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Cairo, Herr .‘.“;, I\.::i.-:-'ll.-_:r'i_]l.

Constantinopel, Herr O. Dingler.
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Hannover, Herr 0. Ehlers.

Hongkong u. Shanghai, Herr F. Peil, Comptoir in C8In: Mauritiusstein-
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Kionigshere i./Pr., Herren Steinfurt & Grothe.

Kopenhagen, Herr J. Bernburg.

London, 2 Crown Buildings Queen Victoria Street EC, Fried. Krupp, Herr
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Wien., 1. Getreidemarkt 14, Herr M. Miiller.

Yedo, Yokohama u. Hiogo, Herren H. Ahrens & Co., Comptoir in London:

17 Leadenhall Street.

Ziivich, Oberdorfrasse 17, Herr F. Lamarche.
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Ntatistische Daten

iher die

Gussstahlfabrik von Fried. Krupp

bei Kssen,
nebst den sonstigen dazu gehiirenden

Berg- und Huttenwerken.

Diu- Gussstahlfabrik bei Essen besteht seit dem Jahre 1810.
Sie wurde von dem zeitigen Inhaber Alfred Krupp seit dem
Jahre 1826 betrieben und im Jahre 1848 fiir alleinige Rechnune
ithernommen.

Die Zahl der gegenwiirfig auf der Gussstahlfabrik beschiiftieten
Arbeiter betriigt 10500.  Ausserdem beschiftigt die Firma auf
den 1hr gehiérenden Berg- und Hittenwerken ca. 5000 Arbeiter.

Die Fabrikation umfasst folgende Gegenstinde: Achsen,
Radreife, Riider, Herzstiicke fiir Eisenbahnen, Sehienen
und Federn fiir Eisenbahnen und Gruben, Achsen fiir Dampf-
schiffe, diverse Maschinentheile, Kesselbleche, Walzen,
Federstahl, Werkzeugstahl, Kanonen, Laffeten, Geschosse
W B W

Vorhanden sind:

250 Schmelzifen,

390 Glithofen,

161 Wiirmdafen,

115 Schweiss- und Puddelifen,

33 Cupol- und Flammofen,

160 diverse Oefen,

275 Coaksofen,




264 Schmiedeessen,

298 Damptkessel;

77 Dampfhimmer, nimlich:
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18 Walzentrains;:
204 Dampfmaschinen, nimlich:
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zusammen nahezun 11000 Pferdekrifte reprisentirend;

1063 Werkzeugmasehinen, niimlich:
365 Drehbiinke,
82 Fraishinke,
199 Bohrmaschinen,
107 Hobelmaschinen,
{2 Loch- und Stossmaschinen,
Pressen,
65 Schleifmasehinen,

31 Schmirgelmaschinen,

142 diverse Maschinen.
Im Jahre 1875 erreichte der Bedarf an:
Kohlen un. Coaks 612000 Tonnen,
Wasser, welches auns verschiedenen Leitungen zugefithrt wurde,
{1/, Millionen Cubikmeter;
die Wasserleitungen sind mit 288 Hydranten und 438 Schiebern
versehen.
Leuchtegas aus eigener Anstalt zur Versorgung von 20432 Brennern,
71/, Millionen Cubikmeter.
Das Etablissement hat Schienen-Anschluss an die Ciln-
Mindener, Bergisch-Miirkische und Rheinische Eisenbahn.
Zur Vermittelune des Verkehrs im Etablissement dienen:
a. 38,,, Kilometer normalspurige Eisenbahnen mit 201
Weichen und 35 Drehscheiben, welche mit 14 Tender-
Locomotiven von 380 Millimeter Cylinder - Durchmesser

und 537 Wagen betrieben werden;
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b. 18 IKilometer schmalspurige Eisenbahnen von 785
Millimeter Spurweite mit 263 Weichen und 46 Dreh-
scheiben. Der Betrieb oeschieht mittelst 3 Locomotiven
von 157 Millimeter Cylinder-Durchmesser, 4 Locomotiven
von 170 Millimeter Cylinder-Durchmesser, 3 Locomotiven
von 200 Millimeter Cylinder-Durchmesser und 210 Wagen
Das Fuhrwesen umfasst ausserdem 214 Wagen und im
Ganzen 80 Pferde.

Zur Erleichterung des Verkehrs der einzelnen Werkstitten
nnter einander besteht eine Telegraphen-Leitung mit 31 Stationen
mit: 45 Morse-Apparaten und 13 Stationen mit Inductoren fiir den

Kisenbahnbetrieh. Das Telegraphennetz hat 60 Kilometer Leitungen.

s besteht eine stindice Feuwerwehr von 63 Mann mit
8 Spritzen. Die Mannschaften versehen — neben dem Wiichter-
Personal — zugleich den Ordnungsdienst und wohnen zum grisseren

Theil in der Feuerwehr-Caserne.

Ferner sind fiir das Etablissement ein eigenes Chemisehes
Laboratorium, cin Photographisehes und ein Lithographisches
Atelier, eine Bucehdruekerei und Buehbinderei eingerichtet: in
der Druckerei sind 2 Sehnell- und 4 Handpressen in Thitigkeit.

Die unter der Leitung der Firma bestehende Consum-Anstali
liefert dem freiwillicen Kiufer (Angehdrigen des Etablissements)
cecen Baarzahlune Lebenshediirfnisse, Kleidungsstiicke, Manulaciur-
waaren, Schuhwerk ete. zu Selbstkostenpreisen. Die Einnahme der

Verkaufsstellen betriigt augenblicklich ca, 270000 Mark pro Monat.

Hierher gehdren noch: 1 Hdatel, 3 Bierhallen, 1 Selterswasser-
fabrik, 1 Dampfmiihle, 1 Bickerei mit 2 Dampfmaschinen und
| Schliichterei. Die Biickerei producirt im Durehschnitt monatlich
195,000 Kilogramm Schwarz- und Weissbrod.

An Beamten- und Arbeiter-Wohnungen sind bezogen 327
Augenblicklich leben in diesen Wohnungen 16200 Seelen. In

den der Firma gehorenden Wohnungen auf den verschiedenen
Bere- und Hiittenwerken leben ausserdem 3200 Seelen., Die be-
stehenden Menagen gewihren ferner Logis und Verpflegung fiir
2500 unverheirathete Arbeiter.

An Lazareth-Anlagen unter Leitung eigens hierzu ange-
stellter Aerzte sind vorhanden: 1 Krankenhaus mit 100 Betten,
] Epidemien-Lazareth mit 120 Betten.
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Zu erwihnen ist forner 1 Bade -Anstalt mit Wasser- und

Dampfhiidern und 1 Desinfector. Letzterer dient dazu, die Betten

und Kleider

er Kranken mittelst Dampf zu desinficiren.
Auch besteht eine Kranken-. Sterbe- und Pensions-Casse

fiir Arbeiter und iiberhaupt alle Diejenigen, welche aus der Lohn-

casse bezahlt werden. Die Firma eibt zu dieser Casse die Hillte

der Beitriige simmtlicher Mitglieder und bestreitet ausserdem die

Pensions- und Unterstiitzungskosten fiir die im Dienste arbeits-

\
unfithie gewordenen Mitglieder und deren Wittwen. Die Gesammt-
Finnahme betrug im Jahre 1875 Mark 371,692, die Ausgabe
Mark 319,226, der Capital-Bestand am 1. Januar dieses Jahres
Mark 694,016.
Durch eine andere Casse erhalten deren Mitglieder fir ihre
Familien gegen einen Jahresheitrag von 4 Mark freie drztliche
Behandlune., Ferner besteht ein Lebensversicherungs-Verein.
Endlich sind von der Firma eingerichtet und werden von der-
selben subventionirt: 4 Veolksschulen mit 21 Klassen, wiihrend 4
der Firma errichtete Industrieschulen fir Midchen nnd Frauen
von derselben vollstiindig unterhalten werden, Ausserdem wendef
die Firma mehreren Fortbildungsschulen ihr besonderes Interesse zu.
Ausser der Gussstahlfabrik bei Kssen gehoren der Firma
Fried. Krupp bedentende Berg- und Hiittenwerke, welche sie
von den Schwankungen der Conjuncturen unabhingie machen und
ihr den regelmissigen Bezug gleicharticen besten Rohmaterials
sichern. IS umfasst:
1. die Krupp'sche Bergwerks-Verwaltung:
a. an Kohlenzechen:
. Zeche ,,Graf Beust®,
2. » s hrnestine®,
3. ., lriedrich Ernestine®, ﬁ
4. 59 ~Hannover",
sowie 1/, Betheiligung an den Coneessionen ,,Humboldt
& Diergardt® auf der linken Rheinseite;
b. an Eisenstein-Gruben:
l. in den Bergrevieren Kirchen, Daaden, Siegburg, Hamm,
Neuwied, zusammen 64 Gruben (Nr. 1—064),
4
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2. in den Bergrevieren Wetzlar, Weilburg, Diez, Ober-

hessen, Rheinhessen und Dillenburg, zusammen 294
Gruben (Nr. 65—358),

3. in den Bergrevieren Hamm a. d. Sieg, Wied, Unkel,
Coblenz, Riinderoth, znsammen 56 Gruben (Nr.359—414).

Im Ganzen 414 Gruben mit einem Grubenfelde von mehr

als 200 Millionen Quadrat-Meter (20000 Hektaren).

Endlich besitzt die Firma Fried. Krupp bedeutende Con-
cessionen vorziiglicher Eisenerzlager in Nord-Spanien.

Far den Transport der Erze aus diesen Gruben nach den
Holhofenanlagen der Firma dienen 4 eigene Dampler von je
1700 Tonnen Gesammtlast.

2. Die Krupp sche Hitten-Verwaltung umfasst:

a. die Sayner Hiitte nebst Oberhammer mit 2 Hohdfen,
wovon der .eine mit Holzkohlen - Betrieb. Beide Oefen
produciren Spiegel- und Holzkohlen-Spiegeleisen.  Mit de
Sayner Hiitte ist eine Eisengiesserel und eine Maschinen-
fabrik verbunden;

h. die Miilhofer Hiitte am Rhein, mit der Rheinischen
Fisenbahn, vom Bahnhof Engers aus, in Geleisverbindung,
{ Hohifen (wovon 5 neuester schottischer Construction)
mit pneumatischen Aufziigen. Dieselben produciren Spiegel-,
Bessemer- und Qualitits-Kisen;

¢. die Hermanns-Hiitte am Rhein bei Neuwied, ebenfalls
durch Zweighahn mit der Rheinischen Lisenbahn in Ver-
bindung, mit 3 Hohofen, welche Spiegel-, Bessemer- und
Qualitits-Eisen produeiren;

d. die Bendorfer Hiitte, mit 1 Hohofen édlterer Construetions

o. die Johannes-Hiitte bei Duisburg am Rhein hat 4 Hoh-
afen, welche Spiegel-, Bessemer- und Qualitiits - Eisen
produciren.  Schienen - Verbindung mit Rheinischer und
Bergisch-Miirkischer Bahn ist vorhanden. Die Hiitte be-
sitzt eine Cokerei mit 140 Oefen.

Die zur Vercokung gelangenden Kohlen werden auf
besonderen Kohlen-Wiischen gewaschen.




Verzeichniss und Beschreihung der ansgestellten Gegenstinde,

1. 1 Schiffswelle mit 3 Kurbeln und Kuppelscheibe im
geschmiedeten Zustande, bestimmt fiir eine 2500 Pferde-
kraft-Maschine eines im Bau begriffenen Schiffes der kaiser-
lich dentsehen Admiralitiit,

Gewicht 13500 Kilogr.

Diese Welle 18t hergestellt aus einem massiven eylindrischen
Block von Tiegeleussstahl im Gewichte von 30000 Kilogr.
mit einem Durchmesser von 1425 Millimeter und vermittelsi
Ausschmieden unter einem 1000 Centner - Hammer in. die
jetzige IForm gebracht.

2. 1 Sehiffswelle mit 2 Kurbeln und Kuppelseheibe aus
Tiegelgussstahl, ebenfalls ans einem massiven Bloek aus-
geschmiedet und fertig bearbeitet fiir einen transatlantischen
Dampfer,

GGewicht 9000 Kiloor.

3. 1 geschmiedete gerade Locomotiv-Achse aus Tiegelouss-
stahl. (Modell der Schweizerischen Nord-Ost-Bahn.)

4. 1 geschmiedete Tender-Achse aus Tiegelgussstahl (Modell
derselben Bahn). Die mittlere Partie dieser Achse ist unter
dem Hammer fertig geschmiedet und bedarf keiner weiteren
Bearbeitung.

5. 1 Wagen-Achse nach den vereinbarten deutschen Normal-
Dimensionenans Tiegelgussstahl im geschmiedeten Zustande.
Die mittlere Partie ist ebenfalls unter dem Hammer fertig

ceschmiedet.

6. 2 Kolbenstangen aus Tiegelgussstahl geschmiedet.

¢. 1 Kuppelstange aus Tiegelgussstahl geschmiedet.

S. 2 Lineale aus Tiegelgussstahl geschmiedef.

9. 1 Kolbenkrper aus Tiegelgussstahl geschmiedet. (Modell

der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbahn.)
10. 1 Achsbiichse fiir Locomotiven.
1 Cylinderflantsche fir Laffeten.




16.

1%.

| Kurbelstiieck mit 2 Speichen fiir Locomotiven.
| Kurbelstiick mit 3 Speichen fiir Locomofiven.

Diese Theile sind vermittelst einer Haswell'schen Presse
welehe einen Druck von 800000 Kilogr. auszuiiben im Stande
1st, ans Schmiedeeisen heroestellt.

5 Kisenbahn-Radreifen aus Tiegeleoussstahl, niimlich:

I Radreif von 1430 Millimeter innerem Durchmesser,

I Radreif ,, 172

2 Radreifen ., H65 i o=
letztere 2 fiir Papierriider bestimmt, im fertig gewalzten, bis

zum Abdrehen vollendeten Zustande,

I Radreif von 2395 Millimeter innerem Durchmesser mif
innerem Flansch, im fertic gedrehten Zustande.

Zur Herstellung der Radreifen dienen massive Blocke aus

Tiegeloussstahl. Aus diesen werden durch Aufschlitzen und

Austreiben unterm Hammer Rinege ohne Schweissung gebildet,

welche dureh Auswalzen aof die verschiedenen Dimensionen

und Profilformen gebracht werden.

]

Bis zum Jahre 1853 wurden iberhaupt nur geschweisste Kisen- und

Feinkorn - Radreife angefertiet, Das Ftablissement Kruopp war das
rste, welehes die ungeschweissten Gussstahl-Radveife fir den Fisen-
babnbetrieh einfithrte und dieselben allmiilie zur alleemeinen Auf-

nahme brachte.

1 Eekring ohne Schweissung ans Tiegelgussstahl fin
Dampfkessel, auf gleiche Weise wie die Radreife hergestellt.
1 Wagen - Achse aus Tiegelgussstahl, fertic bearbeitef
(Normal-Profil der preussischen Staatsbahnen).

| Locomotiv-Laufachse aus Tiegelgussstahl fertic bear-
beitet (Modell der Schweizerischen Nord-Ost-Bahn).

1 Locomotiv-Kurhelachse ausTiegelgussstahl mit Doppel-
lagern, fertig bearbeitet.

[ Locomotiv-Exeentrickurbel und eine Triebradkurbel,
beide aus Tiegelgussstahl fertig bearbeitet.

I Triebachse aus Tiegelgussstahl., fertig montirt mif
dergleichen Radreifen, Kurbeln und Gegenkurbeln, Speichen-
ridern mit eingeschweissten Gegengewichten inclusive Nabe

eeisen. Gewicht der Satzachse 2329 Kiloen

ganz aus Schmie
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I18. 1 Tenderachse aus Tiegelgussstahl (mittlere Partie glati
und rein geschmiedet), fertig montirt mit dergleichen Rad-
reifen, und Speichenriidern inelusive Nabe ganz aus Schmiede-
eisen. Gewicht 1160 Kilogr.

19. 1 Wagenachse aus Tiegelgussstahl (die mittlere Partie
glatt und rein geschmiedet), fertig montirvt mit dergleichen
Radreifen und Speichenriidern inclusive Nabe ganz aus
Schmiedeeisen. (Gewicht 945 Kilogr.

(Achsen und Radreife nach den vereinbarten deutschen
Normal-Dimensionen.)

20. 1 Wagenachse aus Tiegelgussstahl, fertic montirt mi
in Facon gegossenen Scheibenriidern aus demselben
Material. Gewicht 1000 Kilogr.

Der beiliegende Ausschnitt eines Scheibenrades zeigt den
dichten und cesunden Guss.

21. 1 Wagenachse aus Tiegelgussstahl mit Ridern aus ee-
pressten Tiegelgussstahl-Blech-Scheiben und Tiegel-
gussstahl-Bandagen. Die Naben, Ringe und Schrauben sind
ans Schmiedeeisen. Gewicht 1035 IKilogr.

Neben grosser Elasticitit haben diese Rider noch den Vor-
theil, dass die Bandage auf dem ganzen Umfange festgehalten
wird, so dass ein Loslisen selbst im Fall eines Bruches nicht
stattfinden kann. Angestellte Versuche haben sehr ginstige
Resultate ergeben,

Die Herstellung dieser Rider ist auch fiir die Vereinigten
Staaten und Canada patentirt und hat die Firma Fried. Krupp
allein das Recht, soleche zu fabriciren.

22. 2 Riider aus Schmiedeeisen, das eine im fertic geschmie-
deten, das andere im fertic bearbeiteten Zustande.
Diese Rider werden durch spiralfirmiges Aufwickeln eines
schmiedeeisernen Bandes von verschiedenen Breiten., wovon
die eine Breite die Nabe, die andere die Scheibe und die E
letzte den Kranz bildet, und durch nachheriges Zusammen-
schweissen hergestellt.
Das Verfahren ist der Firma Fried. Krupp auch fir die
Vereinigten Staaten und Canada patentirt.
s

23. Eine Serie von Federstahlbriichen und Querschnitten

von Federstahlstangen. Der Federstahl wird in Stangen jeden
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Querschnitts, nicht unter 10 Millimeter Dicke und 65 Millimeter
Breite celiefert.
24. Line Serie Gussstahlfedern fir Locomotive, Tender und
Wagen:
a. 2 Locomotivfedern mit je 10 flachen Lagen, mit ge-
schweissten Nocken und aunsgebohrten Bolzenlichern,
2 dergleichen mit je 14 flachen Lagen, mit geschweissten,
) gebohrten und eingefraisten Oesen;
h. 2 Stossfedern mit 9 flachen Lagen,
I dergleichen mit 13 '_!'='I'T|l‘|=[--ﬂ Lacen:
¢. 1 Tenderfeder mit 9 flachen Lagen;
d. 1 Personenwagenfeder mit 5 gerippten Lagen und ge-
rollten Oesen,
I dergleichen mit 6 flachen Lagen und gerollten Oesen,
1550 do. mit 7 flachen Lagen und geschweissten Oesen:
e. 1 Gitterwagenfeder mit 5 flachen Lagen u. gerollten Oesen,

| do. m, 6 gerippten Lagen n. gerollten Oesen,

L Giiterwagenfedern mit 7 gerippten Lagenu. gerollten Oesen,
L Giiterwagenfedern mit 8 flachen Lagen u. gerollten Oesen:
{. 3 DBufferfedern.

25. 1 nmwendbares Doppelherzstiick ans Tiegelgussstahl

in Facon gegossen, zum Einlegen fertig.
(Modell der Coln-Mindener Bahn).

26. 1 Eisenbahnschiene ans Bessemerstahl, 55 engl. Maass
lang, vierfach zusammengekriimmet, Profil der Ribinsk Bologoie
[isenbahn. Das eine Ende der Schiene zeigt den Bruch, das
andere linde das Profil. Gewicht 480 Kilogr.

2%. 1 Serie von Schienenbriichen verschiedener Profile.

28. 1 Weichenzunge aus Bessemerstahl, fertic behobelt und

an dem einen Ende auf das Profil der Fahrschiene (Profil

g der Berlin-Stettiner Eisenbahn) auseeschmiedet.
29. 1 Walzmaschine A 65 X 40 mm. gehiirtet,
| 3 B R S D 3
| £ B BT il s v 0 und h-wh!m“ll.
30. 1 Paar Walzen aus Tiegeloussstahl von 610 Millimeter
Ballendurchmesser und 550 Millimeter Ballenlinge. Die

Oberfliche 1st ganz gehiirtet.




31.

-
-
|
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Fine Serie Gussstahi-Grubenwagenrider.

Diese Rider sind wegen ihrer grisseren Leichtigkeit bei
bedeutend grisserer Widerstandsfihickeit den Hartouss-Ridern
vorzuziehen und haben sich in Folee dieser Eicenschaften
ber den Gruben des Rheinisch-Westfilischen Kohlen-Reviers
cgrossen Kingang verschafft.
| Eisenblech, geschnitten, 24' 6" lang, 6' 2" breit, 16
dick engl. Maass
I Tiegelgussstahlblech, ungeschnitten, orosste Linge: 29!
11%, Breite: 5' 6", Dicke: *® v engl. Maass.
| Paar gepresste Wiinde, zu Feldlaffeten, aus Gussstahl.

8 Millimeter diek.
| Paar dergleichen, zu Feldlaffeten, aus Gussstahl, 6 Milli-

meter dick.

] Paar

(russstahl, 6 Millimeter dick.

gepresste  Tragebiiume, zu Munitionswagzen, aus
iine Serie von Briichen eehiirteten Werkzeug- und Feilen-
stahls, sowie DBriiche von verschiedenen anderen Fabrikaten.
als: Achsen, Radreifen, Herzstiicken, Scheibenrvidern. Kolben-
stangen, Scheermessern und Eckringen.
Ferner Minzstempel mit polirter Oberfliche.

Fine Serie verschiedener Sorten BErze, Roheisen und Roh-
stahleisen aus den eigenen Bere- und Hittenwerken der

[irma, welche bei der Stahlfabrikation Verwendung finden.

Artillerie-Material,

Die Kanonen sind aus einer hesonders fiir diesen Zweck

geeigneten Gattung Tiegelgussstahl gefertiof.

38. 551/, em. Kanone in Kiisten-Laffete.

Kaliber 355 mm.

!I.‘{‘jh!‘lf‘“];_';!' o 1.




Seelenlinge 6,86 m.
Rohreewicht 57500 k. (m. Verschluss).
Hintercewicht 0.

Das Rohr hat 820 I’ili'iii|¢'|}’_f]_‘_:'l' mit 4.5 mm. Felderbreite und

oleichformigem Drall von 16 m. Liinge.

Gewicht der geladenen Stahlgranmate . . . . . . . 510 k
Gewicht der geladenen Harteussgranate . . . . . . k25 Lk
Gewicht der geladenen gusseisernen Ziindergranate . . 410 k.

Gewicht der Geschiitzladung fiir Stahl- und Hartguss-
granaten 125 k. prismatischen Pulvers.

(rewicht der Geschiifzladunge fir Zindereranaten 110 k.
prismatischen Pulvers.

Anfangsgeschwindigkeit der Stahlgranate . . . . . {85 m.
do. w Hartgussgranate . . . 478 m,
do. e B0 Y e e st e et LB [0 )98

Die Laffete i1st eine zum Feunern iiber Erdbrustwehren von
2m. Hohe eingerichtete Rahmenlaffete mit 2,670 m. Lagerhohe.
Zur Hemmung des Ricklaufs dient eine auns 2 neheneinander
liegenden Cylindern bestehende hydraulische Bremse; das Aus-
rennen nach dem Schusse erfolet selbstthiibic. Die Geschosse

werden mittelst eines an der rechfen Seite des Rahmens befind-

lichen drehbaren Krahns gehoben. Die Hohenrichtung (4- 183/,
ind 7 Grad) wird mittelst einer Zahnbogoen-Richtmaschine an

der Oberlaffete, die Seitenrichtung miftelst einer Kettenwinde am
hinteren Rahmenende genommen. Beide Richtmaschinen sind mit
Zeigerapparaten versehen.

Zum Einholen des Geschiitzes, welches indessen heim Gebrauch
niemals erforderlich® ist, dienen Flaschenziige aus starken Tauen,
die mittelst eines hinten am Rahmen angebrachten Tauwinden-
paares angezogen werden konnen.

Alle diese Einrichtungen gestatten noch mit verhéltnissmissio
oeringer Mannschaft eine leichte und schnelle Bedienung.

Die Laffete ist vorzugsweise aus Schmiedeeisen hergestellt.
Die Achsen, hydraulischen Cylinder und Rahmenrollen sind aus
Gussstahl. Gusseisen ist nur zu ganz untergeordneten Theilen
verwendet.




Gewichtider- O harladlaras nu s s s s S S T 9650 k.
(ewicht des Rahmens : S AN M= E R el T R

—_——————— ———

(Gesammtgewicht der Laffete - . . . . . . . . . 84000 k.

39. Lange 24 ¢m. Kanone in Kiisten-Latfete.

Kaliber 240 mm.

Rohrlinge 5,23 m.

Seelenliinge 4,511 m.

Rohrgewicht 15750 k. (mit Verschluss).

Hinterocewicht 0.

Das Rohr hat 54 Parallelziice mit 4 mm. elderbreite und

oleichformigem Drall von 10,8 m.
(Gewicht der geladenen Stahlgranate = . . . . . . . 155k
Gewicht der geladenen Hartgussgranate e s i [T

(zewicht der geladenen gusseisernen Ziinderoranate . . 125 k.
Geschiitzladung fir die Stahl- und Hartgussgranaten 38 k.
prismatischen Pulvers.

(Geschitzladunge fiir die Ziindergranate 33 k. prismatischen Pulvers.

Anfangsgeschwindigkeit der Stahlgranate . . . . . . 470m
do. - H:ll'l_‘;'llﬁ__:_";l||;i§n' it : LOo m.
do. oo ounderorangter oo e AT

Das Rohr liegt in einer zum. Feuwern iiher Erdbrustwehren

von 1.9m. Hoéhe eingerichteten Rahmenlaftete. Dieselbe  hal

2.250 m. Lacerhihe, [hre Konstruktion ist analoo -||'I'Ii"!|i;"l-ll der

onl/, em. Laffete, nur ist sie in allen Theilen leichter und ein-
facher ausoefithrt.

Die zulissigen Elevationsgrenzen sind - 20 und 6 Grad

Das (eschiitz war Ende 1875 einem Schiessversuche auf dem
Krupp'schen Schiessplatz bei Diillmen in Gegenwart einer Kom-
mission von hollindischen Artillerie-Offizieren unterworfen. Es
geschahen aus demselben 253 Schuss, niimlich

schuss mit 30 k.

I
4 ; 32

113 =38
] , S
1 2 S v S

1
|
|
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Ladung prismatischen Pulvers und Langoranaten von 125 1

{. (o=

wichf, und 1 Schuss mit 25 k.
1 = 28

I . A
1 § 82
51 o e !

| e hy e A
1 A% 18]
118 % Vi

& 5 DI R

prismafischen Pulvers und Hartgussgranaten von 153 bis 161 k.

(rewicht.
40. 8.7 em. Feld-Geschiitz.
Kaliber 87 mm.
Rohrlinge 2,100 m.
Seelenlinge 1,875 m.
Rohrgewicht 485 k. (mit Verschluss).
Hintergewicht an der Bodenfliche 46 k.
Das Rohr hat 24 Parallelziige.
Jreite der Ziige 8.1 mm.
Breite der Felder 3 mm.
Der Drall ist gleichfrmig und hat eine Liinge von 45 Kalibern
2,915 m.

Die Linge der Visirlinie ist 1000 mm.

Grewicht dervgeladenen Granate. . 0 . oL oo 621 k
GewichGader Sprengladung. ie i 0 L S e sl 30898 i)
Gewicht des ferticen Shrapnels Fi bt
ewicht der Spremgladung . . . . . . . . 0,017 k.
(réewicht der Kartitsche . . . iy e e BT SR

Geschiitzladung 1,5 k. grobkérnigen Pulvers.
Anfangsgeschwindigkeit der Granate 475 m.

Die Laffete hat gepresste Wiinde und Querverbinduneen aus
Grussstahlblech, eine Achse aus Gussstahl, holzerne Rider mit
eisernen Reifen uud broncenen Naben.

Das Gewicht der nicht ausgeriisteten Laffete ist . . . 510 k.
Der Schwanzdruck auf den Erdboden betrigt bei einge-

legtem Rohr und kompleter Ausristung . . . 105 k.




— Py

Die Richtmaschine gestattet eine Elevation von . . . 240
i eine  Tnklination: svonss - R aa i SEa tRs e Ne g0
ieidiarernohe tiglie siet i Sl Mt S SR e e T D S
Die Protze ist, mit Ausnahme der Réder und Deichsel, ganz

aus Kisen gefertigt und zur Aufnahme von 20 Granaten.

10 Shrapnells und

2 Kartitsehen,

in Summa 32 Schuss

eingerichtet,
Gewicht der leeren Protze . . Sesrepaa ok AT S O IR PRI () [ o
Gewicht des Zubehirs der Protze HgE et e A e 70 k.

Gewicht der Munition . . . Sean LS S e ) e
Gewicht der ausgertisteten Protze . . . . . . . . 830 k
Das 8,7 em. Geschiitz wiegt leer . . . Sepeatpaties A 4TSV

Die gesammte Ausriistung mit Zubehor und Munition wieet 3850 k.

Das ausgeriistete Geschiitz wiegt . . . . . . . . 1825 k.
Lenkungswinkel Pl ST it 1t L AT e B [ ()
Belastung der Vorderachse . . . . . & . . S B
Belastung der Hinterachse ZE ) e S et O B o

Zuglast pro Pferd P L BRI P . 804 k

41. 9.5 em. Feld-Gesehiitz,

Kaliber 75 mm.

Rohrlinge 2,00 m.

Seelenliinge 1,795 m.
Rohrgewicht 300 k. (mit Verschluss).
Hintergewicht an der Bodenfliche 43.5.
Das Rohr hat 24 Parallelztige.
Breite der Ziige 7,0 mm.
Breite der Felder 2.8 mm.
Der Drall ist gleichfirmig und hat eine Linge von 45 Kalibern
= 3,375 m.

Die Linge der Visirlinie ist 900 mm.

Gewicht der geladenen Granate . . . . . . . . . 49 ¥
Gewicht der Sprengladung . . . . . . . . . . 0185k
Gewicht des fertigen Shrapnels . . e | O R TUNAS 218

Gewicht der Sprengladung' . .. . o000 0,014 k.




Candahbider artabsehe: s o i bt lima b B0 K
Geschiitzladung 1,0 k. grobkdrnigen Pulvers.
Anfangsgeschwindigkeit der Granate 456 m.

Die Laffete hat ebenfalls gepresste Winde und Querver-
hindungen aus Gussstahlblech, eine Achse von Gussstahl 1w
Rider wie die 8,7 em. Feld-Laffete, Das Gewicht der unausge-
riisteten Laffete ist 460 k.

Der Schwanzdruck auf den Boden ist bei eingelegtem

Rohre und kompleter Ausristung . . . . . 102Kk
Die Richtmaschine cestattet eine Elevation von . . . 250
T e BT I AT S GO V O T1 e st o i i et b B 4 89,
Do N B G E RSt e ey e Al S i i 100 2y

Die Protze ist, wie die 8.7 cm. Protze, mit Ausnahme der
Rider und Deichsel, oanz aus Eisen gefertigt und zur Aufnahme
VOl 24 Granaten,

12 Shrapnels,
2 Kartitschen,
in Summa 38 Schuss,

"ill;ﬁt'i'ii']lh'k

Glewicht der leeren Brofze - s ih o o s adigyele
Ciowicht des Zubehopa! dep: Protze: S o o0 58w e 65 k.
Gewicht der Mumition . . . - .« = . B I 2§
(zewicht der ausgeriisteten Protze : 790 k
Dag 7.5 cm. Geschiitz iwiegt leer © .0 i e 12070k
Die cesammte Ausriistung mit Zubehor und Munition wiegt 283 k.
Das ausgeriistete Geschiitz wiegt TRy, e E . 1490 k.
Fenkun oS winkelestss St N o miie s e AL L
Belastune der Vorderachse . ST Sy 10 M
Belastung der Hinterachse . . . « & < - . « « . 698k

Zuclastipro e rd N E R B e e ol Sk

12. Sem. Gebirgs-Geschiitz.,

[Kaliber SO mm.

Rohrlinge 0,975 m.

Seelenlinge 0,245 m.

Rohrgewicht 103 k. (mit Verschluss).
Hintergewicht an der Bodenfliche 27,5 k.

W=




Das Rohr hat 18 Parallelziice mit 3 mm. Felderbreite und

3 m. Drallliinge.

Gewicht der geladenen Gramate. . . . . . . . . 39 k
Sprengladung’, <. 5 LT ST R ETESE HEGEECER  HE o il
Gaschuitzladung: .%o - S A R i SR R k.
Anfangspesehwindigleeit: . . o iR RO SO S90S

Die Laffete hat gepresste Wiinde und Querverbindungen aus
(Gussstahlblech., eine Achse aus Gussstahl und Rider derselben
Konstruktion wie die Feldlaffete.

Gewicht der Laffete mit Béddern . . . . % & . & . 146 k.
Die Richtmaschine gestattet cine Elevation von. . . . 18¢
und sine HInlciNa A VoI il o e el e Ry S 10 0,

Pie Tedgerhohe 1807 0 foihe To e s e R DL [ aH 1)
Die zugehorige Gabeldeichsel wiegt. . . . . . . . 11 k.

Die Munitionskasten sind aus Holz mit Eisen beschlagen.

Joader Kasten enthiilt 8 Geschosse (6 Granaten. 2 Kartitschen)
mit den zugehiricen Kartuschen in 2 Kartuschtornistern, die
wendigste Zubehdr.

Zitnduneen und das not

(Gewicht eines leeren IKastens

e S
=] O
= el -

(Gewicht eines ausgeriisteten Kastens . . . . . .

43. 6em. Gebirgs-Greschiitz.

Kaliber 60 mm.
Rohrlinge 1,0 m.
.'“-'l'n,']l':;]:']!lj;'t' (.50 m.
Rohrgewicht 90 k. (mit Verschluss).
Hintergewicht an der Bodenfliche 16 k.
Das Rohr hat 18 Parallelziige mit 3 mm. Felderbreite und

2,10 m. Drallliinge.

Gewicht der geladenen Granate o 0 = . o a0 o REREEER) k.
Sprengladung e -, {R0Ar AR L T s NSRG4
Geschitfsla@ung ™ ¢ v ofg Tl G e R e i
Anfangsgeschwindigkeit . . . . RO PR S T ol R g

Die Laffete hat gepresste Wiinde und Querverbindungen aus
(russstahlblech, eine Achse aus Gussstahl und Rider von derselben
Konstruktion wie die Feldlaffeten.
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Gewicht der Laffete (incl. Rider) unausegeriistet . . . . 81 k.
Die Richtmaschine gestattet eine Elevation von . . . . 200
Thats baamerayed Bt id bl e ok e e) ok e R T L S e B [ L
Die Lagerhche ist o ana e U Ao 615 mm.
Zur Laffete gehort eine Gabeldeichsel von . . . . . . 11 k

Die Munitionskasten sind gleicher Konstruktion wie die der
8 em. Gebirgsgeschiitze.

Jeder Kasten enthiilt 16 Geschosse (14 Granaten, 2 Kartiitschen)
mit den zugehirigen Karfuschen in 2 Kartuschtornistern, die
Ziindungen und das nothwendigste Zubehir.

Gewichtides deerendEasteny ad- i f et e s 0k

Gewicht des ausgeriisteten Kastens . . . . . . . . 48 k

44. Traesiittel mit Geschirren fiir 6 ¢em. Gebiresgeschiitze.

Der Kanonentragsattel dient zum Fortschaffen des Rohres,
welches querliegend darauf befestigt wird.
(ewicht des Sattels mif kompletem Geschirr SRR o [ |
Der Laffetentraesattel dient zum Fortschaffen der Laffete mit
den Radern, dem Zubehor und der Gabeldeichsel. Die Laftete ist
lingsliegend auf dem Sattel befestiot.
(Gewicht des Sattels mit kompletem Geschirr . SR
Kanonen- und Laffetentragsattelgeschirre sind so eingerichtet,
dass das Tragethier in die Gabeldeichsel eingespannt werden kann,
Der Munitionstragsattel dient zum Fortschaffen von 2 Munitions-
kasten mif zusammen 32 Schuss.

Gewieht des Sattels mit kompletem Geschirr . . . . . 17 k

45. 1 polirtes 8.7 em. Rohr in einer polirten 8.7 ¢m.
Feldlaifete,

i“ li!'l‘ }‘;HI|.—-\1|E'||[\:[|:I'l|] 1l‘.'il' |!].-|'-:j ;|;_:'|"‘_:'1"|:|'i;.

46. Eine Serie von Gesehossen,
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Nachtrag zu den statistischen Daten.

Ausser dem im Etablissement bei Essen befindlichen Schiess-
stande, auf welchem simmtliche Rohre und Laffeten angeschossen
werden, hesitzt die Firma Fried. Krupp zu ballistischen Ver-
suchen u. s. w. noch eiren grossen Schiessplatz in der Nihe von
Diillmen in Westfalen. Derselbe hat eine Lénge von 7!/, Kilo-
meter und cestattet daher Versuche fiir alle erforderlichen Ent-
ternuneen.

Der '['|';|I|=\|n='1'£ des Versuchs-Materials vom Etablissement bis

zum Schiessplatz geschieht per Eisenbahn.

o S —
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