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Einfluss Ys Percinssystems
auf dem aufern und innern Handel und ouf
gemeinnisige Ginvidhtungen jur Deforderung

5 b VB
008 Verfehrs,

Sunerer und sudwartiger Handel

Sndem der Weveingvertrag den innern Handel frei gibt,
fubre er ben WVerbehr swifdhen den theilmehmenden Staaten auf
die natlieliche Grundlage ded wechfelfeitiqen Bediiefuniffes jueict,
welthed aus der Vevfchiedenbeit der nathvlidhen Producs
tiongverhaltniffe entipringt. G flellt ben auswdeti=
gen Handel und dben Jwifdhenhandel unter das gemeinfome,
fiie alle Theile gleiche Gefes. FTheild in dev cinen, theils in
ver andern Begichung bietet aber der Vertrag eine Meihe von
Ausdnabhmen dav, welche wiv zufdrderit fury berithren wollen,

Gine folche bilden , wie wir im ecften Abfchnitte gefehen,
bie Auggleichungéfieuern von jenen Gegenftanden, weldhe
bei ihrer Crjeugung in dem einen Lanbde hoberen, in dem ana
dern geringeven oder gav feinen Confumtiongabgaben unterwors
fen finb.  Diefe Abgaben {tehen tvar mit der Freibeit ded




innern Bevkehrs im Loiderfprud), fie

turlichen Goncucrenyverhaltniffe nicht, fondern fiellen viel=

mebr dag, durdh die u

eiche Belajtung ber Probuction (oder

per Surichtung sum Gebrauche) gef Glcichnermidht her, und

werden , twie man aud Grinden , von welden im  ne
Abfhnitte die Nede feyn toird , toehl annehmen barf, ohne
Sweifel bald verfdhwinden.

Gine reitere A
per Ginfubr beg Saljes und ver
penn Staatémonopolien gehoren) von einem PVereindlande in

gnabime bildbet bdas unbebingte Berbot

131

(o biefe §u

tad anbeve.

Ginfommen, bdas

seen Ednnen, {ft ecine Le-

€o lange bie Staaten dasd

beil, al8 auch dann nody, wenn
Bier, 9

Ea

e ciner Gonteole unteripors

|
fdhranfung im Ealjoerfehr unvermedlid). Gie ift aber nur in
i

o ferne von wefentlichem PNadht

in und Brans

teretn verfdyr

Wereindgebiete

fen bleiben mufite

gonnte allein diefen y entfernen,

faufspretfe gleich,
finfube und Aus-

wbe im Detailverfehre einen Verluft gu bteforgen habens aud
! ] b ) 2

vodh Faum fublbav

fo witcbe fein Staat von der wedfelf

witde, ba jeder JMeiz jum Sdleichverfehe hinweqgfiele , cin
ivEfamEeit Eeine , ben Wevfehr erfdhmwerende

PBerbot u feiner
Saafregeln crfordern.  Dev Berbauf im Grofien auf Privat:
falinen Eonnte aber am ficjerften quf den Salinen felbft con=
frolict voeroen.

Die Stempeltare von Spiclfatten iff allerwdets fo
unbebeutend, bdaf bas finanzielle Inteveffe, toelches fich baran
Enfinft , gegent bag Jutercffe einer unbebingten PerBehrsdfreiheit

swifdhen den Lereinsffaaten gar nidgt in Vetradhtung Fommen

Fann.




Gine unvermeibdliche Befdhrdn
Eelesfreiheit Liegt in ben Privilegienn oder Crfindungd:

Bung ciner unbedingten Vier-

Sndu i rieunternehmer flr bie

nJitY

patenten, twelhe eingelne
seugniffe ihred Gewoerbfeified
embetr Grzeugnife g
her Privilegien iff wobl nid
von Bebeutung fey

o 5 : vt
gegen bie Cinfuby
gt Baben. Die Sab!

t fo agvof, baB diefe Ausnal

ju bemt twird fie, ba Ddie

DBewilligungen L.[-cf-:r At nue auf eine Blrzere Angahl von
~Sabren ertheilt ju  toerden pflegen , bald verfdhwinden. €8
wate nidht gut, wenn burch Einfige Vermwilligungen Gelegen:
beit su Confliften gepeben werden Eonnte,  Fhe neue Gy
bungen, welhe man nur bem Auslande entlehne, follte nie

ein Privilegium mit der LWirfung cetheilt werden, bdaf bie
(T8

Waare, welde den Gegerifiand einer foldhen Crfindung bildet,

nidyt ausd einem andern  BVereindlanbe cingebracht werden bacf

fonbern 1\“\111 Staate in foldhen Fallen nur feei ]_rt'{).‘lT,

Giebraudh einer folden fren

jenigen , ber bie exfte

daven madit, Cin fo fern e6 einee fol

e eine Anzabl von Sabren cin Privil

~ Ay 0y -+ 2 TRIET
gene Dagegen follte

v, toelher eine eigene, neue und

wichtige Crfindung im Gebicte der Probuction benuben will ,

becfelben im gangen Dereindgebiete ernten, und

gu diefemn Jwedfe eine fefte Beftimmung Gber die Bebingunaen
foldher Privilegien und deren Dausr getroffenn werden®)  Unter

g

LBovausfesungen oucde ber Berkebhr jwifchen den eingelnen

biefen

aaten in Folge ber @r:!}cih:::g vont Grfinbungspatenten
auf ceine Ueife gebemmt tosrden.

¢ Grfindbungs J‘JI\I‘I\ , weldje man ﬂuT ber einen CLJIL alg einen
T o

Berbefle
inbem

rblrche




Bon domr Prinyfp der Bleichbeit, welde im Verlehre

or

ot Bereinsftaaten bie natiiclichen Vechaleniffe unvereiict 13§t
;

finden fidh nody in ven ctifen 23 und 24, bes Bertrags abs

. % = T B S
weihente Befimmungen.

Die wedfelfeitige Berbehrafreiheit fept nothwendiq voraus,
baf fein Staat auf bdie nathelihen Concurvenjverhaltnife
Prodt

tion durdy ein feitige Maafregeln cinwitfe. Dief
Eann aber qefcheben, wenn, toie der AYrt. .‘}fi. qfﬁn!r.‘r, eine

Lanbes durch
eqtinffigung ertheiz
e darf. Der Manufabtuviff, dem bdie 3olle von Gegenfiin:
[ben, die ju den Bedlrfniffen feines Manufakeursweiged geho:
ten, aus beér Kaffe feiner Degierung ‘:u‘utfuu‘;u[tet mwerden
whrbe fich in der Mitbewerbung mit der Jnduftvie eined ana

einelne Megierung den Gewerbereibenden ihre
Befreiung von den allgemeinen 3illen B

pern Randes bes Wereing, wo Ceine folche Nuckoerguitung ges
!rifi‘rt i, in cinem offenbaven Bortheil befinden. Jm Al
gemeinen fdeint uns daber bie unbedingte Befuguif der ecingel=

nen Staaten foldhe Begunfiiqungen su  evtheilen , foIbfT unter

ber Bedingung, daf der Nadylaf ibrer eigenen Kaffe jur Laft
falle, nidht gulaffi ¢ Vertrag, der diefe Bebingung  auss
peiicBt , behilt bierhber audy nahere Verabredbungen bevor. Die

Befdhranfung jener BVeftimmung auf die Bollabgabe von Ma=
{thinen modyte tohl Eeine Bedenflicheit Ubrig laffen.

Begunfligungen , die man cinjelen Hanbel8leuten durdh
Creditbewilligungen beim Cmpfang jollbarer Waaten
gewdbrt, Eonnen leicht bie offentlichen RKaffen gefiheden, und
indem fie dem disfretionaven Crmeffen cinen Spielvaum geben,
dem nicht beatnftigten Theile deiwckend twerben, aud) su augs
fhweifender Spefulation reisen. 220 aber dag Snfereffe ber
Snoufteie eine foldhe Maafregel verlangen mag, Dbefteht das
befte Mictel jur Abwendung fener Gefahren in ciner dem
Limito ded Credits angemeffenen Sidperheitsleiftuna,




Deve Beveindvevtvag ex

eingelne

Jdusjtellunger

immten Seiten bie

theiten ben vorhant

ihre

fen, find uber

haupt f

: vmittelBare nerfanliche SRp
e unmmittelbave perfonlide e

Dagee

Gonticungen fiic bdie
dhes anflthren,  Man
}

faffen, mit den einbein

Berbindung 3u fef




Manufalturifien bisher befunben, unbd ebenfo den cinbeimifden

Fabrifanten Beit [affen, ibre naturliche Stellung ju dem Grof-
pandel. ju evfennen, und ibren Productionen ¢ine Ausdehnung
s geben, welche ihnen das Vebliefmif einer Vermittelung des
Grofibanbdels

barer madt.

Der qrofte Thetl ter fremden Manufafturwaaren fommt

burd) die Vermittelung deutfcher Grofhandler auf bie deutfden

Mackte. Die gqrofier TWaarenhandler baben ihre Commiffare

ober ecigene Haufer im Auslande, weldhe 0‘:135".':1!1'.~ und  Be=

flellungen an Ort und Stelle madyen, und Dei Ablieferung bet
9Raaren baare Sablung leiffen.  Sn Deutfcdhland fudht der Fa=
brifant in der Megel feinen LVortheil in der unmittelbaren Wers
bindbung mit bem SKleinhanbdler; e begnugt {ich nicht mit dem

v

Befudye der Meffe, fondern fendbet feine Meifendben aug, bid

Do

;u den Keamern in bten und Dorvfern berab, um

eien unmittelbaren Abfag Bei ihnen ju findben. Uns fcheint fie

¢ine bliihende Tanufabturindbuftvie die Vermittelung ded AUbfakes

swifchen den Fabrifanten und ben Detailleurd durd) den Grof-

pandler, teniyit in vielen Jweigen, beilfam u feyn, und
Beineswegs als eine unfeuchtbave Cinmifchung betradhtet ferben
ju bu

verminbere, ober bie VerBaufspreife beim Abfas an dben Cones

1, Die enfroeber die Gewinnite bder aavencrieuget

fumenten erhobe. nath bem allgemweinen Pringip dex

Theilung dber Arbeit wicd fie uberall , o bdie MWa:

nufattucindbufivie fich mebe entwidelt bat, ald cin Bedburfnif

ceroeifen.

einfeuchtend , baf ber Unternebmes da, wo dev

&a ift
Bermittel

Givofihandel jene L

ung ubeenimme, feine Aufmerkfoms
feit und feine Fhatigkeit weniger ju theilen braudit , al8 o
er bie zablreichen Kandle, tie jum Sleinhanbdel fubren , felbft
auffuchen , in unaleich haufigere Gefdafegoirbintunaen fich cinz

=
em

1ifihe Butrauen

laffen, in fieter




begtiglichen VerhaltnifTe einer bedeutenden Sabl von Abdnehmern
fich ecbalfen und in vieln Eleinetn Gummen, oft mit Kojten
und weitlaufigen Procedbaven, die Producte feiner BevBiufe beia

mal

treiben muf.  Hievgu fommt, bdaf

ber Kleiuhandler in dev

Megel nur auf Keedit faufr, und cin Theil bder Fonbs 0ves

oabrifanten baber in Handen feiner Abnehmer fiebt.

Durch die ihm auf folde 2Weife entjogene freie Hor:
g uber cinen Dbetcachtlichen Zheil feines Kapitals ift e
mehr ober weniger verhinbevt, productiven cbeiten eine, bie
Soften der IBaavenerjeugung vermindernde, grofere Ausdehning
su qeben, feine Einvidtungen ju vecbeffern und gunfiige Gon:

junctuven jum Ginfaufe der JMoh
haupt feine eigentiichen Pianu F.lttltl.}l‘fu,‘.'uh‘ vortheilhaft ju bes

su benugen , ober fbers

teeiben.  Sn ber Segel twurde mwohl bdev 5\:-hu_-'.:nt durd Dbie
geringeren Preife , um welde er feine Yaaren gegen baaves
Geld an ben Grofbandler vevfauft, nicht mehr vevlieren, als
bie Dinfen feines audftebenden Kapitald, die Koffen feiner vers

mefreen Handeldaefdhafce und die beim Creditgeben immer un=

vermeidlichen Berlufte betvagen.

Die Vortheile , weldhe dem Fabrifanten die voliffandigere
Benupung feineg Kapitald flite feine productiven Acbeiten bdavs

bietet, fo toie jene Bortheile, weldhe uberhaupt ausd bder bes

seichneten Rheilung der Gefchafte jwifhen dem Manufalbturiften

und dem Girofihandler entfpringen, wivden fur beide Theile die

Duelle eineg Gewinnes bilben, welder ohne allen Cinfluf auf

die Preifie bei dem Detailverfaufe bliehe.

Aus allen diefen Grinden ift ju erwarten, bdaf mit dev
fortfchreitenden Cntrwickelung dev beutfdhen WManufabturindufivie
vie Befiser qrofice Handels€apitalien mit den einbeimifchen Faz
brifanten bie namlicdhen Letbindbungen anfnipfen twerden, in
welthen fie bisher mit fremben Fabrifanten fianden,

*

g




Werbaltnific &hnlicher et befrehen audy in Frankveich, und

aamentlidy vermittelt su Nouen cin lebhafter Grofibm lhl in

Umfange ben Abfas der, flir dem inneen

d von Franfreich befiimmten Vaummwollenwanren zwifd

den Tlaarencrzeugern und den Defailleuvs.

UBege Bonnen dic grofen .ﬁ'cpitc[im, tie fich
in den beutfchen Danberfiadten befinden, am d) [ichften in
bie fandle ber Manufacturinduftvie qeleitet werben.  Fir dag
fidliche D hland ifft Srantfuet berufen, auf

qum eigenen Borthetl, wie jur rajdhe:

foldye ober ¢
bty

jet inbujtvieller ll:‘.n"-:r{‘.m:mnrn feine

A einbein
WG CLIvELL

ven B

pitalien theiltoeife ju verwenden. Lon ber idytiqs
Eeit ift ber Abfluf ber italien Der arofien te in
pent Danufacturivaarenbandel , houptfadlid aud flie bet )[L‘]‘.‘..'_;
Manufacturerjeugniffe in fremden LWelttheilen. Die

bie vaterldnbifde Snbuftvie ju ihrem

1, bem daber mittelbar

then nicht enthel

i 3 v b
aafireqeln auttaglich find

uno

Anotd

bisher im Defip cined audges
alfe ihre Crbaltung, «ls

verburgenden und mit

breiteten

§ auf folche 98cife bdie ,.}llluﬂ—i-“m oet
fie frembde gelagerte Taaten wenigfens flr bie
ber einbeimifdhen < nbusrue au [iegen,
atenbandel angelegten
einbeimifchen Crzeugniffen

h, nut allmabhlig erfolgen,

sl oI A
erften .sabr

L,“.~

Die Uebestraqung ber in  fremoen

Kapitalien auf den

fann, ber Ylatur det

9Bird den Gro

bie Fortfepung ibrer gewohnten Ge-
o toeit ¢6 mit bdem Vereinsfpfiem vereinbarlich) iff,

~hp
0e,

)

i) qemaodht ober crleidhtert , fo werden fie nach Maafig

L
Snedjines

08 erfdywerten




cefiv abnimmt , alinu xl-

Grjeugniffe, ber frembe
auh an ibre ausw bt u;\t' ven ﬂﬂ" bel mit eins

heimifchen Manufacturaetitel

*), und fortfchy
3 c'-wrirrm, fich leidyter m:i;!;h-.-_.-::z und im Stande feyn,
nn ihr Gefchafe ploslid) gang oufhorte

Daf aber ein Grofibandel mit bodh) Dbelafteten fremben
Erjeugniffen und beven Lagevung fehr ecfdhwert witd, tvenn bie
1

olle fogleid) bei der Anfunft der Waaren bey

ift leicht begreiflich.

(¢ toerden mbiffen,

Dief ift unfere Anficht uber alle jcm Be ,Fr"m'.!m-jg::n,

.

weldye theild von dem Princip der Werfehrsfreibheit jtvi

eingelnin © Gtaaten bes Vereind , theils von tem Grun

fiie Alle gleichen Anwendung bes qenutnﬂi}nf:ilcbcn Gef

abtweichen.

Jm Gangen nidht von bhober Bedeutung twerden oiefe
Augnahmen allmaplig thei

wechen.

2

pinben, theils tveniger fubibax

Betradhten wic nun den Sinfluf
Beveind, und wasd {ich in nattlidyen

, ten bie Bildbung bdes
Solgen davan Enipft, .11;5
ben dbeutfdyen Handel im Allgemeinen audiben

€g it cinfeuchiend, baf dev

sgunehmen fann , wabrend bder ausw
und daf diefer §

call vocha

ent ift, wenn

wadhft, und bdie innemn arennmfase fich

! mit fremben

BRIty

%) Die namlidien H§ uw;- Yo
=
& :

aven vecforgten , auf
| i\_:c anl.ml_un, veutfdy 5 ein
1 Paus auj etnem Mefipla aten

grofe Gefchajre madhr, ab
illion Gulben bdeurfder Lein

m
el




yeemehten, al8 ber Ausdtaufdy bev ecigenen Droducte

qeqen Die 01‘,:11-\11.' bed

nun das Saftem deg Lereines, wie wir in dem vorigen Abfchnitte

Auslanbdes fich vermindert. nfoferne

su zeigen gefudyt, ber Q'nuc::crum‘, ber eir 1ifchen Production

(e auch auf bdie Maffe ber

gunftig iff, fo muf b
umfage einen ginftigen Cinfluf augliben.  DMehr oder weniger

W aaren-

witd der Tarif aber das }:gu‘[;.ﬂtniﬁ ped innern und a

tigen Handels afficiven,

Der t‘ultﬁnn“.rri-:-,c Hanbel ded Bereines with in

jolle bie

aleichem Verhe fthranBt, in weldem die Schus

Ereiterung dee einbe en yndbuficie bewirfen, Jn mehren

vy e PR ~
Maaf bder fribern Be:

Sereindaebicten ird

von mandien Artifeln,

Golonialwaaren, nur bas ferne Ausland

liefert, bie Con on vermindern, und dem audwdrtigen
$Handel weniger Ve tiaung geben. Die Fortfdyritte der Pro:
duction Fonnen bdagegen wiederum vortheilbaft auf die Lebdbhaf:

tigfeit beg Lerbehrs mit bem

slande ticfen , infofecne fie
e Maffe der Aequivalente vermebren, die man fremben Mirkten
mit Vortheil anbicten fann. Die BVefdhranfungen des audrodrs
tigen Hanbdeld Eonnen und werden fidh) auch vermindern, wenn

anbere ationen aufboren, in ihren BVerbinbungen mitr Deutfch:

Tand, Douptfachlich nuc die Wirfungen ihrer vigenen, den él-‘-;'l'f‘y?']_'
‘ edlir

findben , und bdag Be

RBerftandigung anfingt, auf beiden gleid) fFack _l':,l‘r_:r‘.['-“ S
verben.  Die Anndherung ju einer, auf dem wedfelfeitigen

bor  Geqenfeitigbeit berubenden
yandeldfreibheit witd nur allmablig Stace
nady allen Eeiten hin darf man aud)y nue
fruchtbave Conceffionen evwarten ; aber jebe
nan bice ober bort erlangf, wird durd) Vet

t, undb bem Danbel fir immer gewonnen feyn

Folgen ber evften Schritte werden jum Fort:

einlaben, und bald wird man




auch in den Eleinern deutichen Lanbdern den

chied jivifdyen

chevten Freiheit und jener fennen lernen,

einer wabren und qe

.

bie nue in demr freimwilli

iy Den geringern Wmfang
: enen Berzidyte auf bdie An-
wenbung der Grundfige der NRiciprocit

e

und die Laqe eines

Defteht.

bie. Werforgung fremder Mickte mit fromden Crjeugnifien l'tu-
nimmt , wicd Eeine

Der deutfheTeanfit-und Swifhenbhandel, weld

nalerung ecleiben, da L\‘v ;Er.r‘fi" in:

Altgermeinen mafig ifF, und die Localverhs
Ev wicd ohne Aweifel madytiq befordert roerden durd jene Unter:
e
nehmungen jur L-'rtc:d)f;run;.l ber Waatentransdporte, auf weldye,

wie im nadften Abfchnitte ndiber aezeigt erden foll, Dbie

vereinigung einen gunfiigen Q'm'|.’u‘g: aussuitben geeiguet ift.

Der innerve Hanbdbel des Wereind fann nur an Lebs

haftigfeit gewinnen. 2Wabhrend ber Gefammihandel des BVereines
mit bem Audlande fidh mebhr oder tweniger vermindert, wird
ber audwartige Vecbebr bdev eingelnen Vereinsffaaten, ju
weldhem ber Hanbdel derfelben. mit andern Gebieten ded Vereing

gehoet , fich vafdy) ausdehnen.

it bem Auslande bic

thinbungen titd

©p viele gewobnte Verbindbungen. n

1

ot !

Sdyupsolle zerveiffen, cben fo viele neue

ie aufbhihende JInbdufivie im Sunern des

¢ Bereineg anfniipfen,
feve Lebhaftigfeit bes innern
LBecbehrs jene Urfache wivfen, welhe in dem Berfdywinben
ber wedfelfeitigen Befdieanfungen des BVerfehrs zwifden bden
cingelnen Beveinsgebieten u fuchen ifi.

und nod)y Fraftigev wivd auf bie grt

*) €8 bebarf faum ber Grwahnung, daf dHet

bandel ber cingelnen Vereing , Wwie er in bem Juftande bder
folivung beftand, gum gro nuever Berfehr 11‘!13,
bier nue von jenem Zranfit : ift , ber das €
Berveines ourdyfchneiver, und von den _-_in‘ifd]{]]l"-ﬂ[tbnI, oer frembe
LWaare in das Ausland fendet,
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ber Sache nach eine grofere

slation [eines eingelnen Yanbes.

gebenen Begichung
in feimer Hinficht als bedenklid). In

1Bt fich Die 3

ebung fo Ieidyt

, einer augenbli en Aufrequng

&, ben drgend ein® Greianif und oft eine

g Bervorbringt, und in ben meifien

eranberung eined aetwobnten

intliche ober aany unle:

iu ervingen fteebt,

h die Sdywierigbeiten einer Ler-
beftebente Gute twitd nicht fo Teidhe
1, und bad cinmal ol nad=

fith

wiedets

nicht fo Iei
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An die Befheankung der freien Mithewerbung der fremben
Sgubuftvie, Enipft fich flie den Handel cine grofere Siderhe
gegen ven vevverbfichen Cinfluf jener ©dhwantungen auf
bem GelbmavEte, welde in dbem Centralpuncte deg 2elt:
pandels aus dem Gebrauche Emftlicher JicEulationsmittel jeit:
weife Devvorgehen, und fic) fo leiht auf bem unbefchiiaten
Macfe fortpflangen,

@3 wiwbe und ju weit fihren, wenn wic hier dad britifche
JivEulationsffiem ndber betvachten, und dauthun verfuden

wollten, wie die ungeheure Piaffe von Umfagen, welde in dem

]

qrofiten J’:mnbr{f-]'[n.lsc bes LWeltmarbres Dber Hanbel taglich zu
bewecEftelligen bat, der Ausdehnung ded Papievcreditd ungemein

g ift, und die offentlidien und Privatbantanitalten al§ ein

faft nothwenbiges Bediirf evfcheinen [Gft, wie aber ber, auf

vebnte Gebraud

¢iner gang naturlichen Grundlage beruhenbde, cugget
pet Banfzettel, dennod) mit Gefahren vevnitpft iff. Keine Vo=
ficht Fann bicfe Gefabren gang vermeiden, und im Laufe bder
Seit bleiben iffe nidt aug, bdie fie bovvorrufen. Die
Natur derfelben, und den Cinfluf, den fie audy auf unfere

M

cfte austiben, toollen wiv mit wenigen Worten begeichnen,

Sn Perioden eined allgemeinen Vertrauend und glmftiger
Handelgconjunctuven pflegen bie Banfen ihre CEmiffionen zu
perjtaven, ober ihre baaven Meferven ju vermindern. Die durd
glinftige  Umftande bervovgerufene Meigung jue Speculation
wird dburd) die Hulfe, die fie in der Wermebrung der Cirs
culationgmittel findet, gendbrt und aufgemuntert; halten die
DBanfen unter foldhen Umftanden nidt dad vechte Maaf und
Siel, fhreiten fie zur Vefriedigung einer augfchreifenden Nads
feage in thren Emijfionen ober in der Verminderung ibhrer baaven
DBoreathe fort, und flihre bev auswartige Hanbel in Folge einer

qusfchroeifenben ivregeleiteten Speculation allmdblig guefic Sums-

men ebler Metalle auf fremde Marfte, fo tritt friher ober
foater cine Mickwirfung cin , toeldhe fid) in ciner mehr oder




weniger verberbliche fife offenbart.  Die {-‘ﬁn]‘j_’uh S

nabete ‘.z.‘[‘w"ui‘rnrc Speculation fann nicht fehlen getdufeht

su werden.  Gintretende Verlufte ittern dad LVertrauen, bdie

Lanken beginnen ihre Di

contitungen ju befhrinfen ; das £inft:
yrumpft viel vafd

liche Gi \1:1..“\.1?;“-"\1‘[ er jufammen, alg es

edehnt batte, und wabrend bie Menge der umlaufenden

fich audg
Creditpapicre auf den gewohnlichen Betvag ober nody weit unter
t‘n"m fich vermindbert, iff ber Gelpmarft von edlen Metallen

vyt T

entbl Der Dis

tgcont

, ben die audfchoeifende Papicrereation
auf 2 und prit. Berabaefest batte, fteiat vafd auf 10, 12
und 15 pr@t., cber mowr verBaufe feine LWaave in diefem BVer:

hialtniffe gegen baareéd Geld woblfeiler, ald auf Crebit, und

L

[

fucht fo fchnell wie moalich durch alle dem Hanbel ju Sebot

flebenben  Mittel von fremben Racften cdle Metalle

£ o vy

sufdafien.

tionen Pfund Stecling belaufen fidh die
Summen , weldhe unter foldien Umftanden ber britifthe Hanbel

guer{t vom eigenen SMacfte allmabhlig ablogte , und fodann nach

Auf mebrere

eingetretener NicEwickung in Furser Jeit den Continentalmarkten
wicber ention, Daf Deutfhland mehr wie jeded anbere Land
ben britifchen Handelgunternebmungen gugdnglid,
aafe empfinden

ven Cinfluf berfelben auch in weit

ar, a8 baf periodifthe Schwantun-

¥

mm’:.‘ ift eben fo

f

gen auf dem Geldmatfte jedem Verfehre verderblidh find, Die

(“.‘r:'":'-'rum;;:l an eine NReihe folcher Hanbelsbrifen, twelde im
aufe der legten 20 [abre, in Grofibritannien ihren Urfprung
nebmend , auf bem deutfchen Marke fich fortgenflanst haben, iff
nod) in lebbaftent Anbdenfen. Die vor einigen Jahren evgrifo
fenen PMaafivegeln gegen die Ausdgabe ber Moten von geringerem
DBetrage vermindern jtoar bie Sefabr ber IWicderfehr folcher
Greianiffe, beben fie aber nicht auf, unbd daf man daven feit
mehreren Sabren verfdont blich, bdarf man bauptfachlich ber
becben Lebte zufdyeciben , weldye die Banfen und Speculanten
in Folge ber leffen grofen Handelgfrife exhalten haben, Soldye




Bavnungen weeben aber allmdblig vergeffen *).  Ginen bauern:

uf wird der deutfde Geldmarft gegen

bere und vollffanbigern &k
jene Eunftlich) ecregten &
Eehe gegen bie 28

hwantungen , fo twie ber Hanbdeldvet-

itungen bdiefer Schwanfungen, unbd bdie beutfche
Manufactur: und Fabrifindbufivie gegen die periodifd

Uebet=

vemmung ber deutfhen IMarvfte mit britifd

ARaaren , in
bem gemeinfthaftlichen Sollfpfteme finden , bag dev britifdien
Gpeculation eine roeniger freie Vewegung auf dem Bereindge:
biete gejiattet.

Nachdem i die aud bder

Bereindfiaaten
ju einem  gemeinfdaftlichen Jolifpfieme von felbf fiix den
beutfthen Handel fich evgebenden  Mefultate fury betvadyeet
baben , Dfeibt uné nodh fbrig, bder mittelbaren Folgen
gu gedenfen, roelche diefe Werbindbung vorausfichtlich baben wird,

indbem fie die BValhn ju einer Reibe von

Jateceffen bed DHandels nabe beclibrenden Verabredungen und
SMaafregeln cbnet

-

) Man (obt in der neuern

UAllein wir fehen in de

Jablungsmittel

; L‘hn' n ‘1.1[,
i

¢it bas Wer
immunag,
al

als
1]]1\

nen

| *
Foftenfret ulmmn foll , Leine
Licher Serritttungen, twie fie in bder
gefunben. Eine qrof
toven bder englifdhen -‘n.m,
banfen und in pen
lation mm[‘u enben. Un
':‘i)ln\l\l, liege in dber
Allein wasd bilft
aablveidjerer Gief
auf vem Papier

in den

get
wenn ihr Kapital \.wf,g
ch die in ber (egten ‘].uullmm..l.

von ford Althor p gemadyten Borfchlage , insbefondere b t
vorgey ne L gliche Beftimmung , bdaff bdie Mitglicder Jeder
P oen m-.{ andigen Betrag ihred angegebenen Kapiz

.1\111[.(1} .1‘1 ugablen batten, und ein Iheil biefes '9“.1?‘[[\_1[‘_'\
ald Ga uttvu in ben Staatsfond angelegt ywerben folle, wirde eine
L i ¢ geboten worben feyn.  Allein bdicfe Maafregel




Ginfluf der Sollvercinigung auf die Unternehmungen

ur BVerbefferung dee commenziellen Verbindungdwege,

aMit vollformmenes Sidyecheit darf man in dbem Juffande,
ben der beuifdhe Sollvercin begrindet, auf irme wohlthitige
o) al ! :

Grleidhetrung ded innern Verfehrs und ded Tranfithandeld ved
nen, bie cine Vervielfaltig

ung und WVerbefferung det Lanbd-
und Waffermege gewanet. = Die Scpwierigleiten, welde flie
gtofie Unternehmungen zur Erleidyterung bder Bewegunaen ded
Handels aus den Sollfpfiemen ber ecingelnen deutfhen Staaten
mittelbar oder unmimittelbar entfptangen , werden werfdwinben,
unb der allgemeine Verbehr in dicfer Begichung fich bald bedeu-
tenber Vortheile erfreuen. Wenn mandyen Unternehmungen
piefer Act fhon die, im Snnern deg BVereinsgebietes beftehenden
380e und der Mange! an Sicherheit gegen bden Cinfluf eines
ochfels der Gefesgebung der Nachbarftaaten binberlid) war, fo
mufite [el0ff jede Berftandigung jwifchen mehreven betheiligten
Gtaaten, o fie ecforberlich fchien, durch die Spannung erfdert
wetden, twelde dag Syftem der Ffolivung in Bejug auf alle
den Hanbdel beelthrenden Fragen i unterhalten nidht unterlaffen
fonnte. Daozu fam, daf man fich haufig Eunfilicher Mittel jue

orbetung beg Iaarventvandportd oder jur Ableifung dev
Sransporte auf cingelne Strafen bebiente. Diefe Mittel toer-
ben Eunftig nicht meby su Gebot ftehen; um fo fweniger werden
baher alle jene Maafregein verabfaumt twerden , twelche dem
Handel bdie BVortheile cines wobhlfeilern und fhnellern
ransports ju verfchaffen geeiguet find, Wie man in ber Eunftlichen
SBerechnung der Tranfitzolltarife tetteiferte, wm don Suter:
ug von einem TWege auf ben anbern abjuleiten , fo witd nun
ie Berbefferung det Land: und Wafferwege, die
Bevvollfommnung alfer, die BVequemlicheit und die Sidyerheit
bes DHandels und die LWohifeilheit und Schnelligheit feiner Bers




: o

fenbungen und BVezlige bejoedenden AUnfialten, Ddag icl cines
wolylthitigen wetteifernden WBeftrebens feon. L)

Won widtigerm Einfluffe auf bdie Culeichterung der Bewegs i
ungen deg Handels iff aber die 7‘1:‘.1\1[)1110 ber Lebhaftinbeit ded

innecn BVerfehrs auf dbem Bereinsmarbte. Eie ift dasd uns fif
fehlbare Mefultat bed Ver[chwindensd aller innern Befdyranfungen
und madyt die Bebdingungen fur dad Gelingen jeder Unferneha
mung jur Geleichterung der IQaaventranspotte gunfliger. €8 ‘
it eine DeBannte Gadie, baf Unternehmungen diefer Art von .
Duantitdt der Transporte abhangen , welde einee beffimms: i
ten Nichtung folgen. Die im Jnnern ded Beveind beffandener
CGinfubrs, Audfubr- und Tranfityolle haben, fo mafig fie aud ;
feon moditen, vorzliglidh der frefen innern Giveulation jener {

Dot

-

SBaaven und Probucte gefchadet, bvie im Verhiltnif 3zu ihrem
WMolumen oder Gewidite einen gervingeren Ierth haben und
ifren natielichen Darke leicht durch eine gang unbedeutende Abgabe
veclieven. Biele folcher Antifel freten in groffen Maffen in den
Berfehr, und bilden, wo feine L‘Ibo,.zi‘u ihre Givculation hinbevt,
eine fo [ide Grunbdlage fur jene Unternehmungen, welthe nue il
eine angemeffene Verglitung flv ihre, juv )5 forbecung Der Transs :
porfe gemadyten ‘u'rrc-;n‘um:;‘m*. perfangen.  UBenn man neue
Strafien, Kandale ober Cifenbahnen anlegen will, fo fraat man
nicht nach dem Werthe, fondern nach der Menge der Glhter,
Fabebahn benupen. Diefe, im Innern Deutfdhloands
nach feiner Michtung erfchroerte, und auf feinem Punfte untera
brochene , von allen Sollabgaben befreite Civculation der minbee

weldye di

wetthvollen @iiter, wird mande Anlage in Hobem Grabe vor=
theilhaft machen , bdie unter den frihern Umfidnden bdie Koffen
nicht gelobnt hatte, und bdie evfeidhterte, befchleunigte und wobl=
feilere CGommunication witd woblehatig auf die Preife der
Producte und auf die Nachfrage darnach jurnickwivfen, und die

Lebhaftigleit des Handeld vevmebren,

ABie viel ift aber nicht in dicfom Geliete nod) zu thun, il




unbd tie eit febt Deutfthland in bden grofien Unternehmungen
suc BefOrderung des WVerfehrs durd) Handle und Cifenbalnen
gegen Cngland , Franfreid) und Norvbamerifa nod) juriick 2

it unermibeter Thatiqleit arbeitet NMordbamerifa an

fendung eines €vfivms von Eifenbahnen , welde, an
bie nathelidhen, durh Dampfidiffe belebten Wafferftrafien fich

anfdliefend, in BVerbindung mit diefen, dem BVecfehre nach aiien

Nidhptungen und auf bdie grofiten Cntfernungen bin cine unun:
tecbrochene, vafthe und woblfeile Bewequng ficdern , und bereits
biesten nicht tweniger als 800 englifche WMeilen foldher Bahnen
von verfhivdener Befdhaffenbeit dem lebhafien Productenhanbel

bed Yanbes.

Srofbritannien durdidneiden Eanfiliche Wafferfirafen
von nabe 2700 englifhe Meilen nady allen Richtungen; bdie
Jabl feiner Cifenbahnen, welde tie LWecke ber neuen Ielt an
Lollfommenbeit der Ausflhbhrung weit Gbevtreffen , vermebrt fich
fajt mit jedemr Jabre.

Penn Fran€reidh bis jest nur in befdhranftem Um-
fange und auf furge Entfernungen bdem Giitertrandporte den
LBortheil der befhleunigten Bewegung auf Cifenbahnen (im
Gangen 37 Stunden’) gewahrte, und man vorerft nod) mit bten
vorbereitenden Unterfuchungen nber die Nidtung und die Koften
atofever Anlagen diefer Art befhdftiat ift , fo terden dagegen
jene Arbeiten um fo eifviger betvieben , welche burd) bdie Bors
bindbung ber fhiffbaven Stromtheile, mittelft Kandlen, das Land
mit einem Jte von LWafferfivafen berjiehen, und dem Hanbdel
ben Wortheil der woblfeilen Tafferfracht von cinem Meere ju
bem anbdern verfdaffen.

SBahrend dad blinner bevolferte und minber teiche St o=
ben feinen Gotha-Kanal mit einem Gelbaufroand von 11 Mil:
lionen Bankthalee (im Jabre 1827) vollendete, Rufland




feine <Wafferverbindbungen vermebet und verbeffert, wabrend in
Ocflevveid) die (vielieidt nur wegen ber Befchrinkeheit der
SMittel nicht gang gelungene) Unternehmung sur Berbindbung bder
Donaw mit der Moldbau dur

h eine Gifenbabn, bdie WUnlegung
cines Communicationgreeges gleicher Ave jwifchen. Prag und Pil

fem und anbere '3(!'[‘-.‘5::::1 von Qbnlider Seafombeit seugten,
Dinemart feinen Holfteiner Kanal, und Preuwben im Nocbds

often mehreve Ehnftliche ;,-,m”rr‘orr\nnt:l:lln,-cn be

fist, blieben folche
Unternehmungen dem Gbrvigen Deutfchlond faft &

jest nur erfolglofe Projecte.

embd, obder big

PWenn man einen Blick auf die Kavte, auf die feltfam
veefchlungene Lage bev deutfthen Gebiete wirft , fo Fann man
abnlichen grofen
Weeken , toie fie andere Lander aufjumweifen baben , nidht wuns
bern, fich aber aud) nicht enthalten, bdie merumf‘c su beflas
gen , welhe ber Benupung der nathielichen BVortheile » Die Det

fidy auf bev einen Geite wber den Mangel an

deutfthe Boben in feinen Hauptfivomen , dem Rbein, der Do-

naw, €lbe, TWefer, Oder, und in einer betedchtlichen 3abl von
Nebenfliffen u grofien Unternehmungen der begeichneten At
dbatbietet , fo lange verjdgert baben.

Daf ¢8 toeber bden Negierungen an lebhaftem Jnterefje
fir bie Grleihterung der Gommunicationen, nody dem Publicum
an  Cmpfanglidheeit fir gemeinniipsige lhmrnrhmuun,rn feplte,
créennt man an dem Cifer, womit die Sfentlichen LVerwaltungen
bev beutfhen Stanten bemilht waren, btc Poftanftalten ju vers
vollfommnen , die Landffeafen ju vermebhren und 3u verbeffeen,
und eingelne , ber Sdifffahet entqeqenyl

'

f Hinberniffe zu

befeitigen, fo wie an Der Theilnahme, welde mandhe aefellfchaft

lihe Unternehmungen, wie bdie Damypfihifffabrtdgefelifhareen,

Affecuvangefelfchaften u. f. f. fdjon feliher gefunden Baben;

Ell‘.‘:.\‘.‘L‘FDH\‘t'C' aber an der Lebhaftiabeit, womit bdas Publifum

etne Jleihe von Projecten aufgenommen, welde in der neueften
;

31

.'S\ir, mnbmt') ber Lmhllunjm jut Grundung bes Lereines oder
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— | B o 4
feit dem Abfchiuffe bedfelben, die dadurch rege aetoordene Spes
culation  (Projecte von Eifenbabnen  jwifthen NRotterdam obes
‘Jn
Difienberg und Fleth, jwifthen Kaffel und Frantfure u. . f.)

itiperpent und Kelln, jwifdhen Leipzig und Dregdon, joifthen

i

Gevabe folchen gefellfdhaftlidhen Unternehmungen haben
anbere 2anbder groftentheils ibre Kanile und Eifenbabhnen ju
mu.mim, namentlichy Grofbritannien , wo ouf dem Lonboner

Markte Action von nidit weniger ald 66 Kanalgefellfchaften und
adyt Gifenbabngefelifchaften fich im Umlaufe be finden,

Nielleicht wird man bdie Hinberniffe, twelde bisher in
Deutfchland allen grofen Unternehmungen entge enflanben, wes=
nigee beflagen, wer von ber Grfabrung bie Qn.yci;mm:n_q Des

Gtreites evwartef, welder fich Gber die BVorilige der einen ober

andern ber verfdhicbenen Kunflanlagen und randportmittel
ethoben hat. Seitbem bie Technif ihre angefirengte Aufmere=
famEeit bdicfern Gegenflanbe jugéwendet, folgte in ber &hat
vafdh einer neuen Grfindung ober Wevbefferung ecine tweitere.
ber Kanalbau 1’.’@ m.lm..y vervolifommaete, und bdie

£F.

Penubung der Triel .{* beg Dampfes fur bie Fluf= und
Geefchifffal
fo bietet Die

ausung eine Meibe mannigfaltiger Berfude und Berbefjeruns

Sabren reiffenbe Fovtfchritte machte;

der Gifenbahunen und ihrer Ve

gen bat, und wiv finden Babnen mit Geleifen aus Gupeifen
und mit Geletfen aus gefdymiedetem Cifen, auf Steinlager oder
auf Holzlager befeftigte ciferne Schienenmwege, oder, jur Bermine
perung bed Keftenaufioands mit Cifen belegte Holzbahren 3 Sdyies
nen mit flachem, oben abgerundeten Mande (Kanten-Edjicnen),
und Sdyienen mit Hevvorfiehendem Nande (Nad:Sdhienen) 5 wos=

nach auch die Jader bder FTrvansdportwagen cine Vecfhicbenheit

in ibeer ‘:‘JL‘-‘_‘]I'I barbieten.  IWiv finden BVahnen, auf twelden
thicvifche SichEeafte, andere, auf welden lotomotive Mafdyienen

L’i’)n:'-.];frennrt1}, obet  (fue fteileve und Eurieve Stveden) feft=




ftehende (fire) Mafchiencn, ober biefe

] ftellens
weife abwedyfeind, gebraudyt werben. Mit den Kandlen, mit dev

Dampffehifffahee auf fhiffbaven Seedmen und mit ven Cifenbahnen

fudht nun der Gebraudy dev -:"‘ upfwagen auf den gewdhulidyen
Kunfiftcad

Unternehmung, bei der dbermaligen Befchaffenheit unferer Chauf:

)

en eine thewerbung  ju beginnen.  IBenn  biefe

feen, fliir dem qrofien Giitertrandport wobl fhmetlich von ¢ vhe b=

lidyen Folgen feyn ditefte, ja in Grof

britannien fel6ft, we
bem Dbeveitd eingeleiteten Gebrauche folcher Wagen die vorteeff-
lichffon Kunitftrafen weit giinfliger find, bie Speculation fih
tadurd) niht von der AUnlage neuer Eifenbabnen (von Lonbden
nady Wollwidy und Yavmouth ) abhalten 1afit, fo Fonnte bod
leicht dad Problem noch gelodt werben, Kunftitafien anberer
Act berjuftelien , weldhe den Gebrauch jener SMafchienen mit
cinem fur die TWohifeilheit der Transporte giinftigern und i

fteng nicht bedeutend

b, twie auf dven Gifenbobnen geftatten.

SHEE e :
Dag Bedurfnif einer tauglichen , wohlfeilern’ Babhn v bdie

Danpfvagen hat in Grofbritannien aud) bereits Unternehmunagen
1‘L'l'.11‘-.l.‘.:‘=i, Jum Bau von f’l]\‘lz‘i}’.‘ll aud Granit und qusd einer
Avt BadEfieine, weldhe an Hacte und Dauerhaftigheit dem
Granite nabhe Eommen foll. Auf befriedigendere Weife wirde

pie erft Eurslich in Loefchlag gebradite Anrendbung cined Stein-

movteld juv Bildung einer ebetten, Harten und dauerha ften

Fahrbahn faabe [ofen, wenn eine Ausfithrung

echen  follte *).

im Grofien Criwvartungen  entfpe

jrifts s 'De la fup rior
chemins de fer (Strashoure
angeftellter BWerfudy (
fajjer der angesei
auf einer WBreite v
nidyt febr feften ¥
fubren tanerhalb

Der Hr
von 2 Ietres ¥a
und. eine Fiefe von 0™ 3 auf einem
en mit bem SMovtel belegen. Nach) 2 Monaten

fen, bei trockency Bitferung und nadh

i0




Shkven foldhe forfgefeste B NBorfuche audy nidht gu eivem Jefuls
tate, wornad) irgend einer Gattung von Communicationsivegen
und Trandportmittein ein entfdicdener , unbedingter Borzug
aegeben twerden mufi, fo tird durd) bdie Mannigfaltigbeit Dot
davgebotenen ﬂJflmI, bei et gvofien Ver[dhicbenbeit ber Ums
ftanbe, Dder Bwed eciner allgem cinen Birbefferung doch
immer madtia befdrdert. Durch die Moalichfeit Eunftiger Bets
befferungen darf man fid) aber nicht abhalten laffen, biejenigen
zu benugen, welde fid) anderwarts fdhon bewahee haben.

Sn Deutfdhlond widgen jiwar die Veehaltniffe feltencr
foon, wo Eoftbare Anlagen auf Eurze Strecen ald ein lofaled

fheftigen Meaengufien, 70 Wagen, Jeber von einem Gewidhte von
4,000 Kilogr,, uber die Movtellage , ohne daff man pie geringfte
Ginjfenfung ober Spuren der Raver ober per nur 6 centimelre
breiten Madnaael ober der Pfevdehufen bemevkre. Snben Weg geleate
Gteine wurben eymalmt, ohne den Movtel gu befdhavigen, dev
2 Monate alt wav, abet jeine grofite Hivteerft nad) 3 Jahren ¢ crveidht.

€6 ift einle idjm‘ taf eine foldje Bahn, infoferne fie Leiften
wiirhe , wag man fic) von ibr l‘\l|)}1l\.‘l, pot ‘einem ®ranitgeleife
ober einem Gieleife von Badfeinen (wo man aud) bie biegu erfors
pevlidie Grdavt befi Zlge 1\.11t., invem bie MWinfel und
santen diefer SMatevialien fidh allmahlig .1"\1'L;:br.'n unb Fugen
n, weldhe Stofie veruefachens was jedody nad) dbem gegens
trigen 3uftande dev fdjon langer im Gebraud)e {tehenden Granitz
ifchen ven ofiind. Dods und \.ﬁlut‘ Paufe zu London Fu
1 5 su erwarten ift. Die Koften der (dopypelten)
\'f~.1 in U..L 10 wurden auf -uiuﬂlu ves. fir eine Etunde
(4000 Mit.), dic Nofien der (boppetten) Bahn aus SKackfteinen zu
£0,000 Fres, fur die Stunde bevednet.

unter der Vovausfesung , daf bdie befehenden 'Jtunﬁrrmf\u, unfer
SBelaffung c:‘u 5 Saums von 5—6 MLt flir das gewdhnlide Fubr
wert, fiiv dic Anlage von einer, uUnd mch sen Umfkanben von
Bahnen benust werben Fonnen, mn':f tHr. Thoma i |111 bie foften

p UAnlage ciner einfachen Babn auf 40,000 Fres, fur bie Meile,

9

n

Wird bas Berhaltnif der Kraft gu dev fortzufdjaffenden Laft
auf einer gewobnlidhen &trafe wie 2 4 :16
auf einer fehr quten &trafe wie 1 : 50
auf einem ebenen *Dflafrc: (von Granit 2. | 1oit I 70
auf einer Eifenbahn wie > ) 1% ‘_’HO
angenommen, fo fofft Hr. Thomafiin, taf bic Steinmbriel
ftrafie in bic ovitte Glafie fallen wevde,




Bebdiiefnif etfdyeinen, und fich eben fo nuglich ertoeifen, toie
pie Cifenbahn swifdhen Liverpool und Maendyefier ober ie jebe
furge BVahn, die jwoei nabe beifammen licgende, volfreiche Plase
verbindet , in toeldhen bder Handel, die Gonfumtion und die
Wranufacturproduction unermefliche TWaarenvorrathe anfaufen,
und ju tigliden, wedfelfritigen Bevfendungen grofer Ghger=
maffen Beranlaffung geben,

Anlagen jur Beebindbung ter naticlichen Tafferft
odber anbere Unternehmungen , bdie auf grofie Cntfernungen hin
an bie Stelle des Landtransportd auf ben gewdhnliche G een
ober einet befhweriichen Fluffhififabrt, die Kanalfabrt oder bden
Zrandport auf einer Cifenbahn oder auf eimer Sunfibalhn anbderer
Art fegen, twerden aber in bebeutender Sabl mit Musen fir die
Unternehmer und zum Uberwicgenden BVortheile des aligemeinen

Beefelrs unternommen twerben Fonnen,

Dev NRieinr, die Donau, Wefer, Clbe und Ems bilben
bie Haupriiwveige eines Syfiems von Lransdportlinien , iweldes
Hinfirihe Anlagen ju vervoliftdndigen hHaben.

Die Berbindbung der Ems und ber Weler, durd) Kandle
mittelft Benufung der Dberems und der Linpe, iff fchon vin Gltcres
Project, deffen Ausfithrung durch die Crweiterung des Bereing-
jebictes an dev deutfchen Nordfecklffe ohre Sweifel befchletinige
wourde.  Cine Eifenbahn von Kaffel nad) Franffure wird
vielleicht noch feiber eine leichtore Lovh binbung 3wifdhen bee
LWefer, bem SRain und NRbein Herfielen.

Sthen barf man mit Siderheit erwarten, baf bie Vo
bindbung des Mbeing und der ,\n nau burd) einen von biefem
Steome in ben Main flihrenden Kanal nitht moeby lange blo-
fies Project bleiben werde ™).

*) Der Kanal foll vom Maine bei Bamberg im Shale dex Jegnip
binauf wber Fordiheim und Griangen na) Furth und Nurnberg

10 *




Die Augfbhrung diefer Avbeit wibe vinee jweiten BVers
binduira ved Mbeined mit dev Donau, von Wim nad Strafbury,

butch eine dem Kinzigthale folgende Anlage nicht in den Ieq

frefen.

Manniafaltige Seitenverbindbungen , weldhe unfere 3abl-
veichen, theilweife fchiffbaven Ttebenfluffe und ihre BVerjweigung
erleichtern , und bdie oft nur auf Burge Gtrecfon die Nachhilfe
ber Sunft ecfordern, toerden fidy evft dann alg@ nilich barftel=
len, wenn die Dauptvetbindungen jwifdhen den qrofien

Stromen hergeftellt find, die fich in das Miver evgivhen.

Die flir Unteenebmungen auf bem beuifthen Gebicte it
fliger gewordenen Umftdnde werben felbft in benad bavten
Candern cinen weblthatigen Cinfluf ausitben , indem Kandle
unb Gifenbahnen in dem einen Lande oft nur mit Ytupgen unter:
nommien weeden Ednuen , wenn fie {ich an dhnliche Anlagen im
benachbavten Cande anfdlicfen, nd jedenfalid werden fie dadbureh
fotooBl fiiv die Actiondre als fiiv den allgemeinen Lerfehr vor:

theilbafter

Sfr bie Unternehmung, weldhe in Frankreith ben Eechafen
won Havre mit bem Rpeine durd cine Eifenbahn oder einen

Sanal verbinden foll, iff die Hevfellung einer ahnlichen Com:

1ne

munication jwifden Strafburg, two jene Tvanspertlinie die

von RNiirnberg nady Wenovelftein, fodann im Ihale ber Edwarzad
chen, wo ey feinen bodiften, 272 Fuf
yat und 630 Fuf nber vem Spiegel ved
) eryeidit. Won Neumarfc foll er feine
bal ber €uly nady :E\i.‘:[vn in bie Altmuble,

nartt aefubet we

im Shale derfelben bis Seltheim an der Donau gefibre werven
Einfd)liehlid) ciner [diffbar zu madiendben Strecke ver Altmuhle
Witd et ¢ fanae von 23% beutfde Meilen erhatten. Seine obere

pie TWajfertiefe 5 Jup, die TWeite
und ibre durd) ein Swifdenthor
ffe, und auf 120 fir Klofe) abae:
Die Koften find auf S Millionen
at aig Acrionar * abernimmt,

SBreite with 54, bie unteve 34,
ber @dhleuflfentammer 16 Fuf
(zue Fullung auf 90 Fup fir Sd
thettte Lanae 120 Fuf betra
e veranfdilagt, oo




Mheinbabn evreidht , Big su bem Puncte, two dte Donau fdiffs
bar ift, von cbent fo Bober Widptigeit , wie fur Ddie Dbeveits
vollendete Lafferfivafe, die vonm Macfeille nad Strap-
buryg fubet.

U

e Herfteliung ciner Cifenbabhn von Antwecpen obee
non !hottc-x bam bis &40In wicbe fite den allgemeinen Vere
febr cine um fo grOfeve Wichtigeit erlangen, je weiter fie
nach dem Shbden fortaefept wivd, Feve Crleidyterung des Trans
potes, in irgend einer Midhtung, wicft auf eine mehe ober wenigee
bedeutenbe Maffe von Glttern, weldye nuv burdy die Frachts

offen ober die Lanafameeit bes Bejugs gehindert werden, bdiefer
unf‘._‘,tung im Bevehre ju folgen.  Ienn aquf einem J;J.‘mt:.i«h
wege von 200 Stunven, fiir cine Serecte von 100 Stunden, di
Fradt auf die Halfte herabgefent, und die Send ungen IIII.[H.[uu}
befdhleunigt werden, fo wird al8 natiielidhe Folge davon eine
LBermehrung der Trangporte nicht nur auf dem  verbeffecten
Zheile einer folchen Handeldftrafe, fondern audy auf bem unvers
anbett: qebliebenen Theile eintreten, da audy flir den, weiter als
100 Stunpen entlegenen Darfe bie Bezlige von dem . entferns
teffen Puncte der Tvansportlinie aus woblfeiler werdben. An
ben' vermebrten Austaufd) der "[m‘mu Producte der ver[dyie-
venen &heile cined foldhen Mavbegebietes, Enupft fich audy leicht
ein Sutvacdhs von .o,r.nn:r-jurrm - mc!d}u von andern Stvafen
abaeleitet werden,

Auf folde Weife fann cine Unternehmung, bdie einen
petradhtlichen Zheil einer grofien Dandbelgftrafe vevbeffert, inbem
fie auf bie Wermehoung dev: Tvansporte in diefer Nidytung fbets
haupt cinen Cinfluf auglibt, und da bder. Nugen foldyer Arbeiten
von dev Frequeng ber Transporte o hange , ecine NReibe anderer
linternchmungen heevorrufen, dienur als Fortfepung begons
nener Acbeiten fichern Gowinn veripredhen.

LWenn die peojeetivie Cifenbahn von Lhbed nady Al

dltona
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Hamburg nad) Hannover und big nady Hamburg und Kaffel
fortgefest , und der Plan einer folden Anlage jwifdhen Kaffel
und Fran€fure vealifiet wide, fodann im Wejten cine von
Hntwerpen ober Amiterbam nach Koln flibrende Babn, oder gwei
foldhe bei Kom jufammenlfoufende Bahnen bdie gleihfalis fdyon
in Anvegung gebrachte Lerlangerung nad) Fronffurt evhielten,

{o whvde gewifi cine Unternehmung zur Vecbindung von Frank:
furt bis Bafel mittelft einer Eifenbahn nidyt ausbleiben,
wenn fie auc) unter den gegenwartigen Umfiinden, unbd alg ifo:
n verfprache

{ivte Anlage, feinen N

i aber, ten bie Sdnelligleit und Wohlfeilbeit
or T ete auf dent SMouten von WBremen, Hamburg und
Sotterdbam  Nber Franffuct, und von Havre Uber Strafbury
nady Bafel qusiiben wivde, Eonnte nidht feblen, ben grofien
Ghterverfehr jwifchen Genta und ber Lombardei und dem nord:
thaupt auf cine 2Weife ju beleben, bdaf
iy und in Jtalien grofie und Fofibare Untev-
forberung der Trangporte die Koften lohnen

ichen Guropa
audy in ber Sdn

v
nehmungen gur Be
plieften, und bie Wirkung bder Naturhindesniffe, teldye Enft:
dort {m  Llege ftehen, auf gang Eurze

Stveden befcheantt bliecbe.

Licdhen nlage:

Cin folher Tetteifer iff um fo efer ju erivarten , foenn

in Franfreid fprochene Project einer Cifenbahn jwiz

fdhen Marfeille und Bafel zur Ausflibrung Eome.  Hier flehen

weniger Natuthinderniffe entgegen, da der hddhfie Punct jwifdhen
pem Dihoncehal und Npeinthale nur um 350 Metves {tber bex
Meevesilache liegt *).

bie in einem Offentlichen Blatte gege:
uu, 2 Angabe enthaltenben Sielle nuﬂ einem
uf #0f. Fngeniours mitzutheilen. Die Worte: entre

Rhone et le Rhin il n’existait & franchir qu'une faite
métres au dessus de lamer, —werden kberfest: swifcden

ber Rbone und dem Hhe erhob fich bei Tmnd'u nur ein 3560
Metres 0ot dev Mecresflache erhabener Higels




Der qrofic Plan einer divecten BVoerbindbung swifdyen IWicn
und fonftantinopel gevinut an SBiheigkeit flir den allgee
meinen Werkehr, und bdee Aufiwand, welhen man der Hevfiel=
lung einer rafchen, ununterbrodenen und gefabelofen Dampf=
fhifffabee auf demw umntern Stromtheile dev Donau twidbmet, wird
veidylichere Fulichte tragen, twenn man im Reften nicht vecs
faume, mit gleicher Thatigbeit an ber Berbefferung aller jenee
Gommunicationsdwege ju acbeiten, welhe fidh an bie Donau=
linie anénfipfen, und nidhts untevlaft, was guc beffern Hex
nusung diefes Hauptfivomes. felbft fliv die Sdyifffahee dienlich

feyn Eann.

&o ift alfo die Lage Deutfchlandd von der Aee, bdaf fue
mebr al8 die Halfte dev cutopdifchen Bevdlferung die Benugung
ber Hllfsmittel, weldye die Fortfchritte Dev Fedhni€ sur Befd)leu=
niguug und Grleidyterung bev Bewequngen de8 SHandel§ Ddavs
bicten, in ihrem vollen Umfange mebe ober weniger von feinet
fraftigen Mitwirfung abhangt, und daf es den SMittelpunct
cines teses von grofien Einfilichen Unlagen bildet, su derent
Ausflibrung, nady aflen Seiten Hin ein, gem einfhaftlidhes
Suteveffe bie Tadybarfaaten die Hand veiden lafit

e die inneee Communifation auf bem grofen Marke
bed mittlern Guropas von TWidtigkeit, fcheinen ung jene Anla=
gen noch eine Hohere Bebeutung in Begichung  auf bie Gone
curten dev Seefchifffabrt mit dem andhandel ju

erhalten.

Gg war cine Seit, wwo bder beutfche Lanbbanbel vevs
haltnifmafig ém euvopdifchen WVevehre einc toeit guoficre
SRolle fpiclte, wie gegenwdrtia. Die Fovtfhritte der Schiffs
fahet Baben fangft eine Ummwdlzung heevorgebracht, welde viele
Gliter , die feiiber, ur von einem Theile Curopag zum anvern
au gelangen, ben Lanbweg cinfdhlugen, berse Sectvangport
nbevlieferte. Sur Geleichterung der Lanbtransdporte gefchab lange




nicyed,  Alee Jolle beffanden fout, und neus famen hinu.
burch LWermehrung  und Berbefferung

erft in neucrer 3

per Kunfiffvafien eingetretene Crleithterung des Lanbdverfehrs war
fiic den innern Verfehr von grofem Nugen, aber obhne Cins
flup auf die Goncurven; mit der Seefahrt, weil die Vortheile
Lerbefferungen , theild durdy dbas Steigen der Koften bes

Unterh ber Jug

ere, theild bdurch wadfende Franfitzolle

wieder aufgehoben wurben.

Dag Beefdhvinden ber Dinnenzolle auf bem

veutichen, Marfte , die cine einjige n
fet, tdumt ein bedeutendes Dindernif ciner glhcklichen Mitbes

werbung des Lanbtranfits mic bem Sechandel hinwes, und es

¢ Sranfitsollabgabe er-

gilt nur, jur Verbindbung ber Meere durdy inneve leidhtere unbd
wohlfeil Commu tonen bie bebeutenben Fovtfhrvitte, toel:

che in der neuffen Jeit die technifchen Kinfie gemadyt, Fweck:

mafiig und eifrig _=.L=. benugen, um dem Lan

dhen Bweigen deg Trandpor

yandeld ein  entfdhi

iu verfchafi

pen Eeehafen von

Y

$Havre mit den ber. Donau, Marfeille mit Not:

terbam , Hamburg cement, fodann Bremen und Hams
burg auf ber einen mit Genua, Venedig und Trieft und
auf ben anbern, lGnad ben ThHalern der Elbe, der Molvau und
Donau, mit vem  fd SMeeve verbinben follen, wurde

ungeheure Kapitalien ¢ , aber wie wiv gefeben, it ge:

rabe bie grofe Gutfernung, fur welde bem Hanbel cine rajhe
unb woblfeile
SMomente fur den glid

dheet wird, eines der ginfligfien
1 Grfolg folher Unternehmungen,

Die aqrofite ber by

eidhneten - Berbindbungslinien, namlicdh
enige, welche ven demt Punkee, wo die Seine in den Kanal
fich cvaiefit, bis sum [dharzen Teeve hingiehend, dasd mittlere
Guropa von Weften nadh Diten durhfchneidet, wicbe nicht




inger fepn, af8 bder TWeg von Vojton in Nordbamerifa big ju
Yeworleang im merifanifchen Meecbufen.

SBenn der nordamerifanifdhe Unternehmungdgeift, in einem
qrofitentheils nod) dlnne bevbiferten Lande bofft, alle Fheile
dbiefer Linie, wo die Dampffdifffabet ibhre Hilfe verfagt, und ein
bringenbered Lofalbedlirfuifi und glinftigere Umftanbde Eifenbah-
nen nicht Dbereitd hervorgerufen baben, mit foldhen Babnen
innerhall 10 Sahren vollends zu veefiben, und bdem Bevbehre
auf eine Gntfernung von 14700 englifthen SMeilen ecine rafdhe
Bewequng ju ficheens; fo darf man in dem bdidyter bevolEecten
Guropa vor der Guife ciner foldhen Unternehmung nod) tenis
ger suritEfchrecten.

IBasd bie Actiondre der wenigf gelungenen Unternehmuns
gen biefer Wet in Grofbritannien, Franfreiy und Nordbamerifa
verlieren Eonnten, iff eine Kleinigfeit gegen bdie Werluffe, weldye
ben beutfdhen Kapitaliften ihre @peculation in den fpanifdhen
Dapieven brachte.  Pan fehaste dicfen Berluft fue Frankfurt,
Berlin und Wien Cobne Jweifel einfdlicflich der Spieldifferens
son) auf 130 Miltionen Franfen, Diefe Summe ware wohl
bei weitem nidht ecforbetlich, um bdie Donau zur Herfiellung
einer ununterbrochenen Kanalfabre ven Strafburg vady LWien
ju benugen, und wiurbe , felbft unter nicht ganj gimftigen
Umftanben, binveichen, ecine Cifenbabn von mebe als 200
Stunden anjulegen.

Man hat beredhitet, baf nahe 100,000 Auswanbderer im
Sahre 1833 — 34 minbeftend in der nothwendigen Baavfdaft
10 SMiltionen, und im Gangen vielleidht cin Kapital von 40—
50 Millionen Guldben Deutihland entzoaen haben.. Reduciren
it biefe Angabe auf die Hilfte oder 20 Millionen Gulden
fo witede eine foldhe ifhrliche Summe in tenigen JFabren ges
ntigen , um cine Gifenbabn von WVafel bis Notterdam, ober
von Hamburg nach Bafel hevsuftellen. Unternehmungen, welde




grofie Kapitalien crfordern, aeben aber unmittelbar ober mittel=
bar Gelegenbeit ju Arbeit und BVerdbienft und rvaumen cine
Haupturfache der Auswanderungsiuft hinweg.

Die BVortheile b8 Jransportd auf Eifenbabhs
nen und Kandlen in Vergleihung mit dem Lands
trangport, ober mit einer durd) die Befdhaffenheit bed
Stromes ecfdhmwerten Fluffdififabet find su bedeutend,
al3 baf nicht auf fo grofie Gntfernungen bin fich auddeh:
nende Anlagen den gunftigften Cinflup auf die Soncurreny
dbed Landhandeld mit bdem Seetvandport paben muften. Den
MWerth diefer Bortheile im Alfgemeinen in beffimmten
Sablen ausjudviicen , iff wegen bdev Werfchiedenheit der Um=
ftdnde nidyt moglich, weldhe, toie die Fregueny der Strafen,
die Arbeitdlfbne, ber Binsfuf, bie Preife des Cifind, bdes
Holzes, dee Steinfoplen , ver Unterhaltsmitcel flie bie Pferde,
bie Befhaffenheit des Jervaing u. . tw. einen Einfluf auf die
Bau : und Unterhaitungsboften der Elnftlichen Anlagen, auf
die Koften der fortfchaffenden Krdfte und auf bas Berhaltnif
ter Jradten bei den verfdhicbenen Trandportarten, ausiben.

Allein eingelme Grfabrungen und flr beftimmee Routen
aufaeftelite Bevehnungen fesen in den Stand , bicelber ein
ohngefahres vevgleichendes Urtheil su fallen.

Die Hauptmomente bei  foldher Wevaleihung  find  bie
9BohIfeilheit und die Schnelligleit der Trangporte.

Der BVoetheil der Schnelligbeit des Waarentrandportes ift
um fo Bobher amzufchlagen, je grofier die Diftangen und je fofi-
bacer bie Gfiter find. Man hat einen Maaffad fie den Wenth
bes befchleunigten Begugs bder Gitter , in den Fradyten, welche
auf veefchicbenen garofern Hanbdeldrouten bejablt werdben, wo,
neben deme Ranbdtrangport mittelff gewobnlidher Fradts
fubren, vegelmafig eingeridytete Speditionen mittelft jener Fradyt-
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fubren beftvhen, welthe zur Vefdleunigung bder Betfens
bungen die $Pferde tedhfelm, fodann aud) in den Fradyten
filr den Lanbdtransport fberhaupt und fix den Waffers
transgport.

Bir finden die Fradtpeeife, im Durdhfchnitt der Jabre
1828 und 1829 flir getwdhnliche Glicerfubren auf verfdyiedes
nen gedfieen fransdfifen Nouten zu 108 bis 140 Centimes
pon ber Fonne (1000 Kifogramme) flie die LWegftunde, unbd
bie mittlere Gefchwindigheit der Transporte zu 6 Weajtunden
fiie eine Sftimdige Fagreife angegeben.®)

Die Frachten bei befhleunigten Verfendungen durd) Gt
terfubiren, toeldhe die Pferde wedhfeln, werden auf denfelben
Douten 3u 50 pGt. hiher, bagegen die mittlere Gefchwindigs
Feit ober Lieferungzeit su 15 Weaftunden fiiv dben Fag bes
rechnet. ¥*)

*) 1, oute von Strafiburg:

Qinge i frans.  Fradt von Sieferunagd:
oNeifen st 4000 1000 Kilos 3eit,
aneter, arant.
nadh Pavis . . . 120 {40 Gv. 20 age.
;o dem Hapre. . 171 1?_«'.3 29
Tr. SpO G e sapdd 170 9 4
. Marfeille « . 209 289 14 5,
9, Stoute von Mublhaufen:

AR e i ) 175 19
;s bem Havre . . 166 220 28 4

«%) ®ie Fradhten und Leferungszeiten flie befchleunigte Fradjtfuhren
werden nad) Durd)fdnitten feiiperer Sabre angegeben fliv die
SRouten:

von Strafbuva.  Sdnge der Noute. Fradt, Liefevungdseir,
nady Pavis. . . . 120 210 Sv. 8 Zage
. bem papre ., . 471 278 12 4
A e e 10 255 9 4
b Ravfeille —». o 209 433 14
Von Mabhlhauien:
i Paris e e entddo 262 5

;n dem Havee ., 116 330 1§ R
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@o bezablt alfo ber Kaufmann flic Waaren, die e von
Havee oder von Marfeille nach Steafiburg , ftatt in 200 und
35 Zagen, in 8 und 14 ZTagen zu begichen wimfde, ftate 9%
Franfen und 14 Franfen gerne 14 und 21 Feanfen, oder 4%
Sranfen und 7 Franfen mehr.

Auf der Noute von Dannbeim nad) Bafel betvagt bdie
scadyt bei einer (Sj-'l'thtv"nhmfrit von 8 bis 10 Tagen firr obn:
fibr 60 Wegftunden zu 4000 eter 1 fl. 48 Fr, bis 2 fl.
vom Centner ju 50 Shlugmmm, alfo 175 big 2 fe. von De
Stunbe, auf andern deutfchen Mouten efwas tweniger, Uber:
baupt im weftlichen und fudlichen. Deutfchland 1+ bis 2 fr.
augfdhlieflich der Franfitzolle, wag bei etwag groferer Gefd)win:
bigfeit, ald ber oben angenommenen, mit den angeaebenen
Fradhten flir gewohnliche Glcerfuhren auf jenen franzofifchen
Routen nabe Obereinfiimmt.

Sn ben [egten Sabren f{ind bie franydfifhen Fradyten
ungemein gefallen.  IBahrend aber nady den neueften Preis:
liften auf den grofen Dandbelsftvafen des Landes bdie gewdbhnli:
che Fradht flhe die Tonne und bie frangdfifche Meile nur 87
— 88 Gent. und jum Fheile nod) weniger betedgt, begahlt
man fir befhleunigte Tvansporte 133 — 160 und felbft tber
bag Doppelte ver gewohnlihen Fradt.*)

Die Miliraroerwaltung zahlte in einem Jeitraum von mehre:
ven Sahren an die Unternehmer threr Srvansporte je flir 1000 Ki:
logramm uad eine Weaftunde (4 Kilometer) fiw gewobhnliche Fubh-
ven 1 Frank 26 Gent, und fir befchleunigte Fubren 1 Frank 96
Gentimes.

*) Nach den Angaben ber neuefien Frachtliften betvagen die Fradhien
auf die Tonne bevedynet, (ausfchliefilich ber Abgaben und Plag:
fpefen) in ben Sieferunggzeiten:




Die Kanalfahree bietet in Vevgleidhung mit bem Frans:
porte mittelft gerwdbnlidyer Frachtfubren den entfchiedenen Bota
theil quéferer WWoblfeilheit der Fradht dar, die auf den franzofia
fden Kandlen mit 40 — 50 Gent. fiw 1000 Kilogramm  und
pie fravsofifde Meile ohnaefihe qu £ bis L der gewohnliden
Landfradyt, bei geringen Gutern nody niedviger angenommen
weiben fafm, obne, two die Umftande fehr gtnftig find, mit grofiea
vem Seitaufivand vecbunden ju feyn.  Jn der egel iff aber
ber Kanaltrangport von Ilangever Dauer.*)

Fir goodhnl. Fuhren| Fhr Sdnelfupren

Sradt |~:i\‘f1“_1;’-.35ir Fradit |&‘ic1’1‘gﬂ.3rit

Granfen. Taae Svanfen, Tage
(Rl = 5 . {80 8
von Parts nady Strafburg 105 18—20 160 1o
S S Y y 160 8
von @trafiburg nady Paris 65 —_—— z 160 12
; )3 250 12
von Havre nad)y Strafibuig 150 25—30 % 240 16
s ! Iy - y 230 4
von Strafbury nad) b, Havee 110 ——— ; 190 ih
pon Marfeille nad) Stvaf= 180 35 480 12
BUDRTRE »ie ot et o g ar, D00 - i35 360 22
SOVEI ¢ ¢ 3% 12
pon Strafburg me Marfeille 140 —— E 30 2
Snooven Fradtlifien von
Kordeaur finden iwir
angegeben :
nad)y Paris per Sonne . . 20 20 200 10
nad) Strafburg dvito . . 200 40 400 20

Auf Eurzen Diftanzen Fommt die Fradit immer etwas Hiher
au frehens fie betrdgt von Srrafburg bis Mubhlhaufen 1 Frant 20
Gent, fiix 50 Kilogramm, alfo ohngefabr 7 Gent. fiir die Meile,
und 50 Kilogromm, wabrend fic von Havre und von Paris nad
@trafburg nur gu vier und vier Jehntels Gentime und von Strafi=
butg nad) Darig, weagen der Sdwicriafeit Micladung zu erbhalz
ten, nod) nieoriger fieht.
¥) Auf oem FMhone = und Rpetntanale , auf dbem Kanale von Langues
boc , auf den Kanalen von Briave und von Loing betragt die Fradye
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Wenn bie Thalfahet auf den FIaffen oft wobhlfeiler
und fchneller von Statten geht, fo ift der Gebraudy der nas
ticlichen  Wafferfivafie fliv die BVergfabrt felbfE bei ghnfliger
DBefdhaffenbeit der Strome, Ilangfamee und wenig woblfeiler,
bei gevingen Dinderniffen aber nicdht nur weit langfamer, fon:
peen aud) leiche viel thewerer, obnerachtet in ber Fracht fie

4«'} big 47 Gent, ffn. bie Stunde und 1000 RKilogramm. 1Unter

Den gun]mﬁm Umijtanben wich die (smn\m:nblqh1r U 3600 Meter
fllL bie Srunoe, den Aufenthalt bei jeder Sdileufe zu 9 Sefunden
und die Dauer ciner Tagsfahet zu 12 Stunden angenommen, Die
quofiere oper geringere Sabl dber Sdyleufion und die vom Laufe ber
Sewafier abbangige MNidtung der Kandle und andere Urfachen desd
Aufenthalts (wie geitlidyer, frellemwveifer TWaffermangel) bhaben el-
nen Ginfluf auf dag BVerbaltnif ver Fradyren und Lieferunaszeiten
bei bem Ranaltransport und bem Lanbdtrvanéport. Bon Strafiburg
nady Marfeille finben wiv die Lange der Landfivafie su 200, bie
ver Wafjerfirafen zu 220 Stunbden, und in ben mu.ﬂm ’pmsuf‘nn
bie Fradit zu Lanbde fir gewobnliche Gutevfubren nady Wacfeille
zu 140 Franfen, zu Waffer zu 90 biz 95 Fr.; von Marfeille nadh
Strafiburg die Landfradt zu 150 bis 200, bdie Waflerfradit zu
98 bis 105 'ﬁmu‘\u fur 1000 Kilogramms; fodbann i\I Licferungs-
seiten flir dbie gewdbhnlidien Giiterfuhren zu 30 bis 35 Tagen, fir
oen YWafjertvansport nad) Mavfeille ju 50 — 60 Tagen, bei der
PBerafabrt zu 90 bis 120 Tagen angegeben,

Unter obiger Wafjevfradyt iff aber bie P{[ gabe nidyt begriffen,
weldhe fliv bdie neue Ji‘c.:mlﬁrr(t’c f'.'t‘; Plap verfpervende Gurer 2%
Gent. fiir 100 Kilogramm und HOK ‘Wr(rl, F. niggt verfperrende

Sent. und fiir eingelne Avtifel, Maffeln, Gifengufwaaren, Ge-
treive . {- f. etwas weniger Iwuu.JE. Geaen die Hohe diefer b=
gabe veElamirt ber Dandeléftand von Srvafburg, Mibibaufen
und Hefancon,

Fur bie Strede von Strafburg bis Mihthaufen (25 &tund,)
finden wir ful' 50 Kilogramm angegeben:

die Kanalabgabe 3u . . 20 big 25 Gent,
bie radt qu . . . . 40 T

L Gunma . 60 bis 65 Gen.
bie Landfradyt betragt . 1 Fr. 80 ,,

HTE\* Lieferungsgeit ift beim Transport zu Waffer wie #ut Canpe
4 Zage,
Bon Etrafiburg nadh Befangon betrdgt die Wafferfracht,
ausfchlicflid) der Kanalabgabe, fir 100 Kilogramm
\ g 1 Fr. 8 6. — 1 Fr. S0 6.
bie Gandfradit ., L 00 i g RGN 5 )
Mit ver Abgabe wivde bie Waflerfracht aber die Dalfte bder
Landfradyt tberfreigen,
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pen Ronaltrangport bdie Koffen bes Unterhaltd der Sabubahn,
und die Jinfen des Anlagsapitals unbd bdie Koffen bev WVer=

" altung enthalten find, die Frachten fitr dic WVergtransporte auf
bem Fluffe aber nur ben Lobn firv die Fabrzeuge und fie, die
Avbeit enthalten.

So betrdgt die mittlere Fradhtgebiihe auf dev Seine jwar
aur 30 Gent. fir die LWegftunte und bdie Fonne, allein et
Schiffer braudht, um den Wea von Havee nad)y Pavig mit
90 frangdfifchen Meiten (31 Land 51 Meilen) juviictiulegen 20
Tage, wahrend der projeftivte Kanal von Strafburg nady
Paris (130 feansofifhe Meifen) in 15 — 20 Tagen erfordern
witede.

Die mittlere Fradt auf der Roone iff flir die Bergfahrt
60, flic die Thalfahee 20 Cent. fiv die frangdfifdhe Dieile und
1000 Kilogramm, aber bei ber Hinouffabre legt man nidye
mebr alg 10,000 bis 12,000 Meter taglich surlhcf und braudt
flie die Stred®e von Acles nady Lyon von 68 Stunbden (ju
MWafjer) 20 bis 23 Fage.

Q&Hrend vor einigen Jabren” auf dem fir die Sdiff-
fabet febr ofinftigen ©womtheile von Notterdam big Mann:

®ie Lieferungszeit iff fiiv den gewdhnlichen Landtransport 6 —
S Tage, fiir ven Sransport zu Wafjer 15 — 20 Zage forvebl flir
bie Tabrt nach Befancon, ld von diefem Plage nad) Strafs
_ ony 4§ r ° )
burg.

Die wahrfdieinlidien Koften bes Sransports auf dem projekir:
ton Sanal von B ambera nath Kell heim wurden, einfdlicfs
lich der RKanalabgabe, nad) Berfdyiebenbeit der Guter auf 3 Pf.
21 Pf. und 13 P fiiv den baierifchen Eentner und die Meile (2 &t.)
beredinet , wahrend tie Lanvfradpt zu 42 fr, (2 fo file 50 Rilogr.
und die Sfunde) angegeben wurde.  &olde vorlaufigen Beredh:
nungen. gehen gewohnlic) von den gunjtiaften Vorausfepungen aus
und werben felten durch die Grfahrung befictiats wenn wic nidt
irren, ift aber in der Gonceffionsurfunde vovgefehen, daf e
Tariffage jevenfalls I der Landfradht nidyt fiberfteigen duvfen.
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heim bdie DBergfradyt, ausfdlicflich der Oftroigebiibren , fite
viefe gange Strecke 53 bi8 56 br. vom Cemtner zu 50 Rilo-
gramm , und fiw Pl veefpecrende Gheer 1 f. 3 €. bis 1 fl.
10 ., fle die Thalfahee 30 bis 36 fr. betrug; towrde flie
oie nur halb fo grofe Strecfe von Mannbheim nach Bafel 1 fl.
24 tr. fliw die Bergfahet, und 53 fr. flw die -Thalfahre (ofne
Oftrol) bezablt*) Die getwdhnliche Dauer der Fabrt von Not=
terbam nady Pannbeim beteagt aber 20 — 30 FTage und von
Mannheim nach Vafel 2 — 3 Wodyen, oft aber aud mebe
ald nodh einmal fo viel. Auf einem Kanale wiwde der Bag-
lev die IMannbeimer Glter gleidy fdhnell wie ju Lande, in ohne
gefahr 8 Tagen , begichen, und Do gleicher Frequeny wie auf
ten frangdfifhen Kandlen flir den Centner fdweclich mebr, al8
40 fr. 3u gablen haben, 'b. i. eniger al8 ein Drittel der
getodhulichen Landfracht und etwa die HAifte der Wafferfracht
ju Berg,

Sn Vergleidyung mit dem gevobnlichen Lanbdbtransport,
ber Flubfchifffabet und bder Kanalfabet bat bex Transport auf
Cifenbahnen ben entfhicdenen Vorgug qriferer Sdynellig=
teit , die indeffent je nach der Conftruction bder Bahnen und
nach ber Natur der Jriebfraft, welde man jum  Fortfchaffen
ber Waare gebraudyt, fehr verfdyicden iff.

*) Sn den neueften Fraditlifien finben wir bdie Hebernabmepreifie,
einfdjlieflich ber Dffvoigeblhren, auf bem SMhein fir 50 Kilo:
gramm angegeben:

s Berg, M Zhal,
von Mannbeim nadh
Jottevdam , . 4 fl 40 ¥ 1 fl, 55 Fr. 55 bia 68 Er
nach Bajel . 1§, 21 v

von Kebl nady Rot-
TEr DAL 2 fl, 1
5

. Beo 2 1. 23 Be, 1§, 34T 1 fL, 52 b,
nady Mannheim — 52 &

— 40 tr.

Die Fraditen wieden auf dem obern Stromtheile durdy den
franzofifdhen SKanal bedeutend hevabgedriict.
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&0 mannigfaltiy, auffer der Befchaffenbeit ber Babn und
dev in Anwendung Eommenven JriebEraft, alle Umitinbe {ind,
vont welden bie Fraditen abbangen, bie neben den Binfen
Anlagsfapitals, die Unterhaltungd-, Fransdport= und Verwalz
tungsfofien vecfen follenn, fo gibt bodh auch in biefer Wezieh=
ung bdie Grfabrung Anbaltdpuntre.

98ic finben bie Fradtoreife auf verfchicbencn englis
fdhen , frangofifhen und noerdamervifanifchen Babnen fiir die
Tonne und bdie franyofifthe Meile su 97 Cent, bis ju 38 Cent.
und nod) niebriger, bie Gefthwindigfeiten beim Waaren:

]

trangpovte ju 3 bid 7 franjofif

yen Meilen flie bie Stunbde
angegeben. ™)

?g‘ragiw betragt flir die Tonne (zu 1000 Kilogramm) und fir
angofijche Wegftunde :

auf ser Babn von i’:}npu‘! nad hudw‘nl‘ auf welden
(ocomotive Eb'in]dumn (Dampfwagen; :scL eN mMan ,‘,“.Lq. z UNd

Meifervagen anbangt) gebraudht werden - . 97 Gent.
auf bder Gifenbahn von 9:?‘1.‘..\.;.?11, o man

Pferve gebraudyt ; . s~ DOBISTS. 4,
auf der Bahn von Ehariestown in Novdbamerifa 70 "

8o e

auf oen Tl.l‘h\\:i]let Bahnen, auf welden man
fich theils ber feftjtehenven fihinen, theild bex
Dampfwagen , theils ber D :

von &t. Gtienne nach ber Loive i e )
" " m LHon . . % 39 T,
i Annrecieur Y, Moanre ‘ 60

Die Sdnelligheit der Waaventransporte befragt um'
abn von Liverpool 3 2 ; . v 60— 17
oftjdie Meilen auf bi ¢
auf ber Bahn von Darli
auf anbe
auf ber
auf ben fra
ber Cocaliraten

2 — 4
. 2 5
. : 3 . &

nad eoenhett

[LEE
Bahnen

2= 7

Wiv haben diefe und m
tizen einem inteveffanten 2Auffape
Heren P D, Bazaine, entlehnr.

hier aufgenommene MNo=

fmngquc[;.n Ingenieuyss




b ift Elar, baf die Anlage einer Eifenbabhn um fo eher
ficdh [obnt, und bie Preife flir den Waarentransport um fo

g.\s‘l'-;li 11‘-\‘n'.z Eénnen, je ficdhever man auf eine grofes

nfchentrandports crechnen dacf, ber in

nodhy weit {chneller ju gefheben pflegt.

Bei bem Cinfluf, ben bdie Menge ber Waaren und bdie
1+ ' .
auf bie ¥

f man bdaber nicht ubecfeben, bdaf die erftin Unters

Jabl

haben, bar

”“f!im‘.un:'._q ber Zrangporitaren

nehmer vorjugdweife foldhe 'tnc.‘.l:r.ir\-n wablten, toeldye in diefer

Bezichung ungewobnlich glinftig crfchienen,

Altein in felden Gegenden find audy in ber Megel bdie
Wnlagseoftern, ingbefondere der AUnfaufapreisd der Lanbdereien und
ber Urbeitslobn weit Héber, und I[&fit man {idh burd) Shywie-

Eeiten , die in dem Jervain [iegen, nicht abfdhreen. Ma-

mentlich waven bei dbem Bau bder volfommenfien aller im
iche befindlichen Gifenbahuen, nimlicy 3wifdhen Mans

ffer und Liverpool die groften Scdywierigbeiten zu nberwine

ben.  Die Koften d2e Anlage diefer Babn (von 1

ifen) finden wicr ju 8 — 900,000 Pf. Sterling, und
sen Aufroand nady dem lesten Gefelifhafreberichte (vom
1834) zu 1,132,075 Pf. Sterling angegeben. ®)  Cin

3
2% frangofi-

folcher Aujwand whede wobl fhwerlich in irgend ciner Localis
' 3 lchnen. Allein man baef von jenem

Dhebau aud) nidht den Mafiltad der Koffen nehinen, und
yeung fidh {tigend,

man in Franbreidy, auf die Erfa
hoffern davf, bem Hanocl auf ben grofieen Verbindungdwegen
bes Lanbdesd, burdy bie DHerffellung von Eifenbabnen, bei einer

’
mittlecn Sdyneliigleit ber Transporte ven 5 frangefifhen Mei=

len flir bie Stunde, cine woblfeilere Fradt mit etwa 70 bis

=
-

Meter fliv die Gz

Bagaine bevednet vie Keften auf den
ber Babnen aquf

saB g,
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80 Gent. fit bie Tonne und bie Meile u verjdaffen, unbd ben
vangport ber Meifenden mit einer Gefdywindigleit von 9 fran;.

SMeilen tn der Stunbde , gegen eine Gebubr von 30 — 40 G,

’
o pit Bon &1, Eti Tl_--\‘-n Roanne
enne nadh nach 2Andre
Syon, cieuys,
(& R, @ \_
Candereien = 33 39 56
3yl e = 20 60 01
: und andere ted: |
frbedtensmsssnsasg] 180 53 62 71 6 |09
€ agen unb Eraverfen von
o R s S e 10 — 3 41 6 54
tequng und Erbauung ber
L i et S 10 ) AR .
o g A > o ) N e s 6]
@dyienen und Scienenlagen | 34 32 61 (
} an bden Aufs und
Bpldben T S o [1785 o A9l 927 103t = e
en ber lUmzaunung . . 6 4 _ e A
Iransportmittel, Mafdinenzc] 14 | 16 94 9 24
Srudien, Miffe, allgemeine |
AR RE P TTan Mas 41 G5 20
412 i"r"fn"' 013

erfelbe bie
nad)y Strafibu
'L‘f
en

iernad) f dmf;t )
(‘nm e von Paris n
auf i~'|rirtiu Hr. fhr .‘r\ilr:nc:c‘.,
3 on 130 ull auf 93,00
weitere ,‘}\...n zur Werbi
3 nach Cnon fibrenben
und unter Vorausdie

auf weldien Pf
(tr ben filometer an. 7§
‘b dageaen bei jemer
Etion ver $MWahn von
& moglich fixe Mafd wo bi
Amwoend en, ben betreffenven Babntheilen fo wenig L4
und fo algd moglidhy ae
burdh) locomotive Majhinen bedbienten
111‘"culu1.,hn (ober 0,0104 auf ben
Lange von hodftens 2,500 Meter crhalf
andere von moglidjt gevinger Neigung
die [ocomotiven SMajdhinen die nothige S
Gbenen von 0 Meter mit ein Sechsur
durdylaufen,

ben

Tur

bap foavenig b

fobant

'.‘\‘\1 e Ee

Bn mit zwet
m

gung unv eine
fen (r“...n

|
i
‘
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beforgen gu fonnen, fo iff man in Deutfchland wod) ju giin:
frigern Crwartungen beredhtigt.®)  Die Arbeitaldhne, die Proife
bes Gifens und 0e8 Holzes , fo wie ver Landeveien find in

serecinunaen fiellen ben mitclern Preis dex Cijenbabn
auf 460,000 Fr. fir den Kilometer. Nady ben bereits angefrellter
technifpen Vorunteriudyunge ¢r eine ven Galais nad Parig zu
fibrende Bahn , follen die Koften auf 460,000 Fr, fiv bie frangdiis
fhe oeile L‘n‘rtr’i,au worden feyn.

*y perr Bazaine gidt als Refultat feiney S apungen fir bie
mu;u.mun Gifenbabnen von €trafburg:

1 Fradt von Dauer ber
1000 Kilogr, Fabhrt.

hodyfiens. Stunben
nach) Paris . . S B ) 104 9%
nad) pem Havre . . - .« 190 152 a8
nad) SEEQETRETHeN 5 SRR e BhG 176 44

ir ben Tvanspore bex Reifenben auf der Vabhn von Strafburg :

FIRCh DR T E T B A e D Sranfen in 15 @tunben
nad) bem Havee + . . . . . 76 1" A i
nad) Marfaille . « . - - . . 8 ¥ o 25 iy

-aneportd ift ju 3 L*wt fiir bie franzofijdje

v Untechaltunaét aerechnet,

fn von &Strafiburg nad Varig wurbe bdie Jahl ber

nach) einem Miittelverbalinif der Frequeny auf

Erienne nach Ypon und nad) Meanne und von
J 111,000, obne die Meifenden auf ben

ynen vott
‘c"\‘-'r\'L‘LL nach M

Awifdenfrationen.

unter ber Horvausfepunag, ‘tﬁ:’: bie Babl bev ifenben nuy
50,000 betrage, wirbe der Jransport u o2 ,\‘-"* ‘en fliv bie frans
zoifche Meile auf 130 Neilen _,m.l,(u 0 Fr. abwerfen.

Di: Menge der Vraaren {dast O 5-‘, a ,u\ll‘lc mit I{Hmu
Sonnen weit i algé bie [ ¢ bie Etubien
au einem Kay f 1111 a.zf einen (Ertrag
n‘.\n‘j__. 5 pGt. 3u Fratit betritge 10,400,000 Fr.
unb bie Cun.'m bee 13,000,000 Fr, Die davon abzus
aiehenben Laften werben gejd iv ben Unterbalt ber Gifenbabn,
Molizet, Bureaukefien 1.1.\ ionsfoften 200,000 Fv. ober

15,000 Fr. auf bdie Meile, flatt 20,000 Fr. als bden Betrag

Meifin:

at £
ne 1'

inb
bie MWeile obexr 1M

dicfer Soften auf ber BVabn von Liverpool, wo bie Lobne hoher
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Deutfdhland woblfeiler ald tn Kranfreidy , o wip, in einet
ohugefihron Shigung der Koften einer Cifenbahin von Paris
nach) Strafburg, den Lerth der angufaufenden Xanbereien im
Durdfdnite 3u SO00 Franfen flr den Hebtar bevechnet finben,
Die Dichtigleit der Beodiferung, dev Juftand der Production
unb Sonfumtion [affen auf eine gleiche Lebhaftigbeit bed innern
Norbehrs fdliefen 5 der Guffeve Dandel ift duvdy die Sollgefepe
weniaer befchranet, und fiv ben Tvanfithandel ift Deutfchland e
Lage nidye minber ginfiy.

Gerave in Begiebung auf den FTranfit verfpridyt aber,
bei cinem Spftem von Cifenbahnen auf den grofien deutfhen
Handeléftrafen in ndtdlicher und fltdlicher, fo wie in Offlicher
und weftlicher Ridrung, bdas Wedhfelverhiltnif zwifchen den
Koften de3 Transportd unbd der Frequens ber Frvandpoute fehr
vorthetlbaft ju  werden, IBie viel Teidhter toird mnicht ber
Canbdtransport mit dbem Seetransport concurriven,
wenn bie Yanbdfracht von 12 bi8 nahe 2 fr. fur bden Centner
und die frangdfifdye Wieile auf 1 fv. odev noch ticfer Herabfilie,
alfo um 43 ober mehr pGt. fich vermindert, und die Sdnels
ligBeit ber TWaaventransporte, bie mittlere Gefdhroindigfeit auf
pet Gifenbabnen nur ju 5 2egffunden auf bie Jeitfiunde ges
vechnet , 6 big 10%ad) grofer wirh, je naddem mon 8 Stus
ben, tie bei dem gewdbnlichen Fubrwefen , ober 24 Stunden

bie Fonne Waaven auf bie Meile {8 Gent. ober im Gangen
2,340,000 Fr. gervednet.

Da nnn bie Koften ber Gifenbabn auf 100 Millionen Fran:
Fen gefdiant wevdben, fo belief fich dag EGinfommen (nad) Abzug
fammettider auf 4,665,000 Fr. bevedineten laufenden Ausgaben
von bem Robertrage) auf S} p@t. und die Unternehmung wiLhe
fidy nady bem gegemwartigen Sinsfuf nody Lobnen, wenn aud die
sitenge der Waaren fratt 100,000 Jonnen over 2 Millionen Gent.
su 50 Rifogr. nuv 4 Millionen Gent, betruge.

 Dief finb Refultate chtmrf_&i)rrr AUbfhapung , gegemwartiq bes
aftigt men fich aber mit granolichen Stubien Gbee viefe BWaln,




auf ben Transport verwendet,  Swar entfieht auffer beg Auf-

burd) Aufnahmen von Brennmaterialien, bei B Serfens
bungen auf grofern Diffanzen nod) ein  tweiterer Aufenthalt,
durch dag Auf-= und Abladen ber Giliter, allein tenn man
nur eine Dauer der Fahrt von 12 Stunden tiglidy annimme,
fo durdyldufe vie Waare im Tage eine Bahn von 60 Stund ben,
wahrend ein aewobnlicher Sradtwagen nur 6 — 7 Stunden
juriiEleat , unb bei bem befchleunigten Fradytfubrivefen in Jag
und Nadyt ununterbrodhence Fabrt nur 15 Stunden juriict:
gelegt wevden,

Bon einem Plag, der 100, 200, 300 Stunden ent:
fernt liegt, Gejieht der Saufmann unter obigen Verausfepuns:

ht non 4 fl. 40 €r., 3 fl. 20 &. und 5.

o

vom Gentner, feine Maave in 13, 2, 3, 4 und 5 FTagen,

gen, gegen eine Fu

pahrend er bei dem Zransporte mittelft gewobnlicher Fradhe:
fubren, erft nach 16, 52 und 50 Zagen in den Befis feiner
Ghcer fomme, und eine Fracht von nabe 3 flays ST 150 NEE:
und S fl. 45 fr., alfo 1 ff 20 fv., 2 fl. 30 Er. und 3 il.
£5 fr. flic den Gentner mebr 3u entridyten hat. Gr gewinnt
unter unferer Voraudfesung durd) den Jransport auf eciner
Gifenbabn, auf die Strecte von 100, 200 und 300 Stunden,
in Vevgleichung mit dem befdhlouniaten Jrangport durdy G-

tevfubren, weldie die Pierde e hfeln, immer nedy einen H —
LWaaven und 60 — 62 DQL‘.
ftangen 2 fl. 42 ., 5 fl. 24

v fur den befchlen-

7 fady f[chnellern Bejug

an ;‘-;:'(-,(i.\.[ , ober auf fene

und 8 fl. . fure den Gentner, ja, da

nigten -.-;‘Jrgu;.}, ftatt , wie bier angenommen tourbe , 50 pCt.
oft itber bag Doppelte der gewwdhnlichen Fradht b.gn[)im muf,

leicht noch weit mehr,

LWenn ev auf Konalen 40 — 50 pGt. an bet Sradyt
cefpaven anu, fo besieht er auf diefem Wege feine Waaten
im gunftigften Fall nicht fdneller, al8 bei bet qewohnlichen
Xandfeadht , in der MNegel fangfomer, und bei der Slufifdifr-



167 —

fahrt ju Berg in 20 bis 40 fac) I[ongerer Lierer

ne l:,a‘“'n'ml_m

nidyt viel wobifeiler , alg iv bie Fradht auf ¢

angenommen Haben, ¥)

9Qir baben aber die Kofren deg Transdports auf den Ci:
fenbabmen mit 1 Ec. fir ben Centner und bdie Stunde iveit
hoher qefest, a8 (fie in vorliegenden, auf feinen agenauen

*) $Biv ftellen die Mefultate unfever
Weberficht aufammen :

eidjungen in

-y P e e s T

" ARG
Bejdleuntgrevi

-angp. durd § Gifenbahnen, fKanale,
tterfubven.

Gntfersy Gawobnlide
ning. | Gierfubr

Gnel |&hnelligz

&Etund, Svacdht. | tiafeir. }Svadt. | ligieit. [Seadit. feit,
Taae. Taac.
fl. tr. i-l.'l . L
{00 4 2 7 |t 40| 1z |— 36
| ftiat
00 S 44| 14 3 20 J 1 42 n
| !.:cm:lmli;
300 I 8 45| 50 M3 6] 21 Hh — ) 2 4S|dyen®Gures
i !ful‘l‘m.
600 M7 30| 100 p26 12| 41 (10 - 10 B! '.‘,.f-'.-j
| i |

enblichen Wevfdyiebens
feit ber Wmftandbe nur um gang ob ¢ nvalm11»mt~m1 ban=

2 In der Regel ift die Licferungézeit bei BVerfendungen
i gewobnliche Fradtfubren und Fu
aaven und der Sammlung bder
ern Srvangport in btem Hanbdben ber einzelnen
fliv Elrzeve Diftanzen
Sn biefer Be h.dnq
BVortheil bav, inbem
1 einer JDan
weiter gefordert
1

\.u i 8 le

Mafler wegen
Gutev fur ben w
€pediteurs weir ‘(ch:', alg fie nad
nen (efdywinbigteit muun:{‘m\.'
bieten oie Gifenbabnen einen wefentlic
jum Zrangport aquf biefem Tege bdie
fammelt, und in groferen Mafien fi
verden. E‘i-.]vt umitand {1t auch auf die Koften ber Fransporte feiner
Ginfluf aus. &o verfdichen die ‘.'{n.m....‘ worcEoften auf ben ve
fchiebenen Souten findb, fo Lmu man vodh im Allgemeinen mlmf"
men, bdaf bie Umftande, weldhe fie in dem einen oded anbdern
Lanbe Loher ober ilicm'iqrr ftellen , augleidh mebr ober i
cinen gleichartiaen Ginfluf auf die Koften anderer ranspor
und bie hiezu erfordettichen Ginvidhtungen auslben,

aes
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technifchen Scudien beruhenden Planen, namentlich in Demt SPro-
jecte bed Heren New houfe Lber vine Bahn von Mannkeim
nadh) Bafel, berechnet ift, wonady die Fracht, welde die Koften
bed Jransports, die Verwaltungsausgaben und die Gewinnfte
pev Unternehmer , [ebteve in dem hohen Betrage von 83 Proc.,
decen foll , nur auf 20 fr. flie cine Strecke von 56 Stunbden
(uber 60 frandfife Sheilen ju 4 Kilom.) alfo um bdie Hilfte
niedriger, und ohngefdbr gleich mit den Trandportfoffen auf ben
frang0fifthen Kandlen zu flehen Fime

Meit toeniger ald bdie Wortheile ber Wohlfeilheit bes
Lvandportd auf den Cifenbabhnen, fann der Vorjug der Ges
fchwinbigEeit begweifelt wecben.  DBei weitemn der guofite
Theil ber Seegliter iff aber von der Act, daf die Shnel:
LigEeit bed Lezuas flr den Kaufmann ven Widytigfeit unbd
bohem LWerthe iff, LWenn er, ffatt in 4—6 Wochen, und auf
falet, euf fchiffbaren Steomen in 5 — 10

pem I8ege der Be
SWochen , feine
Zagen bezieht , fo erfpart er nidyt nur fiie 1 bis 2 Monate
ben Bing feines Hanbdelscapitald mit L big 1 Proc. bdes Wevths
ber Gliter, fonbern e entgebt zugleich mandhen Wechfelfillen,
welde feine Speculationen burdh Veeidverdnberungen vecderblich

aug e¢inem Eechafen innevhald 3 — 4

madyen Ednnen,

Gine Dbedeutende Befhleunigung bder BVestige auf bem

Landivege , Fann aber in Vecbindung mit ciner betrachtlichen

Lerminderung dev Fraditfoffen nidht feblen, aud) eine grofie
Menge von Gutern, bie bisher die curopdifthen Meere auf
grifeve ober geringere Diftangen durchfchifften , um an den Ort
ifret Beflimmung zu gelangen, auf den Landrey su leiten.
Manche Giliter, die vom baltifthen Meeve aus, um ihren [idlich
und fudbweftlich gelegenen Beffimmungdorte su erveichen, bden
Sunb pafficten, wiheden die von den norddfilidyen deut[dyen
SHifen auggehenden Landrouten cinfdylagen, wenn diefe Strafien

g1 T
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auf grogere Gntfeenungen bin jene Bovtheile parboten. @3
bedatf nur einer unbebeutenden Vevminberung der Srache, einer
nue etwas flihlbareren Befdhleunigung per Frvansdpocte, um auf
bie aud dem Hifen ded abriatifthen und des mittellqndifchen
DMeeved in noedlicher RNidhtung audgehenden Landrouten, ben
Trangport mandher Gliter ju leiten, die bidher die Strafie bon
Gibraltar paffirten, um nady einem nordlich odev notdofilid
gelegenen europdifthen DHafen gebradht ju werden. Wenn , fo
mifig audy die Secfrachten find, twelche fliv den Trandport aus
ben Hafen bes mittelindifthen Meeres nad) den poliindifdyen
begahit wird, bennod) einzelne Avtifel ben Landiveg cinfhlagen,
fo ift e8 nidht allein die Ungewifiheit bdes Seitpunctes und eine
oft lange dauernde Verzdgerung ves Vejuges, welhe dem Lanb=
tranfit bigweilen ben Borjug verfchaffen , fonbern die Koften
per Berfiherung beim Seetrandport, welde ein folider
Saufmann nidht fheut, und deven Gleichwerth , wenn er fie
fdpeut , dennodh mit infen fiber Eury odbev Tang bejablt. Wi
finden , baf eine nnrh Bebeutendere Ver[chiedenheit der Frachien
nicht verhindert , daf Eoftbateve Gfiter, ftatt von Genua nad
London direct u *1 affer, nidyt felten auf dem Zandwey liber
Holland verfendet werden.  Die Fracht von Genua nad) London
(nur wenig von der Seefracht gwifchen etterdbam und Genua
yeefchieden ) betedgt , auf 50 Kilogramme beredynet, fite fhroeve
Giiter nidyt mebr afs 1 f. 21 . big 1 fl. 30 fr., fur plags
perfpeveende 3. B, Facbefrdurer 2 fl. 24 fe. bis 2 fl. 30 fr.
nebft 10 Proc. Primage, fiir manche andere fofibare Giiter
audy mehr, namentlich fhr vohe Seide, einfdlieflich der 10
Proc, 5 fl. big 5 fl. 30 fr. Ohnevadhtet aber die Landfrad
von Genua 6i8 Leopoldshafen 7 fl. 24 Er. betrige, bie Fradht
ber Dampfidifffabeet von diefem Nbeinhafen big RNotterdam fliv
bie Eoftbaven TWaaren foft doppelt fo hody wie far andere Kauf
manndgtiter fieht, fodann die BVerfendbung nach London du rehy
pie hoben NRotterdamer Plagacbiihren vertheuert toird, und der
Gentner vide auf diefem Wege im Gamgen auf 16 fl. ju
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ftehen Bomme *), fo bat bie feit cinigen Falren eingetretene
Berminderung dev Fradten und die Befdleunigung ver Trans:
porte durdy die Dampfihiffiahee , diefen Aveibel theilweife bdoch

bereitd dem Mheinfivome jugefiibrt. Dauert der Trandport mit

JaioQien. =

32—238 Tagen noch ohngefihr eben fo lange, als bie getwohn:
lidhe Seefabrt (4—06 Lodyen), fo Ednnen die. Waarenbeffeller

jedenfalls mit grofever Sicherbeit auf den Bezug tanehalb einer
beftimmeen 3eit vechnen 5 den Unterfchied der Fradyten gleidhe
aber bdie Differeny bew Affecurranipromien aus.  LWibrend ev
auf dem Mpeine 2L von 1000, fite die Ueberfabrt nady London
nady BVerfdhiedenheit der Fabhresjeit I Proc. bis 1 Proc. ent:
vidgtet , bat ev 4L 0ig 22 und noch hihere Procente flir bie
Berficherung von Genua nach London alfo leicht 1 bis 1 Droc.

*) Die gewobhnlide Fradit fir 50 Kilogramme betragt: |

su Qanbe yon Genua big Mannbeim: . ; 7 fl. 34 kv,
in 35 bis 42 Jagen;

von Mannheim nad) NRotterbam durd) Segelfdhifie in

2f Tagen i . . . Ll

Seefabrt von ARotterdvam big London : =

Cumme 9 fl. 30 fr.
Die gewobnlide ynl’r flir ben :‘mn.\mr oer Dampfichiffe ift.
pon “Wu heim nady MNottevbam in 4—5 Tagen tfl. 30 Er
! von SRotterdbam nady London in 2 fl

| Gumme 3 fl, 10 Er_
Die Summe bHer vobnlidien Fradhefoflen bei oder

‘7~\t1ct1L-1||11] gt Lanbe 2§ vm:m‘l und ven da durd

Dampfidyifie in 41 bis 50 Sagen A : 10 fl. 44 Fr.

Bon Geive und anbdeven fofibaren Waaren betraat die Fradyc:

Lieferungszelt

&age. ‘)l'\'tﬂ.'i

|

"."I.li]gl!.'_if:ll[

Tage |Svadt|
|

il Fr. il. Er. )
LBon Genua bis Mannlheim 26—30 11" 8 1925 11 45 ]
von Mannbeim nach Not= ‘I
terbam bul‘d‘;Lmnpf[rIJiﬁc 4—5 230 4—5 2 30 |
von Rotterdam bis London
ourd)y Dampfidiffe nebit |
Plasaeblihren 2—3 1 45 2—3 { 45
32—38 {5 25 20—al 16 3




mehr ju entrichten,  Ale diefe Rudfichten find bei fofibarern
SBaaren in ftacferm Diaafe entfcheidend , aber bei ben unmerts
lichen AbfEufungen bdes 2Werthes ber unsahligen Handeldartifel,

aicht jede toeitere Hevabfepung der Fradtpreife und jede Befchleus

nigung der Sransdporte cine Meihe andever Actifel nady fich, und
jeber bebeutende Buwadhd von Speditiongglitern witd, permoge
ves Ginfluffes, bden die Glitermaffen auf die Evanspovtspreife
austiben , leicht. aufé JMeue die Urfache einer tveitern Bermin:

o

ctung dev Fradyten.

So wie ber WVerfehr wifdhen Jrieft, Genua und Bene:
big unb ben Danbdelftadten bdes nordivefilichen Curopas, fo
wiitbe auch der Handel des mittleon und nordlichen Europas
mit dben Kiffenlindern deg fchwargen Meered, mit der Levante,
mit Perfien und dem tiefern Afien eifriger den Landwey fuchen,
wenn die Kunft den, von der Natur in der Nidhtung der ThHAler
ber Seine und der Donau angezeigten ey, mit allen ihr ju
Giebot ftehenden Mitteln 3u verbeffern nicht unterlafit.

Nicdht mehr, ald was Amerifa in twenigen IJahren flr
cine Strecfe von 1700 englifhen PMeilen vollbracht haben wird,
hat Guropa, wie wir bereitd bemerft, fur bie ohnge fabe gleid
lange Strafe von Havre oder bvon Antwerpen big in dasd
fchoarge Meer ju thun, um ben Hauptiug des afiatifdhen
Handeld wicder an fich ju veifen, und feldfi cinen Theil bes
BVicbehrs swifdhen Amerifa und Afien ju vermitreln.

Auf cine folde tans wihrde in BVevgleichung mit bden
bighevigen 3.1'.1115;\91111““':.-11 eine Seiter[parnif von 2 bis 3
MMonaten, bei TMWaaren, die einen LWerth von 500 fl., 1000
bis 3000 fl, vom Centner haben, allein an Sinfen fliv bdie
verminderte Dauer ded Trandportd von 5 — 7 fl. 30 Er., von
10 — 15 fl. undb 30 — 45 fi. vom Gentner Statt finben,
und nady ben Umftanden biegu noch eine Gefparnif von 5 —
8 fl. an Transpertfoffen fommen.




Der Einfluf, ten bdie Grleichterunaen der Communicatios
nen in Deut{dhland ouf ben UWechfelverfehr Fwifden feinen
Nadybarlinbern und auf bie Mitbererbuny deé Landtrandports
mit dem Seetrandport ausjuitben geeignet evfdeinen, verfpridt
wandyen Unternehmungen jener Ave einen weit Oeffern Erfolg,
ald man nach der bermaligen Frequeny unfever grofen Han-
delsftrafien evwatten darf, und fann leitht in gang Curser Beit
bie gldnzenden Mefultate wirklic) hevvorbringen, weldye die lvs
beber von Projecten von Eifenbabnen in Ausfidht fFellen , bdie
aber in fofern bAufig afs fbertrichen erfdicinen mijjen , alg fie
theils bdie Anfagsfoffen ju nicder, und bie PMenge ber bdevs
malen civeulivenben Ghter gewohnlich viel ju bodh fhagen,

Die junchmende Lebhaftigleit bes Hanbdeld with jwae
immer alg dag natlwlidhe Crgebnif bev erleichterten Communi:
cation betrachtet, allein ba bdiefed Mefultat in dev Slegel erft
alimablig gewonnen witd, fo pilegt bie ©peculation, bie fdnel
eenten will , bievauf weniger Serth ju fegen. OReit fchnellex,
ald die NicEwirfung einer folchen Unternehmung auf die Wers
webtung dev Hanbelsthatigleit berhaupt - auffevt fich aber die
Wickung einer erleidhterten Concurveny mit vivalifteenden
Handelsfirafen in der ?! bleitung dev Transdporte. Hier
bedarf o8 Eeiner nouen Hanbelsverbindungen, Eeiner BVeranderung
in den Productiond= und Confumtiongverhaltniffens o8 handelt
fich nue um die Labl cines Weaes, auf dem die Gegenfrinbe
eineg gewobhnten Waarentauldhed am fdnelften und wohl=
feilffen on ben Drt ibrer Beffimmung gelangen.  Llenn Dder
Berfender odber Veyicher heute findet, daf die Bedingungen bded
Srangports auf einer Noure guniliger geworben, ald auf bee
andern, fo wicd e auf der Stelle den  vorvtheilhaftern ey
wablen. €3 ift einfeudytend, daf diefer Wmftand, indem ev als
weitere Urfade cinee tafchen Fracdhtverminderung hinjutvict, ben
roohlthatigen Einfluf jence Unternehmungen auf die Vermehrung
ber Umfage bcﬁ.[_)anbrl 511 verftacfen und ju befdhleunigen nidyt
unteeloffen fanne Je Bebeutender die Frachtverminberiing, befie




quofer ift bie Denge der Producte, weldye die Trangportfoften
auf grofieve Suftangen bei gleihem Witterfdyiede ber Preife evtra:
gen Eonmen.  Je grofer die Gefchwindigbeit und Woblfeilheit
der Transporte , deffo bAufiger find die LWaarenumfage, welde
burdy tempordre Shwanfungen der Waarenpreife jur Ausgicis
chung derfelben an verficdenen Dreen herbeigefnbet werden, bdefio
mebr debnt fid) der Vevbehr jwifdhen verfchiedenen Drten auf
Beduefniffe aug, die eine fehnelle Befricbigung ecfordern, cbev
bie beim [anafamen Fransport dem Werberben ober der Ver-
fhlimmerung ausgefest finde

Bon hober Wicdhtigbeit fur die Lebbaftigleit ded Hanbeld
und bes Werkehtd iff audh bdie Shnelligheit und LWobhlfeilbeit
bes Menfhentransports. Beim perfonliden Sufammen:
treffen Enfipfen fidy [eichter Verbindungen an, und twerben Ge-
fahafte fchneller und ficdherer vevabredet unbd volljogen; alle Vers
haltniffe , weldhe einen niglichen BVerfehr gwifhen verfdyicdenen
(Geqenden begrunden fonnen, werden, wie jeder Aechfel ber
Conjunctuven, {imeller befannt und gewiffer benupt, wo bie
Loidytigleit bed NReifens die Vewobner cined grofern Pdacftges

bicted einander naber rudt.

Qe mit der Schnelligheit und LWoplfeilheit der Transporte

fich bie Zahl der Weifenden vermehet, bat man allerarts
unbd bei jever Berbefferung ber Tvansportmictel, ald Folge der
Gilwagencinvichtung , der Einflihrung der Dampfldhifiahee und
ber Herfellung von Eifenbahuen wabrgenommen *), IBahrend

*) Sm Jabre 1789 fubren von Paris 9 v ab, bdie § Perfonen
faften, und innerphalb 24 Siundven 15 sofifche eilen gurud:
legtens man Degablte 1 Frv. far den Plas und die Mieile, Jm
Fabie 1510 zablte man 75 cent. firr den § , unb fegte in 24
Stunven 30 Meilen zurict; taglidh) gingen 300 9
Sabr 1332 zabite man 50 cent. fiic den
Stunven beinabe 50 Weeilen gurick, — Wie
¢ Jen unt anfommen, jwenn man in 12—15
von Strafburg, in 16- 20 von Frant
Jagen von Hambura nady Parvic rvei
Halel, morgen ju DVavis ju Mittag fpe

R
legte in 24
{itben raglicy
1 um 20 fl.
;N 2=3
an beute ju

tn Eonnte?




bie L?:trvmvbmrr von Cifenbaknen in ihren Berehnungen fHber
Starfe des Waarentransportd Hius

r_{
NG ‘3

in bev crffen Seit fidh
getaufcht feben, bat bie wadhfende 3ahl bder NReifenden in ver
Regel alle ibre Crwartungen Obertreffen. Dief war namentlid

auf der Babn von Liverpool ber Fall, wo fid) oft an r:’n::*.i,:‘n\u

1500 bis 2000 HReifende begeanen, und ihve Babl fortfhreitend
wadft, wie {idh bann aus bdem flinften

E_hr d‘. en 1’ thafts:
Bevichte der Vertaltung evgeben bat, t-c.|i in dem adgelaufenen

Semefter wicderum 29,255 mehr NReifende, als in den \,Jutdnn

SMonaten ded vorhergegangenen Jabres transportivt worden find.
Sudem man funfmal [dneller auf einer von Dampfvagen

bedienten Eifenbabn, ald mit dem Cilwagen fahrt, ift aber ber
SPreis der Transporte auf den verfdhicdenen Babnen um 40 Lis
50 SProcente woblfeiler , al8 bdev Preig cines Plaked in dem
Eiltoagen *).

e bie Grofhandler und Fabrifanten ber Binnenmarkee
ncr;’ci}mntot ber Nachtheil, der fir fie in der Cntfernung von

*) Fhr den 123 franzdf. Meilen langen
Mandyefter zahit ver Reifenve aufferha
innechalb beg Wagend 6 Fr., alfo im
obnaefabr 11 fr. Die mittlere Schnel
bie Jeitftunde; fur 13 Meilen betragt
IMandpefier nach Liverpool 1 Stunde.
Neberfabrt von Livervool nady MMande
25 AMinuten , weil man fidy ju New:ios
L\.m, und bet ber ?fnlv" L

hefter ift bie b ml

nute ober 12 frangof. Meeile

fur bas Athembolen.

Civerpool nach
4 v, 10 c.,
if ie Meile
Seilen auf
auer ; Fabrt vo
) big 20 MWinu ten. Die
Grunbe i
ren tang
Bei der ADLF

Babn lauft
unter &rrafen du

ser Flifle, Kar tale und &tr nwea , und

Teo

Auf dver
legte ver
fenben bie

Meiten 6
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bent Seeplagen liegen €ann, faft adnilich, wenn e8 nur einec
unbefdhwerlichen Tagreife und eines mafigen Aufroandes bedarf,
um GtrecEen von 100 big 150 Stunden zuriicEiulegen.

SNit Necdht darf man die Fovtfdhritte, weldhe bie Mechanil
in ber neueften Seit gemadht, al8 ecin Creignif betradyten, bdas,
far die Cntwidelung der probuctiven Jbatigleit fhon nad) den
erffen Fritchten von hohem Werth, in feinen Folgen gar nidye
3w berechnen iff.

Nicht allein aber fiie ben Hanbdel8verkehr, fondern flr nod
hobere Sutevefjen ber Cultur und in anbdern widitigen Be:
giehungen werben {ich biefe Folgen mit dem ausgedehuten Ges
braudye der Einfilichen Transportmittel und deren allmipligen
LBovbefferung und Vervollfommuung offenbaven.

Jngbefonbdere find die Lortheile ju  beadhten, dle ein wobl
bevechnetes Syftemt von Cifenbahnen der MilitGrverwaltung und
bem Gebrauche ber Kriegdmadyt eines Lanbed darbieten. Die
Sdynelligleit, womit gange Heere und ihe Material in allen
Richtungen der vorhandenen Vabhnen fortgefdyafft werben Ednnen,
ift in Bergleichung mit der gewdbhnlichen Gefdytoindigleit, womit
fich ein Wemeecorps felbft in Cilmdavidhen bewegt, webr alg

3n Frantreid bezablt man 30 cent. flir die franzdf. Meile,
alfo 5 bis 9 fr. Die Gefdhwindigkeit bes Fransports ift 4 — 6
franzof. Deilen auf die Stunde; um fie zu vermehren, mifte ber
Preis der Vlage erhoht werden.

Sn Rordamerifa gablt man fiir ben Zransport aquf dver 300
englifche Meilen langen Babhn von Philedelphia nad Pittburgh
7 Doitar, alfo civca 10 Er. fitr die franzdfifche Meile, und legt
die Stredte von 120 @tundben in einem Hatben Zage zuvde, Sonit
r‘;nbu} wir die Gefdpvinbigleit ded Yerfonentransports auf den
amevifanifden Bapnen gu 5 frandfifhe Meilen fir die Stunde
angegeben.

Den :_DL‘\‘I{_:S eines WPlases in ben Eilwigen Fann man obngefany
su 15 fr, fur die franzofifdhe Meile annehmen. Man leat in einer
©runbde ofngefahr 2 frangdf, Meilen guric.
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30fac) grofier. €ie geftattet nadhy alien Nichtungen der Bahnen,
jebem  fihwachen Puncte fhleunige HUIfe ju entfenben , die
Magagine und Materialvoveathe in geficherte ntfernte Plige
g verfegen, von wo f{ie jeden AugenblicE in Ehrzefter Frift
ju ibremn Deftimmungsorte gelangen Eénnen , fie vermindert
in Fallen eined NiuFugs die  Gefabren ded BVerluftes an

Muatevial,

Pan bat bevedinet, daf auf der projecticten Noute von Varis
nady Strafiburg eine Armee von 25,000 Mann (Infanterie, Ca:
vallerie und Avtilierie) mittelft cined Keffenaufiwoandg von 100,000
granfen in 30 Stunben ven bder Hauptitadt an jenen Grinj:
plag, eine gleiche Maffe von Streitfeaften in ber gleiden Seit
und mit dem gleichen Aufroandbe von Lyon nadh demfelben Plage
entfendet twerden Fonnte.

Wenn diefe Schnelligleit der Vewegungen in jeder Nich-
tung, in welder fih die Benupung einer Cifenbahn dacbietet,
eince Vermehrung dev wivkliden Streitfrafte gleidh) 3u adhten
ift, fo bat man bdbagegen freilich audy den Gebraudy in Anfhlag
gu Dringen , Dben Der Feind von jenen Unlagen machen Eann.
Altein man Hat Mittel, bdief wenigfiens fltr Lingere Beit ju
perhindern , indem obne wefentlichon Nadytheil flir die Grund:
anlage , bie Bahn durd) fEellenweife Befchddigungen leicht uns
brauchbar gemacht, und alles Fransportmaterial mit einer Ge-
fdwindigteit von 10 Wegftunden auf die Stunde fortgefdafft
ferben Eann.

Welche Borheile audy fonft nod) an ben Befis einces wobl-
berechneten @ypftems von Cifenbabnen fid) Enlipfen mogen, fo
fefdet e feinen Jroeifel , baf auffer einer Gemeinfdhafe tes
Sandels Fein anderes Inteveffe fiarf genug wdre, Deutfchland
jene Wortheile in einem grofieren Umfange ju gewdbren.

JIn tem Wereine werben aber, wie wiv oben geseigt, alle
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Unternebmung ven Kanalbauten, dort jne Hinweafdaffung der
Hinderniffe einer rafchern und wehifeilern Schifffabrt, im na ti =
fichen Flufibette ju guofiern Acbeiten fdyreiten, hier bdie
Bevuefniffe eined fdnelleven Trvangpores der Wenfchen durch die
Ginviditung einer rvegelmdafigen Dampfldyiffiabet, dorvt durd
Crrichtung von Eifenbabnen oder ciner Kunftbabn andever Art
3u befriedigen fudhem , unbd dabei bald die quofiere Woblfeilheit
ber Anlage und bes Transports berfickfichtiaend, fid) mit Pierde-
Dabnen begniigen , bald dem Gebroudie der Dampfvagen (locos
mative Malchinen) den Vorjua aeben, bald nach den Umfiinbden

, fich ber Pie

ftehenbder (fiver) Majdyinen bedienen. Wan wird bas Bedlirfnif

b

firedeniveife abwedyfelnd

¢, locomativer unb fefts

fiblen, um Ginbeit und Sufamnienbang in dad Syffem der
Communicationen ju bringen, fid) bieviiber ju verftehen, was

in ver NMeael um fo leidyter falle, da, wo nicht Mauthfchranfen

bir (Gebiete trennen, bic mcd;[clﬂ:t:;.,c Rortheil die Nadbarlan:
v biezu einladet,

Weberall Taffe man der Privatunternehmung freien Spieltaum
Aliein ohne Theilnahme darfder Staat nicht bivtben Die [chicklichfie
At feiner Theilmahme —  bie Prufung und Genechmigung dev
Acbeiten und der Sratuten ber Gefellfchafren und ibre Ueber:
waching und Gontrelivung, ald fidy von felbft verfiehend , vore
auspefest — fdyeint ung datin zu beftchen , bdaf er fid bdurch
Uebernabme cinen Thetld der Uction Dbei jeder Unternehmung
inteveffive, ben Actiondren einen beflimmeen Sinfengenuf gavans
tice, aber audy das Marimum bder Gewinnjie beftimme, )
bamit der Gefammibeit ober bom allgemeinen Handel der qeblibs
pende Antheil an den Vortheilen eimer fortfhreitenden Crleidys

terung bes Transportd nidt entgebe,

9Rir balten ein folches BVevfabren fite beffer, alé ben

*) Sebodh auf eine Weife, weldhe das Snterefie ber Actionave bei

eister auten Werwaliuing rvege orh
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Porbehalt bes Niccfalls der Anlagen an ben Staat nady Umlauf
ciner gewiffen Zeit, weil die Fovtvauer einer Privatverwaltiiing
unter der Auffidht bed Staated , der cigenen unmittelbaren Vex-
waltung vorzuzichen iff. ur wenn [Angere Beit Hindurdy der
, bie Ausfidht, Ddaf bich
Sntereffe ber verwa
Actiondre daher bei einer guten BVeviwaltung nidht mehr betheiliat

teine Crtrag bdie Sinfen nidht bedt

aefdhehe, verfchtoinder, und tns

erftheint, mufite dbem Staate gegen bdie Fortentvichtung bev
Jinfen ober gegen bdie Darlequng des Capitald bdie Uebernabhme
ter Anlagen a8 fein Cigenthum frei fiehen. Doch fann man
audy in bdiefem Falle dem Uebergange der Elnfilichen Waffers
firafien ober Gifenbabnen in die Verwaltung des Staatd bdurd
Beftimmungen audweichen, welche felbft, unter jener Vorauss
fesung , die Dividenden theilweife nod) von dbem Crivage nnd
Abzug der WVerwaltungsboffen abhangiy maden,

Gs feibet Feinen Sweifel, daf man unter bder Garantic
ve8 Staates fiiv einen beftimmten Sindgenuf ju  jeder Unter-
nehmung nberall Actiondre findbet Bu ecince Deit, wo der
Kapitaliff Eeinen Anfland nimmt, feine Kapitalien unter bdev
DBedingung bder Unauffiindbarkeit von feinet Seite qegen 3L
bis 4 Puct, ben StaatsEaffen anguvertrauwen , hHat man, cinen
Jinfengenufi von 3% Pret. gavantivend , nicht nothig , um bie
Unternehmungsdluftigen anjulocen, ibnen bdie gange Gunft olfick-
licdhyer Wedhfelfalle susuwenden, und ibhuen bdie Ausficht auf cine
Dividende von 8 bis 10 Proc. ju evdffnen. Billig forgt man
paper durd) angemeffene WBefiimmunagen uber die Hradtregus
livung fir das Jntereffe der Gefommebheit, die, indem fie die
ungiiiklichen WecheIfille eincr foldhen Unternebmung tedgt, aud
mit et verlangen fann, daf fie an den glnftigen MRefultaten
Antheil nehme 5 andernfalld Eonnte e haufig gefcheben, daf die
Vortheile, welche an die Fortfdhritte der Technif fich Entipfen,
und ein Gewinn, bder e¢in Gempeingut der Gefommibeit bitben

12 *

2
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follte, fiir fic avoftentheils verforen ginaen, und nue dem Gapi:
faliffen su Fheil wirden ™).

Pon befondever LWichtinfeit iff bdiefe Muckfidyt bei dev
Unternehmung von Eifenbabnen, bda ber Transport hice noth=
toendiq ein Monopel der Unternchmer bleiben muf, und von
freier Concusren; Hier nicht bdie Nede fepn fann.  Bwar fehle
¢8 nicht an Perfonen, die obhue Mudficht auf die BVerfdyicbenheit
der Weehdltniffe , alle Srundfage auf die Spige treibend , aud
fiir ben Gebraudy der dburd) Dampfivagen bedienten Cifenbabhnen
eine freie Concurrens wollen. Gang paffend hat man aber von folder
frefer Goncurrens bebauptet, daff fie nichtd anbered feyn toitcde,
ald die Freibeit fetmen Madhbarn ju jermalmen, oder von ibnen
germalmt ju werden,  Wenn die Megietungen nur da, wo alle
Nerhdltniffe nach forafiltiger Unterfuchung einen glicElichen Erefolg
werfprechen , ihre Garantic interponiven, fo iff die Gefahr, bdic
Staatsbaffen mit betvachilichen Schuloentapitalien gu belaffen,
aidht qrofi, und twenn aud) bie und da, und namentlich in
der exffen Beit der Vevwoaltung ein Deficit gu decen iff, fo
wicbe der Weeluft tn ber Negel auf indivecte TWeife toieder

wielfaltia eingebradt werden.

Sdpoeclich blteften folde Opfer qrdfier qusfallen, ald bdiee
jenigen find, welche fiie den Bau und den Unterhalt dev getwohns

Die Actien der Eijenbabn ven Liverpool find jdnell von 100 auf
210 Pfo, gefiiegen. Sm [abr 1831 wurden bic Dividbenden quf
civca 8% Pret. bevechnet. INad dem lepten BWevwaltungsbervidyre
ywutde von dem balbjahrigen reinen Geyoinn von 34,691 Pfo. St.
eine Dividende von 4 Vid. 10 Scdl, fir 100 Pfo. St Actie ver-
theilt, und ein MNefervefond von mehr ald 4,000 Pfo. St. uriick:
gelafien, Dabet wurben bie Koften ver Unlage zu 1,132,075 Pfo.
@terl, und der MNettogewinn vom Juli 1833 bis Juli 1834 zu
75,675 Pfo. ©t,, alfo nur zu ohngefahr 62, Proc, angegeben.
S@enn ber Staat Hier 33 Proc. Jinfen garvantivt hatte, jo wirden,
ba bie in den Srocd angelegten Gelber nidit mebhr crfragen, ofne
Sweifel bie Actionare gerne bie Pebingung eingegangen haben,
vaf, wenn bdbie Dividende eine agewiffe Hobe evveidit babe, bdie
Sraditen um cinen beftimmten Betvag Hevabgefest wevben follen,




fihen Landfivafen in manden Staaten gebradyt werden, bie
fiie vent Gebraudy der Strafen {ich gav feine Abgaben entrichien
laffen.  Diefi Opfer it wobl faft eben fo bedeutend, ol wenn
ber Staat ohne irgend cine Vevatitung ju cinem Kanalbau 25
Proc. und zu einee Cifenbahn 16 Proce der Koften Fufchsfie ).

Wir glaubten bei diefem Gegenffande etwas Ilinger vers
wiilen ju dliefen, weil in dev That dev Einfluf, ven die Bers
giniqung bder beutfthen Staaten ju  einem gemeinfchaftlichen
Hanpelgfpftem auf bdie Unternehmungen zur Erlcichterung dev
Gommunicationen augiuitben verfpricht , als eine ber gldns
sendften Seiten bicfes qrofien Creigniffed ju betvadten it

A

Crlaudterung des Handeldvertehrs purd) Berabrebunaen
uber ein gemeinfamed Maafiz, Gewidhtz und
Munzfyftem,

Ju dbene geneinfchaftlichen Maafivegein, weldje dem Hanbel
forberlich find, und worliber man f{ih in ber innigeven Wets

) Man beredinet in Franfreich bie Koften der Cubaunung ciuner ge
wobhnlichen dyauffivcen Landifrafie zu 18,000 Fres. fur den Kilo
meter. i¢ Hofren bes Unterhalts darf man minveftens zu 300 Fr.
Wabelidy, atfo ein Kapital zu 7500 Fr. anfdilagen. In Baben, wo
bie Lohne woblfeiler find, werben dvie Bauloften flr cine MWeaftunpe
(4,444 9meter) zu 23—25,000 fl., bie Untevhaltstoften zu 500 fl.
fliie vie TWegftunde angenommen,

Der mittlere Betrag dber Koften eined Kanalbauesd nimmi man
Fu 123,000 Fr. fir bden RKilometer auf Grfabrungen gefiust, bdie
niedrigere Summe bis 78,000, aber aud) hohere bis ju 134,000 Fr.
natweijen. Was die Staatstafle aljo da, wo fein Ghaufjeegeld
erhoben wird, fur den allgemeinen Werfelr unentgelolidy leiftet,
betrdat obngefabr + der Baufoften eines Kanals auf die gleidje
Strede.

Der mittleve Vetrag der Koften eince@ifentahn verhilt fich abee
g vem Werth jener Leiffung, wie 160,000 (nad) ben Lokalitate
vegrerflich bald meby, bald wweniger) @ 25,500,
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hindbung , die der Jollverein begrimbdet , [eichter verfiehen fann,
gehove aud) die Annapme eined gleichen Tanzfufesd und
¢ined gleichen Maaf: und Gewidhtiyffems.

Die Verfchicdenheit der Maafe und Gewichte iff mit Un=
bequemlichEeiten, bdie Lerfhiedenbeit der Minfvfeme jugleid)
mit wirklichen Verluflen fle ben Handel verbunden,

Daf bie Annabme cined gleidhen Maaf= und Gewidit:
foffemé winfdendwerth, ja im Buftande der Vercinigung ein
bringendes BVedburfnif getvorden fey , wird Miemand bezweifeln.
Die Madht der Gewohnheit, bdie tberall dem Befiehenden gern
ben Vovgug eincdumt, ift wobl bdad grofite Hindernif eince
fdynellen Verftandigung,  Hac man fich aber einmal entfchloffen,
pem Loctbeile eines allgemeinin, im gangen Werein qeltenden
Spftems ein Opfer zu Oringens fo Eann eine Berflandiguny
tber bie TBapl bdes Syffemns nidht fdhwer fallen. DWenn bie
sum Meffen und Wagen beftimmteen Maafe und Gewidyte flie
ben wicklihen Gebraudy bequem find, fo iff ¢8 im Grunde
gleithaliltig , weldyes Spftem geihit wirtd, Die jum Verfehrs-
gebrauche beftimmeen SMaafe und Gewichte weiden aber faft
nivgendd fo bedeutend von einander ab, daf man in diefer Beieh-
ung dem einen ober anbern einen entfchicdenen Vorjug einrdumen
Eonnte, Man wigt eben fo leidyt mit cinem Kémer Gentner

-

md Pfundgewidhte alg cinem + oder 50 Kilogramm Gewidhts
fincke; mific eben fo leidyt mit einer fadfifden al8 Beffifchen
Elle

efter.  ®rofie Borsige bat die Decimal = Cintichtung flr die
Dlechnung ;3 man veelaft fie mit Boreheil bei der Eintheilung
pev Fleineren Maafe far bden wicklidhen Werbraudh im Verkebhr
ober im Privathaushalt, bei der Clle, bei den Eleinern Hobl:
manfen fur Fhfjigleiten, und bei den Gewidhten vom Pfunde
abwarts, Neben den Nudfidten auf die BVequemlichEeiten ift
3 aber vorzliglich ein Umitand, der bei ciner folden TRabl ents
fdheivend iff. o mwie gleiched Maaf und Gewidht fiir ben

. mit einem wietembergifden Simri alg einem badifchen

6



inneen Werkebr , o ifi sudh bdie genaue Usbercinfiimmung bede

felben mit einem auf feembden Didebten vevbreiteren 'vortbeilhaft,

Gin Anfdliefen an dag metrifhe Syfem exfiheint ung in diefer

Hinficyt Hocht wimfchenswerth ).

beve iff flir ben
fhe Sewicht

mit weldhem Deutithland

Die Gleichheit des Sewidytes indbef

SHandel von bohem Werthe. Mun ift aber dad melvifde
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rete,

auf bem grofien feansofi]
in vielfaltigem Werfehre fleht, odann in Holland uno Belgien,
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findb, 0ie innern “nL,.lm bes
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eine, in be
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Des
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und vie Maafie fie fuff [.h Dinge ,_
von gat fehr untergeordnetem \1 e
Hobl: und Lanagemar
Hanbelf ¢§ fich bat

'-'_c Unterfudng,
Refultat, als e Beved
Dhheit

i
hnung
flung fener ‘S;‘.E\:-,UL:i'f]'r
figen, alle diefe VBerbaltnifie in gangen
, witd fein Werfiandiger Nuctjichten
unterordnen , auf den wivklichen ®ebraud) ber IMaafe
und Gewichi @o ift e8 gewif aletcdhatltia, ob wir ein
pfund haben, wornady das Waflevgewidyt in © Maafi 3,20703 P

3 .6 Lth, 2 :';t:mtd}-::: » ober ein anberes, wornady viefes
Gewid)t geradeaus 3 Pfund betragt.

per Dai

(LL[] \-I‘
Sablen ansdru

“Diej weldie auf folde D un, ohne Nt auf
practifche  SJnteveffen , einen Dhoben. OWewth Legen , mifiten
betlagen, Dbap vie unvevanpevtiche Grofe, welde bie Bejis bis
mefrifchen @pflems bilder, obo 1|1:_;n'1'li'"\crr geblicben ift,
ficy feit ber Griinpung jenes @yfiems fir uns vod) e tlein mum\
verandbert hat. Der “J‘ur“ nicht meby qenau der gel
Sheil bee Mridian: Q uapranten fonbern mnacd
©dwanfungen um _beinabe 435 ‘Punct, -sos °
gemornen,
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felcucfe Enlipft,

baf e gur Deckung feiner

Sivd ber Techfelenrs

in ber Lanbedmunie madien muf
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Lrandportd ,  bdie jedenfalls
1, nod) einen roeiteren Berluft. Seine

et IMarfte in foldiem Falle auf ben

e g

ubefn, bie Cinfthmelijung und
Hmpeiaung et

Dad zahlende Land verliert alsdann,

auffer denr unvermeidlicdien angportfoffen, nidit nue die Tabri-

jetr, bie man bem awdern Lanbde

1hlungsmittel fenben muf, fondern nod
2

Peagunasfofien , weldhe bdafelbft die

eldes in bie Lanbedminge verurfadht,

. apitals fiie bdie Dauer der Operation.
ctoren  bilden die aufferfie Grange bdes Berluftes, den
aligemeinen gefeslichen Sahlunadmittels dem
Handel erfpaven wirde.  GE8 ift einleuditend , daf, je nach) dem

LWechfel dev Handels

R

13, Dbald 0bad eine, Dbald dag andere




Land in ihrem  wedhfelfeitiqen Werbehre einen joldyen MNadytheil
erleibet, und bafi e8 fliv dicjenigen, weldhe in ungunfiigen Augen:
BliEen eine Sablung ju madyen haben, gany aleichgltitig ift, ob
pie Minge, bdie fie dem Ausland fenden, dort wivklid) umg

pr&p,t, oder nut in Barren verwoandelt wich, ober in depreciv:

tem TWerthe im Umlaufe bleibe.

Der inncre BVerfehr unter den Vereinsfioaten witd jwar

hoanfungen der Geltcurfe befreit,

von ben Maditheilen der Sc

wenn man den Gurs bder quobern Minzfovten nady dem &itbet=
yari gefeslich befiimme; allein durd eine folche MMaafregel ents

efchicdencn SMung-

fieht eine neue t”.f'mmm['.u,{m. Die

Mimzen witcden

Giveulation yeemifchen,  uud

f}:[b]u'um, bie auf demfelben SMavfee

mittel bienen , nicht wvortheilbaft fepn.

mit dem 2Au auf bem grofien
deutfhent IMarfre wunfchensgwerth, tweil jede SMunie burdy ten
?lSL‘.'i}_l'«[:u:‘::, unter fonft gleichen Umftdnden, in ihrem Preife
beim augwartigen BVevfebr um fo weniger Teicht gedridt wird,

fo ausgebreiteter ihr MMackt ift™).

Qe die Annahme eined allgemeinen Paafes und Ge:
widtes, fo iff audy die Annahme cineg allgemeinen Minzfufes
mit Koffen vevfnlipft, bdie aber, wenn die Umpragung nue

allmablig exfolgt, nicht febe fublbar werden , und nidit von bder

PBeoeutung find, daf fie alg ein Hindbernif ciner fliv bden allges

meinenr Hanbel wohlthatigen Manfregel betradytet werden fonn-
ten. JJ\iuﬂg fhon rurden in mandien Lindern folthe Bexdn:

) Hremde Mimzen Eonnen nady dem Wedifel der Umftanbe aud) einen
uber dem Eilberpart ffebenven Gurs gegen bie eigene M unge eines
Marktes erlangen, swenn der Wechfelcurs diefes Mavkres gegen
das Cand, von bem man die fremde Minge erbalten bat, uns
aunjtig wird




perunagen ded Manifufes vorgenommen , bdie fein vorhanbened
Bedurfnif ju befriedigen hatten

Gine Wereinbaring Gber ein  gemeinfhafrliched Mimz:
fyffem, witd audy in Beziebung auf die fo wanfdenswerthe
Gtabilitat in diefem Gebiete von Nusen fevn. Cine Verflan:
bigung bierliber Bann nicht fdhwer fallen, wenn man dem Ge=
wobnten nidht eingebildete Vorshge beilegt.  Jebem Lante wird
ber feit lange beftehende Mimfuf, gevade wetl er fchon lange befteht,
mit Recht ald allgemeiner Mhnsfufi erwlinfhe erfcheinen ; diefer
WVorjug fommt jedem bereitd eingeflifrten in gleichem Maafie
. IBIl man aber voruvtheildfeei wablen, fo wird man ben
Bortheil nicht verfennen, twelchen die Annahme eines weiter
verbreitetent Miinzfufed davbietet.

MWenn bie Miunzen bded Vereined won gleichem Schrot
und Korn find, wie die Mhnjen eined anbdern grofen Marktes,
mit bem ed in [ebhaften Verbehrsverbindungen flebt, for iff dief,
wie wir gefehen, fliv beibe Theile vortheilbafts die Verfhiebens
beit ber Benennung, roie bei bem 20 und 24 Guiden-Fuf, ift
aleichaultiq.  Sn diefer Bezichung erfdheint ecine Vereinbarung

e 43

mit Defterveidh in hobem Grade winfdhendwerth,

Die Forderungen, die der Verfehr an bdie IWitnzverwaltung
madht, find fiberbaupt gang einfach und leidyt ju  Oefricdigen.
BVor Allem verfange er, daf bei jeder Werinderung ded Witngs
fufies bag BVerhaltnif bes neuern und friibern Gelded nach dem
witkliden Feingebalte beffimme werde , bamit fejiftehende Ber-
bindlichEeiten durd) eine folthe Maakregel in ihrem wabhren
JQerthe nicht alterict werden. Dicfer Grundfas ift bel bder
Cinfabhrung bdes Sronentbalerfufes nicht beobachtet worben, follte
aber, audy wo bdie Abweidyung nidht bedeutender iff, ald fie bet
jence Neuerung war, dennod)y niemald velest werben. Sobann
liegt ¢ im allgemeinen Jnterefle, dbaf man bden Feingehalt ber
grobern Sorren in angemeffence Hobhe Halte s denn der Werth




— 187 —

ber eblen TMetalle vermindeet fich durch Legicung. Cine Quans
titdt Sitber in einer feinbaltigern Mifdhung hat in dev Negel
cinen hihern LWerth , als die gleidhe Quantitat Silber in einer
minberfeinbaltigen WMaffe, toeil die Schmelunasfoffen weniger
bebeutend find, alg bie Koften ber. Gewinnung bdes feineren
Silbers aus geringhaltigern Maffen.  Ferner verlangt der LBovs
fehr , bafi das Mingfyftem einfach fey, die ausgepragten Stide
ben Gintheilungen der Nechnungsmimge entfprechen, ober gu ders
felben in einem fchicElichen, die Mechnung exleichternden Verhaltniffe
ftehen, und baf man dag OBerthverhalenif ber ausgeprigten Golbs
und Silbermiingen auf eing Weife beffimme, daf nur die Silbere
mimgen afé gefeslidhes Sahlungdmittel im BVerfehr einen untvana
belbaren Sablwerth behaupten, ber wirklide Jablwerth besd
Golbes aber der freien Concurreny fberlaffen bleibe *).

G3 verffeht fich, baf cine Vereinbarung fid) nicht nue
auf ten Mimzfuf im cigentlichen Sinn, fondern auch auf bdie
vetfchicdenen ausgepragten PMunsforten und. auf deven Form
auédehnen mifte. SSm Uebrigen wivd bder Marbe bei jedem
Mingfufe, der gewdhlt twerden mag, nur verlangen, baf bdie
Mitngverwaltungen jebevseit bereit bleiben, fo oft der Preig dev
Bacren die Ausmiingung bder grobern Sorten obne Verlujf det
Prigebofien erlaubt, ober gar niiglid) macht, Gold und Silber
einjufaufen und audzupragen, oder Jedenr, dev Gold und
Silber von gefeslichem Feingehalt in SMimse verwandeln [affen
will, geqen eine, Iediglich die Fabrifationsboften deckende Bers
glitung diefes Gefdhaft su beforgen, Dicjenigen Staaten, deren

) Dieh gefdhieht fiberall, wo der gefesliche Sahlwerth der Goldmingen
bei dem Preife oder efwas unter ber Granze des ‘Preifes ftehen
leibr, welchen dbas Gold bei feinem niedrigfien Stanbe auf dem
SMarfte erveidht, und i, wo das Silber ben gudBten Theil der
Gicculation ausfllt, gany angemefien. Gold und Gilber find in
iprem Preisverhaltnifie fleten Schwanfungen unterworfen, und es
ware nidht aut, dvurd) die Veftimmung des Sabhwerths, in welchem
bag Geld als gefesliche Sablung angenommen werden muf , bie
Grangen jener Sdwantungen gu durchfchneidven.
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SMansftatten bdiefes Gefchaft am beften und woblfeilften beforacn,
werden bann vorugsweife den Mavke mit Elingender Minge
verfehen.

Daf alle unbebingt als gefesliche Jahlunggmittel geltenden
Minzfovten von gleichem Feingehalt feyen, und ibr Sablwerth
in gleidhem Verbdltniffe mit ibrem Gewidhte feben, iff unee:
aflidy, da jedes fdhlechteve Geld bdas beffere verdbringt™). Die
fihlechteve Scheibemilinge bat diefe Wirkung nur deshalb nidt,
teil ihre Geltung ald qefeslided Sablungsmittel nidit unbedinat
ift, fonbern fich auf den Eleinen Werfehr und ouf die Aus:
gleihung der Summen bei geofieren Sablen befchranfe. Wenn
ihre Menge in cinem, dem Bedlwfnif bed Eleinen Vevfehrs
angemeffenen BVerbaltniffe verharet , wird fie ihren gefeslichen
Sablwerth bebaupten, fo fhlecht fie audy feyn mag. Der Nupen,
ben die Minsverivaltungen von der fhlechteren Befchaffenheit
ber Eleinern Milngen zichen, vevhinbdert aber, daf, bei Annahme
eined gleidhyen Munifufes, die Vereindftaaten den ungebinberten
Gurs bdiefer gevinghaltigen Mimgen in ihrem vollen Nenniverthe
fidy wedfelfeitiz geftatten. Leicht Eonnte ber Warft fonft mit
folcher Scheidbemumge fberflillt twerden, und haben bdie, bden
Bedacf des eigenen Landes dberfdhreitenden, von eingelnen
Munfictten emitticten Seirce einmal in grofen Summen ben
SWeg in andere Gebiete gefunden, fo ift ed8 um Vereinbarungen
atber die AbKLIfe cined foldhen Webelftandes cine fdhwierige Sadye.
Dicfe Abhulfe Eonnte nur davin gefunden werben, baf nidyt
nur bie Audmimjungen eingeffellt, fonbern ein angemeffener
Zheil der audgegebenen Wimgen durch Cinwedhfelung qegen
grobeve Sorten juriicfaeiogen wivde. Ienn man daber nidt
auf den Gewinn bei ber Audpragung der Sdeidemimzen, worin
i ber Megel die Wergutung fir die allgemeinen Koften bev

*) Bebanntlid) hat auf diefe Weife bie Ausgabe der Kvonenthaler bie
nad) vem 20 over 24 Gulbenfuf ausgepragten SMungen faft ganzlic
aus der Givculation ausgeftofen,

.
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Mimzveraltuny gefudht wivd, etoa verzichten twill, fo bleibe
nichts forig, alé daf jeder Staat in Begiehung auf den Curs
per fremben Sdyeibemimge freie Hand behalte. Dieh ift um fo
weniger ju vermeiden , fenn bdie Scheidbemimsze von  gleichem
Sablwerth in dem cinen Lanbde gevinghaltiger iff, als im andern,

Daf Eeinem Papicvaelde ober BVankpapier, dad in einem

Bereinsftante als gefesliches Jahlungdmittel gilt, folche Geltung
allgemein uaeftanden werben Eann, vecfteht fich von felbft,
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