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Veftimmungen

{iber Den

Transport - Betrieb auf der geneigien Chene . Erhrath,

1. Die Befahrung bder gencigten Gbene mit Perfonen und Gilitern witd nad
folgenben Beftimmungen vorldufig auf ein Jahr genchmigt. Bis dabhin {ind auf Srund
per gemadyten Erfabrungen von der Divection newe DBorfdhldge sur Abanberung vefp. Er-
gdngung Ddiefed Reglements sur Prifung und Genehmigung vorzulegen.

9. Die Anwendbung cined einfaden Seiled jum Aufjichen der Wagenjige ift un-
ter Beobadytung ber nadyftehend fpeziell vorgefdricbenin Sidyerhertdmaagregeln nad fol-
genden Werfabrungdarten geftattet:

A, Durd LocomotivenEraft ohne Anwendung der fiehenden Dampfmafdine.

B. Durd) Locomotivenfraft mit Hilfe ber ftehenden Dampfmafdine.

C. Durd) die ftehende Dampfmafdine allein.

D. Yufierdem ditrfen ofhne Berbindung mit dem Seile Locomotiven allein und mit
fo viel Raft, alé fie zichen Eonnen, hinauf, ebenfo Tocomotiven und Wagen
allein oder ju Btgen verbunben, hinabgehen.

Die Gefelfdhaft ift befugt, jede diefer Methoben in Anwenbung zu bringen, je nad-

pem fie eine derfelben den jededmaligen 3wecten und Bedirfniffen am angemeffenfien finbet.

3. Xn jedem Falle ift die Befel{daft verpflihtet, die fammtlihen Borridytungen und
namentlidy dbas Seil in vollfommen gutem Juftaunbe ju echalten. Sie hat deshald biefel:
ben, fo oft ¢6 thunlidh, ldngftens aber alle vierzehn Tage burd) ihren Ingenieur fpegiell
vevidiven zu laffen. Ueber dadé Grgebnif bat berfelbe jedesmal fdyrifilide Angeige ju ma:
dyen, weldhe su den Acten Der Direction ju nehmen ift.

4, @8 ift ju jeder Beit ein Refervefeil vorrathig su halten.

5. Ferner ift eine Vorrihtung ju unterbhalten, durd) welde ju jeber Jeit und bei
jedem Buftanbe ber Athmosdphire mit voller Sidjerheit swifhen bdem beiben Endpuntten
der gencigten Gbene {ignalifice werben Fann. Auf jedem Ende iff ein Wadyter jur Beob-
adytung und Handhadbung bder Signale anjuflellen. Nur bei vorfommenben Reparaturen
biefer Signal-Borridytung ift das Signalifiven durd) Anziehen bes Seiled audnabmanweife
und auf Eurze Jeit geffattet.

6) @8 barf Eein TWagenzug die geneigte Gbene befdreiten, bevor dburd) bas Signal
angefragt ift, ob auf dem anberem Ende alles in Ordnung iff. Sobald dbas bejahende
Signal uriiEfommt, verbindet bder Signalwdrter folded bdurd) bad Lduten einer hellen
®locke, bei deren Sdlage und nidht friber fidh der Jug in Bewegung fept. Derjenige
Signalwdcter, der bad lehte Signal gegeben, lqutet gleidyzeitig feine Glocte, um dasd Her-
annaben bed uged ju verfunden,
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7. ®ie Anfrage durd) bas Signal darf nicht eher erfolgen, alé bié alle Paffagicre
ibre Plabe eingenommen habem und Ddev Wagengug jur augenblicklidhen Abfabrt bereit iff.
Oebre gur Anfrage erhalt ver Signalmarter alédann durd) den erflen Sdivemeifter.
Nady derfelben darf Eein Paffagicr den Wagen vetlaffen.

8. %m untern Gnde der gencigfen Goene ift auferdem ein Signal anjuordnen, wel-
B8 am Tage in einer aufjujichenden Flagge, bei Madht in einer bellen Laterne mit
Sdyeinwerfer beffeht und den Jwed baf, dem herabfommenben TWagenzuge ein Jeichen jum
Halten gu geben, falld ivgend cin unerwarfetes Hindernif foldyesd nothig madt. Die La-
terne mufi beim Gintritte der Dunfelheit angegindet werben, fir gewobnlid)y aber ver:
pectt fepn.

9. Sobald bad Seil fid in Bewegung fefst, freten die Vahnwarter der geneigten
Gbene binter fefie Barrieven, weldhe am Uebergange der Nuftrdge in die Einfdnitte, theilsd
gur Einfriedigung bicfer Punkre, theils jum Sdufpe der Warter bei cinem etwanigen Rei-
fien bed Seiles angelegt find unbd fo hech feyn mitffen, daf ber Wirter von bem Seile
nidit getroffen werden fann.

10. Rocomotiven, welde felbfifiandig und ohne Seil bie geneigte Ebene aufe ober ab.
wirtd befabren, oder Tagenyiige, welde ohne das Seil, blos mit Hulfe der Bremfen hin-
abfabren, geben allemal in derjenigen Vabm, in welder dad Seil nidyt audgefpannt liegt.
Befindet i) bas Seil gar nidht in der Babn, fo balten fie allemal den Weg redhter Hand.
Gie ditrfen nie abfahren, bevor bad Signal nady §§. 6 und 7 gewedyfelt ift.

11. Befindet fidh bei der Unfrage durd) dad Signal cine Mafdyine, Wagen ober
TBagenjug in dem Wege, in weldem die Fahrt beabfiditigt wird, fo bparf bad Antwott:
Signal nidht eher gegeben werden, bis viefe BVabn pollftandig frei und f{ammtlide Aus-
weidungen in die Ridyfung ded ermwarteten Juged 2. geftellt und darin befeftigt {ind.

12. Sammtliche Locomotiven, weldye bie geneigte Gbene dberfdyreiten, follen am bin-
tern und aud) am vorbern Enbde ded Keffels mit glafernen BWafferftand8rohren verfehen feym,
an weldyer leptern die Hiobhe der oberften Feuervdhren bejeichnet ift, damit der Mafdyinift
fidy jeden Augenblick @iberzeugen Eanm, daf bei der {hragen Stellung der Mafdyine dev fidy
horizontal ftellende TWafferfpiegel im Keffel an Eeiner Stelle unter c¢ine vom Feuer berihrte
Flahe finff. Der Keffel muf vorber bis ju ber entfpredienden Hohe gefullt feyn und im
Dunkeln muf bei jeder Wafferftandsrohre eine Laterne brennen,

13. Keine Rocomotive darf dber dbem Seile halten. Mo fie am obern Enbde, Be-
bhufé des Unfpannens und nad) dem Abfpannen vom Seile daffelbe auf eine Furge Strede
dberfdhreitet, muf foldyes mit einer mapigen aber gleidhformigen Gefdywindigteit gefdehen,
damit das Seil nidht durdh die Hife leide, und ein Warter wuf fogleid) bdie etwa bhinab-
gefallenen Koblen 2c. wegraumen.

Beim Halten in der gencigten Ebene ober den dayu gehdvigen Stationen Erfrath und
Hodydahl darf der Feuerfaften nie uber einer Seilvolle flehen.

14, Sebe ber beiden BVabhnen am Scheitel ber geneigten Cbene bei Hodydahl mup
flets burd) cinen ftarfen vorge{dyobenen und feftangefdloffenen Balfen abgefperrt feinm.
Diefer Ber{hluf wird erft dann gedffnet, wenn der von Eiberfeld fommende Bug ju Hod-
bahl balt. Das Dcffnen gefchicht auf die Ordre des obern Signal:-Warters.

15. Bei jeder Art der Fdiderung foll die Locomotive dem mit ihr verbunbenen Ba-
gemjuge vovangehen. Jn der Regel foll audh die [Mafdyine bdbem Tender vorangehen
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und nut in bringenben Fdllen darf von biefer lehtern Worfdyrift abgewidien werben. Gine
Ausnabhme madyt die jur Forberung uber die geneigte Gbene efwa aud{dlieflidy beftimmte
Referve-Locomotive, welde allemal fo geftellt fein muf, daf der Tender aufwdrtd voran:
geht, abwarts aber ber Mafdyine folgt.

16. Die beiben unteren Wagen jebed Juged und auferbem ein Wagen um bden an-
beren muffen mit Bremfen verfehen fein. Bei Jugen uber 9 Wagen foll vom 10ten FWa-
gen ab baffelbe ©pftem fid) wiedberholen. HNe Bremfen miffen mit Louten befeht fein, die
babin geubt find, daf fie auf bad Feichen bed Mafdyiniften die Bremfen anjichen.

17, Uufier durd) die gewodhnliden Werbindbungéfetten oder Kuppelungen find die Wa-
gen nody je mif jrei Sidyerheitéfetten ancinander gu befefligen, (§. 8. des NReglements).
Die Sidperheitétetten des erflen Wagens werden, wahrend der Fabhrt die geneigte Gbene
binauf, in den Anbangering ded Tenbers oder in den Scilhafen gehangt.

18. Fur die fub 2. aufgefuhrien verfhiedenen Forderungs-Methoden witd im Spe-
siellen folgended feftgefent:

ad A,
Durdy Locomotivenfraft ohne Anwenbdung der ffehenden
Dampfmaldine, mittelft ded cinfadhen Seiles.

19. Dad Seil befindet {idh bierbei mif dem untern Gade im Bahnbofe su Grfrath,
ift auf ben $Mollen bed einen BVabnfivanges ber geneigten Ebene auégefpannt, mit bem obe-
ten Gnde ju Hoddahl iiber die verticale Wenberolle gejogen und dafelbft in den anbern
Babhnftrang gelegt.

Der aufjubringende Wagenjug, mit oder ohne Locomotive, wird am untern Ende be-
feftigt, am obern Enbde wird eine Locomotive, mit oder ohne Wagenjug, an bad Seil ge-
fpannt, welde [eBtere in der freien Vabn abwartd gebend, vermittelft bed Seiled den erfts
genannten Wagenzug in die Hohe jieht.

20. SHierbei muffen bie Hafen, welde jum Anfpannen an dad Seil bdienen, fo cinge-
vichtet fein, baf fie audy dann fid) nidhyt von felbft qusdldfen Ednnen, vwenn dbad Seil {dlaff
mwerben follte.

21. Der binaufgchende TWagensug darf nie eine fdnellere Bewegung annchmen, alsd
dad Seil; fobald daher dbad Seil anfangt {dlaff ju werden, wird fo lange leidt gebremfet,
bid ¢8 wicber gefpannt iji.

22. @eht eine Locomotive mit binauf, fo barf biefelbe nur dbann arbeiten, wenn fie
roenigftend jrei belabeme obder vier lecre BWagen binter fid) hat. IJm andern Falle werben
die Sdyieber fur den Gang ju Verg geftellt, ohne daf Dampf gegeben wird. Fn diefem
Buftande witd fie bis auf die Hohe gejogen.

23. ©obald die Mafdine ober dberhaupt ber erfte Wagen deé Juges an den grofien
Rollen am Sdyeitel der geneigten Ebene anlangf, werben die Bremfen angejogen, fo daf
ber MWagenjug in langfamer Bewegung, bas Seil aber gefpannt bleibt. Nady und nad
witd ftarker gebremfer, fo baf bei der dritten Rolle von dem Punfte an, wo dad Seil un:
ter die Crbe gebt, fpatefiens ver Wagenzug Halt madyt. Stebt alled in Rube, fo wird
bas il abgehdngt und der Sug jum MWeitergange fertig gemadht. Gift bann diirfen Per-
fonen qus- ober einfteigen.
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94, Hort dvie Bewegung auf, ehe der Jug die Hohe volftandig erreidyt hat, fo vers
harrt die Mafdine in P\IIIF\IQ‘\H Suftande, indem f{ie fich vorber befand, hl% bie Bewegung
yon FNeuem beginnt, bie fie bann in vorgenannter Art beendigt, SKein Paffagicr darf da-

feinen Plag verloffen.

25. Rur in dem Falle, daf cine ridgdngige Bewegung eintritt, werden die Bremfen
anges Dg en. Sobald bas Seil fih von Neuem fivafi anfpannt, werden die Bremfen geluf:
tet und gany geldfet, wenn dbie aufrwartd gehendbe Bewegung von Neuem beginnt.

96, Dauert ber Juftand der ube tiber drei Minuten, fo ift ein Bote nad) dbem abs
warté gehenden Wagenzuge ju fendben. Findet fid), dap derfelbe an ber Weiterfabhrt abfo-
lut verhindbert ift, fo wird fberal gebremfet und die Paffagiere fleigen aus. Erft wenn
biefelben fidh vou ber geneigten Gbene entfernt haben, varf ein Abldjen vom Seile, fofern
foldyid tli‘II‘-‘ig ift, erfolgen.

927. ®ie von Glberfeld fommenben Jiige miffen bereitd vor der erfien Audweidung
bei Hodybabl L“"**'-.f.‘n, biefelbe gang langfam dberfdyreiten und eben fo fidh dem Mafdyinen:
Gebaube ;‘Lﬁfltl"

28. Die obere Mafdyine fest fidh, vefp. mit ihrem Wagenjuge auf bas Ubfahris-
Signal in langfame Bewegung und bleibt audy dann im Suge fichin, wenn bie Bewegung
ted Sciles nidyt fogleidh exfolgt. Fangt das Seil an ju folgen fﬂ sieht fie gleichformig
und ohne Stof bergab, vegulivt bei fleté gefpanntem Seile ihre Gefdywindigleit moglich
gleidmdpig, fo bap fie wenigftend fiinf Minuten braudt bid in den B Bahnhof ju Erfrath
ju_gelangen.  Hier auf ber untern @benme angcfommen, fept fie ibre Bewegung mit ge-
ma[ gter Kraft und bei befidndiger Spannung ded Seileé fo lange fort, bis bas Seil auf:
hort au folgen, Feinenfalls aber bis dber die ju biefem Swede angegebene duferfte Grange
hinaus. Hat fie auf viefe Weife einmal Halt gemadyt, fo barf fie unter Feiner Bebingung
vad S«¢il nodmalé weiter jichen, fondirn muf 6 ablofen, fobald alled in vollfommener
Rube fleht.

20. Hort baé Seil euf ju folgen, fo lange vefjen Enbe fid) nod) in der geneigten
Gbene befinbet, fo vermelt die Mafdine ohne Dampf ju geben, bié die Vemwegung von
Steuem exfolgt und veifahet dann, wie vorher. Kein Pafiagicr darf dabei feinin Plab
verlaffen.

30. Findet vad Aufhorven der Vewegung ftatt; wenn bad Cnde bed Seiled fid) fdyon
in ber Gbene bes Babnbofed wainu., aber nod) nidyt die bejeichnete ndchfte Grange er-
veidht hat, fo bleibr die Mafdine in vollem Buge fieben, bis die Bewegung von Nevem
erfolgt und verfahrt wie § 28, jetod) obne bdie dufierjfe Grange ju uberfdyreiten. Jm Falle
einer langeren ©todung wird nad) §. 26 verfabren.

ad B,
Forberung dburd Locomotivefraft mit Hulfe der flehenden
Dampfmafdyine.

31. Dasd Seil befindet fich in der §. 19. befdyrichenen Lage, nur ift 8 an feinem
obern Gnbe nidht blog um bie Wenderolle allein, fondern aud) noch yrocimal fiber das Trieb:
rad der fiehenden Mafdyine gefdhlagen und dann juriif auf die pweite Babhn gefubhrt. Das
Anfpannen der Wagenzuge an vad Seil gefdhieht in derfelben Weife, wie der ginannte
§. 19. ¢8 befdhreibt.
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32, Ale Beftimmungen, von §. 20 bid incl. §. 30 finben bier gleidhmdfiig Anmvoen-
bung, mit Ausnahme perjenigen in § 25, dafp Der hinauf gehenve Wagenzug bei etoa einfretenber
rcdgangiger Bewegung bremfet. ®a bei Hilfe der ftehenden Mafdyine dad Seil unter
allen Umfténben gejpannt bleiben muf, fo darf in diefem Falle bier nidyt gebremfet wer
den, fonbern Der Jug mup einer foldyen tiicgehenden Bewegung folgen, big Diefelbe aufbhort.

Huperdem gelten hier mody folgende Beftimmungen:

33. @in Auffeher der zugleid pie Bremfe regiert und Dad obere Signal bejorgt, muf
¢inen folden Plab habem, bafi er ben oberen Zheil Dev geneigten Ebene, den Halteplap
und bdie fiehende Mafdhine mit VequemlichPeit §berfehen Fann,  Derfelbe gibt den Majdi-
ffon Dad Gommanbo, weld)ed bdiefelben augenblicElicy und pinftlich 3u befolgen haben,

nije
34, Die ftebende Mafdyine darf nidt eher angelaffen werden, big Die obere Locomo:

tive bad Seil firaff angejogen hat und im Gange iff. Jn der Megel fommt bie ftehende
9Mafdhine badurd) in eine langfame Bewegung, weldye beigubehalten ift, bié Dev SBagenjug
fith in ber geneigten Ebene befindet. Stut wenn Ddie Locomotive nidht SKraft genug bat,
Diefe Bewegung hervorjubcingen, darf diefelbe durd etwas Dampf erjeugt und unterhalten
werben.

35. Befindet fich ber obere Jug bereitd in dir geneigten Gbeme und im Gange, fo
wird die Gefdwindigheit der ftehenden Mafdyine la 1gfam  verftarft und permittel{t Der
Dampfiuleitung obhne Gcbraucdh der Bremfe fo regulirt, pafi bie Majdine hodyftend 25
Sdlage in der Minute madt. Erfolgt eine folhe Gefdmindigleit ohne Anwendung von
Dampfeeaft, fo iff die Mafdyine ungeftort in diefom Gange ju erbalten, big ber herauf:
Fommende Magengug die Hobe erveidt hat und ¢in Stillftand von felbft erfolgt.

36. Wefindet fidy die ftehende Mafdyine in Acbeit wnd voller Gefdyrwindigheif, {o batf
fie darin verharrven, big ber aufjteigende 9Bagenzug dad Brudthor vaffirt bat. Won bier
ab mwird bie Gefdywindigleit langfam gemapigt und febr langfam fortgefet, big ber
gropte Theil ded Wagenzuged den obern Brechpunft paflict bat  In piefem Hugenblide
werben die Dampfe gany abgefperrt.

37. ®ie Bremfe der fiehenden Mafdine wird wabhrend bes Banged nidyf gebraudyt.
Audy dag Unbalten ved oben angefommenen Lagenjug ¢ Toll ordnungémapig ohne Gebraud)
o, wenn alled in Rube iff.

verfelben ftattflaben und erft gebremfet werden,

38 Tur wenn der Wagenzug bei feiner oberen Anfunft nod eine {o grofe Befdywin-
bigleit bat, vaf au befurdyten ift, ex werde den Punkt ibeifdyreiten, wo Ddas Seil unter
bie Grde gebt, wird bie Bremfe angegogen.

39. @ntftehen Stodungen in der Fahrt, fo vap nady §. 26 ein Ausdfieigen ber PDaf-
fagiere erfordevlidy wird, fo mup ber Huifeher an Dder fiehenden Mafdyine davon benad-
ridptigt werden und die Bremfe feftfelen, big die Perfonen bdie geneigte Ebene verlaffen

haben,

ad C,
ftehende Mafdine allein permitfelft
ber Trommel
40. Das @il it auf bdem abrolidhen Bahnftrange ausgefpannt, oben dber Dbie
fhrage Wenbderolle nadh der Srommel gefihrt und zieht den Wagenjug auf, indbem ¢8 auf
pie Srommel gewidelt wird.

Forberung burd) die
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41. Dier gelfen die Beftimmungen §§. 20 bis 245 der § 25 ift audy) hier ausge-
fdhloffen und witd nady §. 32 verfahren. Huferdem iff Folgended ju beobadhten

49. Die Trommel darf nie obne Hilfe der Maflhinerie jum regelmdfigen Aufwicdeln
ped Seiled in Anwendung Fommen.

43. ©obald bas Signal gewedfelt ift, jieht die [":e!;c‘nbc SJ_EafL‘gine moglidhft langfam
an, fo bafi durdyaus Eein Stofi entfteht, weldhed lehfere gleidyzeitig von dem Auffeher durdy
bie Bremfe regulivt witd.

44. Grft wenn der MWagengug fidy volftdndig in bder gemeigten Ebene befinbef, wird
bie Gefdyvindigleit fo vermebrt, dap bdie Mafdine hodftens 36 Sdhlage in der Minute
madyt, worauf fliix basd fernere die Beftimmungen der §§. 36 bis 39 gelten.

45, ©oll ein hinabgehender Wagenjug dad Scil hinunter ziehen, fo wird bdie Kup-
pelung jwifden der Seiltvommel und der Mafchine auégefci;.tlunb per @ang der Tromme!
burd) bie Bremfe {o vegulirt, daf dad Seil fietd gefpannt bleibt.

ad D,

46. Das Befahren der geneigten Ghene ohne Gebraud) bded Seiled findet aufrwdres
nur mit Locomotiven ohne oder mit gang geringer Velaftung ftatt, Denfelben ift nur in
pringenden NMothfallen, nady befonderd eingeholter Crlaubnif bded Jngenieurd, geftattet
in der Babn ju fabren, in welder dad Seil liegt.

47. Die Fabhrt abwartd mit Wagenzligen, an deren Spie cine Locomotive gebt, fin-
et in allen Fallen ohne Verbindbung mit dem Seile flatt, wo der abmwartégehende Wagen-
sug nidht entweder einen andeven MWagenjug aufbringen oder dad Seil vou der Trommel
abwideln foll. Ein Herabfahren von Wagenzigen obhne Locomotive darf nur in Hudnabms-
fallen vorfommen, aber aud) dann nur unter {peziellee Gontcole der blerju mit Anweifung
verfehenen Dber-Sdirrmeifter auégefubrt werden,

48. Gs find bicbei die aligemeinen Worfdyriften bid incl. §. 17, fo weit fie Unwen-
bung finden, ju befolgen.

49. Mit Bezug auf die vorftehenden Beflimmungen find folgende Jnfiruftionen fpe-
aiell ju entwerfen und ber Konigl. Regierung juc Genehmigung vorzulegen:

a) fir ben Auffeber am obern Signal und der Bremfe der flehenden Mafdyines;

b) —  Mafdiniften dafelbfi;

c) —  focometiven Fabrer ;

d) — Gdiremeiftcr und Bremsfibrers

e) — Signal-Wdrter unten;

F) —  Babnmwdrter;

g) —  Audweidyungdfleller ;

h) —  Sirter am oberen Werfdhluf (Feucrmadyter) Seilanhdnger;

i) fir die Paflagiere.
Duffeldorf, den 23. Juli 1841.
Die Direction der Difieldorf=Elherfelder
Cifenbabu.
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