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Rapporte befonders der Wiederherfiellung ber »Slipsc, weldhe
biefe betrachtliche Differeny veranlafiten, gedacht wurde.

18. Qocomotiven und Tagen.

Bei dem am 6., 7. und 8. October 1829 auf der Liver:
pool- Manchefter-Babn angeftellten Wettlaufe wvifchen dem
SRodet, der Novelty 1., verlangten die Preidvertheiler: Daf bie
Locomotiven, bei ciner Gefchwindigkeit von 10 englifthen, ober
etwa 21 geographifchen, Meilen per Beitfunde, ein nur Drei=
mal grofieres Gewicht wie ihr eigenes fortzubringen vermogten,
wahrend der St George bei ciner am 30. April 1839 mit
ihm auf der chen bemerften Bahn vorgenommenen Probefabrt,
cine Raft von 1351 Sonnen, 0. i. 2943} Hannoverfche Centner,
& 100 Pfund Cdmifch (auf dem Whifton=Incline, welcher bei
einer Rdnge von nabhe 11 englifthe Meilen um anfteigt,
ieboch nur 60 Tonnen) wmit einer mittleven Sefchwindigleit
pon 218 englifthen, oder etwa 43 geographifchen, Meilen durd)
bie gange Vabhn bradte. Cr jog alfo fein zehn- big eilf:
faches Gewicht mit einer Gefchwindigheit, die mebr als basd
Dopypelte dev 1829 verlangten betrug.

Sn Hinficht ve3 Weges, den eine Locomotive, forwohl
pinter einanber wie aud) taglich, durchlaufen foll, fheint man
in Gngland im Allgemeinen dev Anjicht 3u fein, dafi fie fiwe
den eften Fall hochftens 13 und fiw den andeven nicht wber
26 geographifche Meilen (60 uno 120 englifche Meilen) zu=
viicfzulegen Hat. Dody liefen die Mafchinen der Grand=Junction
und der Great-Weftern=Bahn, weil ihrev zuv Jeit nodh nicht
genttg voreathig waven, taglich aegen 200 englifche, ober efwa
43 geograpbhifche Meilen. In Belgien ift die erfiere Gntfer=
nung ju nur 12 Lieue's, alfo gu ftart 8 geographifchen Meilen
burch ein Reglement Beftimmt worden, und nach Hevwn Big=
noled Angaben follte 8 fich wmit einer angentefjenen ©par=
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famEeit am Deften vertragen, wenn cine Locomotive taglich nur
80 englifche oder 171 geographifche Meilen uriictlegte.

A3 cined dev fichevftenn IMittel s Verminverung hober
Neparatur=Koften darf das Dbelgifche Princip anempfobhlen
werden.  Nicht minder geveicht 8 guv Erleichterung und ue
betrachtlichen Crfparung, wenn man nur jwei Avten von Ma=
fchinenr amwendet (eine yum Reifez und eine yum Guter=Ver=
Bebr) die in allen ibren heilen mbdglichft die namlichen Dimen=
fionen bhaben, und twoduvch bdie von Jeit zu Jeit damit vor=
sunehmenden BVerbefjerungen Eeinesweqes audgefchlofien bleiben.

Durchlaufen odie Mafchinen taglich nicht uber 26 geo=

grapbifche Meilen mit einer Gejchwindigheit von 20 bid hidy=
ftend 26 englifthen, oder 4L bis 52 geograpbijchen, Meilen pr.
Beitftunde, fo wird die gefammie Locomotiv = Kraft pr. engl.
Meile etwa 12 Shilling, = 14 Ggr. oder pr. geographifche
Meile faft 21 Rebl. Eoften, bei groferer Gefchwindigleit aber
bebeutend mebr. €. Bury aud Liverpool fchlof mit der
London=Bivmingham =Babn  einen Confract (der jedoch nie
gang sur Ausiibrung Eam, und dieferbald von Bury wieder
aufgehoben yourde) nady weldyem er die Locomotiv=-Rraft
mit Subehor, . h. einfhlicplich des Brenn= Materials, desd
Waffers und der Mafchinen=Fubhrer, fie 1d. flv jeden eingels
nen Neifenden und fir L Penny fliv jede Some Giiter, bei:
0ed durch eine engl. Meile, liefern wollte.

Aus eciner von € Bury veroffentlichten Tabelle uber
oie Audgaben flr die Locomotiv=Kraft auf der London=Bir-
mingbam=Babhn, vom I. Januar bis jum 31. December 1839,
ergeben fich folgenve Sahlen:
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\ pr. burdhs | pr. Tonne

a) Em ben Meije rEehr befrugen | mQ[J gff}fle :-ml_;?ﬁEFJ%.clth
im erften halben mmhu ‘\wﬁlnml-ﬁvﬁm l 15.27d.| 0.352d.
und im fefiten halben [abhre...... | 0.380
fite MNepavaturen allein abien e " 42 L 0.049

und an Gofé wurden im Ctﬁm l)al ‘
ben Fahre verbvaucht, P oot .. | 37.78 | 0.872
b) Fie den Giifer-B uth foaren | 5
bie Sotal= Koften im et ften halben Jahre | 16. 44d.| 0.230d.
unbd im lepten Halben Jabhre...... ‘ — ! 0.227
fiie Mepavaturen allefm........ e 2.19 | 0.027
und an Cofd wurben im evften T)mbmi
Sabre verbraucht, Po..eenenn.on. | 43.39 0.536

Dabei betedgt die Gefchwindigheit fie bie gemifchten Stge
fm pie Blige erfter Claffe 5, und fir die Mail=Shge
ehoa 5L geograpbifche Meilen in dev Seitftunde.

$Hievaud eine allgemeine Novm abguleiten iff aber nid)t
nu nmml per furzen Seit ungulaffig, fondern e waven nber=
bent bie Mafchinen faft alle gang nen! Daf aber ¢in nur ein
{)a[[\cw Sabr langever Gebranch die “L\Lmnonu—ﬁm;r weqen
per Debeutender werdenden Repavatur fehon vertheuert, jeigen
bie vorftehend fur dad 2fe hatbe Sabhr angefefsten Bablen.

Auf der Stocton=Darlington=Bahn (die fie Den Per=
fonen =Berkehr pr. Tonne uno pr- Meile 0.8 Pfd. Cofs,
fite Den Glifer=Berfehr aber 1.13 Pfo. Koblen confumivt,)
foftete die Tonne Kohlen mit 8 englifchen Meilen Gefchwin=
pigfeit ju frandportiven, an [mmqmbm Kraft 2 eined Penny,
wabrend die Sonne (= 21721 Piv. Colnifch) Jeifender bei
einet Fransdport= Gefchwindigkeit von 24 englifchen Meilen in
der Seitftunde 7 Pence! Eoftete. Diefe grofie Differeny eithut
mit daber, daff bei Den Koblen=randporten vie Mafchinen
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mit Koblen gebeifit werden, befonders aber, weil fie fiets
mit dem groftmoglichft nulichen Cffecte arbeiten, ftatt daf
beim Frandporfe der Reifenden Cofs gebraudht werden und
paf Dad mittleve Gewicht cines Fraind der lesteren vt mit
Mafhine und Tender nur etwa 23 Formen betragt, ein Ge-
wicht, weldhed fl die quoftmoglichit nipliche Leiftung der be-
wegenden Kraft viel su gering iff.

Da befanntlich eine anfehnliche Gefchwindigleit, (fiir den
porliegenden Fall eine 3 mal grofiere wie beim Giiter-BVerfehr)
jedenfalld einen ungemein bedeutenden Cinfluf auf die grdferen
Frandport- Koften ausdubt, fo dirfte e8 angemeffen exfdyeinen :
beimt Perfonen=Verfehr diefelbe zu 20 englifthen ober 41
geographifchen, und beim Giiter = Bevbehr 3u 8 big hochftens
12 englifchen ober u 13 a 22 (im Mittel 31 2) geographi=
fthen Meilen pr. Seitftunde feftzufesen.

Noch ift 3u bemerfen, Daf die Umerifaner aus der nam-
lichen Wrfache fiir Den Meife=Vertehr fich nodh immer mit einer
Gefchwindigfeit von meiftens nidht uber 15 englifchen Meilen
in der Beitftunde begniigen.

Auch in Cngland bedient man fidy jebst haufig der ges
Fuppelten Biige, wenn grofie Transporte vereint ju fordern
find, indem man annimmt, daff die Sefdhwindigkeit der bei-
den Mafchinen fehr bald nach ihrer Abfabhrt gleich wird, weil
biejenige, welche anfanglich die meifte Arbeit vervichtet, den
Kolben Der andern erleichtert, und ihn dadurdy ju ibhrer eige-
nen Gefchwindigheit befabigt.

Die Preife anbelangend, weldje zur Beit in England fir
Locomotiven gezablt wurden, fo enthdlt die Anlage die For-
derung von 24 verfchiedenen Fabrifen, welhe die fir die
Great=North of CEngland ndthigen Mafchinen anfertigen
wollten. WBei den evften Fabrifanten Englands, bei NR. Ste-

——
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phenfon & Company und bei Hawthon ju Newcaftle,
Fenton, Murray und Jacdjon ju eeds, Sharp, Ro-
berts & Gomypany ju Manchefter, €. Bury und Forefer
in Liverpool w. werden im Durchichnitt Majchinen mit:

11 Soll Cylinder Durchmefjer £ 1200 bis 1350.

12 » » 3 » 1500 » 1400.

1§33 88 » » » 1460 » 1600.
foften, wabrend fiir Sender von 650 .bi8 fimf 800 Sallons
930 bid 250 £, von Fenton und Stephenfon fogav
big 300 €, verlangt werden. Stephenfon’s Fabrif laft
fich ihren woblerworbenen Ruf auch am theuerften bezablen,
yodbhrend Bury von den vorftehend aufgefithrten Fabrifanten
pie woblfeilften Preife hat. So fordete er 3 B. zu jener
Beit fir Mafchinen mit 12 Soll Cylinder, 18 Joll Hub und
5iftfigen Sriebradern einfdlicflich bes Tenders £ 1430,
und fiix Giiter= Mafchinen mit 13 Soll Cylinder, 18 Joll Hub
und vier 5 Fuf hohen gefuppelten Jricbradern nebft Sender
1630 €. Hicbei ift ju bemerfen, daf € Vury feine Ma-
fchinen nodh immer mit nur 4 Rabern und mit inside bea-
rings confteuirte, weil, nach deflenn WVerficherung, fie weit
dauerhafter und mit geringern Koften ald die fechsrabderigen
su unterhalten waven.

{ibrigens faufe man in Gngland nur aud anerfannt guten
Kabrifenr, und laffe fich ja nicht durch niedrige Preife vev=
(ocfen fie aud obfcuren ju erfieben! — Nach der Verficherung
eines jungen Mannes, weldher im Begriff fland bei Darling=
ton cine Fabrif angulegen, um jabrlich 24 Locomotiven anzu-
fertigen, werben in England an einer Locomotive nebft Ten=
per mindeftend 1500 «P verdient, woraud allein fdhon hervor=
geht wie Hichft wiinfhenswerth ¢8 ift, daf die auf ben deut-
fchen Bahnen erforderlichen Locomotiven vecht bald bei uné
perferfigt werder.
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Die Nachtheile, welche fteile Gradienten auf die laufenden
iabrlichen Unterhalfungs= Koffen einer Babn auduben, treten
beim Betvicbe befonders hevroor. So mufife fich die Mandyes
fter=2eedd=Bahn 3u Mafchinen mit 14 30lligem Eylinder und
4 gefuppelten 5 Fuf hohen Raverm, die mit ihrem Fender

19.7 Sonnen, und felbft obhue demfelben nodh nber 151 Ton-
nen wogen, bcqmmm, jo bie Gatlisle=Newcaftle=-Bahn zu
dergleichen mit 6 gefuppelten, mur 4 Fuf im Durchmefjer
Baltenden Ravern. Die Manchefter= Sheffield =Bahn wollte
fogar 3u bergleichen mit 6 Radern und 15= bis 16 = 30Mligen
Gylindern ibergeben.

. Aber welche Koften-Bermehrung bei Anwendung fo {chye-
| ver Locomotiven durch den damn grdfeven Feuerungs =Bedarf,
durch) grofere Abnupsung der Raver ., befonders aber nody dutrch
bie durch ein fo grofied Gewicht am Oberbau felbft verurfach=
ten Befhadigungen, nothwendig entftebt, diefed ift fo ein=
leuchtend, daf e3 durchaus Eeiner weiteren AuSeimanderjebung
bebarf.

Auf allen im Hannoverfchen projectivien HBabhnen befragen
oie 1ml]un Gradienten, auf im Gangen etwa 3 Meilen Lange,
Faum 1, wabhrend alle ubvigen von hdchftens 14 an bid ab=
waets jur Hovizontale fich verflachen. Deshalb wird man
auf ibnen mit 11=3bligen Cylindern fiir den Perfonen=Ver=
Fehr, und mit 12= a 12} =3olligen fir die Gihiter=Jnige mehr
audrichten, als auf dev Manchefter=Leeds=Bahn mit 14 =30lli=

Gylindern.  Ferner werden evffere 103 a 125 Sonnen
fl wiegen, und 1320 bis 1400 £ Foften, wabrend lebfere 15%
! Tonnen wiegem, und mit 1650 £ bezahlt werden muften,
] cine Gewicht= und Dreis = Verfchicdenbeit, die auf feinen Fall
f_‘ unerheblichy ift.

Die auf den Babnen (blichen Perfonen=Wagen anbe
langend, fo finbet man die Mail= Kutfchen mue fie 12 Dev:




43

fonen (ober nuy flir 6, wenn ald Sdlajftelle eingevichtet), die
Wagen 1fter Clafje su 18, die 2ter Clafje aber fine den Srans=
port vor 24 Perjonen cingevichtet. T auf wenigen Bah-
nen waren dermalen Wagen 3ter Claffe vorhanden, die dann
Hichftens bis 32 Perjonen faffen fonnten. Die Great = LWeftern=
Babn mit ihrer 7=fifigen Spurweite madyt eine Ausnahme
oon jenen Sablen, indem ihre Wagen 2fer Claffe 48, wenn
6-vadrig 72, Perfonen faffen Einnen, walhrend die Ifter Claffe
fir 32 Verjonen Raum haber.

Man Fann annehmen, dafi die Wagen 2ter Clafje 140 bid
195 € foften, und dafi fir die der erften Clafje 430 £ unb
bariiber geablt werden. — Auf die wenigfien Mader unbe=
fdhadet Der Feftigbeit die grdftmoglichfie Anzahl von Per:
fonen s bringen, if"i Dad Problem flr eine jede gute Wagen=
bau=Anfalt. Soldyed ift, nach ved Bericht = Crftatters Anficht,
pon Pawels %ngm Fabrif in Achen, und duvd) die Leip=
3iq = Dresbener = Babhn hinfichtlich ihrev Wagen Jter Claffe, bis
pahin am beften geldfet worden, wdahrend die auf der Vraun=
{chweig =Hargburger Babhn fabricivien Wagen nodh gang be-
fonbers wegen ihrer foliden und swedmafigen BVauart er
wahnt werden mitffen.

19, Fabr: Taren.

Diefe find meiftend {o regulive, daf die
1. Gl Neifender pr.engl. M. 32, oder pr. geogr. M. c® 93 gp¢
» » » 24 » » » » » 63 »
Sy 5 07 e S TR Y SRR a2 N
3ablt, wahrend die Schottifchen Bahnen bis dahin ad 1 =
6L 990, ad 2 = 41 und ad 3 = 3} gy nehmen.

Die Stodton-Darlington= und bdie London=Croydon-
Bahn nehmen nur 61 und 42 ggp fine ihre Reifenven Lfter une
2ter Clafje.

[
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