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fibren) fiv Ghauffeen eine lichte Breite von 25 Fuf, fiw
Landfirafien eine lichte Breite von 18 Kuf und fir Felo= ober
Wckerrwege 15 Fufi, bei einer lichten Hobhe von 16 Juf fiw alle
orei Avten von Strafen, (von der Oberflacye eines folchen
Weges bis jum Schiupftein ded PBriicen = Gewolbed gerechnet)
feftgefetst yoorden find.

Bei den neweren Babhnen ift tberdem beftimmt worben,
pafi Chauffeen und frequente Landftrafien fiber bie Cifenbab:
nen, wenn 6 nur irgend thunlich, hinweggeflihrt twerden
follen.

Die lichte Durchahuts ~Offnung der Wegebritcen, mithin
bie obere Bahnbreite unter ibhnen, betrdgt 30 Juf, oder 2 Fuf
meby al6 bei den Wiaducten, weldyes Mebr durc) die grofiere
Breite der zum Waffer = Abfluf erforderfichen Eleinen Seiten=
grében begrimbet witd. Und die lichte Durchfahrishohe an=
belangend, fo ift Diefelbe, von dem Sdienentopfe angevedhnet,
15} 4 16 Fuf.

Der Bericht=Crftatter fah in England nur eine cingige
Rettenbriicke, tiber die Fee’s, unfern Darlington, weldhe man
ale Wiaduct Hatte benupen wollen; aber Gin Zrain war nur
ein cinziged Mal tiber biefe Rettenbricfe hintber gefabren, in=
dem man fie hierauf wegen 0ed ffarken Schwanfend fofort mit
4 Dhdlzernen Pheilern unterfing.

11. Spurweite. (guage.)
9egen diefes hochwichtigen Gegenftandes, per in England
befonderd durch Die 7 Fup grofe Spur per Great = IWeftern=
Babhn ju nicdyt gevingem Streit unter den Fechnifern 2. Ber=
anlaffung gab, bHevrfchten aud) noch in lekter Beit fehr ver=
fihiedene Anfichten! Bwar iff man partiber einig, Daff 7 Juf
im ichten Der Schienen su viel, daf die jekt iblichen 4 Fuf
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81 Soll etwad ju wenig; aber ob die von den erfabrenften
Locomotiv - Erbauern bis ju 5 Fuf 3 Joll fir ihre Mafchinen
berlangte Berbreiterung audy den tbrigen Anforderungen eines
gwedmdfig eingevichteten BVevbehrs genligt, oder ob die von
ber  Jrifthen = Gifenbahn = Commifjion bis 3u 6 Jug 2 Joll
geforderte Wergrdferung angemeffencr fei, diefed wird bie
Great= Weftern=Babhn hoffentlich vecht Dbald yractifeh 1fen,
wenn aud) vielleicht zu ihrem Schaden und mit nicht unbes
deufenvem Geld = Bev(ufte.

Bon der angenommenen grofien Spurweite verfprady fich
Herr Briinel befanntlich die nachbemerften bedeutenden Bor-
theile:

1. Durch eine Bergroferung de8 Durcdhmeffers der Rider
follte bie Meibung vermindert werden, obne baf der
Wagenfaften hoher wie frlther angebracht 3u weden
brauche;

2. Die Miglichbeit, die auf der Babn i transportivenden
Wagen bann zwifdhen den Radern der Bahnwagen
ftellen 3u Fonnen;

3. Bermehrte Leichtigheit grdfere und fidrfere Majchinen
gur Crreichung einer grofeven Gefchwinbdigheit anwenden
ju Ednnen;

4. Bermehrte Stabilitat der Wagen, indem der Kaften iz
fhen ben Madern, und nicht iber denfelben, wie bei
anveren Babhnen ubliche, fich befindet, mithin audy ver-
mehrte Stetigleit in der Bewegung.

Gegen diefe, befonbers durch Ginfibrung einer Spur=
weite von 7 Fuf nach der Anficht ves Heren BVriinel AU
erveichenden Bortheile, ift nun von vielen Seiten eingewandt
worden



23

a. Dafi bie burd) Herftellung Deffelben vermehrten Erbartungss
Foftenn per Babn felbft, nébft den vergroferten Crftchungs:
Foften dev Locomotiven und Lagen, mit den etwa ju
ersielenden Bortheilen in feinem Berhaltnif franden;

b. Daf femmtliche Fahrzeuge, befonders aber bie Locomo=
tiven, grofier und fchwever conftenivt werden mufiten, da
poch fchon jest vollig feft fiande, dafi Das Gewidyt der
Tefsteren Den Oberbau mehy wie alled Anbdere befchabdige;

c. ®ie Aren der Locomotiven und Wagen wiiben dem Be:
dhen, bie Madbranze aber dem Abfchleifer (Wegen Der
Gurven - Reibung) mehr unterworfen fein, fo daf mithin
allein fchon bieraus eine nicht unbebeutende BVermehrung
per gewdhnlichen laufenden Unterhaltungdioften erwacdhien
wiirde.  Auch wurde

A ald ein befonderer Machtheil hervorgehoben, daf Ddiefe
Bahn durch ihre grdfere Spurweite von allen brigen
bereitd beftehenden, fich ifoliven wiirde.

9Ra8 nun die unter 1. und 2. angebeuteternn BVottheile
anbelangt, fo laffen fie {ich war sum Lheil nicht ablaugnern,
poch find fie wohl von mur wntergeordnetem Sntevefle, und
wad 4. betrifit, fo muf auch) der Bevicht = Crftatter cingefteben,
dafi er die Bewegung auf der Bahn mertlich angenehmer
fand al8 auf ivgend einer anderen englifchen Babhn, die von
Newcaftle nach Novthihieldd vorhandene, deren Schienen aud)
auf fortloufenden Langfchwellen vuben, pielleicht ausgenommens;
befonderd fdhien ihm die Seitenberwegung der Wagen im Wer=
gleich mit andeven Bahnen gering 3u fein. Man darf daber
awar der Meinung fein, daf eine fietigere, mithin aud) ange=
nehmere, Vewegung durd) eine grdfere Spurtveite immerhin
ersielt werden wirh, daf jedoch ein micht unbedeuftender heil
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davon den auf Langhols rubhenden Schienen sugefchrichen
wetben muf *).

22 3. der beeichneten Bovzlige betreffend, fo fteht feft,
baf Der grdfere Theil der erten Mafchinen - Fabrifanten Gng-
lanb$ eine vergrofiete Spurweite winfcht, um i mande
eingelne Eheile der Locomotiven, die bei der jesigen Spurweite
einander ju nahe angebracht werden mufiten, einen angemeffe-
neven Maum zu erbalten.  Aber die Herven, welche der Bevicht-
Grftatter Daviber au fprechen Gelegenbeit Batte, 5.8 0.
Stephenfon, Noberts in Mandpefter, Bury i Liver-
pool ., fagten tibereinftimmend, bdaf fie nur cine um wenige
Boll (bis ctwa 5 Fuf 3 3ol bemerfte Noberts) iweitere
Spur winfthten um eben fo gut conftruivte und ftavfe Ma-
fihinen wie bie auf der Great-Weftern vorhanbenen, liefern
s Ednnen. Denn befanntlich fei o8 nidht bie jetige Spur,
welche fie abbielte Fraftigere Mafchinen 3u erbauen, fondern
allein die damit verbundene grdfere Schwere derfelben, Die,
bereint mit Der ju evsiclen beabfichtigten grifieven Fabrgefchiin-

)

bigfeit, mehr wie alles Andere den Oberbau befchavige.

Die unter a., b, c. und d. aufgefiihreen Ginwenbungen,
welche gegen die Hevftellung einer 7iifigen Spuriveite im
Lichten der Schienen exhoben worden {ind, laffen fich nun, fo

*) o twirhe ber Veridhf=Crftatter dom  auf ber Braunfdiveigz
Hargburger=Bahn vou vem Kreisbammeifter Maertens geiidhlten Obey=
Baue Gefonderd twegen der dortigen auf forflaufendem Xangholye Gefeftigten
©dyiene, (die alle ihm bis bahin worgefommenen breitbafigen Sdjienen
hinfichtlich der gwecmdpigern Form weit Hinter fich [aft) unbebingt fitv

unfeve beutien Bahuen, wo das Holy bis jebt nod) gegen 100 Procent

und baviher wohlfeiler als in Gngland ift, den Vorgng gebem, wenn feine
in Gngland uber das Kyanifiven ber Dolzer emgezogenen Grfundigungen
ein nuv etwas giinftigeres Refultat gelicfert Hitten,
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heftig fie aud) bis babin von Heren Britnel beftritten rour-
pen, nicht hinweg (Gugnen. GCine 4 bis 5 Juf grnﬁare Kron=
breite ber Babn, 2 Fuf breitere Viaducte, bi8 6 Fuf breifere
und 2 Fuf hohere Tunneld, und aud) die grofieren Dimen=
fionen der Wegebriiden, um die Bahn unter fie hinweg fithren gu
Eonnen, veranlaffen ficher eine nicht unbebeutenve Vermehrung
per erften Herftellungdboften.  MNicht  minder wird bad erffe
UAnlage= Capital fiir Critehung dev Locomotiven und dev ubriz
gen Fabrzeuge febr perthenert, da 3 B. ber »Eveningftare
mit Cylinbern von 15 Joll Durcymefier, 18 ol Hub, 7 Fuf
hobhen Fricbradern und einem Netto = Gewichte (wenn nicht
mit Faffer verfehen und nicht angefeuert) von 21 Jounen,
2100 £ Ffoftete, wahrend 1330llige Mafchinen von befter Con=
freuction fir 1500 £ u haben find.

Borzugdweife find eé auch die laufenden jabrlichen Untey=
paltungs= und Betriebsfoften, die daduvd) um ein Bebeus
tenbed erbdht werden, indem nicht muw das Gewicht der Ma=
fehinen dem Dberbate, wie fchon bemerft worden, hodchft ver=
berblich wird, fonbern weil fberdem Ddicjenigen Mafd hinentheile
welche nicht in Febern hangen, Defonderd Ddie Rader mit ibhren
Aren, durch ihr an fich grofeved Gewicht betrachtlichere Nepa=
vaturfoften wie Ddie leichteren andever Babhnen veranlaffen.
Ferner ift nicht 3u fugnen, dafi, fhon allein durch bie an
fich grdferen Dimenfionen Dder Aren NRaber, und anbdever
Theile der Locomotiven und Wagen, diefe, ungeachtet ihrer ftar=
feren Bauart, Oennoch dem Brechen eher unterworfen
jinb, al8 bie nicht nach fo qucm Mafftabe confiruivten an=
perer Babnen, welched der Berichts=Erftatter unter anbdeven
auch bei den fiir 72 und 48 Perfonen cingevichteten Aagen
sweiter Claffe felbft su bemerfen Gelegenbeit hatte.

Auch Der unter d. gertigte Nachtheil iff nicht unerheblich,
in fofeen ein frarfer Gliter= und Wagenverfehr erwartet Wird.
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Denn hierbei fommt e§ davauf an, die einmal aufgelabenen
und verpadten Gegenftande auf dem ndmlichen Wagen ju be-
laffen, nicht nue um die Koften ded Umladend 3 erfvaven,
fondetn auch wm die dabei leicht vorfonunenden Bejdhadigun=
gert und Enbwendungen ju vermeiven. Unbd endlich darf nicht
aberfehen werden, baf bid dahin die Locomotiven der Great:
Weftern-Babhn im BVevhaltnif ihrer Leiffungen nod
immer mebr Feuerungdmaterial, wie bdie Mafchinen anderer
Babhnen, 3 B. der Londbon=Bivmingham= und der Grand-
Sunction=Babhn, confumirton.

BWas helfen auch fo ftarfe Mafchinen wie die der Great-
Weftern=Bahn, wenn man gendthigh ift meifiend mit einer Laft
su fabren, die viel 3u geving ift um ibrem beften Nutk = Effecte
su entfprechen! wenn flie die meiften Falle nur hald fo fehwere
Locomotiven bie geforderten Leiftungen ju volbringen vermbgen!

Man darf daher Der Meinung fein, daf fr gewdhnliche fo-
ciale und commerzielle Swede die jeige Spurieite von 4 Fuf
81 Zoll im Lichten der Schienen zwar audreichen wird, daf ed
aber zur Verbefferung in der Confleuction ber Locomotiven
febr gut fein wurbe wenn man diefelbe bid u etwa 5 Fuf
3 Boll vergroferte *).

*) Gang anbeve Nictfichten find aber gewwif 3u nehmen, fo Lald man
fiiv groferve Kriegdzwece eine Gifenbahn Hevjtellen will, wie 3. B.
biejenige fein modyte, toelde Magdeburg itber Miinden mit Ciln verbin=
Dew foll,  Denn dba e8 Dbei einer foldhen fiets Haupfyved iff: in thun=
Tichit furger Beit eine grofie Trupbenmenge forbevn ju Ionnen, da mithin
aunf foldyen die Locomotive immer mit bem gréftmiglichiten. Nuieffecte,
indem fie mit einer demfelben fiets entfpredjenden Ladung verfehen werben
fanm, axbeiten twivds fo ift bel foldhen Bahnen der Vortheil ftavfer Mafdyi=
nen von hudyfter Wichtigleit, wenn aud) durd) ihre Anwendung die laufenden
epavatur= und BVefviehsioften im Vevgleih mit anderen BValhuen efivas
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