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von 33 englifchen oder efwas uber ¢ geographifchen Meilen,
betragen 5,131,000 .

Rn obigen Summen {ind aber die Koften filr die Loco-
motiven und TWagen jeglicher Avt, fir die Bahnhofe, Waffer-
ftationen, fury fiw Alled! mit enthalten.

Fiw die geographifche Meile doppelfpuriger Babnen witd
man in England im Durdhfdhnitt nicht weniger ald 750,000.P
annehmen divfen, wabrend im Konigreich Hannover der Mittel-
preis fiir eine Spur, die Dammbreite, Brucken und allesd
Anbere aber fofort fiir ein zweites Spur eingeridytet, fitr die
meiften Der projectivten Bahnen die Sunmume von 210,000 «F,
einfchliefilich Des gangen Betrieh = Materiald, ald Locomotiven 1.,
nicht tberfdhreiten wird.

8 FTunnelsd.

An der Mandhefter = Leedd =Bahn waven die Tunneld ohne
ofe Fronten pr. Yard su 42 bid 60 £ audverdungen worben,
oder pr. bannoverfhen Fuf zu 94 bid 134.P, mit den Fron-
et aber 3u etwa 105 bis 143 «F, jedodh war zur Seit fein
eingiger gang fertig; aud) wav noch nicht beftimme angugeben, um
wie viel einige dev freffenden Contracte tberfhritten werden
witben.  G8 war meiftens  Fluftige  Sandftein=Formation,
ourch welche fie getvieben werden muften, weshalb einige, be=
fonders bei naffem Wetter, febr durch eindringended Waffer
fitten. 2uf Der London-=Bivmingham=Bahn hatte der Kilshy-
Sunnel, der auf etwa 450 Yards Lange durd) Hodhit waffer=
haltigen Tricbfand geavbeifet werben mufite, per laufende Fuf
nabhe 300 «P geboftef, wabhrend anbere flir 160 o bhergeftellt
waten *).
*) Beildufig mweedbe hier bemerdt, Saf der Obevaw’er Tumnel ber
Leipsig=Dresbener=Balhn, welder gum geifeven Theile durvd) Kalfmergel,
Griinfand, Gonglomerat, Gneus und Granit Hindurch gearbeitet werden
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Befonderd die Surifungen find e8, weldhe in triebfans
bigem Bobden, Dder alles inneren Jufammenbanges entbehrt,
ungemein viel Eoffen, wie denm audy in einem folchen Boden
weit vorfidhtiger ald in einem felfigten gearbeitet werden muf.

Die gewdhnliche Breite der Tunnels betragt jetit, 8 Fufp
Hodh vom Schienenfopfe angevechnet, 24 Fuf, und ihre Hobe,
vor Der Oberflache ber Unterbettung bid sum Schiuf ded Ge=
wolbes, 221 Fup.

Beim Durdpfabren der Tunneld wurde niemald irgend
eine Unbequemlichfeit, yoeber unangenehme Kalte noch Dunft
perfoiiet (ja! felbft Der Finfternif wird, auf 3. B. der London=
Birmingham=Bahn, durch die am inneren Wagenbdedel fiets
brenmenden Lampen abgeholfen), welched wobl befonderd auch
pen auf den neueren BVabnen in denfelben vorhandenen Ven=
tiliv = Schachten zuzujchreiben ift, veven 3.9, ber Kilsby = Tunnel
9 Gtic von 60 Fuf lichtem Durchmeffer hat, wabrend man
auf der Mandhefter=Lecds - Babn cinen Theil der Anbeitsidhachte,
pon 10 Fuf lchtem Durchmefler, zu diefemr Jwecke unvers
fchuittet ief.

9, Vriiden itber Fliifje und Strdome.

Bei weitem der grofite Theil der auf den englifchen
Gifenbabnen erbauten Bricken fber grofere oder gevingeve
Gewdffer wird maffiv, von Badfiein oder auch von Duaders
Ganbdftein, hergeftellt, manche aber auch von Eifen. Da fie

mufite, pr. Toufende Fuf gegen 183 «f foftete, und daf bie bis dahin
fevtigen Tunnef=Theile der Goln=Nchener=Babhn, die gum Theil dburd)
Trichfand unb burd) wafferhaliigen Then= und Lehmbeden, die fammilich
elre nur unbedeutende Golhidfion in ihven Maffen geigten, tweldje mithin
in iefer Begiehung dem Kilshy=Tuunel dev Londbon = Bivmingham =Bahn

febt ahnlich, pr. laufonde Fuf 150 bis 160 «P foficten.
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