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erfordern, inbem man Dem biegu verwanbten Materiale, dem
grobem @anbe, dem Grande, Steinfdylage oder fonft einem
Stoffe diefer Art, fir jene 2 Fuf HObe eine nur einflfige
Dofjirung zu ertheilen pilegt.

Wenn Lang= oder Querhdler sum Sragen der Schienen
angewandt werden, fo befragt die Dide ber Unterbettung bis
sur unteven Kante Derfelben gewdhnlich nidht weniger wie
15 3oll, bei Steinbldcken hingegen munr 9 bid 10 3oll. In
den foblenveichen Diftricten Englands nimmt man dazu Steine
foblen-Gruf (small coals).

7. Oberbaun.

Bad nun den eigentlichen Oberbau anbelangt, fo durften
bet Dem jehigen Stande der Gifenbahn=Techmit nur drei ver-
fchiedene Hauptarten einer genaveven Befradhfung su unter=
sichen fein, namlich ein Oberbau mit breitbafigen Sdie-
nen, die

1) auf fortlaufenden Langfchwellen, oder

2) auf Querhdlzern mittelft Hafennagel oder Schrauben,

und swar auf beiden ohne Stublchen, befeftigt wer:
Dett, und
3) ein Oberbau mit {o genannten Parvallel= ober auch mit
fifchbaudyigen Schienen, welche mittelft Stithldyen
a. im Auftrage sundchft auf Querhdlzern,
b. im Abtvage aber auf Steinblocen, mitunter aber
auch wobl flr beide Falle
c. auf Langhdlzern
Defeftigt zu twerden pflegen.

Der qrofite Theil Der bid jest in England und bei uns
ober in Amerifa vollendeten ober noch im Bau begtiffenen
befferen Wabnen Fann unter die vorbeseichneten Arfen, deven
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conftituivende Theile im Folgenden etwad nabher betradhtet wer:
den follen, gerechnet werden.

A. Steinbldode und Querhdlzer, oder aud fort:
laufende Langfchwellen.

Bei Dem bei weitem gqrofiten Theile der englifchen Babhnen
findet man im Auftrage Duerholzer, im Abtrage aber Stein-
blocte sum Jragen der Schienen=Stihle wmd der in diefen
befeftigten Schienen angewandt. Dabei ift 3u beamerfen, daf
die Querhdlzer faft durchgehendd duvch lehtere erfefst werden
fobald die Aufoammungen nicht mebr finfen, welches gewdhn-
lich nicht ferner u befirchten ift fobald jene unbrauchbar ge-
worden find.

€8 gicbt aber auch Bahnen, weldhe fich der Querhdlzer
al8 permanenter Unterlager dev Stublchen bebienen, 3. B. bdie
von Bivmingham nad) Derby, von Birfenhead nach Chefter,
vie Southampton=Bahn .- Befonders bdiefe geben fich, hier
nur beilaufis bemerft, alle mdgliche Mihe, die Dauer derfel=
ben durd) Kyanifivung ju verlangern.

Die Duerhdler find gewdhnlich 9 mitunter bis 10 Fuf
lang, und beftehen aus durchgefagtem Cichen=, Ulmen=, Lerchen=
ober fdyottifchen Sannen=Rundholze, welched an feinem dlinnen
€Enbe noch mindeffens 10 3ol im Durchmeffer DHalten mug.
Wird Fantiged Holy geliefert, fo miffen die Sticke mindeftens
£ bis & Joll Quadrat Dalten, oder auch & 3oll, bei dann
aber nur 8 Fuf Lange. Fir bdie Stofe tft 008 DHoly bei
3ol Starfe indefien auch 9 Fuf lang.

Die Grdfe der Steinbldce betrdgt bei 1 Fuf Dicke, fin
pie Jwifchen=Stihle 4 Cub.-Fuf, und fin die Fugen-Stithle
meiftens nicht fber 2/ 37 Quatrat oder 5 Cub.-Fuf.

Sortlaufenve Langfdhywellen, zur Unterfiitung eine

Ti
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meiftens breitbafigen Schiene, findet man nur auf der Greats
Weftern= und den Shieldd=Bahnen bei Newcaftle, forner auf
der Gropdbon= und theilweife jet auch auf der Greenwich=,
fo twie endlich auch auf der Manchefter = Bolton=Bahn, von
denen allein bie lestere Fugen- Stihle und Hatennagel anwen=
Det, wahrend die anberen ohne Benubung von Stiblchen ficd
e der Schrauben jur Befeftigung bedienen.

Die in ihrem Oberbat zuerft verfehlte Dublin= Kingftown-
Bahn nahm epwa 2 Jahr nach ihver BVollendung auch Langs
fthwellen an, bebielt aber die einmal vorhandenen Stiblchen
bei, mwelchem DBeifpiele zu  meiner 3eif auch bdie London:
Sreenich =Babn folate.

Gine etiva 4 englifthe Meilen Tange fortlaufende Unterlage
pon Duadern fitr nur eine Spur, auf weldhe man breitbafige
Schienen befeftiate, findbet man allein auf der Manchefter

fabrten auf Devfelben ftellfe

Bolton=-Babn. Bei den Prol
fich indeffen eine fo vauhe Bewegqung fammtlicher Wagen Her=
aud, dafi man bdiefe Art Conftruction fofort wieder verlief,
ftatt ihrer fortlaufende Langfchwellen wahlend.

Diefe Schwellen find gewnbnlich 6 bis 7 Soll dick, und
12 Hi3 14 Soll breit, dboch findet man fie auf der Grea
Weftern=Bahn aud) 10 Joll dick, welches indeffen bei den
oort fo fehy fchiweren Mafchinen Eaum audreichend ift. Die
s genauen Ghaltung der Spuriveite, in Enffernungen von
gewobnlich 6 Fug, (_cmf per Norvth- Shields-Bahn jedboch bis

3 Fuf) in fene Tanghdlzer von oben eingelafjenen Sangen,

find 6 bid 7 3ol breit und 3 Joll Did.

Die auf der Great=TWeftern=Bahn sur Cryielung eciner

fefteven Unterlage, auf der efwa 23 Meilen langen Balnfivecke

awifchen Londbon und Maidenbead, angewandten Pfable, wurden

fpater, als jenem beabfichtigten Swede nicht entfprechend, qans:
lich verlaffen.
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B. Gdienen, Stubhlchen und Entfernung ver
Stuppuncte.

A3 man fich zuerft ber gewalzten Schienen bediente, wogen
picfelbert nicht mebhr al8 auf 3 Fuf & fange 28 bi3 35 Do,
und die Fragpuncte waven von einander wm eben jene Lange
entfernt.  Bei Annahme der jesigen Sransport=Gefchivinbig
feit, wodurch fchwerere Locomotiven zugleich unentbebrlich
wurden, ergab es fich indeffen febr bald, daf jenes Gewidyt
nicht audveichte, fo Daf beim Meubau der flr den Verfonen-
Berfehr beftimmten Eifenbabnen jest nur nod) Schienen ange=
wandt werben, die pr. Vard 50 bid 60, ja bis 78 Vfb. wiegen.

Wm bad Gewicht einiger der am meiften ublichen Schienen
nabher su begeichnen, ift Folgended su bemerfen.

G5 wiegen:

1) die breitbajigen auf Langholy rubenden Schienen pur.

Yard gewdhnlich 50 bis 56 Pfo.;

2) der Hevren G. u. . Stephenfon Stanbarb=Pa-
vallel=Sdhienen 56 Po. 5
die auf vielen Babnen ublichen Darallel=Shienen 60
Dfv. (welched Gewicht sugleich ein Minimum iy die
Doppeltopfigen Schienen ift);

S

4) vie neueren Schienen auf der Livervool=Manchefter-,
London = Bivmingham=, London=Brighton und anberen
Bahren pr. Yard 75 Pid., und endlich

5) die auf ber INidland = Countied - Babhn  wvorhandenen
Sdyienen pr. Yard 76 bis 78 Pib.

Yeptere find die fchwerften, welche in England angetroffen twur-
oen, und befiien faft dad 3fache Gewicht ver auf der Stockfon=
Darlington=Bahn zuerft angewandien 28pflndigen Schienc
von Walzeifen.
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Die Great =Weftern=Babhn benubt eine breitbafige Schiette,
der man ibres Dhoblen JInnern wegen den Namen Bl
Gdiene (bridge rail) evtheilt hat. Das Gewicht der erften
Gchienen Ddiefer Art betrug pr. Yard 43 a 44 Pfd., wahrend
man jekt nur nodh folche antvendet, die auf die ndmliche & Lange
63 a 64 Pfb. wiegen. CEvans Patent-Schiene unter{cheidet
fich von jener befonders dadurd), baf die inmere Aushdbhlung
fhroalbenjchroansformig  gebildet ift, und daf fie nicht mit
Nagem oder Schrauben, fondern mit eben o geformten Bolzen
auf ibre bolzernen Unterlagen Defeftigt werden foll.  Beim
Gebrauch von Langfchwellen foll ihr Gewicht pr. Vard 60 Pfo
betvagent, bet Duerfchioellen, mit 3 Fuf Abftand von Mitte Al
SMitte, aber 75 PVio.*) Bon diejen Schienen, die ui\'.‘:c;mié Detmalen
noch auf Feiner Babhn wirklich vorhanden waven, verf forachen fich
Herr Bignoles und Herr B ud, bedeutende Vortheile, vor:
,\uq lich qusé bem Grunve, weil ibre Befeftigungdart von dev
Lage dev Fibern ded Holzed vollig unabbdnaiq fei, und beab
fichtigte jener fie auf der Manchefter - Sheffield =Bahn, diefer

*) Daf bie Schienen fmmer fohrever getvorben find, diefes eigh fich
am geeignetiten Dei 3. B, ber Siodton = Davlington=BVakhn. Al fie
erbauet wurde, wogen :

1) bie gewalfen fifdbaudigen Scdhienen pr. Bard 28 Pid. (fedodh

Batte & bev gamgen Baknlinge 3fifige qufeifeene Sehicnen, weld
56 Pfo. wogen).

Gpater wwden fijdhbaudige Schienen genommen, die

2) pr. Vard 32 Pid. iwvogen, und

3) nodh fpater wogen biefelben 40 Fid. s
enblidh ging man 3u Pavallel- Schienen iiber, die

4) pr. Dard 50 bis 60 P
tvogem, und gwar fo, Haf Anfangs 1840 muy nod) die GOvfindigen allein

angewandt wurden.
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bingeqen fie auf dem Ddermalen noch nicht vollendeten Lheile
ver Mandhefter=Birmingham=Babhn angurwenden.

Die Tonne, oder 21721 Pfo. Chinifch, Schienen Foftete
in Gngland jur Jeit 101 A 11 £, der Herven Stephenfon's
Schiene jedoc), wegen ibver breitgelapvten Enden, 12 Sehil-
ling bi3 1 £ mehr *).

Mit den Stihlchen ober Chaird ift feif ihrec eviten
Anwendung eine nicht gevingere Gewidhtdvermehrung, wie mit
ven Scienen, eingetretert.  Denn wogen  diefelben auf dev
Stodton=Darlington= und auf der  Liverpool= Manchefter=
Bahn pr. StaE juerft mwe 6 bis 11 Pib., o findet man
oevent jeht, welche, wenn ed Fugenftibhle find, 34 Vd. wiegen.

G8 wiegen 3 B. die Stublchen:

Deren fich die Herven Stephenfon bedienen, fir die Sivi-

{chenpuncte im Durchfchnitt 20 4 22, und fir die Jugen

24 Piv.;

Deren fich Herr Bu bedient, fie die Jwvifchenpuncte im Durch-
fhmitt 28, und fir die Fugen 30 Pfv.;
Derven fich Here Stovey auf der Great=North bedient, fogar

28, und fur die Fugen 34 Pid.

Dinjichtlich der Entfernung der Stippuncte fei im Allge-
meinen bemert, daf fie fir die Fugen der 56 bis 60 Pfv.
jhweren Parvallel-Schiene gewohnlich 3 Fuf, aber fir die
Bwifchenwoeiten bei einigen Babhnen bis 3 Fuf 9 Soll betragt.
Snbdefen ift legteves ein Marimum, wiewohl bie Great-Novth
of Cngland bei nur 61pfindigen Schienen ihre Stihpuncte
vermalen nod) um 4 Fuf von einander ju legen beabfichtigte.

*) Der Prets der Schienen war im Srithialre 1841 fo niedvig, und
ifi e3 andh nodh feht, wie ev fwobl nodh nie getwefen ift.  Man zallte
pr. Tomne: in Slaffordihive € 9—5—0, und i Wales £ 8—5—0 bhis

8—10—0.
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i die 75pfindige doppelEdpfige Schiene wurde, nach voran-
gegangenen umftandlicien Berfuchen vom Profeffor Barlow,
eine ragweite von 5 Fuf, von Mitte su Mitte Hev Stuk-
puncte, beftimmt, die jedoch sum grofien Schaden Her London=
Birmingham=Bahn fehr bald durdh swifthen gefchobene Quer-
holer auf 2 Fuf 6 Soll herabgefetst werben mufite, indem o
su foftbaregerworden fein winbe dben auf folde Weife auf 75
englijche DMeilen Lange hergeftellten Oberbau bald nach feiner
LBollendung auf die eiqentliche Jtormal=Entfernung der Stitfsen
von 3 Fuf 9 Soll, ganslich wieder unuulegen.

Suv Jeit Foftete die Tonne Stiihlchen 7 bis 8 £, je nadh

ihrer Fovm, die von Stephenfon’'s angewandten aber bi3
8L £ und dariiber.
v

thichen

Die cifernen Keile, um die Schienen in ihren St
su befeftigen, find in England durdh) die hidlzernen meift gans
perdrangt worben. Statt ihrer wandten die beiden Sfe-
phenfon Kuge von Gufieifen an, bdie mittelft fempirter
eiferner Keile gegen die Rippe der Schiene angetrichen wrbden,
wahrend Herr Bud ein Vaar an  einer Platte befindliche
Rugel=-Segmente zu jenem Jwed flr geeigneter hielt. —
Endlich noch die Enden der Schienen anbelangend, fo waven
die an den neueren meiftens vollig grade, und nur die Herren
Stepbhenfon bedienten fich der fogenannten »breitgelapptenc,
wodurd) mbefjen dievorbenerfte nicht unbedeutende Verthewrerung,
fowohl der Schienen wie der Stahlchen, veranlaft wurbe.

C. Soften eines doppelfpurigen Oberbau’s.

Diefe betragen 3. B.:

o Bei der Manchefter - Leeds = Bahn, weldhe fich der vor-
befprochenen Stephenfon’fhen Schiene bebiente, bie
im Auftrage auf Duerholyern, im Abtrage hingegen auf
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Steinbldderr, mittelft Stahlchen befeftigt witede, pr. qen=

shifche Meile 180,800 oP.

=

gt
2. Bei ver London=Birmingham=Bahn und bei Anwendung

(4 Ly P o CY\ 6 A T Gt vk i
einer: pr. Yard meiftend 75 Pid. fhweren Schiene (dop:

‘?k'li"Ll‘Dfl\ en), pr. gengtan!
Bei der Croydon=Vabn, weldhe die pr. Vard etwa 50 Nib.

Schrauben anf Langhdlzern,

breitbafige Schiene mitt

pie von Quetholzern getragen werden, befeftigt, pr. geo-

vapbifche Meile

w SR

d. Bei der Great=Weftert m, nach ihrer eften Bauart,
pr. geograpbhifche IMeile o

Nac) den von dem Heren Vignoles gitigft mitgetheil-

mchefier= und

ten Anfdhlagen flir den erbart der I
Scheffield=Babn, betragen die Koften deffelben:
a. Wenn mit einer pr. Yard 70 Dfd. fehweren Schiene, die

ithwere Stithlchen auf Stein=

ourch im Mittel 20

biocfenr 3u befeftigen, conftruivt, pr. geographifche Meile
5,700 «$
. Benn mit 9 Fuf langen Duerhdlzern 164,900 .
Und wenn mit einer pr. Yard 56 Did. fdhmweren bridge-
rail ber neueften Form, die auf fortlaufenden Langfchwellen
befeftigen, pr. geographifche Meile 156,740 oP.

Spater wiurde verfichert, daf bei diejer Veranfchlagung
Arbeitslobn  und  Unterbettung 3u niedrig angefest worden
waren *).

%) DNod) verdiend Hier angeflifet 3u werden, dafi die Leipzig=Dresdenct=
Dahn big 1840 wohl die evfie und einzige twar, welde auf den Lorfhlag
thred Tedhmifers, bed Haubtmanns K ung, etner Dberbau wie ad 2.,
&. 8. in grofiem Maafiiiabe ausfiihrte, bei Antwendung einer pr. Dard
50 PBid. fdiveren Schiene, und bei meiftens 2 Sup 8 Boll yon Mitte 3u

Mitte von einanbder entfernten Querfislzern.  Snbeffen fteht bei ber ame
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