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Annehmen farn man, vaf die Action-Gefellfhaften den
Acve durchichnittlich mit 2 618 300 £ bezahlen miffen. Denn
wenn aud) Land vorhanden, weldhes per Acre nur 50 bis 75 €
werth, wie 3. B. bei der Manchefter - Leeds - Babhn, fo muften
bie Gompagnien dafiir dennochy 250 bis 270.€ entrichten. An
Gontractors ift bei der London-Birmingham=Bahn Land Al
30 € verfauft worben, fiir welche8 man von et Gefelljchaft
pr. Acte 300 £ verlangt Datte.

Die zum Bahnhofe dHer Lonvon = Birminghan = Bahn bei
Cufton-Square, London, erforderlichen 14 Acres Land mufiten
flir 74505 € erftanben werben, und an ver Stodton- Dar-
lington=Babhn zabhlte man i 3 Acred bei Caft-Zhickley, ohn-
fern Ghilbau, 7000 £.

3. Steigungen (Gradienten) und Kriim:
nagen.

®. u. RN Stephenfon, Storey, und noch mebhr
Brannel, nehmen mu unter befonderen Umftanden Stei-
gungsverhaltniffe an, die mebr wie 1o betragen; RNaftvid
Eocde, Walfer und andere aehen aber bi8 ;1. bhinauf, fobald
bie Lange nidht dber einige englifche Meilen audmacht. Nur
C. Bignoles uberfchreitet bdiefes Maaf auch fir grofere
Langen, tie denn nach feinem Projecte die Bahn von Man=
chefter nach Sheffield aus einer 215 Meilen langen Anfleigung
von im Mittel 1 und aus einem 20 Meilen langen Abfalle
von im Mittel L1 beftehen foll.  Auf cinigen andeven Bahnen,
3 3B, auf der von Newcaftle nach Garlisle, findet man jeboch
Gradienten von Tos VI8 1y, Die aber, fobald fie obne Hilfs-
mafchinen erftiegen werden follen, nirgends eine Lange von



]

4 engl. Meilen erveichten, fondern gewdhnlich, wie 3. B. auf
per  MNorth=Union, nur einige 1000 Fuf Lange Halten.
Die furzen Steigungen (Inclines) von Lo bis 4 auf bder
Liverpool=Mandhefter=" und auf der Grand=Tunction =Bahn,
wurden dermalen obhne Hilfmafchine durchlaufen, wabhrend
bei der Griteigung einer 6 Meilen langen Gradiente von &y
bis 45 auf der LeedS= und Selby = Bahn, cine dergleichen bei
eitemt nur fdhwachen Perfonen -Irain beveitd erforderlich war.
Uber den fo febr grofen Nachtheil langer und fieiler Gradien-
ten wird weiterhin, bei Crwabnung der Locomotiven, nod
ferner bie Mede fein.
Die Gurven befreffend, fo [t man in den Hauptlinien
in der Megel feine zu, die mit eimem gevingeven MRadiusd als
englifche Meile bejchrieben worben find, wenn gleidh auf dex
Liverpool=Nianchefter=Bahn eine vorhanden iff, weldhe einen
Nadius von 858 Fuf Dhat, und auf der Newcaftle= und Car-
(i8le=Babn einige vorfommen, die mit einem NRadiud von nur

20 SKetten (+ engl. Meile) befchrieben worben find.

Die fdharffte Curve, welche in gany England in den Haupt=
linien angetvoffen wurde, war auf der Stodton=Darlington=
Bahn befindlich. Sie hat einen nn 470 Fuf langen Rabdius.
Die St. Helens =BVahn veveinigt {ich mit der Liverpool = Man:
chefter=Bahn beim Sutton = Incline mit einer Curve von

528 Juf NRadius.

4. Grdarvbeiten.

Peafet man einen grofen Sheil der englifthen Babnen
binfichtlich der Crdavbeiten, fo witd man finden, daf die Cub.-
Dard Boden und Stein ju bewegen und zu trandportiven im
Durchfchnitt 72 Dence bis einen Sdhilling Foftet. Bei mittel=
leichtem Boden und bei nur einem Spabenivurfe muf man
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