wdd

folglich Dbleiben 1125 Dellars iibrig,  welehe mit den Baukesten won 20,000 Dollars per Meile
verglichens 54 Procent Zinsen geben.

Bei den :|‘ri_'|li:"|-:'J1|,‘j| Bahnen betdgt die jiheliche Durchschnitis-Beottocinnahme per engl. Meile
6003 Dollars 75 Cents. die Betrichsans 1 30937 Dollars 86 l'.i.‘lll.-a', fu|_:_:|i(']] blciben 2065 aol-
lars 89 Cents zur Verzinsung des Baukapitales von 41.300 Dollars dbrig

W% l'_:i!t'.‘lllli 5 Mrocent

ansmacht.

14) Allgemeine Bemerkungen.

Die Yergleichung der Resuliate der belsischen Eisenbahnen mit jenen in America sprichl allenbar

risehen Bahoen hat die Zahl

der BEeisenden in einem bisher noch nirgends erreichten Verhiltnisse vermebrt, und eine Lebhaflligheit im

zum Vortheile' der erstern.  Der fusserst geringe Preis der Fahrten auf den b

11

Verkehr bewirkt, dlie sonst mirgendswo zu finden st Wiihvend die holien Preise fiir die beste Gallung
W
die

agen einen bedeatenden Gewinn liefern, sind dagegen die Preise fir die letzle Gattung Yagen oder fiie

ssse Volksmasse so niedrig festgesetzt, dass sic heinahe nur die wirklichen Auslagen decken. Die

srossartize Anstalt, welche den Beifall des
ch-

elich in den [letztern Jahren von grisster

beleischen Eisenbahnen sind  sopach eine durchans !:Hlillllu

Volkes uud jedes Gebildeten im Lande finden musste 3 die belgischen Bahnen haben der Regierung E

ternngen im Militiiviransporte  gegeben, decen Wichtigheit vorz

1.-1]s‘|||||||j_f Wil : die belzischen Bahnen Le: [Lyedi} i l','j:if-u;;m:_'._l? mit der FrOssen I:]L'L' i|ll'l'i' L iill'il”lg FALET

nur die Kapitalszinsen und den Amortisationsbetrag, aber der Stantsschatz  hat indirekt ducch Ver-
mehrung des ¥Yerkehrs bei  allen l'.nnsllluplin:-n-:-ilvurl'u_. bei den Steassenzillen, bei der lh'iel]m.\': o=
wonnen 3 der wichtizste: Gewinn aber war jener, welchen der grosse Griinder dieser Bahnen beabsichtigte,
niimlich die Nation mit einander in innige Berviihvung zu briogen, und sie gleichsam in eine grosse Familie
zu vereinigen, bei welcher der jetzige belgische Nationalwahlspruch : « L'undion fait la Jorces zur Wahe-
heit wird, —

B e — — -

ZENRNTER BERICELT.

Muy in New-Jerscy, den 29, Juli 15836,

Mein letzter Bericht aus Cincinnati enthielt eine Darstellung der helgischen Eisenbahnen, und eine

Vergleichung depselben mit jenen in Nordame : in dem gezenwirligen Berichte soll nun eing Darstellung

der Fortsehivitte des FEisenbalinwesens in den iibrizen Theilen von l‘:lli'ﬂiiél, und eine Vergleichung deeselben

mil den hiesigen Eisenbahnen folgen.

snbahnen in Qesterreici,

Dic erste Eisenbahn, welehe in Oesterreich fir den Verkelir von Reisenden und Giitern angelegl
warde , sl jene wisclien der Moldan und Donan, oder von Bodweis bis Linzs die Yeranlassung der-

aaten , welche sich in Folge der

selben lag in den \'UJ'fl:lllLl[llllj_‘{'rt der Bevollmiichtiglen der zehn Elbeuler-5
Wicner Gongressacte im Jahre 1819 in Dresden versammelten, und dort eing Convention wegen Regolirong
der Elbe-Schiffabrt abschlossen. Die freie Sehiffihrt anf der Elbe begann im Jahre 1821, und die Com-
mission in Dresden batte siech vor ilirer Auflosunz an dic sterreichische Regierung mit dem Ersuchen ver-
W m)l!i‘h die Sehiffahrt auf der :Hlljlt:ll::l bis Budweis zu 1‘|_'|=_5uii['|:‘:]|__ unid von 1]||!I'[ ].H'\ aur .”ull:ill lJl:lll‘.ll Canal
oier eine Eiscobahn anzulegen, damit auf diese Art Giiter von Hamburg bis zur Donau, und umgekelrt
befirdert werden kinnten.  Tm Jahre 1822 wurde ich von dem damaligen Prisidenten dev Commerz - Hol-




w

stelle aufgefordert, mich an die Spitze der Unternehmung zu stellen, onld mahm sofert die nilhigen Local-

o sodann nach [':1!'__';.‘.1[“] . um mich dort itber den besten Plan zu

=

Untersuchungen der Gegend vor, Ich gin

berathen . wie eine Eisenbahn iiber das Gebicge zwischen der Moldan und Donan zu fithren sei, welches

von der eincn Seite iber 1000, und von der andern Seite {ther 1500 Fuss Hihe batte. Die englisehen

Inwenicurs waren damals dorchans der Meinur jede Eisenhahn in Gebirgsgegenden in horizontale ader

beinahe horizentale Strecken abzntheilen, zwischen welchen siile schiefe Flichen angelegt, und mit Bmpt-

maschinen 1.‘1.'!.-:!."”}“”'_” Steam f'.-'rp_u'rl',r”ss} betrichen werden.  leh erkliivte denselben, dass ieh eine Eisen-
bLa

slraese bhetrachte . und daher i

n sowshl in den Hauptgrondsitzen ilver Anlage. als in ihrem Zwecke nur als cine sehr gute Hunst-

dn meine Ansichten

keinem Falle schiefe lichen avoehmen kinneg; <

wurden von Niemandem in England gebilligt,
lch kelirte im November 1822 von Englamd zurfick, flicss wiihrend der folzgenden zwei Jahre die

notliwes Nivellirnngen vornehmen , und echielt am 7. September 18223 von weiland Se. Majestit Kaiser

Franz 1. ein personliches Privilezium zum Bane and  zum Betriebe ciner Eisenbahn zwischen der Moldau
und Donau,  Tm Mivz 1825 bildete ich in Wien eine Actiengesellschaft, und leitete und beendigle bis
Ende 1828 den Ban der er
Die Geandsi
per engl. Meile, dann keinen kleinern Rriimmungshalbmesser als 600 usterreichische oder 622 enalische

sten 39 engl. Meilen von Budweis bis zum  Seheidung

punkte des Gebirees,

ze bei-der Anlage dieser Bahnstrecke waven, keine grissere Steigung als 1:120, ader 32 Fuss

Fuss anzanehmen. ferner keine ersticeene Hohe wieder zu verlieven, Da die Bahn vorziiglich fir den
ienen (plate rails), die anl Holz
te sich darauf, dazs die Wazen nach da-

chse =

Salztransport berechnet war, so bestand der Oberban ans Fl

gelt waren, und das anzéoommene Maximum der Steigung griinde

« Construction bei dieser Steiging anf Flachschienen von selbst herabzulaufen anfingen.  Im Herbsie

1998 worde die Steecke von 39 Meilen eriffoet, und wie es [rither angenommen war, mit DPlerd

i}

hetrighen.

So klar und deo e dieses Baoes Jedermann erscheinen mussten, und so sehr auch

1§ .‘LJIH‘}IILI';'IIII;

der Erfolg der Fabrten allen Erwarlungen enisprach, so wurden dennoch Worschl

Wi

ht, uml wven der Dhrection der Gesellschalt obwe weitere Untersuchunz ansenommen, leh

derselben zema

=

r nothmals in einem im Febroar 1829 erschiencnen Mémoive die Griim

. = Doilials
erklirte dalie e Hethelhallung

silze, nnd machte zueleich den Yorschl leiehle Locomotiven zom Transporte zu ge

: .
meiner Bangr

in die Direction nalim aoch hieraul keime Ricksicht, und liess nun den weitern Bau, an

brauchen. al

welchem ich keinen Antheil mebr hatte, vom Seheidungspunkte bis Linz nach einem Plane ausfiihren, wo-

bei Stei

. Meile in bedeutenden Strecken vorkamen, grosse erstie-

ungen von 1:46 oder 115 Fuss per e

¢ Hohen mehrmals verloren worden, und lhinfig Reiimmungen von 60 Fuss Halbmesser Statt hatten.

Im Jahre 1832 worde die ganze Bahn von 80 engl. Meilen eriifoet, und seit der Zeit ununterbrochen im
g rlich fiinf Monale

bedeekt ist.  Bie Gesellschalt hatte friiber einen Verteag e den Transport des Salzes ond der Rauvfmanos-

Sommer und Winter henntzt, obeleich die dorlice G

end | o it hohem Schnee

welchem dem I e und 39 Mei

sehilossen, zen r 3 Kreuzer Conventions-Miinze per Ci

lom, we sezahll wurden; seit Eriffnung der ganzen BDaho wuorde Hir die doppelle Strecke

ahit, und es gibt jetzt wohl keinen Menschen vem Ingenieur

anng herab, welcher bei Bereisung oder Besichligung der Bahn es micht lel

nie wenizer als 10 Rrewzer per Centner

. bedanert,

bis: Zum

dass dig G tze, welchen ich bei der ersten Balnhilfie folete, nicht aseh bei der zweiten Balinhi
angewendet wurden,  Dhe Gesellsehaft ecleidet wenizstens einen’ Verlust von 5 HKreuzer per Centner, wel-

wes bei 500,000 Cenln

i

v jihrlich 41,666 Gulden het , wihrend die Mehranslage, wenn man meingn

Grundsitz n hiitte. Ueberdiess ist man

en gefolgt bitte, micht dber 250,000 Guolden Conv.-Minze bet

jutzl indie ©n mrlichkeit versetzt, ”;m:'rp['l,rnl'l_ il :';i_:hl';lr:l,'hl'[l, welche dort bei dem iiberavs waohl-
feilen Ho von grtisstem Yortheile wiice. Es gibt woll keine Baln, weder in Europa noch in America,

1 T | T 1 [ - . - ¥ a
wo e Grondsitize I|.'.~. E'.IIII:':'i I;.:[ i]u'q:n_ EWelL |I;ih'1g:|] S0 :;L‘]:I' \[5I'.~i|‘.h|.1.‘il‘.ll bJ‘.]I!.h IJllJ W man so 1!#'1l1|ll'|l ||i-||
Erlolg derselben beurtheilen kann. als anf dieser Baho, und es ist als Waroung fiir dhaliehe Fille nur zu

o &, t a1
dass migl

hst viele Personen die Bahn bereisen, und sich an Ort und Stelle von dem Erlolge

winse

des Baues pach beiden Grundsitze

a iiberzeugen.




Untor solehen Ur lon ist e 7o vepwandern, «

s die Bahn, welehe 1,632,000 Gulden G

. Meile kostete, seit iheer Ertffnung im Jahre I8

1 -Minze

r:l'l |;|J'_'| E'II'[' CHi

2 jii helich 5 Procent

fiir die Unter ich '|.'|‘|'.Ii|H_'_.'I|I|i';| |:‘.|=|i‘-.|! :_;'n'f_l"-'in'- hat. machdem aul dersellien -ii|

een G000 Reisende und 25,000 T

mumng v

n fiiter, meisiens

Iich nure g

1000000 Gulden Conv,-Miinze. oder 11.875 Dol

t werden. Hiille man

{ - i3 [ £l .
ceben. so wiirde sich  diess Capital
mil 6% Proeent, nnd hei Anwend:

e von Damplk Procenl verzinsen,  Fir die Action-

dieser | es” Zil wiern, dass ein Theil des Rapitales in Darlehen mit kurzen Terminen , und

and b Emission von Actien unler dem Pari- Werlhe einsebrachi wurde ;. indem dadoreh

dic Divideoden fir die uespriinglichen  Aetionniive geschmiilert, und erst sach Rickzahlung der Darle

tn

von Budweis bis Linz wurde spiiter his zu den Salzlegstiitten in Gmunden forl-

. oml hat non eine wnunterbrochene Li von bt

infig 130 engl. Meilén, welehe seit drei Jaliren

iohe stelien.  Die Flachschienen ber dieser Bahnstrec

habien dicselbe Sticke . wie hel vielen

, woranf dee Betrieh mit Locomotiven ungelindert Stait findet ; leider aber worden auch

Guiunden solehe Bangruads! welehe den Hetrieh der Bahng mil

¥

ieh machen. Die Baukosten der

cangen Dahn von 130 engl. Meilen Linge waren

2400000 Gulden, oder 92 tk

st

der srossen Anzahl Bri

lars per engl, Meile, welches Vergleit

. 1
unil bedents

eine  unbede de Summe ist.  Da anf der Babn von Linz bis
40.000 T

EXTT Fiin=np FEalis
der Budweis-Linzer Bahn.

en r‘l.'lh;'l::-.ll:'l"l:', o

vorizen Jahre e und i nnen G

ter zen, sooist das Eru

an ¢iner Hisenhahn von Prag naeh Pilsen begonnen: diese Balin

den {iirst en Waldungen und den Steinkohlen ans

en: ihre ||:'-|-'!i|||!|' i.'.‘l_-_'- betroe eI 20 -;1-_-|i, Meilen, Die be-

. Meil

und da

i nxien muzste die

s ] 1 2 el | 2 1 Al aal ' ] H of |'
Balhn zur Ih neEoger: ol il senwirtic indet auf dieser
Bihn Llos der T smort von e ke moch. dass ich mit
dieser Babn nic in ¥ stand.

mmnten Buahnen.  welche zuos men 165 e

die yorz lische

} T 1T 2« otk ane . % -, b
den zu o ciner Leil aus, wo man in simmtlichen

pen Lony., -

Gisenbahn dachte: durch den Bap dieser Bahnen, welehe theil-

ansgefithel worden. e man in Oesterreich eine Erfabrong erlangt,

Folzen haben muss. und bereits jelzt haben diese Bahoen jene Un

Ui weich in einem grissern Maassslabe als in I

walin, «Noiser Ferdinands Nordbahn - genannt,
A an wird 310 engzl. Meilen Liinee
Meilen bereits eriifinet , und an der Forlselznae

die Direction die Auvslagen mit 200,000

n Wien bis zu den Salzwerken in Boe

* hiervon ist Strecke n

Banes wird thiliz arbeitet.

e dent

..\l:-'ill' . sonach
tsste Tl

in wenizgen Jahren heendigt,

Fym
L0060

lars per engl nen fiip e AN

s Dochma belaufen, eekl ist, so wird die

TS

I:i\

vrakau unter

erung der

keity fiir emne Ba

von Krakao bis Warschau hat die rossische I:_‘_'_"ii'l_'I'I[I'_f das

bereils erthenlt.

1 wird, ist die Wien=-Raabher

gweile grosse liee in Desterceich au

welche samml d hnen nach Baaden, Glocknitz and Oedenborg eine Linge vor

dicser 1 hat heceits bezonnen, und | hedeatender

n erhallen soll.

dahren canz au

she stehen,

in Desterr




I

2. Eisenbahnen in den iibrigen dentschen Siaaten.

Ausser den Eiseobahnen in Oesterveich sind folgende andere Bahnen in Deutschland filr den Perso-

nen - und Giiterverkehr angelegt, und theilweise erdifnet worden :

1)

2)

4)

cn
-

6)

9)

Die Nirnberg- Fiirther Eisenbahn von 4L engl. Meilen Linge, eine zwar kleine Unter-
nchmung, zab fir die Actionniire dennoch die besten Resultate, welehe noch irgendwo bei einer
Eisenbalin in Europa wvorkamen. Obgleich niimlich die Population von Niienberg nur 38,000 See-
len , und jene von Fiirth blos 25,000 Secelen betvigt, so wurde doeh die Bahn im Jahre

1536 von 449,399 Personen befaliren, und die Actiendividende war 19 Procent

137 ,, 469.304 o B 5 = PP i

1538 ,, 439.559 3 S s 5 R [ Mg

Dic Berlin-Potsdamer Bahn von 14 li‘lll‘_';i, Meilen L-'illl‘:I': kostete eine Million Dollare . und
wurde am 21. September 1838 theilweise, und am 29. October in ihrer ganzen Einge criilfnet 3
bis zum 29, December vor. J. wurden 102,119 Reisende auf derselben  belirdert.  Der Botrieh

digser Baln muss bei zweckmissiger Leilung sehr gute Restltate fir die Actionnirs geben,

Die Leipzig-Dresdner Eisenbahn von 71 engl. Meilen Linge, wurde am 8. April 1839
in ihrer ganzen Linge eriffnet. Thr Kapital besteht in 4.500.000 preass. Thalern. oder
3,150,000 Dollars, mit dem Reechte, Banknoten fir eine halbe Million Thaler in Umlanf zu
selzen.  Die grossen Kosten dieser Babn, welche nicht unter 50,000 Dollars pee engl, Meile

LS

betragen werden, liegen in den Terrain-Sehwierigkeiten, die sich in der angenommenen Bahnlinie
vorfanden ; dagegen hat diese Bahn auch auf einen sehr grossen Verkehr zu rechnen. Ohgleich
am 24. April 1837 blos 6 engl. Meilen, und spiter Lleinere Strecken an beiden Bahnenden er-
Uffnet wurden . so betrug doch die Anzahl der Reisenden :
Vom 24. April bis 31. December 1837 . . . . 145,67
Imvii¥alive TBABEL 0@ 4w Tl e s o e ERE e,

Dic Eisenbahn von Branoschweig nach dem Harz wird von der dortigen Resierung
angelegt . und erhilt 30 enzl. Meilen Linge. Die Strecke von Braunschweig bis Wollenbiittel
von & engl. Meilen Liinge worde am 6. December 1838 ertillnet, und bis zn Em
Jahres 24,600 Reisende auf der Bahn befirdert.

e desselben

Die Disseldorf-Elberfelder Bahn von 13 engl. Meilen Linge wird mit einem Iapitale
von 700,000 Dollars gelaut. Leider hat man hierbei, nach dem Rathe des Ingenieurs Robert
Stephenson in England, eine schiefe Fliche in der Mitte der Baln anzelegt
schon frither bemerkte, mit den Erfalronzen des Betriches in America ganz im '“'j.h-[-_.\J,,-”,n]”.
stehet,  Am 20. December 1838 wurde die Strecke der Eisenbaln von Disseldorf bis Erkrath
eriiflnet.

, welehes, wie ich

Die Magdeburg-Leipziger Bahn von 75 engl. Meilen Linge wird mit einem Kiapitale von
2 Millionen Dollars unternommen, ein Theil derselben soll in diesem Jahre, und der Rest im
Jahre 1840 erifluet werden.

Die Bahn von Ciln bis zur belgischen Grenze von 43 engl, Meilen Linge wird durch
ein dnsserst schwieriges Terrain gefiilhrt, und soll anf 3,500,000 Dollars zu stehen kommen: ihre
Beendignng dirfte noch zwei bis drei Jahre erfordern.  Céln wird sodann mit den Hifen von
Ostende und Antwerpen dureh eine Eisenbaln verbunden sein.

Die Miinchen-Augshurger Eisenbahn von 40 engl, Meilen Linse wird mit einem Kapitale
von 1,200,000 Dollars gebant, und soll noch in dicsem Jabre ganz beendigt werden.

Die Taunus-Eisenbaln von Frankfurt nach Mainz und Wieshaden von 22 engl. Meilen Linge
wird mit einem hapitale von 1,300,000 Dollars unternommen, und wahrscheinlich im Friihjahre
843 eriffnet.




LY e

Grossherzogthum Baden wicd gegenwiirliz eine grosse Bahnlinie der Linge nach durch

den vanzen Staat anf Landeskosten angelest, ond da anch eine Bahn ducch das Barmst

wobaul wird,  so diicfle in wenigen Jahren eine Bahnlinie von Frankfurt a. M. bis Basel in de

10) !

: !
idtsche

schen Staaten kurze Eisenbaln-

Sehiweiz im Betriebe stehen.  Ausserdem sind in mehreren e

strecken angelegt, aul welehen jedoch blos Steinkohlen, Eisenerze ete. mit Plerden gefithet

werden.

Pie Baukosten nnd selbst die Lingen der oben angefiihrien Bahnen Kinnen ¢ nicht genan

anzegeben werden, weil beinahe keine derselben ganz beendigt ist, und wo auch die Hauptlinie im Betriehe

ete. fehlen.  Der Dur

steht. dennoch mehrere Bauten, Locomotiven , W schoitt aus den angefiihr
Bankesten wibt zwar 47,000 Dollars per engl. Mei

50,000 Dollars per engl. Meile, und wahrse

Kommenen Betriehe

e, allein wenn die Bahoen im vo

winlich' noch weil mehi

stehen. so werden sie ohne Zweife

kosten. Dde Baukosten einer 3

in’ Dentschland betr

also 2imal so wi

JEne

r Klassen Avbeiter in Dentschland.

i Libhnungen -alle

in America, Beriteksichlizt man

1
AT L]

5 50 [.

(181}
fer Ucher-
eny welehe in meinem vierlen Berichte ber

'J"L!l'i'-'lilh und n_rg'-_glr:i:'.‘.ll beides mit lil'i]l_‘:l] in America

aber aneh das dortize schywi

man die Bauten in Deuntschland nicht anders als sehr thewer nennen, und ich muss nach rei

lesuns ahermals die Griinde hierfiic in i:l'i[l[[l!l'llll:_" hrin :its an-

wei s hohen Dan

wreisen keine Eisenbabn mehr zo Stande kommt

. Es ist beerciflich, dass

Bl 3 shen wurden

ne ich hier vorziig
t'a. 11. “.Er;.

eebirgische Bahn. Diese vier Bahnen kiinnten r mewiss, wenn man die grossen in America

dass so viele, nfitzliche und schine Projekte auns Fureht vor allzugrossen Aun
=1

den | '\:|:;.i‘;-niu|.,t|_~||_h wo ich mit den Localititen niher bekannt bin, erwi

lich die Rhein-Weser Bahn, jene von Berlin nach Stetlin, usd von Berlin nach Franki

1 'l ]
dann aie Lf

] des Betriebes einfithren wollte, um solche

ungen zu Hillfe pihme, und das hies

shien |

g 1

Gewinn Ginden.

. Eisenbahnen in Franbliveich.

L

isste Eicenbahnlinie in Frankreich ist jeme von Lyon bis Roaone, welche von drei Com-
iien erbant wurde, umd 38 Lieues misst; die Bahn von Epinac hat 61 Licues, jene von Paris nach
sammte ibrize Linge der erilfncten Bahnen dicflte kaum 11 Liewnes

roonur G0 Li

und die

Frankreich bisl s oder 150 engl. Meilen E ahnen im Betriehe,

< = . i 3 ; y s . . x 4 ol =
Die theversie Bahn hiervon ist jene von s nach St. Germain. welche 18,400 Métres oder 114 ¢
mizst , und 14,860,000 Francs im Ganzen, oder 242,000 Dollars per engl. Meile kostet, Rechnet

doeh 165.000 Dollars per engl. Meile

man die Strecke inoerhalb Paris als die theverste ab, so ble ]

alls zwei Geleise

er Bahno von L‘:nlu nach St. Elienne, welche eben
70.000 Dollars, Aul der Bahn von Pari
Augist 1838 b

nach St Germain wuorden

v cenzl,  Meile

isende vom

rdert, und die Gesammteinnalime he-
i oo 135,637
| griisser als jene anf den americanischen

hen mit dem B

Balinl

engl. Bl

iitale betri

VOl

nar 10 Procent. Da di

franzisischen Bahoen, so wie alle Dilizeacen, 10 Procent der Brotloeinnalime an den Staat abfiihren

L 1 - 1 "
ihme betra: es worden

. ihre Betriehskoslen nieht we

-

tor at. Ger

Linsen ergeben, weon nicht der ¥

& ausserar-

ziimimmt.

| do Cromde
1 dig Grinde,

1
A ]

jahre 1838 projeklivten

<en Hisenh

alinen von Paris nach Havre ,

s nach Orleans uml von Strashurg nach Basel, woziu

die Rammern die Concessionen ertheiltens se weniz unterstiitzie , dass diese P

kte wabrscheinlich gar

kommen. Ide grosse Vol

in. Frankreich ist be

SRS

firmer als jene in

ischen B

ahnen 43,000 Dollars per engl. Meile koste and nue 5 Procent fiir
kaum mehr als 30,000 Dollars per
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. ¥ AT .
man im Durchschnitle in

abwerfen, so
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engl. Meile oder 400,000 Francs fiir eing Licue von 4000 Méwes ausgeben, wenn sich das Baukapital

wieder mil 5 Procent verzinsen soll, Hierzu I_'.n'ili"I'L'II aber Eang anders “.ulj_'_rliln‘iaii[;ﬂi*, als welehe man

hisher annahm . wnd dann eine Abi

nderung des in Frapkreieh bestehenden , fir jede Unternehmuong hijehst

driickenden Expropriations-Geselzes,

4, Eisenbahnen in Eloliand.
Wenn sehon die Anl

Leit gebirt, so ist es moch mehr bei jenen in Holland der Fall. Diess merkwiirdice Land ist bekanntlich
(a] J £
das Vaterland der Ca

Demohngeachtet wurde vor zwei Jahren der |

» der Eisenbabnen in I

e | A ] l[l![! .'lllr'.lillll'lll!“ll E';I'\t']ll‘i‘ll][):_"'i':: Ill'i' neuern

2, ool nireends findet man bessere und sor: unlerhaliene Strassen. als dord,

Eisenbahn von Amsterdam nach Harlaem
bhegonnen, und war seiner Yollenduney pahe. als ich im

i 1838 Holland wegen Besichtizung der grossen
Entwiisserungsarbeiten bei Gouda besuchte.  Der Ban dieser Bahn ist desto merkwiicdiger ., weil zwisehen

Awsterdam und Harlaem ein Canal , der mit Passagicr-Booten befahren wird, und eine dicht an demselben

angeleste Strasse besteht, neben welehen beiden nunmehe die Eisenbaha sehanl wird.  Man halte den Bau
anfanes fiir die enzlische Geleiseweile von & Fuoss 8L Foll begonnen, wie ab

St Petersburg:

r bekannt wurde, dass bei der

i Bahn eine Geleiseweile von (i [

und bei der Baho von London nach Bristol socar

eine Geleiseweite von 7 Fuss im Lichten der 8§

men bestehe , worde aof Befehl der kéniel. Regicrang
eing Geleiseweite von 2 Métees oder 6 Fuss 63 Zoll englisch fir alle Baloen in Hollamd angeordnet,

Fiir cine zweile Eiscenbahn von Amsterdam nach Arnheim entlingst dem Rheine wurde im
dabre 1838 von Se. Majestit dem

nirgends bestehenden Garantie g

nige Wilhelin. die Copcession mil einer, in dieser Art bisher noel

reeben:  der Kionig ecklirte: niimlich in dem eizends hieriilber ersehiencnen

Patente . dass er mit Allerhiichist seinem Privatvermizen den Aclionnirs fiir eine Dividende von 41 Procent

biirge.  Es beaneht wohl nichl erinnert zu werden, dass das ganze Rapilal avg

ichklich’ unterzeichnet

wurde.

9., Eisenbahnen in England.

1

Obgleich die ersten Eisenbahnen, wie man behauptet, in den Bergwerken in Dentsehland einezefi

worden, so gebiihet doch den Ingenieurs: und Mechanikern in Encland das Verdienst, diese Bahnen zuerst
2 i o

e ' e P . 1 b
zum Personentransport verwendet, wad Dampfkraft auf denselben eing

fiibet zu haben. Es ist nor za be-

davern , dass die nnzeheuern Baukosten der englischen Baloen und die Betriebskosten

so vieler dorligen

Balinen, wobei schiele Flichen vorkommen. Reso

waren, und fir jeden Fall einen sehe iiblen Eind:

late lieferten , die fiir die Aclionnire meistens uneEiinslie

[ dem Continente von Europa” verursachten, Diejenizre
Balin, welehe man als das Muster aller andern hidit., nimlich die Balin von Manehester naeh Li
verpool, ist 31 engl. Meilen lang und kostete laut Bericht der Direction his leizten December 1837 im
Ganzen 1,360,095 Liv. St., oder 213,228 Dollars per Meile.  Auf dieser Bahn wird pihrlich eine halbe
Million Reisenide beliiedert . welehe 54 Sh. und 34 'Sh. oder 4% Cents und 2% Cents per Meile bezahlen,

Im Durchsehnitte der ersten 3L Ih:h'iﬂp_\_i::hrn za

ilte jeder Reiscode 34 Cenls e Meile oder nur ein Viep-
tel wenis

als in America. Ausserdem werden aul dieser Babn jibelich 250,000 Tonnen Kaulimannsgiiter,
und iber 100,000 Tonnen Steinkohlen befirderl. Die Bruttocinnahme betrug im Jahre 1837
226,000 Liv. oder 35,431 Dollars per Meile. Diese Einnahme ist zwar [].}_m;;i grissers -als jene auf den
americanischen Bahnen, wo sie im Durchsehuitte nur 3075 Dollars per engl. Meile beteiigt. allein versli-
chen mit dem Baukapitale von 20,000 ond 213,228 Dollars per Meile betriet die Einalme in Amer
15 Procent des Baukapitales, wilrend sie auf ider Liverpool und Manchester -Bahn nur ein Procent

im Ganzen

Ak

mehr
Luli':ig.;t. Hieraus erklirt sich, warom das reine Einkommen dieser Bahn, auf welcher cin o

=]

erer Ver-
kehr, als auf irgend ciner andern Bahn in der Welt Statt lindet, bisher nur 7 his 8 Procenl vom Bauki-
pitale betragen hat; die Actionni

e erhiellen zwar 9 bis 10 Procent Dividende, allein nur aus dem Gromde,
weil iiber 500,000 Liv. St. als Darlehen zu 4 Procent aunfrenommen sind, den Actien also die Surplus-
Pividende fiir diesen “.‘I|ri!.|i:\—.illlllei| zufillt.

Die zweile grossere Baln von 112 Meilen Linge seht

it London nach Birmingham uud




-

e it 6

kostete 4,500,000 Liv. St., oder 195,000 Dollars per Meile. Die andern Bahpen in E

wenizger , cals die eben angefiibrlen , aber immer beil weitem zu viel, am fiie Eoropa als Maassstab zn die-

ml kosten zwar

eland, stehen dermalen n

nen, Selbst in I

die Actien von fiinf Balhnen dher prari, die Actien
aller andern Balinen werden twotz dem dortigen niedrvigen Zinsfusse unler dem Nominal- Werthe verkault,

Im Ganzen sind in England gegenwirliz elwa 800 Meilen Eisenbohnen im Betriebe , wovon aber seren

300 Meilea blos fie den Roblentransport benulzl werden.  Schliet man hierzu 300 Meilen in Oesterreich.
150 Meilen im iihri 1. 159 Meilen in T und 17 Meilen in
Russland , so erhillt man im Ganzen ¥1576 engl. Meilen Eiscobalinen, die dermalen in dem diehibeviilkerten
|_-:||;-,|i.;t im Betriehe stehen, wihrend sehon Ende 1838 iiber 3000 e
cinigten Staaten erdfloet waren.

ren Dentschland , 150 Meilen in Frankreic

. Meilen Eisenbahnen in den ver-

G. Eisenbahnen in Russiand.

e Eisenbalhnen in Buossland wurden von den dortizen Ingenieurs bis zum Jahre 183

wo ich einen
eilte mir Sr.. Ma-

dd. 21. December 1835, das aus-
=

schliessende Privilegiom zor Geiindung zweier Eisenbohpoesellschalten von St. Petershure nach Lavskoe-Selo,

Theil von Russland beveiste , als ganz upauvsfiihebar erklict.  Auf meine Vorstellung er

jestit der Kaiser laol Zuseheilt des Herrn Prisidentlen des I:.E'ii'll.‘-l':ll.tl.l_'_\'.‘

und von St. Petersburg nach Peterhof. Tch bildete hicraul eine Gesellschalt fir den Baw der ersten Bahn.
woftir das Privilegiom am 21. Mivez 1836 ausgefertigt worde. Bald darauf fing der Baun der Bahn an, und
selbe wurde theilweise schon am 21. September 1836. der Rest aber am 30. October 1837 erd

» ausserhalb der Reside
die grisste Steigung kommt in der Stadt vor, und Detr

fMnet.  Die

Bahn selbsl ist nure 17 {:Ili.:;[. Meilien !il'll_'_','. bildet aber in ihrer Fanzen L aidt

cing gerade Linie; gt nur 104 Fuss per Meile,
In der panz re der Balin worde ein Erddamm von mehr als ciner Million {:,Ij,;r\}-l.“.ll Inhalt anzelest
und daraul eine Stein- vnd Schotterlige von 14 Zoll Hihe angehracht, auf diese Steinlage kamen

Ouerhilzer, worauf gusseiserne Pedestals genagelt, und Schienen von 65 Plund Gewichi per Yard Liinge

hefestiot worden.  Dder Raum zwischen den Querhilzern wurde wieder mit reschligeltem Granit ansgefillt,
uid mit Sand bedeckt. Die Grossartigheit der ganzen Anlage der Baln entsprach dem Verkehre, welehen
ich in meinem vor Beginn des Baues gemachten Anschlage jibelich mit 300,000 Personen

in jeder Rich-

. oder 600,000 Personen im {zanzen !|('1'|'.,-||1|.:~|4;, allein diese Grossartickeit des Baues. der hohe Preis

des Eiseps im Jahre 1836, die Rostspieligheil der Steine und des Schotters in der sumpligen Geg
st. Petershurg, dann so viele Ausls

!'.Il. vion

ren, - welche bei einer newen f'ull'r'm-||n|||1|:_'; immer verkommen, ver-
theuerten den Bau so sehr, dass fiir die eigentliche Bahn von 17 Meilen Linge mil einem Geleise 4 Mil-
lionen Rubel Assignaten oder 50,000 Dollars per engl. Meile auseelest warden,

Hierunter st aber die
Beischafung von G l,nunulillil'l.'l.l, von 44 E’L'I'.~nr'.t:fl'.'r:l".:t'l.'| mit 1878 Silzen und wvon 19 {ii":[l'i'l.'l.'.‘!"_‘,:i"'ll beeriffen.
Da die Acticnzesellsehaft die Evlaobniss erhielt . einen grossen Gasthol im Inoern des Parkes von Pawlowsk
und einen zweiten bei Zarskoe-Selo anzules

n. so waorden fiir diese zwei Gasthiife und einige andere Ge-
binde cine Million, folglich im Ganzen finf Millionen Rubel Assignalen fiv die Unternehmung veransgabt,

Die Direction der Bahn liess im Winter von 1837 auf 1838 nur cinzelne Falrten an einigen Tagen
wiichentlich veranstalten: die 1

ichen regelmissizen Fahrien von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo fingen
erst am 4. April, und jene nach Pawlowsk am 22. Mai 1838 an. Zufolge dem gedrucklen Protokolle
der Generalversammlung, welches ieh von der Direction vor einigen T
Betrichsresultate folgende :

en echiell, waren die bisherigen

Ihie .'ﬁ.llﬂq‘illl 1I|‘|.' I.i['i"-'L'IJI.EI"I! vom 1. _'\.ilt-il his 31. ”['g'u-]'n]“_']' I"l,'?."'u h[:"-“;__-‘- & . 4 5 : :JIL-J‘IFI-}-

Die Redoction auf die ganze Balnlinge gibt die Anzabl der Reisenden . . . . . 423.190,
Das Passagier-Geld betrug im Gapnzen . . . . . . . .« . 768,591 Rubel 40 Eop.
Dempach zahlte im Duorchschnitte jeder Reizende fir 17 engl. Meilon . Lo TR
Diess gibt per Reisenden und per Meile . C ARl VA S - Tt

Die Anzahl der Locomoliive-Fahrien war 3o, und es worden 121 Reisende per Fahrt im Dureh-

schuitte befirdert,  Simmiliche T

ains legten daher 57,000 Werst zuriiek.  Die Betriebsaush; Waren :




Interhaltuneskosten der Baho und Gebinde . . . 115552 Iubel GG Leop.
]

Transportkostonl LEle. . Ul g e S 174,560 .,

Iiosten der Verwaltung, der Direction und diverse . 144116, 5,
en des Pablikums . .. . . BEOTE (a4l 5

Auslagen zum Yerenii

Fusammen 495,002 Ruobel 52

Werden diese Auslazen mit 87,500 Werst verglichen, so erhilt man die Rosten der Belirderung
cines ranzen Trains cine Werst weil mil 5 Ruobel G8 Kop., oder per engle Meile 180 Cents.: In

walten im Durchsehniite 143 Reisende. In Ame-

LT
Deteen

hetrazen diese Kosten nur 105 Cenls, und die Trains ent
rica betragen selbe Blos ‘1 Dollar und es werden nur 40 Personcn im Burchschnitle in einem ‘Fram
eefithrt.

Dividirt man die Auslare von 180 Cents mit 121. so0 e
pines Reisenden eine Meile weit mit 1.49 Cents, oder doppelt so viel
in O Monaten 789,344 Ruobel 83 Kop.s

2 Robel 8 Hop. , oder 38 Procent von der

K ler 1

osten der 1

llen wir

aufl den belgischen

sammte Bruttoeinnahme der Unternehmung betr

Bahnen. De ge

¥

der Netto-Gewinn aber lant der vorgeleglen jerechnung 299,5

entige Dividende aus dem Betriche wihrend Y Monaten.

Wocinnahme. Die Actionnire erhielten eine vierprog

e Direction filthet in ihvem Derichte noeh an, dass im ganzen ersten

37 Rubel 20 Kop. Stal

triebsjahr nimmt die Direction eine Drultoeinnahme von circa 1,100,000 Rube
sicht vorhanden sei. der Netto-Gewinn werde iber 40 Procent der Drutto :
fiir Linsen und

Ml

wiirden 440,080 Rubel als Gewinn itbrig bleiben . welche nach Abzug von

des Actie

350,080 Bubel oder 1) Proc

nze Betriebsresultat zeigl eine genave Uchercinstimmung mil

Tilzungsfond des Darlehens rerade

wohen, Das g
die Anzahl der Beisenden wird, auf die ganze Bahn
l]il' E];I.l

ngs bezweilelt , aber sepenwl

o reduzirt, GODGOG zeben,

+ der Bahn fiir drei Jahre gegen eine jil
g yon der Di

en trog ich den Aclionpi

10 Procenl an, 'was zwar
1.

Die Erfahru

rechnet wi

den Betrieh der Eisenbalnen

es ner

entender sind,

hren pereigl, dass die Auslagen weit bed

; il . y ipete
& ovon E'.i‘l'-'|r:: und eine weil ausgedehntere von

tete, und ich muss jetzt, nachdem diese Ex

yor mir lieet, erkliren, dass es gpanz vond gar unmioglich sei,

bureer Eisenbaln bei den gepenwirtigen Einrichtungen mit zu - he

: I Bet 1 i
sireiten.  Der Betrieh der Unternehmu

ist moch nicht anl sich selbst reduzirts denn die DMrection kiindigt

G667 Buhel 64

1 2
itass selbe
5

fiir den im P !

1 Y
und’ nebsth

sriden soll der Unternehmune erfordern 3 o5 we also moch
ibahn seil einem  vollen Ja im Betri Lok
von fir den Bauw und Fir den Betrieb ciner B n Statt

abhscheider

afen renat

nie, und s

st bei gutem Willen beide Aus
.

¢ keine bestimmten Resultate ilber die Betrigbskosten det

er auch im Jahre 1839 und so

chlossen 1st.

his: micht die Baurechn

e ich der Direction seit mehrercn M

Die
ansere Bahn vorschlug , sind von dep Art, dass sie anch bei jeder andern Bahnin Deutse

it werden kiinnen ,

wwen nod new richtnneen . wele

be anch hier einen Platz fnden moze

I W

mil zrossem Vortheile einge

\lle grossen Stiidte i Nordamericn, niimlich Baltime und Nen-Chrlear

1 i .
Bahnen dureh die a

sind von den Eisenbahnen der L eo macl

Durch  Anwendung die pen um seharlo

1, welche gewihnlich

roleet, und nie

aur Plferdekraft oel

Fuss Linge haben, das I Innern dicser

rnosind von der

sn, und die Vori an den

I P, -
rUd durien  nur am



Art, dass selbe avgenblicklich zom Stillstande mebracht werden kinnen, und dass also sar keine Gefahr

Cirenlation in der Stadt eintritt.  Ier der "}'t'!'!iiugul'li der Bahn durels Simdie st

fiir die b

b bei kilrzeren Bahnlinien, opgelener gross.  Ich habe so-

fiir das Poblikum und die Actionniive, vora

e

ilzes  innerhalb

nach vorgeschlazen, nur den zehnten Theil des im Privile

1 aber die Balin am

i £ ) 1
etersburg anzukaufen, da

de von ve

1y um aul solche Art Heise

Stationsplatze zuzufithren.  Jedermann, welcher die Lage von 8t Petersbure und den Beteieb von

mehreren Bahnen kennt, muss diesen Yorschlae als Lielict vortheilhalt eckliven: die Aushi wnng  fiervon

wird nieht iiber 159.000 Rubel kosten. wihrend fir den im i’l'i\ih‘gjimu bezeichneten Stationsplalz bereils

300,000 Rubel gerichllich deponirt wurden.

Mein zweiter Vorschlag betraf die Einflihrung acht nund americant

Locomoliven., Laut Statuten der Gesellschalt miissen jihelich 10 bis 30 Procent der Brottocinnalime

ehgelegt werden, wm hiervon abgenutzte Gegenstinde zu erncuern u. dgl, m. Laut dem Berichle der
worden,

PYirection sind fiie dic ersten 9 Monate. bereits 69,572 Rubel § }{..-Ls. in diesen Fond niede

umd derselbe muss nach Bestimmung der Statuten bis Ende 1839 weniestens 180.000 Bubel betraren.

Die Direction erklirt in ihrem Berichte, mneue Wagen fiic dic unerwarlet crosse Anzabl von Reis |

'n-zn miissen, und hat bereits Einleitungen fiic den Ankauf von zwei neuen Locomotiven gemacht.

iten 6 Locomotiven und 44 Reisc

als best anerkannten Mustern beigeschallt worden: die Klugheit erfordert es. die neuen Ansel

]Il'i.‘!i!ll

i mach den damals

Mg bisher an zen sind von mir im Jahre 18

o i

st erwiesenen Construelionen

miis

Jahre 1839 nach den gegenwiirtig durch die Erfahrong als am zwi

anzukanfen, - Aol den americanisehen Eisenbahnen wuorden anfar ehenso wie in Hussland und Delgicn

vierriidrige Wagen nach den englischen Mustern cingefilhet . allein es fanden jihelich bedentende und wie-

15=-Slanten besteht das

Geselz, dass die Eisenbahn- Gesellschaften den Beschildigten oder den Erben der Getiidteten, wenn Ll

derholte Ungliieksfille, wobei Menschenleben geopfert wurden, Statt. In allen Vere

iihrt wird, vollen Geldersatz leisten miissen, soball die Gesellsehaft nichl n veisen kann, dass «

wornen -{zerichte sind hier unerbitthich

cliick blos dureh die Schuld des Reisenden geschali.  Pie Ge:

diz Lisenbahn-Gesellschaften. Anf der Baln von Boston nach Provideace faind im Juoni 1836 eine

heseliidi:

Collision zweier Trains Statt, wobei acht Matrosen in cinem W » jedoch in einiger Leit

wieder hergestellt wurden ; die Gesellschalt wurde zn oi wdenersatze von 25,000 Dollars oder
iche Fille fanden wiederholt aoch anf anderen Bahnen Stall,

auf der Trenton- Bahn von

35,830 prewss. Thalern verurtheilt, und

Noch vor wenizen Wochen fiel ein ang mer fanfmann
einem Wa;

sen heralb, was zu vermeiden der Gesellsehalt nur zam Theile elich war, mnd nun klagen
widigung von 200,000 Bollars. Unter solchen Ums

die Bicectionen und die Ingenieurs der hicsis

seing Erhen wezen Entse wlen ist es begreiflich, d

Eisenbahnen Alles aufboten, nm Constractionen ven Wagen

und Locomotiven und andere Einrichtungen einzufithren., wodurch Unelickshille miiglichst vermieden werd
Im Jahre 1838 sind

trotz der viclén Nachtfahrten kaum zehn Ungliicksi

v filnf Millionen Reisende auf den hiesizer Bahnen gefiihet worden, und es fauden

oder tauhe Personen

runke

e Stalt, wo nimlich

iiberfaliven wurden, oder Heisende withrend der Fahrlen ags den Waoen n. oder Locomotiven bei

den Lungen der Ausweichplitze o den Holzstiicken u. del. das Geleise ver-

wegen auf der Bahn Jie:

gen

licssen. Es hatte dagegen nicht ein einzelner Fall Statt, dass ein achtrid riger W

hei Collistonen der Ta

1ins aus der Bahn herausceworfen, u stilrats zerteiimmert,

oder dass Personen in denselben stark beschidigt wurden; diese Wagen sind daher in

Publikum wiirde

diesem Augenblicke aul weni

gstens 2800 Meilen Bahnen eingefiiliet worden, und das hiesize

es gar nicht mehr duml"l- WEenn man l'.;CIH]'-'l'“ cinen 'l'it‘]‘t'."ii|ri::1'|1 VI._;]LI;L':J mechr beischallen wollie.

Die Un;

bekannt, allein weil mehr }li‘ll.‘\'ﬂltl'rlli'[ﬂ‘lt wurden im Jahre 15838 aul der Bahn von Paris nach St Ger-

o pIMeii

licksfille, welche auf den englischen, so viel kiirzeren Bahnen Statt finden. sind al

d in Belgien, bei dem ']‘r;i;n.pnytr_-_ eines e

main 5 Amentes , opfert. In beiden Fiillen kamen Trains in

Collision , die vierrfidrizen Wi

mowiurden ans der Bahn ceschicodert. nmgestirat und wviele Leichen unter
£ i

denselben hervorgezogen., Das letzte Ungliick dieser Art fand am 21, Mai alten Styls auf der St. Peters-




Iz

Yirection b b mittlieilte, Hinl YWazen durch cine Locomaolive

oo lar 1 4} 't AR R
ba IHGEm anch Gort, w mur e 5

Inrzor Bahn 8

aus den Schienen geworfen.  ein Wagen hiervon umgestiirzt und zerse

mmettert,  und unter den Triimmern
ischall., Herr Fassmann, und der Obercondoctenr Busch todl e

dessolben der Bevollmichtizle der Ges

der Yerlost eimes so hiichst rechisch pmiidlich thiitizen Mannes, wie Herr

funden- wurden., M

letzte s N

Fassmann war, der n. weleher aof solehe At anfl den | in Europa Staty findet; michte

dort das. Verurtheil m ambricanische Einrielito besicet werden, che noeh unsere Regie-

sithigt sind ; gleiche Gesetze wie in su erlassen, um die Eisenbahn- Compagnien zum

ist.  anzubialten. Ba in Russland
v Bahn

wdern zum Bei-

wersatz . sowdit er durch Geld in eir

a1 vielen Fillen wenizer ‘Yorurtheil, cals in

ilern in Europa vorhanden ist, und die dorti

sehon durch dic Annahme der grissern Geleiseweite, wie ich oben bemerkie, andern I

icht zweileln, auf der St Petersburger bald einen americanischen

. L + N |
spiele diente, so dacl man wohl

L SCNED,

velcher die St Petershurger und wobl alle Bahpen in Dentschiand beteiflt,

g wapde

Anwendune des Holzes als Brennmaterial der Locomoliven., |

alire 16 wversucht, mnsste aber, so wie der Ferdir il

aul upserer Bahn zwar in

+ Bahnen . alb at aus den Schormsteinen der Locomoliven ausstris

. 1

aul and
s g

e Dulemder

1 .y
1 setztes es musste sodann CoRe von

" E'J'i'i"-l"\- IHIl'II l'n-rl

. 3
in iy

x 1 :
15t trolz des weil

St Petersburge Moscan keine Steinkohlen

wen werden kann . ddass man das Brennmaterial fir

holen so war diess alleedines eine der Ursacl

als 100 Bahneo brauchen hiee Holz wnd es war zn

warlen,
den habe. Ieh kam hier an, 1ch bereiste

} 1 1-und hatte was mich vollkommen 1 'n konnte; end
r der 0 Brei Himmel, wo Baumwolle und focker
wo also die Fonken am all rodin in .i"ll s Hins |
k 1 eplsprichl i othwendizkell hier zur Entdeckung des Apparates. e Gesellschafl
alle jidel end . zu zablen, sie versprach daher Primien und ver
ol . g endh i nde Dampl gelt wie bisher doreh den
. uni ( und =l when enstileke
durch einen partic Baum (e partial goleitely sie mi len:ys  der

Locomolive
| 0

w3 Seliornsteing st b: o am Abende we

Fohlensti

en,  worans man erst die

eipjee O 55 nicdersefullene n%e

heartheilon lers viE
beurthanlén lernt. wenn imean

s fuoliensi

dass :

i aps dem Schorn-
. rimen. Seit 1% Monaler e e s = dam wlihisnd 15
slene slpomen. i o NMonalen al . wie ch oben sagie, un dom slithendens Himmel
dies slien 1 andere Gezenstinde werden in olfenen Wagen sefiihel,
and noch nie hatte ein ind Statt. e st habe die Bs sichenmal bei Taze bei Nacht bef
umid 4 von der v des Apporates ezenet,  Dhiese Mittheil 151 il
gin W i i s dlensi Gerenstand anzos

]
b

das voriee Jahe erscheinen 88,037 Rub

op

ton der Locomotiven . welehes mit der Fahbl von 87,500 Werst verslichen. ecinen
elp Wersl
g kostel ,

E.oCamoiiye

Nach den bisherizen Erlihrunzen  wird

| h kommen dann noch die Ausl

e erfordern Cord oder 1 1ss . meistens weiches

Ly wep GO % otch die Baliog wie ek feither berichtete. weil

ere Livtimmunzen halien, dls jene io Eyropa, Ein Faden Birkenholz von 65 Cobikiuss

nodags | tnmaten

il per Wersl Fahret mit

sende die zanze Babnlinge belfahren, so miissen




65

124,000 Werst von den 6 Locomotiven zuriickgelest werden, Sollte man also durch sehr gute Wirthschaft
glalt 1 Rubel auf nor 65 Cop. [fiir Coke per Werst kommen, so wird dennoch die Ersparniss an Brenn-
material, wenn man Holz beniitzt; jihrlich 47,500 Rubel betragen.

Dass die Einfilrung der Locomoliven und Wagen nach amerieanischer Construction die Reperatur-
Losten Ledentend vermindern, habe ich bereits in den [riihercn Berichten hemerkt.  Nuor dureh die ange-

filirten Yerbesserungen lisst sich bei der St. Petershburger Balin die oben Lerechnete Dividende von 1 Procent

fiir diec Actien_erlangen, und nachdem ich jetzt die hiesizen Erfabhrungen genau kenne, nehme ich Keinen
Anstand. den Actionnairs fir die nichsten 3 Jahre abermals eine Dividende von 10 Procent jihrlich anzu-
Bieten , auvsserdem jiliclich 90,000 Rubel fir Zinsen und Tilgungsfond der An
allzemeine Abniilzung der Locomotiven und Wagen einen Train aus America, der avs einer Loeomotive und
Reisewazen mit 400 Sitzen bestehit, auf meine Kosten anzuschallen, Will die Direction aler dennoch die

cilie zu bezahlen und fiir die

Bahn in eigener Regie verwalten, so bin ich avch Lereit, ihr meine hiesizen :ili'illli'irrl:::i’lt milzutheilen, und
iiberhaupt nach allen meinen Kriften zur Beforderung einer Unternchmung zu wirken, welche ich fiir sehr
pul halte, und wobei ein grosser Theil des Capitales von Actionnairs in Deutschland, in Folge des Zulrauens
gegen mich, angelegt wurde,

Der Nutzen der Anlage der Zarskoe-Selo Baln ist flir das russisehe Reich noch weil grisser,
als fic die hierhel iterressivten Actionnaire; denn die Babn werde in dem stets verinderlichen Clima von
St. Petersbury im Sommer und Winter ohne die geringste Unterbrechung beniitzt, die Falrten haben bei
der grissten Kilte und bei hefligem Schneegestsber statt gehabt, und Jedermann wurde von der Ausfiilichar-
keit und dém Nutzen dieser neven Communication vollkommen iiberzengt. Dicses giinstize Resultal bewirkte,
dass das Project einer Eisenbahn ven St. Petershurg naech Mosean, welches ich bereits vor 3 Jaliren
in Anregung Dbrachte, immer melr und mehe Unterstitzung findet, und gegemwirtig giebt es wohl wenig
Personen in Russland und Niemanden im Auwslande, welcher den Verkehr zwisclhen St. Petersburgy und Moscau
kennt, der nicht von der Niitzlichkeit und Nothwendigheit dieser Eisenbahn iiberzengt wire, Iie Population
von St. Petersburg bewdigt 470,000, jene von Moscan 330.000 Scelens die l’lljllll:lliu:l der Stidle und
Ortschaften, welehe ansserdem von der Babn berihet wilrden, iibersteigt 200,000 Seelen. Die Bahn wiirde
sonach in ihrer Linge von 630 YWerst oder 420 engl. Mei
nication Fir eine Million Menschen, die an dieser Bahn wohnen, bilden : ausserdem wiirde die

on, welehe sie hiichstens crhielte, eine Comm u-

Balin von der grossen Zahl Reisender beniitzt, die aus allen Gegenden desaliciches ither Moscau nach St.
chenere Verkehr auf dieser Strasse, der sonst aufl keiner andern Linie in oder

Petershurg strimen,  Der w
ausser Europa bestehet, Kann am lesten aus einer aul Befehl Sr. Majestit des T
31. December 1834 vorgenommenen Zihlung aller Wagen benrtheilt werden, Es passirten miimlich in diesem

Jahre bei Tschetive ruki, 8 Werst von St. Petershurg gegen Moscan zu, auf der gegenwirtigen Chaussée:

sers vom 1. Jannar his

a0, 285 Reisewagen mib.. . o o ., . 71,698 Pferden
65.350 Kalesehen. Britscliken ete. mit . 162285 .

10,557 Fourgons mit . . . . . . 35.816: - .,

93 8479 Postwaren und Postschlitten mit 62,171 T und

1.133.603 Fracltwagen oder Sehlitten mit-. 1,187.402 ..

1,510,372 Plerden.

Zusammen: 1;253,683 Fohrwerke mit . . . . .

Dieser Verkehr ist so nngehener gross, dass er die Anlage einer Eisenbahn mehe lolmt, als diess
noch ivgendwo bei einer lingern Linie dieser Art der Fall ist. Es fragt sich daher nur, wie hoeh sich die
Baukosten dieser Eisenbahn belanfen werden.

Dic Americaner haben 3000 engl. Meilen Eisenbalhnen gebaut, und hierfiic im Dureehsehnive 20,000
Dollars per Meile oder 63.300 Rubel per Werst ausgelest. Da anf digsen Bahnen jilelich nur 35,000
Keisende und 830,000 Pud Giiter go

canze Betriel ist so eingerichlet, dass sich das Baonkapital mit o4 Procent verzinsel, Der Verkehr aof
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