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1) Geschichte, Liinge und Baunkosten der belgischen Bahnen.
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Schlusse 1838 erdfnet wurden. und ihre Linge in Métres ;

schen Bahnen wurde die Linge in englischen Meilen beigefigt.
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zur bessern Vergleichung mit den americani-

lisenbahn

Feit der Erdiffnung.

Zufolze dem Berichte. welchen der Minister Nothomb am 26.
kammer erstatlete, kosteten vorstehende 10 Seclionen , mit in]-:rgl'llf der (
ps kam also eine franzisische Lieue von 4000 Métres auf 530,000 Franes und cine

24 Millionen Franes,
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enclische Meile auf 41.300 Dollars zu sichen.

ist mit doppeltem alle andern aber nur mit einfachem Geleise angelegls

Pfund per Yard. Dagegen fehll noch ein grosser Theil der Gebiiude, es sind noch Arbeilen an der Baln

| Vi nach L in métres. |in engl. [\'Iuih-n_l
| Brissel Mecheln. |' 5. Mai 1835, || 20,300 | 12.6
Mecheln Auntwerpen. I 3. Mai 1536. l 3,000 11 . 6
|| Mecheln Termomde. 2. Januar 1537. | 26,700 16 . 5
Mecheln Louvain. 10. Seplember 1537. il 23,720 4. 7
f| Louvain Tirlemont. 23, September 1837, | 17.750 11.. 0
| Termonde | Gent. | 29, September 1337. | 30,500 Is .9
| Tirlemont [ Waremme. ‘ 2. April 1535, ! 27.200 | {3
| Waremme | Ans. I: 2. April 1838, | =900 11 .7
| Gent Brugas, 12, August 1535. | 44.500 27 . 6
| Bruges Ostende. || 25, August 1535, 23,500 | 4.6
. : £ | iy
| i' Zusammen | 226,600 159 . 0

November 1838 der Hepriseotanten-

sebinde , Locomotiven nnd Wagen

Die Dahn von Briissel nach Antwerpen, 271 Meilen lang,

herzustellen, es felilen noch Wagen fiir den Waarentransport u. del, mehr. 1

wird die engl. Meile einliche Bahn nicht weniger als 45,000 Dollars kosten.

9} Fahrpreise auf den belgischen Bahnen;

die Schienen wicgen 45 engl.

st Alles diess beendigt. so

Geschwindighkeil der Fahrten.

Aul den belzischen Bahnen sind vier Llassen Wagen eingefiilirt , welche sich durch ihre Eleganz

Jie Reduction der Fahrpreise gibt:

in den DBerlines

. Dhiligences

-k ]

Die Trains machen mit Einschluss aller

halte 20 bis 25 engl. Meilen.

keit unterscheiden; jedoch in demselben Train,

al
-
2

1.}

g [:l_:ll['\:\.')'l per Meile

23 L
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folglich mit gleicher Geschwindigheit gehen:

fiir einen Reisenden mit 20 Lilogr.

S oder 44 engl. Plund Geplicke.

Aufenthialte in der Stunde 17 enzl. Meilens ohline Aufent-

3) Yerkehr und Bruitorevenue der belgischen Bahnen.

Die belgischen Balmen wurden von einer bei weilem griissern Anzahl Reisender benutzt, als diess

Loi allen anderen Bahnen der Fall ist,

Anlwerpen an.

Nachstehende

Der Giltertransport ling erst im Jahre 1838 zwischen Briissel und

Tabelle enthilt eine Uelersicht der Personenbelirderung.

*) Wir erinnern, dass 1 Dollar = 100 americanische Cents == 533 franz, Centimes ist.



Gesammtzah] | Mitilere Q'_I'L_ Zohl der Reigenden, | Erutte revenue |
t L - fernung die - v — |
: P eriode. [ der il !{1-]--;:l4lr-r:m'l eine engl. Meile| von sfimmt- | von  eipem|
l | Reisenden | zuriicklegte, | Balinlinge reduzirt, Releratia '1hfh{1m'l|w
. o FLEE L. JET e,
il A =a 4 —— - SEERE S o Y |
| _ engl, Meilen, :1 Frines, | Cemtimes.
| 3. Mai 1535 bis 2. Mai 1536] 563.201 | 1T . 6 6.536.754 I 339,304 | 2.5
3. Mai 1536 bis 31, Dee, 1536) 729545 | 20 . 2 14,715,704 | TMT36 ] 5.0 ‘I
1. Januar bis 31 Dee. 1537 || 1354577 b ed 23,83%.436 1,416,953 | 5.9
1. Januar bis 31. Oet, 1538 1,921,614 2.5 43,857,564 I 3-3‘”1:;\1" L
In 3 Jahren und 6 Monaten | 4,595,942 | 19 .33 RS051,763 || 5000497 | 5.7 |

Licrzt kommen im Johre 1838 nech 44,148 Franes Bruttoeinnahme auvs dem Giltertransporte,

Im Jahre 1837 waren 20,957 Soldaten unter den’ Reisenden, lir welche laut Uebereinkonft mit dem
Liricesministeriom nue die e bezahlt wurde.  Im Jahre 1838 stieg die ganze Anzahl der Reisenden
eufoloe dem Honiteur f_,"r-fl-_:{! aul 2,238.303, worunler 56,618 Soldaten, und die Bruttoeinpahme betrg e

3 7 7 4 - 2 . a 5 b
3.100.833 Francs 40 Cents.  Da die Duechschnittsentfernung , welche ein Reisender in den ersten 10 Mao-
paten von 1838 machte, in dem Berichte des Ministers nicht erscheint, so wurde die Einnalime von einem
Heisenden per Meile gleich gross mil 1837 angenommen, woraus sich die milllere EulE'u.-rm]n;_; von 2:-3_ Mei-
len erzab,

Um zu zeizen, wie die verschiedenen Klassen von Wazen von dem Reisepublikum benutzt wurden,

fihren wir die Anzahl der Reisenden fiir jede Klasse und die zugehdrige Einnahme fir das letzte Jahr vom

1. Janoar bis 31. December 1838 an. Es fubren nimlich in dieser Periode :

17.503 Reisende L. Klasse und zahlten . . . . 69,322 Francs 65 Cent.
215,503 ¥ 1. Kiasse ., e G 7020028 0t .5
04,935 s 1. hHlasse ,, e, SRR (1 T e T
1,343,304 . IV. RKlasse ,, e TR T A
56,618 Soldaten  , S MR - & A4S e,
Fiir das Ueberzewicht des Gepickes und fir
Gilter ging cin OIS, e R e, s L 162,015 <5 67
2 9% 303 Reisende, und Tetaleinnahme . . . . . 3,100,533 Francs 40 Cent.

Dhiese Lahlen zeigzen hinreicheod, dass die belgischen Bahnen vorziiglich von der untern Volksklasse

benutzl werden.

4) Betriehsaunslagen der belgischen Bahnen.

Die Rechnungen iiber den Betrich der helgischen Buhnen enthalten eine genaue Ausscheidung simmt-
licher Auslagen: die erste Hauptahtheilung enthilt  die Hosten der Unterhaltung

Bahn nebst der Polizeis die zweite Abtheilung enthiilt die Transporlauslagen, nlimlich Brenn

er eigentlichen

aturen der Locomotiven und YWagen, Schmiere fiic die-

material I!.|||:|:|'~.-.;!:¢|:||!|||'|'.r' und Heitzer, He
selben . dann die Awslagen fir Condueteors, Triiger und Packer; die dritte Abtheilung endlich enthiilt die
# nebst den Control- Beamten, die Druck-

allzemeinen Regie- osten, nimlich das Cassa-Persona
koston . Burean-Kosten ete.  (In den belgischen Berichten erscheinen die Conducteurs in dieser dritten Ab

lume . welehe aber nothwendiz zu den Transpertkosien gerechoet werden miissen.) Nachstehende Tabelle

it nun die sesaue Zusammenstellung der Betrichsanslagen :
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l Unterhaltung

1
| Allremeine
: ‘ Fusammen:

sportkosten. . ; .
Repie-Kosten.

Mgy § 1 e,

B R | der Balin u. Polized.
|

i I Frines, | Cent,
5. Mai bis 31. Dee. 1235 ‘ | 1
; Jahe 1536 | i1
[ Jahr 1=37 ‘ o3
1. Jan. bis 31. Oect. 1538 =
3 Julire O Mon. [ OiG.=6% | 23

oder, 27.2

m 3 ) jiihrigen lel

Da diese Tabelle nach

ir

derselben allerdings als das Resultat ciner sehr

Franes, Coent, F s, Lent, || Francs, Z __L:{;
105,967 | =8 | 12,220 | =4 | 168772 | 73 |
261.775 | 30 36.719 | 96 | 431,135 | 67
664,940 | 46 | 144.706 | 92 1 1,155,471 | 9l i
1,059,150 | 71 152,156 | 45 (| 1,619,159 | 77 |
2,091,567 | 35 | 875,534 | 20 || 3,374,570 | 05 |
alder (G2 g oder 1 2 ‘ oder 100 2

ihaften Bahnbetriehe verfasst ist, so konnen die Zalilen

grossen Erfahrung angeschien werden.

5) Kosten der Reparaturen der Locomoltiven und Reisewagzen.

Die in der vorigen Tabelle angefiibeten Tr
unter folgenden Rubriken :
l.
Liosten der Condueteurs . .

imentliche Transportkosten

Iosten der Triger und Packer

ansporlkosten erscheinen in dem Berichte des Ministers

v o 954 405 Franes 680 Cent.
ot e LIRS R

SR | T, PO R LT
Rosten der Uniformen . . . . . . 4.2%6 | e

Zusammen ; 1,059,150 Franes 71 Cent.

In der ersten grossen Summe sind bezriffen die Rosten Fir:

Werkmeister in dén Reparatorwerkstitten mit 32,177 Francs 34 Cent,
Arbéntercmil T . L0 Wl WL o ee S o dBR Si 11 15
Auslagen der Hauptwerkstitte in Mecheln . . 24,5065 5 Fi e
Malerialien fic Reparaluren 25 s sho DD TSR G

LZusammen : 362,475 Fraucs 53 Cent,
Ihie letzten Awuslagen betragen also .'j-{n.'l Procent von den {;["\-\..'I|||[||”;""_[]-\.,||L]'|f\rp:-.[‘[l:]_| welches allerdines
sehr viel ist. Meiner Ueberzeugung nach wiirden die Reparaturkosten der Locomotiven und Reiscwagen
bedeutend vermindert, wenn americanisehe Locomoliven nnd achieidrige Personen- und Gilterwaren von

ihrt wiirden.

hiesizer Construction einge

) Hosten der Befirderung eines Reisenden eine englische Meile weit,

Da die genaunen Rechoungsabschliisse nur bis zum Schiosse von 1837 vorliegen, so kinmen auch die
;iust.‘i__:__'cu, welehe die Htiﬁit'dm'lllli_-,' eines Reisenden eine r'll;:.l:—l‘hl' Meile weil verursachte, nur bis zu dieser
Periode “berechnet werden. Launt der vorstchenden Tabelle betrugen die Auslagen vom 5. 1835 bis
letzten December 1837 fiir:

I_-BTEJ'IH:“H:]g der Bahn und Polizei . : 520,045 Franes 95 Cent.
cigentliche Trapsportkosten . . . . 1.0326% .. 64 .,
iakasiein .. L8 e AL, 195,647, ,, 72

I n.. 1 Bx 1)
allgemeine Re;

Lusammen: 1.795.350 Franes 31 Cent.

Dagegen war wihrend derselben Zeit lant Tabelle unter No. 3. die Anzahl der Reisenden aul eine

¢ redozirt. = 45,093,899: es entfillt daber fir die Beforderong ecines R

Mei g

riseoden eine englische

Meile weil :
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an Hosten der Bahnunterhaltung uod Polizei . . . 1 . 17 Cent.
.5 eigentliche Transportkosten A B T T L
2y allzemeine Reziekosten: . o o/ . @« « 1 . D dge =

Lusammen : 3 ., =Y Cent,
n bei jeder andern B

Dicse Betrichsauslazen sind Huvsserst klein nnd betrage mehr.  Fiir eine
Fisenbahn zwischon St. Petershure und Moscan von 630 Werst oder 420 engl. Meilen Liinge wiirden die
Beforderungskosten eines Reisenden nach diesem Maassstabe berechnet nur 16 Franes 33 Centimes, oder

14 Rubel 60 Cop. Ass. betragen.

7} Kosten der Beforderung eines ganzen Train eine englische Meile weit.
Die Werstrecken, welehe simmtlicke Locomotiven zusammengenommen mil den Trains anf den bel-

cischen Bahnen zuriicklegten , betrogen :

Yom 5. Mai 1835 bhis 2. Mai 1836 . . . . . 14510 Lieues.
.. 3. Mai 1836 bis 31. December 1836 . . . 24525
.. 1. Januar bis 31. December IB37 . .+ .« 61592

Lusammen = 101,227 Lieoes,

Da die belzische Lieue 5000 Métres betriigt, so gibt die Reduction 314.506 cogl. BMeilen, als die
Gesammilinge, welche von den Trains vom 5. Mai 1835 bis letzten December 1837 zuriickzelest wurde.
Laut 'lliifrt‘”r‘- unler No. 4. I_":“'“;'Ll” |li|1 Ilm|-ir|||_<;11],];|g:'|; 1\';i|1|\|_:nd I[I_'['.‘-l"”H‘ll :f,i"tl von @ ..,Iiihl'L‘i! u]nt o _'\lu-
nalen fidr H:1!'|:1:|.-:[|.']'||_;|[I1|1|:_7 — oAb SRR P 220.045 Franes 93 Cent.

_":I1II'|LII.‘1||'II . . . - . . 1,032,656 5 64 53

i - ¥ 10 J ‘ - -
o allzemeine Regickosten . . .+ . 193,647 2 ~E W

Zusammen = 1.753,350 Fraves 3l [:L:H!.-

, ; by ;
t warden, so entfallen fir jede ein-

Da in dieser Zeit von den Trains 314,506 Meilen zuriick

zelne Meile, die ein Train zuricklegte :

an Bahnontechaltungskosten . . . . . . . 1 Frane 6% Cent.
53 cigentlichen ‘1 '.-|:-H!'l|-in:~|L'li PRS- St 2ol o 24 ..
o+ allzemeinen Regickosten . . o v . & & 33 32 2 ity

FLusammen: 2 Franes 95 Cent.

e Befordernne eines Trains cine englische Meile weit kostete daher 5 Franes 58 Centimes, oder
= L 5
1 Dollar 5 Cents, welches Resultat mit jenem der americanischen Bahoen sehr nahe iibereinstimmdt.

8} Anzahl der Beisenden in einem Train.

Aus der obigen unter No. 2 enthaltenen Tabelle sehen wir, dass die Zahl der Reisenden vom 5. Mai

1835 bis 31, December 1837 auf die Linge ciner einzelnen Meile Eisenbahn reduzirt, sich auf 45,003.899

belisf, Wihrend derselben Zeit legten die Locomotiven 314,506 engl. Meilen zuriick; mithin betciigt die
wittlere Anzahl der Reisenden in einem Train 143.

Vereleicht man diese Zall mit 5 Franes 58 Centimes. nimlich mit den Hosten der Befirderung

cines Trains cine englische Meile weit, so erhilt man abermals 3.89 Centimes als die hosten der Beforde-

runz eines Reisenden eine englische Meile weit.

0} Vergleichung der Bruttoeinnahme mit dem Uebersehusse, weleher sich nach

Bestreitung der Auslagen ergiebt,

Nachstehende Tabelle enthilt die Zusammenstellung der jihrlichen Brottocinnahme, der jihrlichen
Betriehsauslagen und des stattgehabten Ueberschusses. wie diess in dem Berichte des Ministers Nothomb
vom 26. November 1838 angefiibrt ist.  Zugleich ist der jiheliche Ueberschuss hoigefigt welcher sich filr

jede 100 Franes Bruttocinnahme ergab

r
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Ueherschuss der o
I Brutto- Betriebs-Auws- | '“J; e B tiot Al me Bl
Feriode. | 5 Einnalimen tiber die ;

| Einnahme, lagen. Nialy (nach Bestreitung der,
I Auslagen. e I
[ Auslagen iibrig. |

it e I Frinies, T i-l_'-'lﬂ-. [§5 Francs. | Cent, J":-'l_ill"‘. | el | Firines, _-('I.';I-L

. Mai bis 31. Dee. §535 269997 | 50 165,772 ! 73 100,224 | 77 | R L
Jahr 1836 32 | 85 | 431135 | 67 303,907 | 184 47 | 75 |
Jahr 1537 | 1.416.,952 | 94 | 1.155,471 | 91 261,011 | 03 i I8 46 |

1. Jan. bis 31. Oet. 1839 | 21 | L619.159 | 77 | 1,014,342 | 44 | 35 | 52
T T = e e s T T M | S E
3 Jahre 6 Monate | 5,144,645 | ol | 3,374,570 | 51 1.770.075 l 43 | 3 | 41
L] | -

Es sind daher im Durchschnitte des Eéjfilll'il'_'l‘l'l Betrieches von 100 Franes DBruttoeinnabme nnr
34 Francs 41 Centimes iibriz geblichen; da aber smmtliche Locomotiven un Wagen neu sind, und kein
Betrag fie ihre allzemeine Abnulzung unler den Auslagen angenommen wurde, so diicfien bei dem folzenden
Betriehe walirscheinlich nur 30 Francs Ueberschuss von 100 Franes Brottocinnahme bleiben;  dieser Ueber-

schuss dient nur zur Verzinsung und Amorlisirong des Baukapitales.

10) Bruttorevenue per Meile Bahnliinge.

Das Publikum in Europa ist beinahe durchans der Meinung, dass nor kleinere Balinstrecken, vor-
ziiglich zwischen volkeeichen Stidten, sich verzinsen, dass aber Lweige einer Eisenbahn , welehe in ferne
minder volkreiche Gegenden gehen, sich nicht zu rventiven im Stande sind. Ieh habe schon in meinen fri-

heren Berichten gezeigt, dass die Americaner eine amdere Ansicht haben, da sie die Eiseobahnen als grosse

Heerstrassen des Landes betrachten s wir wollen nun sehen, welche Resultate der bisherige Betrieh der

Irelrisehen Bahnen in dieser Hinsicht lieferte.

Nachstehende Tabelle enthilt die Aufklivang hieviber :

‘ Zall der Durelischnitis- | 1 Jilirliche Brutto - Ein
- | Brotto - Kinnalime .
Feriode. eroffnetén | linge der er- nalme per Meile
Sealionen. |offneten Rﬂlll|,:w‘:ﬂ"w1'| der Periode. Bahlnlinge,
|
| " 5 [ .‘Je.i-lr:;i" i l"n'ulr';. it Lent, T:;;--‘ 3 | | .T
2. Mai bis 31. Dec. 15835 1 | 12.. 6 265,907 a0 | 32333 | 75
i Jahr 1536 2 | 2.3 | 2132 |6 | 35212 | 23|
Jahr 1537 L] (& gt . 1 1416982 | 94 | 25,258 16 |
1. Jan. bis 31. Oct. 1535 10 115 . 7 | 2,653,532 ‘ 21 | 26,638 34
3 Jalire 6 Monate | — | a3 .1 E 2,144,645 I ol ! 27130 ‘ = il

In der zweiten Columne ist fiir das Jahr 1835 blos die damals erilfacte Bahn zwischen Briissel umnid
Mecheln mit 12.6 Meilen angefiihrt.  Im Jahre 1836 wurden diese 12.6 Meilen durch 3656 Tage und die
zweile Section von Mecheln nach Antwerpen mit 14.6 Meilen durch 243 Tage benutzt, Multiplizirt man
cine jede I_iillge mit der Anzalhl Tage und dividirt die Summe dureh 365, so erhilt man 22.3 Meilen als
die Durchschnittslinge, welche wibrend des ganzen Jahres 1836 im Betriche stand.  Auf gleiche Art wurde

diese Linge fiir die andern Jahre berechnet.  Die letzte Rubrik der Tabelle zeigt, dass die Jilrliche Brutto-
einnahme per Meile sich im ersten Betriehsjahre, wo der Reiz der Neuheit vorhanden, und nur 12.6 Mei-
len eriiffnet waren, anf 32.333 Francs 75 Centimes belief, und dass diese Einnahme im dritten und vierten
Betrichsjahre , wo die Bahn nicht mehr von }:uugiurigml, sondern meistens pur” yon Geschiiftsleuten benute
wurde, und wo die eriffnele Linge weil grisser war, noch immer 26,600 Franes jilirlich per Meile hetrng,

Diese Zahl muss in den folgenden Jahren unfehlbar grisser werden, da erst im Jalre 1838 vier neve Sec-
tiopen erdffnet wurden, auf welchen sich der grissere Yerkehr erst nach uod nach entwickelt; iiberdisss
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kommt nun noch der Waarentransport dazu, weleher fir das Jahr 1839 mit 850,000 Francs {ir 159 Mei-
len, oder mil 5336 Franes per Meile jii|||'|l_l‘|| :Ilt'_',i'.-.l_'la.’;::_"'l'rg i:il; die Bruttorevenuoe der Ill'lg;-l'l‘l,l,‘.ll Balinen
lich per Meile be-

wird daher avel in der Folee

. sowie im ersten Betriehsjahre , gegen 32,000 Francs ji

teagen,  Bass spiiter bei Zunahme der Population ound des Geschiifisverkehres aueh diese Einnahme von
32,000 Franes zunehmen miisse, wversteht sich von selbst,  Das Resultat der Lelgischen Balinen dient also
ailerdings zum Beweise, dass grissere Bahulinien mit gleichem Vortheile wie kleinere, ganz besondere Un-
shiinde ausgenommen , angeleglh werden  kinnen.

Es wiire bei Berechnung des Erlelignisses einer griissern Eisenbahn-, Strassen- oder Canal - Anlage

ganz falsch, wenn man das Ertefigniss der Happtlinie fiic sich und dann dos Ertcieniss jeder wi

olinie

rogeh thren Werth beartheilen wollte.  Wird ndmlich cine Lweiclinie er-

wieder einzeln berechoen und lide

Personen und Giller von der Zweiclinie

Offnet, g0 vermehet sich apeh das Eptri:

niss der “:l||||1|i1|i|~, wel

anf die Hauptlinie iibergehen, Die rvichtige Berechnungsart einer ganzen Eisenbalin-, Strassen- oder Canal-
Auls er Lweislinien mit

dem Gesammieinkommen vergleicht, nnd hievans das jiheliche Durchschniltseinkommen per Meile be

¢ besteht also darin, dass man die Gesammtzahl der Meilen der Haupt- und al

echinet,

Lieht man hiervon die Betrichsauslagen ab, so zeigl der Uckersehuss, verglichen mit dem Baukapitale per

Meile, wie hoch sich das letzlere verzinset hat.

11) Budget fiir den Betrieb der belgischen Bahnen im Jahre 1839,

Wir haben so eben gesehen. dass die Bruttoeinnabme der belzischen Bahoen jiliclich 32,000 Franes
per Meile, folglich fiie die im Betriche stehenden 139 Meilen 5,08%.000 Franes betragen werde.  Hiervon
n 34 Franes 41 Centimes von 100 Francs Bruttocinnahme iibrig, dem-
nach wird der ganze Usberselinss 1,750,780 I
ciner Ableitung anf anderm Wege 1,700,000 Frames angenommen hat.  Dieser: Ueberschuss st gerade
a l'I'I'H.‘i.'I!!l' Vil ',_;'i]ll'.f.t'll H.‘L:||-..'I|':|ilil[l,' per 34 Millionen i"t'.lm'_-i_: da diese 5 Procent fie Finsen ud Amorti-
be, sich selbst zu erhalten, ohne

blethen nach Bestreitung aller Auslaze

ancs betragen,  wolile der Minister in seinem Budget nach

sicung erfordert werden, so erfiillen die belgischen Eisenbahnen ihre Aufea
der Staatskasse zur Last zu fallen.
]2] ‘-I’I'Jlli:ll rong des Einkommens der B{'irrl‘[u:,ﬁl und der Strassenzille.

und der H‘I'El'l'[hlﬂ bedeutend vermindern milsse , indem ma

Man hat gegen Eisenbahnen noch 1'5r|:_r|'55'a,':t|]:~r, ss deren Einfiihrang den Betrag der Strassenzille

1ssen reisen, und aul

weil weniger auf den St

den Eisenbaheen hiulig Beiefe fir sich vod apdere mitfiiheen wiirde ;. beides schien aueh in Belzien be-
fiirchiel zu werden. Der Minister Nothomb erklirte nun am 97, Januar 1838 im Senate, dass die Brief-
post im Jahre 1837 um 262.373 Francs, und die Steassenzille um 110,000 Franes mehr als im Jahre

1836 pelragzen hiitten . indem zwar die 7 rallel zur Eisenhahn lanfenden Strassen vermindert,

lle anf den par

n aber, wo Reisende zur Eisenbahn gefiihrt werden, sich vielmehr erhoht hiitlen.  Das

auf den Nebenstrass

Eivkommen der Bricfpost musste in Folze der dorch die Eisenbahn bewirkten Geschiltsvermehrung noth-
wendig auch zunehmen,

13) Vergleich der belgischen Bahnen mit jenen der vereinigten Staaten.

Laut der unter No. 3. :lrlgl"rr'ih['ll_‘ll Tabelle war die Anzahl der Reisenden, welche in 3.5 Jahren die
be aof eine Meile Baholinge reduzirt = 88,981,763, folglich
im Dorchschnitte fir ein Jahr = 25,423,361. Da nun die mittlere Balinlinge, welehe withrend der gan-
ren Zeit im Betriebe stand, 53.1 Meilen betrug. so gibt diess 478.783 Reisende jihrlich. Die belgi-
schen Bahnen werden daher jihrlich in ihrer gesammten Linge von beinale 500,000

helgischen Bahnen befubren, wenn man se

Personen bereist. Wir erhallen nun folgende Zusammenstellung :

a) Baukosten. Selbe betragen per engl. Meile einfache Bahn sammt Gebiinden, Locomotiven und
Wagen in Nordamerica 20.000 Dollars. in Belgien aber 41,300 Deollars, oder mehr als aweimal

so vicl.

b) Frachtpreise. Auf den awericanischen Bahnen zahlt ein Reisender im Durchschnitte 5 Cenis




d)

e)

1)

——r RE

per Meiles aul den belgischen Bahnen nur 1 Cent oder fiinfmal weniger., Die Giiter zahlen auf

-

den americanischen Bahnen im Durchschnitte 71 Cents per Tonne und Meile,

Gesehwindigkeit, Aul den americanischen Bahuen werden Reisende gewshnlich 12 bis 15
engl. Meilen, anf den belgischen Bahnen aber 17 engl. Meilen, wenn die Aufenthalte eingerech-
pet werden, und 20 bis 25 Meilen weit, wenn man die Avfenthalte nicht cinrechnet, in der
Stunde befordert.
Verkehr. Aul den americanischen Bahnen werden im Durchschnite jihelich 35,000 licisende
anidl 15,000 Tonnen Giter gefiihet, aul den belgischen Bahoen wurden bisher jihelich 478,783
Reisende befoedert , und der Giitertransport ling erst seil Rurzem an,
Beuttosinnahme. Aol den americanischen Bahnen betrligt selbe im Durchsehnitte jihrlich per
englische Meile :

Von 35.000 Reisenden 4 6§ Cents wn canw o Ry Dollars,
15.000 Toonen Giter 4 74 Cents. . . . 1135 %

L1}

Transport der Mail und andere Einnabhmen . . 200 .,

Zusammen : 3075 Dollars.

Auf den belgischen Bahnen betrigt die Brutleeinnahme per engl. Meile von 478,783 Reisenden

and dem Giiterteansporte jibelich 32,000 Franes oder 6003 Dollars 75 Cents.

fiosten der Belsrderung cines Trains eine engliseche Meile weit. Diese Losten

betrawen bei den americanischen Bahnen im Durehschnitte 1 Deollar, bei den belgischen aber

1 Dollar 5 Cents, oder die Kosten sind in beiden Lindern beinahe gleich,

Personenzahl in einem Train. In Belgien fihrie Iil'ltl't' Train seit 3% Jahren im Durch-

schnitte 143 Ht'ihi'll#!t'; in den americanischen ]]'.|e,.\';'."_.(i('l'—'|\J‘:1i[r.- sind im Durchschnitte nur 40 Hei-

r-r_'|||!|! 'I.U[']]-I]H}l_‘ll.

Anzahl der Trains in einem Jahre. Dividirt man 35,000 Reisende durch 40: so erhiiit

man 875, welches die Anzahl der i’;lu;:;_';h:['—'I'r;li::.\' ist. e im Durchschnitte jii.hl'“l.'h iiber die

q Bahpen fahren. Dividict man 478,783 durch 143, so erhiilt man 3348, was die
'

ins ist, diejibelich iber die belgisehen Bahnen mit Passagieren gehen.  Da nun

americanischi

Anzahl der
{ den belsischen Bahnen auch viel schoeller gefahren wird, so war es nothwendig, die dortizen
im Gewichle von 45 Pfund per Yard anzunchmen, wilrend selbe in America gewGhnlich

viel leichter sind.

Kosten der Befirdernng eines Reisenden eine englische Meile weil.  Diese be
tragen in Delgien nue 0.73 Cenls, in America aber 24 Cents oder 3imal so viel. Die Ursacho
ist, weil die americanischen Trains 3imal wenpiger Personen enthalien, und die Auslagen per Train
und per Meile in beiden Lindern gleich sind. Fiir eine Locomolive ist es nimlich beinahe einer-

lei. 143 oder 40 Personen zo fihrven,

Jihrliche Betriebsauslagen der Eisenbahnen. Dei den americanischen Balnen betragen
diese Aunslagen jihelich:

Belorderung von 35,000 Reisenden i 2% Cents . . . 575 Dell.

Transport von 15,000 Tonnen Gillern i 64 Cents . . 975

Belirderung der Mail und andere Auslagen . . . . 10 .

Lusammen 1950 Doll.
oder 63 Dollars 41 Cents von 100 Dollars Bruttoeinnahme,
Bei den belzischen Bahnen betragen bei 100 Dollars Bruttocinnahme die Detriebsauslagen
65 Dollars 59 Ceots, folglich jiibelich per Meile 3937 Dollars 86 Cents.
Verzinsung des Baukapitales. Bei den americanischen Bahnen beteigt die jiheliche Durch-
schnitts-Bruttoeinnahme per engl, Meile 3075 Dollars, die jihclichen Betrichsauslagen 1950 Dollars,
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folglich Dbleiben 1125 Dellars iibrig,  welehe mit den Baukesten won 20,000 Dollars per Meile
verglichens 54 Procent Zinsen geben.

Bei den :|‘ri_'|li:"|-:'J1|,‘j| Bahnen betdgt die jiheliche Durchschnitis-Beottocinnahme per engl. Meile
6003 Dollars 75 Cents. die Betrichsans 1 30937 Dollars 86 l'.i.‘lll.-a', fu|_:_:|i(']] blciben 2065 aol-
lars 89 Cents zur Verzinsung des Baukapitales von 41.300 Dollars dbrig

W% l'_:i!t'.‘lllli 5 Mrocent

ansmacht.

14) Allgemeine Bemerkungen.

Die Yergleichung der Resuliate der belsischen Eisenbahnen mit jenen in America sprichl allenbar

risehen Bahoen hat die Zahl

der BEeisenden in einem bisher noch nirgends erreichten Verhiltnisse vermebrt, und eine Lebhaflligheit im

zum Vortheile' der erstern.  Der fusserst geringe Preis der Fahrten auf den b

11

Verkehr bewirkt, dlie sonst mirgendswo zu finden st Wiihvend die holien Preise fiir die beste Gallung
W
die

agen einen bedeatenden Gewinn liefern, sind dagegen die Preise fir die letzle Gattung Yagen oder fiie

ssse Volksmasse so niedrig festgesetzt, dass sic heinahe nur die wirklichen Auslagen decken. Die

srossartize Anstalt, welche den Beifall des
ch-

elich in den [letztern Jahren von grisster

beleischen Eisenbahnen sind  sopach eine durchans !:Hlillllu

Volkes uud jedes Gebildeten im Lande finden musste 3 die belgischen Bahnen haben der Regierung E

ternngen im Militiiviransporte  gegeben, decen Wichtigheit vorz

1.-1]s‘|||||||j_f Wil : die belzischen Bahnen Le: [Lyedi} i l','j:if-u;;m:_'._l? mit der FrOssen I:]L'L' i|ll'l'i' L iill'il”lg FALET

nur die Kapitalszinsen und den Amortisationsbetrag, aber der Stantsschatz  hat indirekt ducch Ver-
mehrung des ¥Yerkehrs bei  allen l'.nnsllluplin:-n-:-ilvurl'u_. bei den Steassenzillen, bei der lh'iel]m.\': o=
wonnen 3 der wichtizste: Gewinn aber war jener, welchen der grosse Griinder dieser Bahnen beabsichtigte,
niimlich die Nation mit einander in innige Berviihvung zu briogen, und sie gleichsam in eine grosse Familie
zu vereinigen, bei welcher der jetzige belgische Nationalwahlspruch : « L'undion fait la Jorces zur Wahe-
heit wird, —

B e — — -

ZENRNTER BERICELT.

Muy in New-Jerscy, den 29, Juli 15836,

Mein letzter Bericht aus Cincinnati enthielt eine Darstellung der helgischen Eisenbahnen, und eine

Vergleichung depselben mit jenen in Nordame : in dem gezenwirligen Berichte soll nun eing Darstellung

der Fortsehivitte des FEisenbalinwesens in den iibrizen Theilen von l‘:lli'ﬂiiél, und eine Vergleichung deeselben

mil den hiesigen Eisenbahnen folgen.

snbahnen in Qesterreici,

Dic erste Eisenbahn, welehe in Oesterreich fir den Verkelir von Reisenden und Giitern angelegl
warde , sl jene wisclien der Moldan und Donan, oder von Bodweis bis Linzs die Yeranlassung der-

aaten , welche sich in Folge der

selben lag in den \'UJ'fl:lllLl[llllj_‘{'rt der Bevollmiichtiglen der zehn Elbeuler-5
Wicner Gongressacte im Jahre 1819 in Dresden versammelten, und dort eing Convention wegen Regolirong
der Elbe-Schiffabrt abschlossen. Die freie Sehiffihrt anf der Elbe begann im Jahre 1821, und die Com-
mission in Dresden batte siech vor ilirer Auflosunz an dic sterreichische Regierung mit dem Ersuchen ver-
W m)l!i‘h die Sehiffahrt auf der :Hlljlt:ll::l bis Budweis zu 1‘|_'|=_5uii['|:‘:]|__ unid von 1]||!I'[ ].H'\ aur .”ull:ill lJl:lll‘.ll Canal
oier eine Eiscobahn anzulegen, damit auf diese Art Giiter von Hamburg bis zur Donau, und umgekelrt
befirdert werden kinnten.  Tm Jahre 1822 wurde ich von dem damaligen Prisidenten dev Commerz - Hol-
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