Woelclier ungeheure Untersehied liegt zwischen dicser enormen Geldsumme und jenem unbedeatenden
anit:lll', welehes die wenigen Banken aof dem Continente in Europa und namentlich in Deutsehland besitzen.
Der Gsterreichische Staat ziihit 34 Millionen betrichsamer Einwohner, und eine einzelne Bank soll diesem
ungeheuern Lande von der russischen Grenze bis Dalmatien geniigen! Eine einzelne Bank soll seinen Geld-
verkehr heleben, soll den Fabriken und Manufakturen, soll seinem Handel und seinem Ackerbane Aufe
i‘t.‘lll'll.lrl.;.‘L i'_;l"l]tll! \"I'iu viel Gutes ill"”lll‘l,! |I-!"l'|.'i|'kl_ 11'i1_: ;-;|:!1|' Lﬁrm[ql [11‘-[' I\‘l’l’llll"lﬂ]n‘l Ill‘.‘\' ”".:-UJ“'“‘.IL“ ‘tl'il"lui
gehoben werden, wenn jetzt, wo das Privilegium dieser Bank bald ablinfi, wenigsstens in jedem Lande,
woraus dieser Staat besteht, eine eizene Bank und amsserdem eine grosse Nationalbank ecrichtet, und wenn
deren Statuten aul der weiten Erfahrung, die man in foropa und America im Bankwesen cemacht  hat,
beruhen wiirden.

ACHITER BERICEIT.

New-Alhany im Stacte Indianag , den 15, Juni 1859,

Dampfschiffahrt in den vereinigten Staaten.

Bereils in mei

v zweilen Berichte habe ieh cinen Kurzen Auszng aus einem gedruckten Documente

geliefert, welches der Staatssekretiic der Finanzen unter dem 13, December 1238 dem t:ullgﬂ'!r:-c in Betrell
der ]].1||||-J'|||::|!|-, Locomolivien and Bampfmasehinen in den vercinizlen Staaten vorlegte.  Seit jener Feit

bin ich auf meinen Reisen in den Besitz vieler und wichtizer Daten sokommen ., welche den Umfang., die

Wichtigheit und Vervollkommnung der. hiesizen Dampfschilfalnt wilicend der letzten Jahre nachweisen.

Nachstehendes ist ein kurzer Awszue hier

s
1) Geschichte und Aunsdehnung der Dampfschiffahet.

Fulton, ein Nordamericaner, der Erfinder der |]:m;plf-.l:hi|]:'L|lrl_ baute im Jahre 1807 das erste

Dampibost aul dem Hudson-Flusse, um regul

Reisen zwischen New-York und Albany zn machen. Diese
Reisen von 145 engl. Meilen daverten damals 33 Stunden.  Der I':l't'ulg;' dieses Damplschilles machte , dass
seit jener Zeit immer mehr und mehr solcher Schilfe in America gebaut warden.

Bis zu jener Zeit gingen die Barken aul dem Ohio und Mississipi theils mit Segeln, theils mit
Budern und Stangen; von Cincinnati pach New-Orleans (1600 engl. Meilen) ging eine solche Barke in
finf Wochen herab und in 80 bis 90 Tagen hinauf; sie erforderte 9 Mann stromabwiiets, und 24 his 32
Mann stromaufwirts.  Im Mirz 1811 worde das erste am Ohio in Pittsburg von Fulten gebaute Dampiboot

New-COrlears: vom Stapel gelassen, uod fing im December desselbien Jahres an, zwischen Natchez und

New-Orleans regelmissige Falirten zu machen, Man brauchte fir die 300 Meilen lange Strecke drei Tage

stromabwiivls und siehen bis acht Tage stromaufwirts. Das Boot machte in einem Jakre nur 13 Reisen
wnf und 13 Reisen hinab, oder 7200 enel. Meilen jilielich. Ein Reisender zahlte stromabwiivis 18 Dol-

lars pod stromaunlwivts 25 Daoll;

Fulton baute noch mehrere andere |I.'|.|||ir|'.».1_'.||

um seine wichlige Erfindung auch dort awszufihren. Er wurde in England nirgends unterstiitzt , und als er

@ in den vereiniglen Staaten, und ging nach Europa,

die. Dampfsenffabet in Paris vorschlug, wurde er von den Franzosen avsgelacht, und von Napoleon als ein
Abentheurer erklict.  So gross war die vorgefasste' Meinung des Publikums in Ensland und in eanz Europa

segen eine americanische Erfindung, oder eigentlich blos eine neve Anwendung der Damplkraft, dass finf

volle Jahre zur Ueberwindiong dieses Worurtheils erfordert wupden: denn erst im Jahre 1812 bante Bell zu
Glasgow in Scholtland das erste Dampfsehilf, Nun kam die Dampfsehiffahet zwar nach und nach in Europa

¥
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pach Now-York, und doch wird sie als eine ganz gewihuliche Sache betrachtet, wozu Niemand mehr als

ve Stpnden Yorbereitung bedarf.

2) GConstruetion der Dampfhoote nnd der hievaul sebravchten Maschinen.

Pie Damplschiffe in America, und die auf denselben rebrauchten Masehinen sind von dreierlej ganz

versehiedener Construction.  Jene * den Bstlichen Gewiissern, wohin man die Seckiiste von Boston
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Die dritte Gattung der Damplschiffe kommt auf den grossen Seen im Norden und Nordwesten
der Union vor:; diese Schiffe gehen gewd

ich viel tiefer, -als die vorgenanaten, und es werden auf den-
sclben theils Condensations -, theils Hochdruekmasehinen gebraucht,

3) \'m--,ullknmrnnml:_.c der Dam plachiffahet seit ihrer Einfiih rung in den vereinigten
Staaten.

Die Vervollkommnung der DampfsehiMahet ergiebt sich am besten aus der Yergleichung der friihern
und der gezenwilrtigen Leistungen, und der Fahrpreise, welche friiher und gecenwiirtiz fir Personen und
Gilter Statt fanden.

Im Jahre 1818 zahlten die Cajiiten-Passagiere in den Damptsehilen von New-Orleans bis Louisville
fiir eine Flussstrecke von 1450 engl. Meilen 120 Dollars steomaufwiivts und 70 Dollars stromabwiirts : dio
Fahet stromaufwiirts daverte 20 Tage. jenc stromabwiivis 50 Tage. Gegenwirliz zahlen die Cajliten-Pas-
sigiere in dén elegantesten ”.‘!rl'.r!-rtllllrl[r:a siromaulwiirts 50 Dollars, und stromabwicls 40 Dollars. und die
ersle Reise wird in G, die zweite in 4 1

en zuviickgelest,  Unter diesen Preisen ist die Verpllegung der
bei der Reichhaltigkeit der Speisen und Getriinke auf den Dampfsehilfen mit

nicht wemizer als 2 Dollars fiir eine Person Giglich anceschlacen werden muss.  Man zahlt sonach auf den
t: (=] ; (=]

Keisenden F:i'z';l'i fen, welche

elegantesten Damplbooten gegenwiirtiz im Miltel zwischen stromanl- nod stromabwiivts ohme Kost 2.41 Cents

per Meile.  Die minder elezanten Boote {iihren die

iten - Passagiere. um 30 Dollars in 8 Tagen hinauf,

und um 25 Dollars in 3 Tagen herab; welehes, nach Abzug von Ly Dollars fiir die wvigliche Verpllegung

eines Reisenden blos 1.22 Cents per Meile im Mittel zwischen stromaufwirts und stromabwirts gibt.

Am Bord dieser Damplschille befinden sich im untern Verdecke , welches einige Fuss hoch iiber der

Wasseroberfliiche liest, die sorenannten Deck-Passensers . welche sich selbst verpflezen., und fir dieselbo
' u] =] (-]

Keize von 1450 Meilen 8 Dollars bezahlen: wenn sie aber Hole zutrasen helfen . Lezahlen sie blos 5 Diol-
(=1 3
lars. lm erstern Falle bezahlen sie also 0,55 Cents per Meile.
Giter warden vor Einffhrung der Damplsehifabrt auf Segelbooten gefibirt, die bis zn 150 Tonnen
Ladung hallen; im Jahre 1817 bétroz der Frachipreis per Plund veon New-Orleans bis Louisville 7 his
& - I i
{ Centss im Jahre 1819 flingen die: Damplschiffe an, Giter zu filren: und setzien den Preois sorleich anf
I f
4 Cenls per Plund he ol der I'IJ-'II.'I"JIJIL'(:i!- fiir 100 Pfund von New-Orleans bis Louis-
g der Giiter und der Jahrveszeit mindestens 33 Cents und  hochstens 14 Dollars;
im Nittel Kann derselbe zu ‘T—ii Cents filr die 1450 I.‘[I;.:.'J. Mueilen |1'|.I:|_'_',l.' Sirecke ANZEN0mmen werden. Dhess
zibt 0.86 Ceols per Tonne und per Meile.

i‘lnl.'ffl'li:_f betr

ville, je nach de

Lwischen Cincinnati und Louisville wurde 1819 das erste Damplschill - General Pikes in Gang go-
bracht, welehes wichentlich einmal bis Louvisville, 150 engl, Meilon weit. in 18 Stunden herab, wnd dann
wieder in 40 Steoden hinaufTulie.  Ein Cabin-Passenger zallle damals 12 Dollars fiic cine Fahpt, Gegen-
wiirtiz haben sich die Dampfhoota so vermehrt, dass iglich wenigstens sechs Boote hinab und ehenso viele
Boole hinauf H";“I"t' Auf den l-'J'i’z'Illll|l':=11'|. Booten, wie dem  «Piker umil Srankiin.  zablt man 4 Dol-
lars, und Bihet mit Einsehluss aller Anfentbalte in 15 Stonden hinanf. und in 11 Stonden stromabwiicts :

es haben aber diese Boote hiiulie blos 12 Stopden hinauf und 74 Stunden hinabgebraucht, in welchem leiz-

lern Falle also in jeder Stunde fiber & deutsche Meilen zuriickgelest wurden.  Zieht man 1 Dollae fir die

Verpllegung ab, se bleiben 3 Dollars fiie diec Fahrt. oder 2 Cents per Meile. Die Deckpassaviere

welehe bei dem Holzeinnehmen mithelfen, zalilen nur 1 Dollar oder 3 Cenls per Meile, und miissen sich
sclbst verpllegen,  Die Giiter zahlen im Durchschnitte 15 Cents fir 100 Pland oder 2 Cents per: Tonne
per Meile.

Von Cincinnati naeh St. Louis weht die Fahet 538 Meilen am  Ohio hinab und 192 Meilen am
Mississippi hinaol, zusammen 730 Meilen,  Man macht die Fahet nach St. Loiis: oder von dort zuriiek in
4 Tagen. Ein Cabin-Passenger zahlt 12 Dollars, wovon wenigstens 4 Dollars 70 Cents fiie die hier wohl

feitere Vierpllegung auf der ganzen Reise abgezogen werden milssen; es Dbleibt also fitr die Falrt 1 Cent

per Meile, Die .r‘r.lrfr'.ﬂ'-,“‘f.r.\-s{:n'-_:ﬁrs zahlen & Dollars ohpe "l'q-!'|'ih"-1”r"’ welehes beiliulie L Cent per Mei

1t}
5 I g

gibt.  Giiter zahlen im Durchschoitte 50 Cents fir 100 Pland oder 1.37 Cents per Tonne per Meile.
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Auf dem Hudson-Flosse zahlt man in den elegantesten Dampfhooten 3 Dollars fiir die Strecke von
145 Meilen von New-York bis Albany: diess gibt' 2 Cenls per Passenzer per Meile: die \'15!"|I|1';;1m: wirid
M.I'm-;“ hezahlt,  Aul minder ffl*"rf““'*'-“ ”;unlbl'i;ulralun werden HReisende om einen |::]ll.'li', und in diesem
I.\l;:_-,{-rllpji._-f\.- sogar um 50 Cents hefsrdert, welches hlos ; Cent per Meile gibt.

Nach den obigen Daten kann man als einen Durchschnitt annehmen, dass die Cabin - Passengers
Cenls bis 1 Cent per Meile (Ver
pllegung nicht eingerechnet) , die Declk-Passengers aber nor beiliufiz i Cent per Meile bezahlen ; bewde
12 Meilen in der Stunde.  Giiter, welche auf den-
en im Durchsehnitie 11 Cents per Tonne per Meile. Der hiichste Preis

anf den amecricanischen Flilssen s je npach der Eleganz der Schiffe

jen stromaunf- und stromabwiirts

faliven im Alittel zwise

selben Damplschilfen gehen, zahi

von 2¢ Cents per Reisenden gibt 5 preuss. Silbergroschen fir die deutsche Meile, oder 7.9 Copeken Ass.

|
per Werst: der niedrigste: Preis von 1 Cent per engl. Meile gibt 4 prevss. Silbergroschen fr die deutsehe
Meile, oder 3.2 (IJIPF_'I"J'II Ass. fie die Werst.  Der Fr
0.137 preuss. Silbercroschen fir 100 rheinkind. Plund und eine deatsche Meile . oder 0.076 Copeken Ass,
per Pud und rer Wersl,

achipreis .yvon 14 Cent per Tonne per Meile =il

Divse anffallenden Resultate, welche man sonst mirzends wo erhielt, liegen blos an den fortwiihren-
den Verbesserungen im Baue der Dampfschilfe, und der Dampfmaschinen auf denselben. Es ist eine. bekannte

Thatsache , dass es unter den 500 jetzt im Betviehe stehenden Dampfbooten in America nicht zwel ganz

rleieh gebaute gibts die Dampfmaschinen . ob; h denselben Grondsitzen der Damplirall unterliegend,
unterscheiden sich dennoch von den englischen Maschinen beinahe in allen ihren Theilen. Noch vor drei
Jahren branchte man acht Tage von Mew-Ouleans bis Louisville stromaufwiicts, wozn jetzt nor sechs Tage

erfordert werden, Die merkwiirdigste Thatsache ist, dass ein Schill von 400 Tonunen Gehalt zu dieser
Roise von 1450 engl. Meilén vor 20 Jahren 360 Cord Holz & 128 Cuobikfuss  erforder
gerade nur dasselbe Holzquantum erfomdert wird . wihrend das Schifl vor 20 Jahren drer Wochen brauchte.

und  dass _irl?i

Tage bedarf.

‘otzt aber zu derselben Reise nur sechs
|

4) Steigerung der Lihnungen und der Preise all'er Bediirfnisse fiiv Damplschiffe
in den letztern Jahren.

endste et der americanischen Damplsehillahrt ist, dass die Preise dersel

wn seit 20 Jah-

Das Auffal
ren fortwihrend herabgingen, wihrend die Lobnungen und alle Bediiefnisse in derselben Zeit von Jahr 20
Jahr sticgen.

Der Capitiin eines Dampfsehilles erhielt vor 20 Jahren 1000 Dollars Jalresgehalt, jetzt erhiilt er
anf den besten Booten 2000 Dollars. Jedes Damplschiff hat zwei Steuerleute (pilots), welche sich von
vier zu vier Stunden abwechseln: jeder derselben erhielt im Jahee 1822 blos 60 Dollars monatlich, allein

von da stieg der Preis, his er 300 Dollars im Jahre 1838 betrog , und dieser Preis wird moch gezenwiirlig

den Pilots auf den guten Damplbooten g
alle vier Stunden abwechseln : ihre f.-":||||||:||;‘ |l|"1|‘II'L: im Jalire ]HE! nur -i:{} Dollars monatlich . und h|.ll‘!!.',
nach und nach als Folge des grossen Begehres bis 100 und selbst 150 Dioliars. Die Heizer und gewihn-
lichen Arbeiter erhielten vor 20 Jahren monatlich nur 14 Dollars . gegenwiirtiz erhalten sie monatlich 30
bis 40 Dollars. Das ganze Personale erhilt iibrigens ansser den angefiibrien Lohnungen noch eine sehr

zahlt. Jedes ”.lm[:ll:unr hat zwei i.'l.lll‘_'.';lli'ﬂ'l"\-. die sich ebenfalls

cute Verpllezung auf den Damplschillen.

Die Provisionen, welche zur Verpllegung der Reisenden auf den Dampfsehiffen erfordert werden,
sied in den letzten finf Jahren um 3398 im Preise gesliegen.

Die Dampiechilfe aol den westerre waters brauchen beinahe durchaus Holz, welehes vor 20 Jahren
wanz werthlos war, mnach und nach aber bis zo 13 und 2 Daollars per Cord am Ohio vnd Mississippi im
Jahre 1834 stieg. Gegenwiivliz koslel dosselbe Holz 21 bis 34 Dollars: die Preise haben also in [find

i
1]

Jahren beinale um ZUFC O M e,

5) Baukosten der Dampflsehiffe

Dic Dampfsehiffe auf den westlichen Fliissen . deren Bauart auf unsern Fliissen in Eopopa mit vielem

Vortheile eingefibirt werden kinnte, werden, wie ich schon oben bemerkte, erosstentheils in Lonisville.
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Cincionati und Pittsburg gebaut.  Gewishnlich wivd der Rirper (Hull) des Schiffes von ecigenen Schiffezi

=]

merlenten (Ship-Carpenters) gebant, die Maschine von einer Manufaktor geliefert, und am Sehiffe bo-

festizet, woraul dann eigene Schreiner (Jofrers) die Cajiten bouen und die iibrize Ausstatiung besorsen.
B3 werden also dreieclei Iilascen Arbeiter erfordert, mit welchen man abzesonderte \':-rn-;i;r: macht. doch

wilit es auch einzelne Individoen, welche den Bau ecines Schilfes sammt der canzen Ausstattune kontraki-
o

]'||:'i:-i-|-;;' fibernehmen. Da die Preise ||" nach dep J!'ll'-“!if_‘\k{'if und E wnz der S

theile ich die Baukosten von einizen Schilfen mit, welehe zn den besten

iffe verschieden sind, 5o

die zwei Yampfboote « Pikes und « Franlhlin., welehe

Twischen Cincinnali und Lounisyil

H

die Mail fihrem: eines hiervon tizlich stromanfwiivts, das andere steomabwirts, Das Dampfhoot

Franklin ist am Verdecke 183 Fuss lang. seine grosste Breite betric

t 25 Fuss, die Tiefe oder eizentlich

diec Hiohe yvom Boden bis zum ersten Verdecke (the holey, worin die (
64 Fuss. Der Gehalt des Sehilles betr

iter zn liegen kommen, misst

ol 200 Toonnen.  Im obern Yerde

che sind 42 Cajiiten ( State rooms),
jede mit zwei Betten, zosammen also 84 Betten, doch werden noch Belten am Baoden des _I-;l,,.i.,‘._.;;m{,._.‘ -

leet . so dass im Nothizlle 150 Persopen aufl o

i

n Schille: sehlafen kounen,  Das Damplsehifl hat zwei Ma-
schinen, wobei der IE.||||||I' mit 80 Plund Spannung anf den Quadeat-Zoll wirkty der Durchmesser der hori
gontalen Dampfeylinder 15t 258 Foll, der olbenzue 7 Foss: der Dampl wird bei & des Falbenzuges
abgesehnitien. und wirkt durch die fbrigen 2 durch seie Expansion.  Der Duechmesser der zwei Wassor

riider ist 22 Fuoss, ilwe Breite 11 Fuss, die Hohe der Schaofeln 22 Zoll:  dic Wasser

ler machen e

en in der Minute ;:  die \'J'r'inin:!:|::::,-:~I.:||:'|' der Buchel mit dem Kolben misst 23 Fuss,

(]

Umdreehy Es sind

sechs Hessel von Schmiedeisen . jeder 23 Fuss ling und 40 Zoll im Dureluesser.

vorhanden; in jedem
vor 15 Zoll Durchmesser.

Kessel sinl zwei (ir:i'(']l:_',r!||-'-r|4h-. i"g_'!!r_'];{.'__:

Im Durchschnitte fiihrt dieses Dampfeehill 125 Passaziere, wovon die Hilfte in den Calins,

andere Hiilfle im untern Verdecke ist: awsserdem fiiliet das Sechiff im Durehselinitte 25 Tounen Giitep,

g geht es 6 Fuss tief, Hs worde im Jahre 1836 webaut. und kostete :

-lil'a.i_'l' ].il ‘

Deet Hullias 2o Dotlars; pee iTonne |, © Ui &, s i 0 Lm0t Dollars.
T TP BT S B i~ SRt R [ 11T
Cabins RO b DM T AT e g 4000 13
Bettien und dbrige Einrightong . . . 0,000 .,

Lusammen 30,000 Dollars.

Das Schill gehiirt, wie bemerkt, zu den solidesten uid clegantesten ; andere Dramplic
chen Dimensionen kosten um 5 bis 6000 Dollars weniger.

Unter den Dampfschillen grisserer Gattung , welche nur zwisehen New-Orleans und I
ist dermalen die «Suftora. und der «Ambassador. vom Publikom vorziizlich belielit ;
hat 215 Fuss Li

LOomsville ealy

der Ambassador
ge am Beck wmd 35 Fuss svisste Breite.  Sein Gehalt hetpiizt 450 Tonner.
Verdeeke sind 44 State rooms, jedes mit zwei Betten , doch kinnen

Im obern

nircch ebhen so viele Be

aud I.I.";:|
Boden des Verdeckes aulgeschlagen werden. Von den zwei Dampfmaschinen hat jede einen herizontalen
Cylinder mit 25 Zoll Durchmesser, und einen Bolbenzug von B Fuss: der Dampl wirkt wit 90 Pfund
Denck per Ouadreat-Zoll , ond wird bei & des Rolbenzuges abgeschaitten, Der Durchmesser heider Wasser
22 Fuss und ibre Breite 12 Fuss. Das Dampfschiff fihet gewiihnlich 200 Tonnen

stromanfwiivts und 300 Tonnen stromabwiirts, dann 100 Cebin- uml zeren 150 ﬂr'r.‘ﬂ'.'-f’r}-;xr':.ll;_-'rr.r'.u:
5 Fuoss tief ohne Ladonr, und 7 Fuss tief mil Ladung,

riider betr

Uxiiter

o5 rphl

Der Huil desselben kostote 12,000 Dollars . die

o
Maschinen 17,000 Dollars. die Tischlerarbeit und -der ganze iibrige hichst elezante Ban sammt 1

Tinrichtung
31.000 Dellars, zosammen alse 60.000 Dollars. Es muss aber bemerkt werden, dass an diesem Schiffe
withrend dem Baue bedeutende und kostspielize Aenderunsen gemicht wurden, so dass es serenwiictic nicht
iber 55,000 Dollars kosten wiirde. :

Untecrichiete Personen, welche sich fiir Dampfschiffahrt vorziiglich interessiren. nehmen an ., tdass
Durehsehmiie ein “.’:Jup[ﬁrlliil' auf den Gstlichen Gewiissern 45.000 bis 20,000 Dollars .

Gewlissern nach einer bieriiber speziell semachten Rechoung im Durehsehnine 22500

i 5

aul den westlichey

Dollars und aul deg
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nirdlichen Seen den Mittelpreis zwischen beiden, oder 35,000 Dollars gekostet habe. Demgemiss kostetcn
die im Jahre 1838 im Betriche gestandenen Dampischille :

351 Schifle aul den ostlichen Gewiissern . a 47,500 Doll. . . . 16,672,500 Doll.

:]"v.:] da. aufl den westlichen Gewissern H 2%;“]{]’{' 23 At ELU*?,-‘]‘H] 23

64 0. Fant dent SHed . . .« o B0c000EY, T L, 22MENN L,

500 Dampfschiffe im Mittel . « + « . » . - & 34,930 Doll. . . . 27,960,000 Doll.

Da nun seit Einfihrung der Dampfschifahrt 1300 Dampfhoote gebaut wurden, ‘so betrigt das ganze
Rapital, welches die Americance bisher anf Damplschiffalrt verwendeten, 45,435,000 Dollars. Der bei
weilem grisste Theil dieses KRapitales w arde in den letzten flinf Jahren verwendet,

ﬁ.'] Iiasten des Betriehes der Dampfse hiffe.

Diese hestehen in den Liih!"l!t;.'.i'!l des Peorsonales. den Rosten des Brennholzes., den Kosten der
Verpllegung der Cabin-Passengers und des Personales; dann in den Auslagen fiir Reparaturen.

Ieh habe bereits oben unter No. 4. die apsserordentliche Steigerung der Lihnungen, welche in den
lotzten Jahren Statt hatte. i1IJ;J.'I:1":]iII'T-: die Ursache dieser ﬁqpigv;-uug Iii:;_;[ \'lr]'?ﬁ[ig“:.‘h in der bedentenden
Vermehrang der Damplschiffe und dem Mangel an braochbaven Leuten , dann in der allgemeinen Steige-
rung aller Preise in den vereinigten Stuaten, Ihas Personale auf dem Franklin kostet monatlich folzendes

1 1::3§|i|.‘L[| und 2 Sehreiber 1’{?{3;';’.'5_} e N B DB e
2 Stanerlente (Pilofs). %, . . of e el e el e 200 R

9 Tnrentenrs und 2 Assistenten . = v s o« w0 o0 a0 o« 200" 4

2 Unter-Capitiins (Mates) ottt L e ] S

1 Schifizimmermain. = »° « @ oo o o w0 s W al Ny,

LR O TR S i e T T e o e 80 33

1 Obeckellner {( Steward) und 6 Aufwiirter A e el e L 2

1 Swbenmiidehen O Wi oA s e p O et 20 15
10 Heizer bei den “-‘Llll|r|'!il."-:'-l‘.‘1ll At T pee e e T 33

6 zewihnliche Arbeiter > SR, v el L T e B ] O e
38 Personen. Zusammen 1320 Dollars.

Monatlich 785 Cords Brennholz und cinige Tonnen Steinkohlen ] iy
Provisionen fiir 62 Cabin- Passengers und 38 Personen der
Schilfsmannschaft . zosammen 100 Personen . . . . . - 1400 .,

Zusammen ohne Reparaturen 4495 Dollars
oder 4500 Dollars monatlich. Das Schilf macht wihrend 9 Monaten tiglich eine Reise von 155 hivilen,
zusammen also 20,500 Meilen jihrlich: in den iibrigen 3 Monaten kann es wegen Mangel an Wassertiefe
nicht gebrancht werden ; es wird aber wiihvend dieser Zeit nen kalfattert, angestrichen, und alle nothwen-
digen Reparaturen vorgenommen. Die letztern betragen bei einem nemen Schiffe von dieser Griisse nicht
iiber 3000 Daollars jihrlich. Hierzu kommt nun aueh der Betrag file die allgemeine Abnutzung , welcher
sohr hedeutend ist. Das Holz, aus welchem die Schiffe hier gebaut werden, ist unter dem heissen Clima
so schnell sewachsen, dass ein Schill selten iiber 6 bis 7 Jahre danert; allein Schiffe ersten Ranges werden
nur vier Jahre gebraneht, und dann verkauft: der neue Ei

copthiimer fihet zwar mit ihnen wicder
einige Jahres allein diese Fahrten sind nicht mehr wanz sicher. Man nimmt sonach 25§ der Baukosten als
den allgemeinen Abnutzungshetrag im ersten Jahre an, welches lei dem Schille Franklin 7300 Dollars
betetigt s das Schill hat also am Ende des ersten Jahres nur noch 22,500 Dollars Werth,  Im zweiten Jahre
rechuet man wieder 259 Abnutzungshetrag von diesen 22,500 Dollars oder 5625 Dollars, die Reparaturen

bhetrazen aber im zweiten Jahre wieder so viel mehr, dass ihe Detrag und jener fiir allgemecine Abnutzung

abermals auf 10,500 Dollars jihelich kommt, So wird diess im dritten und vierten HElr‘ii:h:-j.‘th.‘ berechnet,
woranf das Schill nur noch 9492 Dollars Werth hat, zu welchem es dann verkauft wird.

Li]




L
L]
:

-

150 Meilen weit gehen, Die Kosten des Pars

s — s TR '.1'2 —

Wir laben sonach folgende Auslngen withrend einem Ja i Iy

we bei dem Dampi

le « Franklin.

Withrend 9 Betiehsmonaten & 4500 Dollars . . . . . . . . 46,500 Dallaps,

.'ll. l]L'J'

tgen 3 Monate' Gage

il Yl‘i'|:i|t';;1:||5 dem if;lglf!iin
und den zwei Schreibern, da

ese beibehalten, die il i Per-

sonen aber entlassen werdem . , . . . Tt e i Cy 1,000 o
Fiir Hepavaturen und allcemeine .‘.:lulll;'.||||;_" Jhrlich Mt oy SR T o

Assekuranz 7 bis 00

fir 3 des Werthes, da Dampfsehifle

nur bis zo diese

Betrage assekurirt werden

Diverse kleinere Aunsls

Lusammen

Zicht man hiervon die Ausl: fiir Yerpliegnng und Bedienung der

Passagiere am Bopd des I iplschilles ab mit beiliufig

g0 Dleiben fiir die eigenllichen Fabrten

Y ANy T
F; 40,500 1 -
Da nun das Schifll wihrend 9 Monaten tiglich cine: Fahrt von 150 Meilen. oder im Ganzen 40500

Meilen zupiickle ile Reise des Dam plschiffes gerade cinen Dol

50 kostele jede M

Dagegen sind die Einnahmen dicses es im Burchsehnitte bei jeder

LT

N il R R T ;
s 03 Deck-Passenpers 4} o A IR, e WO L B3 £
125 men im Darebschnilte pr. Heise
Fiir 25 Tonnen Gitter a4 3 Dollars . . TR Rl Lo R e T 5] is
3, jusport der Mail per Reise. o . . b 0L . Al Tl 3 e
Liusam B0

Der Betrag von 4 Dollars fir den T

I ort der Mail 150 Meilen weil
weil das Puhl

b

inktlichkeit und Si

A : :
um  die Mail-Boote wegen ihrer I

.
e

e E

imer der

I
von 54,500 Dol ien,  einen jilirlichen Gewinn von 5(

schill « Franklin. blos 30.000 Doll

-‘--IIII|!|.-C!|IE|-I' also |:|,'.'J '|'t';_;|_-.|'.

& von -390 Dollars

der Mail selbst zn dem 2

iibernehmen.

diec Einn

glich bt in O Menaten 105.:
0

s kostete, so sieht man . welchen une

mil ||<'|' _i.:."-:_.llll'

nun as i'IiilH}lJ-

wenern ewinn jene Lamplhoote
. America machen., welche eine hi

Das Damy
Frankline ist,

nreichende Eahl Pass

iere fimlen.

« Amba

dors , dessen Lonnengehall mehr als zweimal so eross -als jener  des

g seine Reisen im I

itherbste 1837 an und machte in dicsem
Louisville nach New-Orleans & 1250 Meilen umld vi

Jalire vier Reisen von
Do ;
Eei

1 zurlick . zusammen also 11.600
3 Mor 25,500 I

1838 machte der - Ambassador

=1 A
Belriehsansia
rilelk:

Orleans und zehn B

I Waren uonatia

h :‘-"-_‘UD .;:-Ulliu'l.l'?'i. oder fiir .

legte Meile 2 Dollars 200 Cents.  Im J

zurick oder 20,000 en, und zwar innechalb acht Monaten .

i den vier Sommermao

i en Wassert einzestellt worden: die Ges

das Jabr etwns iiber 5%.0 Dollars, es kam alse jod

stehen. Die Lihnungen des P

T anf . 1 I ] T
s auf diesem seiner Ledeulenden Grisse umd

den langen Beisen von 1450 Meile

bei hre als aol dem Franflin, dessen Reisen mur immer
es aul dem Ambassador | muonatlich :

I Capitiin erhidlt Johresschalt . . g, L :
I erster Clerk  do. do. N S R L T e

I zweiter Clerk 50 Doll. monatlich, folglich in 8 Monaten . . ., 400 .5

I Person am Biifet mo h 45 Doll., fol=lich in S Monaten /. s

2 Pilots, jeder monatlich 300 Dall, . falsl beide in ™ Monaten . 7

Latus 8760 Dollars,




Transport =760 Dollars.

monatlich 130 Dollars, wovon er aber seinen

Assistenten bezahlen muss, folglich heide Eneineers in = Monaten 2400 i
Untep-C lere i)
lithiheide S Monaton™oh 0 vl ok Do Fot | siaeie et g e A STOEND -+

Gezimmermann monallich 60 Doll. , also in = Monaten =A™ 4=i) ~4

iiis viner 73 und der am sll. monatlich . fole-

9 e, einer & 30, der zweile a4 30 Doll, , also beide in 8 Mon. G40 .,
1 Oberkellner 4 =3 und 6 Anfwirter 4 25 Doll., also alle 7 in

o N ONBLEN o = s Rl F AR e R . I e T -
1 Stobenmiidehen & 23 Doll. und eine Wiischerin 4 20 Doll. P s 360 e

3 Doll,, K

hidn 8 Memalen « « o o = o x  SOUD
!}u”_, iLJ|;Ii5-I| in = Monalen IR R [ oy

16 Heizer i

q= mn kosten in emem r;;'ll'il‘Jl_-i.':!;l'l' . . . . . . . . . :fﬁ._,;.:*.! iollars.
Da das Perso er diesen bedeutenden Lihnurgen noch am Schilie verpllegt wird, so sight

man, dass die Auslage hierfiic viel grosser sei, als es bei irgend einem Dampfsehifle in Eoropa der Fall

i ey L 1
vop 2 Dollars fir jede zurid

Meile sind die Tiosten der Verpllegung

ist.  Unler den ohizen

1 diese beiden Sue

Reisenden bereils beeriffen . allein es ist kein Betrag fiic die alleemeine Abnutzung angeschlagen.  Da

inahe ansgleichen; so kann man bei diesem wie bei den andern grossen und

ganten Damplsehilfen von 400 bis 500 Tonnen Gehalt die Auslagen Ffiir jede zuriickgelegte

Meile mit zwei Dollirs annelimen. Der Ambassador Ribrte im Jalive 1838 im Durchschuitte 100
Cabin-Passengers, deren jeder 50 Dollars stromaulwiirls ond 40 Dollars stromabwiirls zahlte, dann 100 bis
nlich 200 Tonnen Giit

ar stromabwiivls celaden, Die Einnahme Gir cine Reise von 1450 Meilen

5 5. theils: 8 Dollars zahlten ; endlich waren gew

SN -
S0 Tonnen Gi

Wy ¥

iz SH)

stromanf- und

ollars ., withrend die Anslaz

belrng n fiir dieselbe Reise sich nur aof 280 Dollars beliefen -

es blich alse ein sehr bedentender Gewinn Gbrig.  Bei den I ten im Jahre 1839 waren auf dem dmbeas-

Juni im Durchschnoitte blos 65 Cabin-Passengers vorhanden, allein demungeachtet

n

or

vird: das wieder eine sehr gule Rechnung finden.

cantesten , und

Franklin und Ambassador sehiren., wie hemerkte, zu den e

B

en Preise; wohlfeiler gebaute, minder el e Dampfschilfe , mit weniger besolileten

haben daher die hie

fahren weit wol und es t viele Dampfboote von 200 und mehr v Gehalt, deren

nnur B0 Cents fir jede zurlickgelegte Meile betragen. Wenn also diese Boote nur

jeder 1) Cent per Meile zahlt. so sind ihre Betrichsanslagen schon gedeckt.

die Preise der Fahrieo

; - i . : i
. OUEE Uit ghsanslazen STUSSEry 50 WO

erhiht.

¢ zwischen YWilm

in Nort e
legen , machten vom 1. Juni 1838 his 1. Februar 1839

re, welche den manzen Weg, und 1235, we

h-Carolina und Charleston in  South-Carolina ., wele

e Ik
den Weg yon

Meilen an der Seekiiste zu

und Filirten 4071 che nu

25 zuriicklesten:z es waren also im Durchschoitte per Reise nur 18 Personen vorhanden,

und dennoch findet die Compaguie eine vortheilhafie Rech - weil die Reisenden 5 Cents per Meile zal-

» nebstbet noch Giiter und die Mail i'ijiqu:u. Man rechnet nimlich, dass eine Meile

S T
len, und die S

teise dieser Dampfschiffe nach Abzug der Auslagen fiir die Ver) g der Reisenden, jedocl

e Einrechnour = dies Betrages Fir allcemeine Abpuotzo & hlos H4 Cents koste: es zahlen also schoo

11 Deisende «

g tiglicl

n Betrichsauslagen dieser Dampfhoote.
Yas Dampfoot Champion von 240 Tonnen Gehalt, welches zwischen Pensacola und Mobhile chen
felich die Strecke von 08 Meilen zoelick . und hat mit

elich 1000 Deollars currente Auslagen. Jeder Reisende zahlt 10 Dollars, oder

tinschluss der

falls an 11:':' aeekiiste :_'!'-."Ill, i

Verpllegnng der Reisenden 1

beinahe 10 Cents per Meile, und es sind im Durchschnitte tirlich nur 10 Reisende; es deckt daher die

Einnahme alde die

i
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7} Vergleich der Frachtkosten auf Dampfschiffen mit jenen anf Eisenbahnen,

Vergleicht man die gessmmten jibrlichen Betricbsauslagen der americanischen Eisenbahnen mit
dor Anzahl der Meilen, welche stimmtliche Trains jibrlich zuriicklegen, so ergibt sich als Durehschmlts-
resultat, dass die Beforderuns eines Eisenhahntrains eine engl. Meile weil einen Dollar kosiet: ehenso
viel kostet aher, wie wir friher geschen haben, die. Reise eines amplsehilfes von 200 bis 300 Tonnen
Gehalt eine Meile weil. Es ist gewiss ein merkwiirdiges Hesultat, dass die Reise eines Dampfschif-
fes von 200 Fuss Linge ebenso viel als die Belorderung eines Eisenbahntrain von bei-
liufig gleicher Linge kostets die Geschwindigkeit ist aber auf den Eisenbahnen elwas grisser,
niimlich 12 bis 15 Meilen, als bei den Dampfschiffen, welche anl dem :"iIi:-.-‘i.-l.-"iH:'l und Ohio im Durch-
schaitte nur 12 Meilen per Stunde machen. Fiihren dicse Dampfschille 100 Reisende und mehr o so kinnen
sic ohne Anstand einen Reisenden um 2 Cents per Meile befsrdern, wihvend man im Durchsclnitte anf den
Eisenbahnen § Cents per Meile zahlt; sind aber auf den Bampfchilfen nur wenige Reisende vorhanden o so
miss man die Preise, wie wiv sahen, bis zu 10 Cents per Meile erhdhen. Auf deo americanischen Hisen-

bahnen sind im Durehschnitte nur 40 Reisende in einem Train, man musste also den Preis auf 5 Cents

per Meile setzen. um 2 Dellars Bruttoeinpahme fiic jede wyon dem Train zuriich

selegte Meile zu erhalten,

wihrend 100 Beisende i 2 Cents auf einem Dampfschiffe ebenfalls 2 Dollars fir jede zuriickgelegte Meile

geben, - Es hiingl

also Alles von der Anzahl der Reisenden ab; ist sie gross, so verzinset sich Dampf-
schiff’ und Eisenbahn guts ist sie klein, so wird es bei beiden fehklen.

Dampfschilfabivt hat in jedem Falle den Vortheil, dass Coneurrenz und Opposition hervorgerufen

wird, indem Hunderte von Schillen, verschiedenen Eigenthiimern gebivig, densellien Fluss belahren kiénnen.
Auf Eisenbahnen wiren die Gefaliren zu gross, wenn man Oppesition eintreten liesse : es lahren also immer

nur dic Wa einer Cor

gnie, die aufl solehe Art ein Monopol awsiibt,  Bles die Coneurrenz der

americanischen Dampfschiffe hat es moelich gemacht, HReisende wm 1 Cent per Meile zo befirdern, und

diese niedrizen Preise haben gewiss und ganz allein die ongehenre Vermehrung der Reisenden bewirkt, in-

dem man hiufig einen Umweg von cinigen hundert Meilen macht, um dann auf dem Mississippi die Reise

weiter forlzuselzen. Hs ist unbegreiflich , dass man noeh aof keiner Eiseabahnlinie in America niedrize

Preise vers hat ; man hat hisher lblos einige Oppositionslinien ; wie zwischen New-York und Philadel-
I|]|1':| angelegt,

Es gibt jedoch einen Fall, wo die Eisenbahn den Vorzug vorder Damplschiffahrt
finden muss, die Anzahl der Reisenden sei gross oder klein. BDieser Fall wird in cinigen
Jahren bei zwei grossen Eisenbahnen eintreten , die gegenwiirtig in Novdamerica gebaut werden,  Die erste

Bahn

unet

it von New-Orleans nach Nashvilles sie st bereits 20 Meilen weil iiber einen Sumpl von hisher
iindlicher Tiele ge

anf welehem die ganze Dabn schwimmt, wnd sich schon in dieser Riicksicht

von allen bisheriren Eisenbahnen unterscheidet. Die Linge dieser Bahn wird von New-Ovleans bis Havan-
nah am Tenessce-Flusse 434 engl. Meilen betragen, wihrend die Linge auf dem Mississippi und Tenesseo
bis Havanpah mebr als dreimal so viel avsmacht. Eine zweite Eisenbahn von 156 Meilen Linge wird von
Montzomery nach Pensacola in Opposition mit der dreimal lingern Dampfschillahrt aul dem Alabama-Flosse
ewischen Montgomery und Mobile angelezt. In beiden Fillen wird die dreimal Kiirzere Eisenbahn ganz
zewiss von dem Publikem vorgezozen swerden , wenn man auch per Damplschill’ drei- und-vieemal weniger
fir dic Meile Wegstrecke zahlt.

8) Explosioncn der Dampfschiffe und ihre Ursachen.

In dem amtlichen Berichte des Staatssekretivs der Finanzen vom 13, December 1838 wird angefiilirt,
dass seit Einfiihrung der Dam 1838 oder withrend 20 Jahren 260 Dampfschifle
mit beiliulig 2000 Relsenden verooslickien ; diess :'ii,hc Iiéi[ll‘]il'h 3 ﬂ:l:lu]li'.\-i‘|l'l||'1' und [ Reisende, die ihr
Leben verloren.  Wenn diess auch fiir einen Staat, der gegenwiirtiz 16 Millionen Einwohner zihlt , nicht
fiir =

iilfahet his zum Somi

ir bedeutend angesehen werden kann, indem ganz gewiss eine weil grissere Anzahl aul Strassen ver-

ungliickte . so haben doeh die Explosionen der Dampfschilfe, die jedesmal in simmtlichen Zeitungen mit

allen Gritueln beschrieben wurden, die allremeine Meinung — nicht in America — sondern in Europa gar
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regt, Jedermann ist hier in der Lage, sich nach der Gilte eines Schiffes und dessen Faleten zu
:

und firdet bei der gressen Concurrenz immer verlissize Booley 1n der Kegel sind die Boote
Proisen weit sicherer. als die’ wohlfeilen Boote, man kann also mit wenig Vorsicht und durch

1 die Reisen auf den americanischen Dampflooten, welche mich bereils chenfills

cinige Tausend Meilen weit filrten, ganz sicher unternchmen. Inzwischen ist es nothwendig, die Ursachen

der I‘:"]ﬂu.»c

aj

I}

hier mither anzugeben;

Die meisten Uneliicke kommen

" dem Mississippi und Ohio vor, wo die Damplsehiffe mewihn-

se von New-Orl

lich die Hei ans bis Pittshurg ununterbrochen bei Tage vod bei Nacht zuriicklegen.

Dhie Linee dieser Reise betiigl iiber 400 deutsche Meilen, und man Fihet mil Finschluss der

Aufenthalte wegen der FEinnahme von Halz und Reisenden 10 Tage stromaulwiirts und 6 bis 7 T

stromabwiirts.  Die Dampfimaschine ist also bei der ersten Fahrt 240 Stuunden in ununterhbrocheutm

Ganee, und die Kessel werden withrend dieser

Zeit unablissiz geheizt, was aber

Fabriken und jetzt bei der Dampfschifahrt zwischen England und America vorkommt. - Hier isl
aber cin zanz anderer Fall; Pittsburg liegt 105 Grade niirdlicher als New-0Orleans, es bedarl

also ciner golen Gesundheit, nwm binnen 7 Ta

n den enormen 'E':-m|n:'1','1:::[-||||11*|'.~|'.|u'-§ zn crirazen,
1

woleher zwischen diesen zwel Stillen vorhanden ist, und es ist L«
ih

gsionen Statl finden.

Bk 2 . :
eillich ,  dass die renienrs,

welehe bei den Maschinen sind . dareh die |

e so worden . dass sie der Maschine nicht

gehirvig mehr nachsehen kiinnen, ond so E

end vom WWasser

Die Ufer des Mississippi und des in iln einmiindenden Missouri werdea fortwiiin

abeebrochen, ganze Strecken von Urwa cen abgerissen , und die Biopme herabresehwemint.
Stimme von hartem Holze, 60 bis 100 Fuss lanz und mehrere Fuss dick, gzehen unaufhiirlich

end einem Punkte , wihrend der vordere Theil des

herab und versinken wil ihren Wurzeln an irg
Stammes in schicfer Richtung nach dem Flusse liegen bleibt, und manchmal an seiner Oberlliche

o

nicht sichtbar ist.  Man nennt diess Snogs oder Sawryers, und es gibl ganze Inseln von herab-

spschwomnmenen Biumen . woven man zwar vie

e sel

1 Jahren dufeh eigene Maschinen zer-
stirte , die abier deonoch in grosser Zahl vorhanden sind.  Fihet nun ein Damplschill’ stromanf-
wirts mit 10 bis 12 Meilen Geschwindighkeit in der Stunde und

oder Snag an, so wird es avngenblieklich durchbohrt und sinkt.

st an einen solchen Sawyer

Die Americaner sind bekanntlich das vnternehmendste Volk der Welt, die mit Recht von sich

« We ro always alicads (Wir cehen stels mil dem [Ropfe voran). Die hiesiz Demo-
= o |
craten wollen sich von Keinem il M kiesetzt schens; im Gegentheile will jeder

|_|_|'[!1 .'Ilﬁll.{‘['ll \'Lll'i]!jl_"iil,':l. Ii:}ll!i:lf'll ')'.'.'.'l"'-l I}:(I.

wder in die Nihe . so fordern avgenblick-
lich alle Passagiere den Capitin auf, in die Welle zu fahren, und mon heginnen die races
[.‘\\-'i’||!.illll'|l"l'l} obne Maass und Lie istens 100 Plond
per Quadeatzoll berechnet ist, wird durch den immer und immer stivkern Dampl bis auf 150, ja

200 Plond , uod oft so weil probirt, bis die Probe mit einer Ei

. Der Kessel, weleher fiie einen Dreock von il

ion endigl; an den wenizsten

Fesseln sind Hich Platten wie in E

schranbt. die bei einer sewissen Temperatur

ic Veranlassune der meisten Explosionen, nnd

schmelzen,  DMe races siml anerkannter Weise

doch faden sie noch fortwihrend Statt. Das Leben egines Amcricaners ist ja eigentlich ein be-
stindiges Racing , warum sollte er jenes aul den Dampfschiffen so sehr fiirchten?

Um nicht viel Zeit zu verlieren, wird gewthnlieh nur alle 12 Standen Holz eingenommen, wis
ber grissern Schiffen 30 Cords ader 3840 Cubikfuss betri it
wird . 50 bets

Da hiiufig hartes Holz gebrane

L die Last, welehe d

1 Schiffe auf einmal und blos an seinem vordern Ende zu-
wiichst. gesen 1800 Centner, wnd das Sehiff setzt hinfig an den flachen Ufern anf. Das Haolz-
ecinnehmen «

auert eine Stunde, wihrend welcher besti

dig geheizt. und hitulig der Dampf sehr
gespannl. wird , um dann das Sehiff fowt zu machen. Aus Nachl
Stunde manchmal kein Wasser in die Kessel gepumpt, der Dampf entweichl durch das Ventils

igkeit wird wihrend digser

es bleibt nur heisse Luft zurtick, und wird dann wicder Wasser zugepumpt, o E'.\[rilﬂil.l'i ler

Eessel. Obgleich es bekannt ist, dass sehr viele Explosionen nach dem Holzeinnehmen, beim
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Abfahven des Schiffes entstehen, so bleiben doch die sorglosen Amervicaner zu dieser Zeit immer

am Vordertheil des Schilles, wo- die Explosion dic grisste Verheerung anrichtot,

len sht es oft, dass ein mit 20 Meilen Geschwin

e} Bei den Nachtf it herabgehendes
5

Sehill auf ein anderes mit 10 Meilen Geschwindigkeit anfwiivts gehendes Schiff in den Kriimmungen

¥ ey
1 1];::-; ol | simict.

here Seh

anstissl , woraul ;|_||:_';L-||]|!_i_r!.|_i_v

rt, dass hier anf jedem Schi

iy Ich habe sehon ang e zwar zwel Piloten sind, welehe sich alle

vier Stunden: abiwechseln, dass aber jeder derselben die ganze Reise von New-Orleans bis Pitts-

voals 200 dents

an Bord zu nehmen. ist hier noch Niemandem ei

burg von ms machen muss. Yoo Strecke zu  Strecke neue  Pilot

pefallen s die natiicliche Folge hiervon ist, dass

1 Veriind cen unterliegende Flusssirecke nic

iloten eine

il kennen,

[!-':' [ ']'I!ll"ll'_ I 0s .“\-l'_!ll.iI

los zu machen, abe
iiber Maass und Ziel spannen, und das Schill Explosionen auvsselzen muss.

nmtlicher Unglicksfille der hiesizen ll;uujd'w||i!u~ nither. so sieht
Die ung

prs nnd Stederleaten hervormerufen. dass di

die Ursache

Unvers

chenere Zunahme der

an

Damplsehil : I.'””-.:-'""-'

s H il o
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Individuen bei weitem nicht hinveichen; unwissende, der

Sel

un ke

I werlein m

' i-l'l-\..ll'

ge cich wond

180, WOrpus

ier Explosionen ents CI . e wilrde die be L Bediichtickaeits

chen Landslente gewiss hinvewchend semn, um

llen vorzubenzen. Es ist zo bedavern. dass

A p
I Amael
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re noch mehr zo beklagen, wenn man
von 45.000.000 Dollars so reichhaltize Erfahro
Yion ‘f-”‘
et O

en.  Muochten de

. und die Dampfsel

s I

sicht worde , in Europa noch - aostehen w

ommenheit wel

ris- Compi die Daten in diesem Bo
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Lohnunzen und andern n in Europa » miehien sie ach die F

nreise fie | und Gilter slbe mit n ien Preisen v fien .,  und so de;
Yo usmitleln, der ihne des hicsigen Syslemes zu -
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NETRTER BERICEET.
Cincinneti (im Stoale (i daen 25, Jon i
Eisenbahnen in Belgien:
Vergleichung derselben mit den nordamericanischen Bahknen,
In meinen hern acht Berichten habe el .'i:|:;l1' Darstellune  der -'l|||'i'r'il"|'lIliwi'||{-|. Eisen
k aTL zueleich eine | vmeine Ansicht fiber Banken und ampfschiffalin shiefert.  Ieh

alaube, dass es fiic das Publikum auf dem Continente von Europa von Interesse sein diicfte, die dort auszefiihrten

nen mit den americanischen Balinen nf

oder projectirten Ei

er zu vergleichen, unmd jenme Verbesse
ungen kennen zu lernen , welehe das amerieanische System bei den ewropliischen Bohnen sithlich macht

T
schien Bahoen, wel

feh werde daheér in diese

I viermal beretste, in einem kurs
Umrisse besehreiben, und mit den americanischen Bahnen vergleichen: in mi

em nitchsten Berichle wied

in

and und Russland nod einige Vorschlice

e 1 T e B ! b Ty
eineg kurze Beschreibung der Eisepbahnen in Deotsel

fiirder

derselben vorkommen,
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