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der hicsigen Bahnen erhalten, und bin fest iberzengl, dass dio’ Einfihrong gul constrailer und sorgfiliig
erhaltener Balinen mit j‘]’I”“-’ Rails bei sehr vielen Anlagen in Deutschland und Russland dem Lwecke wapz
kb

S - X " s T T Git :
::J|1:<|1f1_:{:h1,::| werde,  Wire der Verkehr aul einer Eiscabalin so gross, dass tiglich von Stunde za Stunde

trains abzehen, dann wiiede ich allerdings zu einer Bahn mil massiven Schienen rvathen, -— nichl aber weil

die Betrichskosten einer solehen Babn geringer wiirden , sondern vorziiglich, weil nicht die Zeit vorhanden

ist. um ein Holzstiick sammt Schiene abzunchmen, und cin neues cinzulege

Ueberzenszt, dass nur die. Einfiibrung der Ijii_'p.il_:'(_'ll, yvon der Erlahrung bewihreten Constrocltionen der

senbalinwesen auf dem Continente von

Locomotiven und der Wazen dem F Eurvopa cinen Aufschwuong geben

kilnne, w ehe ich schon wiheend meioes hiesizen Awufenthaltes den resenwiirligen Unlernehmungen digser

Art in Besorgung von Maschinen,

oder andern Gezenstinden ans Novdamerviea niitzlich zo sein.

und bemerke daher seliliesslich, dass Beiefe nach Londen an die Herven feidd, J"a"f‘f.l'a';_: & l'.'r.w:j:-._. wiley
direct nach New-York an die Hereen Maitland, Kennedy & Comp, adressivl, mir richliz zukommen,

e - e I ——

FINEFIER BERICET.

Giesetzliche Bestimmungen fir die Uniernehmung von Eisen-
bahmnen.

Jeder Staat, welcher zur amerieamschen Union gehirt, ist fiie sich unabliingigz unid souverain. indeus
]L'I'IIIII‘_'; in 1|-‘1-.'I:~'ilirl_‘.’.lql:ll nur I:i:ln",;u1 ‘I-'l:.’1".\.':l![iJ||i_-|-a.l.n;'i_:l: i]l'_'_{il'i'llj__ die

das gemeinschalliche Band der Fideral-Reg

cizentliche Gesetzeebung und Regicrung aber den einzeluen Stanten ganz iiberlassen ist. Wir finden daher

aoch in den 23 Unions-Staaten, wo bereils Eisenbahnen bestehen , eine durchaus verschiedene Geselzgebung
und Unlerstitzung dieser Werke. jedoch kinnen folgende Punkie, als in den meisten Staaten bestehend,
angefithrt werden :

1) Die Grund- und Gebhivdeeinlosunyg, sowohl fir die eigentliche Balin, als auch fir die

Stationen wird entweder durch freies Uebereinkommen . oder durch Schiitzlente regulivt, wenn beide
Partheien sich nicht vereinigen kiinnen. Den Schitzleuten ist avsdriicklich anbelohlen, nicht blos
den Schaden , sondern auch den Nutzen anzuschlagen , welchen ein Grundeigenthiimer dureh die
Anlage der Bahn erhilt. Als vor zwei Jahren die Eisenbahobricke iiber den Roanoke-Fluss bei

Gaston gebaut wurde, begebrte der Eigenihiimer der bisher Lestandenen Ueberfulr eine Entschi-

digung von 25,000 Dollars, da diess scivem Verluste angemessen war; die Schitzlente erkannlen
aber, dass der Werth der Eindereien desselben Grundeigenthiimers dureh die Anlage der Bahw
um 20,000 Dollars echiiht wird . und er wusste sich mit 5000 Dollars b
andern Fillen wurde ein Grondeigenthiimer zur unestgeltlichen Abtreétung der bendthigten Land-

crpiizen.  In selir vielen

strecke fiir die Eisenbalin, und in Waldungen zur Abgabe des daraul stehenden Bauholzes ange-
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wiesen , weil der Gewinn, welehen seine Desitzunz durch die Anlage der Bahn findet, so g

oder grisser, als der Westh des abgeirelenen Landes sl In Europa hLaben Schitzlente meines

Wissens noeh nie den N utzen angeschlagen . welcher ans der Anlage eciner Eiseabahn oder cier

andern Strasse einem Grundeigenthiimer zuwichst, und es war in der That der klare, einfache

Sion der Americaner zur Erlassung des oben angefilbricn Geselzes erforderlich.
2) Trace und Steigungen der Bahn. In jedem Unionsstaate wird den LEisenbahn- Compagnicn

das Recht ertheilt, die Richtupg der Bahelinie , ilw Profil u. del, mehr, selbst zu bestimmen.  In
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den Concessionen f(.'fer;rfr'rs_} sind mewiholich nare die Endpunkie der Linie, selten ein oder zwei
Mth'IJltlrlLlc' henannt.  Die Actiengesellsehalten oder ihre Directionen haben sonach ganz [freies
Spiel,; die Directionen und die Ingenicors sind aber den Actionfivs vml dem Publikum fiie die Auns-

mittelung der besten Bahn verantwortlich . vad Linnen sich nie, Wwie ¢5 so0 biiufig, vorziiglich in

: Fraukreich geschieht, ausreden, duss ein Plan, so wie er die Besti gung der hihern Behiirden

erhiclt, nun als Plan dieser Behinden anzusehen, und daber von der Direction oder den Inge-

mieurs mcht weiler zu verantworlen ,‘u,"l-.

1 .'jj Simmtliche Sehienen, welche zom Dane einer Fisenbahin heniithizt werden, kinnen laot einep
; vor mehreren Jahren erlassenen Congressacle zollfrei eingefiihet werden,  Es werden zwar Selife-
l nen aul mehreren americanischen Eisenwerken gewalzt, allein iliv Prels ist viel hiher, als der von
i England eingefithrten . welche man daher vorziokt,

I 4) Die Beamten, die Conductenrs, dic Maschinenfibrer nnd andere zum Detriche der Bahn noth-

d in

wendige Individuen den meisten Staaten von dem Militirdienste (der Miliz) befreit.

—_

5) Die Charters der Eisenbahnen werden noentgeltlich ertheilts nur in einigen wenigen beson-

dern Fillen milssen Procente des Ertrages als Steuer an die Staatsreg erungen bezaldt werden ;

in den meisten Staasten sind die Eisenbahnen ganz steuer [rei.
6) Einige

keine zweite Eisen

Charlers verleihen ausschliessende Privilegien, demgemiss hinnen 20, ja 50 Jahren

tahn in einer hestimmten Entfernnng von der coneedirten Bahn erbaut werden
¢ kommende Zeiten E

ol il . Al

darf; eine jede Eisenbalin bleibt aber fie al senthum der Actioniire.

7) Die Tarife fir Befirderung von Reisenden und Giitern werden immer auf sehr liberale Art he-

messen, und in keinem cinzigen Falle hat der Staat zur Beding
H Staate gehiirige Gegenstinde, die Briefpost v, dgl. zu einem geringern Preise, als andere Rei-

sende und Giiter gefiilbrt werden sollen.

gemacht, dass Troppen, dem

§ 8) Jdede Beschidiguug an der Bahn oder Entwendung eives der Bahn gehirigen Gezenstandes wird
: streage. bestrafl, wenn aber durch die Beschidigung, z. B. das Abreissen einer Schiene, das Leben

der Reisenden gelithrdet werden kinote, soo wird diess nach den ausdviicklich lieriiber erlassenen
J' Gesetzen als Criminal-Verbrechen besteall,

9) In einzelnen Staaten ist das Recht der Einlosung der Bahln von Seite des Staates vorbehalten,

jedoch fiie diesen Fall den Actioniies eine baare Bezalilung des Kapitales nebst 10 Procent Zinsen,

8 Vol lu:,_:ﬂ der ersten Einzahlung an gerechnel , zugesichert,

Actiensubseriptionen von Seite des Staates.

Ausser den vorgenannten allzemeinen Begiinstiguogen werden noch directe Mittel bei jencn Dahnen
3 angewindt, wo'der Yerkehr nicht hinreichend ist, um eine Yerzinsung fiie Private zu lohoen.  In diesem
! Falle verspricht dec Staat in der Charter, cinen Theil der Actien dann cingnzalilen, wenn die andern Ae-
E tien dureh Subseription gedeekt werden.  Die Grandbesitzer uad Raufleute der betreMlenden Gegend nelimen
nun, wie ich schon friher bemerkte, cinen Theil Actien, und der Staat nimmt den Rest, In Yirginien
besteht das Geselz, i jeder Eisenbabounternchmung £ der Actien von Seite des Staates zn nehmen, wenn

Private die andern i eingablen; keine Untersuchung der Nitzlichkeit der Balin, keine Yorlage der Pline

_F u.del. findet Statt: der Umstand . dase Private :" der Actien abinehmen., reieht canz allein zom Dei-
o tritte der Regievang lir die ithrigen & Actlien hin.  Virginien besitzt bereits 335 engl. Meilen Eisenbahnen
un. vollen: Betriche, wofiiv Mol Millionen Dollars verwendet worden, die Popnlation des ganzen Staates be-
t trug bei dem letzlen Census im Jahre 1830 blos 741,548 Weisse und 469,757 Schwarze, wihrend der
‘-r'. Flicheninlalt des Staates 3100 georr. Quadratmeilen enthiilt,  Weil die Neger iliren YWohnort, ausser wenn
y selbe aul’ Reisen ihre Herpen begleiten, nicht verlassen diicfen, so kann man nur 239 Weisse per geogr.
B Quadratmeile zom reisenden Publikum rechoen.  Da pun, wie ich im vorigen Berichte zecigte, der bei wei-
- tem grissste Theil des Gewiones der Eisenbahnen in Nordamerica aus dem Personenverkehre entsteht, so
b
b
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wiirde man bei der kleinen Population in Virginien gewiss noch keine Eiscobalmen unternommen haben,
wenn der Staat nicht so liberal zur Anlage derselben mitgewirkt Liue.

Bankprivilegien der Eisenbahn-Compagnien.

Die Errichtung von Banken, wovon ich in meinen spitern Berichten umstindlicher sprechen werde,

gehirt zu den vortheilbaflesten Unternehmungea in den vercioizten Staaten. Die Anzahl der Banken ist

Zzwar in einigen Slaalen so0 gross, dass der Gewinn der Bankactionfire kaum 6 bis 73 ]J[l1|~,|-r;'l, allein in
vielen andern Staaten geben die Banken 105 ond mehe jibrliche Dividende. In dicsen Staaten wurden nun
Bankprivilegien unter der Bedingniss ertheill, dass die Actionire der Bank eine he-
stimmte Eisenbalin erbauven; gewihnlich muss dann bei den Ratenzablungen der Actien die eine

Halfte zam Bave der Eisenlbaln verwendet werden, wihrend die andere Hilfie der Bank

ii;!ilil;ﬂ
zuflicsst.  Man rechnet, dass die Bank 30 und anch 12 Proeent, die Eisenbahn aber nur 4 Procent Zinsen

; es gibl @

so das ganze von dem Aetionirs eingezahlte Rapital 7 bis 8 Procent Zinsen, womil man
zulvieden islk.

Der Stant Georgien hatle noch vor vier Jahren keine Eisenbahuoen; thre Anlaze wollten Private nieht
unternehmen . dda die Population bei dem letzten Census nur 209,292 Weisse auf 2865 zengeaphischen Qua-
dratmeilen, oder 104 Weisse per Quadratmeile betrug.  Die Regierung fasste also den Entsehloss . eine
Haupthalin von 134 Meilen Linge dureh den schwierigsten Theil des Landes mit einem Aufwande voo
4 Millionen Dollars auf Staatskosten ."ll::-'.lill['g‘{,'n. dret [hl[[‘r[iﬂghi:&h aher E.”)Ii.'ih['il:;i: H;u|'|-.,|||'i\i.|_|_-ll_r‘ir|1 unter der
Bedingnng zu eriheilen, dass selbe 500 Meilen Bahnen in den Hauptlinien des Landesverkehres erbauen.
Der Aulwand fiir letztere betrigt 7,200,000 Dallars, welehe beinahe. ganz von Privaten eingezabll werden,
da der Staat blos 600,000 Dollars zn drei Zweighahoen als Aectiontic beitviigt,  Gegzenwiirlig sind bereits
182 cngl. Meilen Balinen in Georgien im Betriebe, die iibrigen Strecken sind gvossentlieils im Baue be-
grillen , und man hoflt binnen 18 Meonatlen das ganzé Eisenbahanelez zn ]"".“di'r:'-'“‘ Es wird also dieser
Staat, dessen Population im Jabre 1830 our 104 Weisse per geograph. Quadeatmeile betrug, binnen
jj' Jdahren G634 L'II_'T;[. Meilen. oder ebenso viele Eise uhnhnq!u, als der Fanye Continent von
Euwropa, besitzen, Der Staat teligt hieezu 4,600,000 Dollars, Private aber 6,600,000 Dollars, [olglich
heide zosammen 11,200,000 Dollars hei. Ohne ]5;Ll|1lj||.'i1ilrgj|:u Liittens Private nie ihr l",.||'|iI:|| fiir Eisen-

Bahmnen rowacl, da der 'r'.’l'hl.'“‘:ufhl" Zinsfuss in dicsem Staate H:: ]n'l]‘.:'li;,[1 man also nut yvoller Sieherheil

Rapitale zu dicsen hohen Einsen anlegen kann.  So wie die 'Iljtr:Llu'fl.ilg-;ien fiir 25 Jabre erthetlt ., onod
bicrin festgesetzt wurde, dass die Noten der Eisenbahobanken bei Zablungen an den Staat im vollen Be-
Irage angenominen Wi‘:l.'ill'u, EIIIIIL’.'EI die Actiond

ilire Iapitale gedeckt, und der Ban von drei grossen
Eisenbulnen wurde sogleich unternommen. Gegeowiicliz  ziehen diese Compaguien beinalie ilren ganzen
Nutzen ans dem lgellikgi'srlliirlt‘, allein der raseh zunehmende Verkelir vermehrt den Gewinn aus der Eisén-
balin von Jahe zu Jahe, und binnen 25 Jahren, oder bei Erlisclionz der Bankprivilezien, wind der Ver-
kehe .'Illr1l.l.‘li H.‘IIIEH.'II l[ﬂrl'lliil.'lr s zugcruunmcn h.‘l]lL‘]’],I (I.'l:c_\' 1]i|_r _-‘.clilmi'u‘l.: |['H-_-u|"1' ['ri\ill'gil'u n'u'hl melir
bediirfen.

PDariehen von Seife der Staaten.

In jenen Staaten, wo die Bankea wegen ihrer zu grossen Zall keinen reichlichen Gewinn geben,
oder wo die Regierungen dic Vermchrung derselben wicht gestaiten wollen, werden den Eisenbahn - Com-
et Es wird niimlich in der Charter
gewitholich bestimmt, dass dic Compagnie zuerst 100,000 Dollars auszugeben hat, woranf il Stastspupiere
( Stafe Serips), deren Zinsen- und Capitals - Rickzallung der Stant verhiirzl 5 im Belaufe von 50,000 Daoll,
zum Verkauly gegeben werdens verwendet die Compagnie aus eigenca Milteln abermals 100,000 Dallars, so
erhiilt sie weitere 50,000 Dollars u. 5. w.  Bei andern Eisenbahnen, welehe durch Actieniive nulernomman.
und Giber die Hillte illlﬁgl'!'ii!ll'i wurden . I'Ft*clln'fl WEEen Geldmanzel i Stocken 'rfg'ri{:!hq_'rp_ hew :'|||_-:1I' der Stam
ein Darlehen, wm hiermit die Baln zu beeadigen. Die Bahn bleibt fiir jeden solehen Fall dem Staate ver-

pagnicn, wenn sie es hediirfen, Darlehen von Seite des Staates bewilli

plindet, wnd ihre Evtlignisse missen vor allem zur Deekung der Zinsen veewendet werden,  Ven den anf

solche Art bewilligten Staatsdarlehen wurde ein Fheil in America . der erissere Theil aber in Bogland rea-
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lisivt 3 der gowihnliche Zinsfuss betrligt 5.0, unid es werden dic State Serips gewtholich al paré und sellst
Bis zu 110 statt 100 in London begeben:  So baven die Americaner cinen Theil ihrer Eisenbalinen mit

il der erleichterten Communication.

brittisehem Golle: sie entrichten alle Jahre die Zinsen aus den Ertviignissen, und das Laml geniesst nebstbei

denYorth

@ehnlden der vereinigten Mtaaten.

Die Fideral - Regicrunz der vereinigten Staaten  hal bekanntlich schon vor vielem Jalhren ilire ro

summten, ans den Liviesszeiten herviibrenden Schulden abgezallt, und im Jahre 1837 von dem Ucherschusse

itiver Tinnahmen fber die Auszaben ungelihe 22 Millionen Dollars, den Betrag von 374 Milliomen Doilars an

die einzelnen Unionsstaiten vertheilt, Seit jener Zeil hat die Fideral-Regierung zwar Schatzkammer-Scheine

list.  Diie einzelnen Unionsstanien baben

{ Bonds) cmittiet 3 allein selbe worden immer zur Verlallszeit oin
I en file Candl

Visenhalinen unil Steassen. dann fiir Banken bedemtende Anlehen abgeschlossen.  Der

« Aulehen worde fie den Strassenbau gemacht, da man in America den Bau der Sirassen

. als man eine vollkemmnoere Gallung Strassen , mimbich die Kisenbahnen kennen

seit jencr -Zeit
lernte.  Nachsteliende Tabelle enthiilt einen gevauen Ausweis dicser Stantsschulden, wie selbe im Frilhjahre

1838 bestanden:

Aunsweis iiber den Befrag simmilicher. von den verschicdenen
inionsstanien emitiirten Staatssehuldscheine,

nebst der Angzale der Gezenstinde, fiv welehe sie emillirt wurden.

—_——— - —_— - _——
g i Pro- | Betrog I’
et s Gegenstand, gente i . |
& | hatte, der An-| fiir einzelne Gegen- ( E |
Staates, [# leihen., sttides | 1 Ganzen. :
L ——- - e ———— — - 2 — - — = .
3 [ _ [ Linllacs. Gl outlars ¥
Maine. 1530 |Fiir Spitiler, Elementacschulen ﬁ'll‘..l-? il —l-."i:t--l.l_li_ 3 ”“ 55d.976 | 00
Massachu- | | Y . 2 | = | q T8 | |
fakaes " T 188 aileten den- Eismbaba-Compagniami @i |1 U6 SRR |00 ol i
| Moew-York. 1823 |Fiir Caniile . SELE Ty ey ELRL A L]
do.  dolSneds ok S DEUIEL SGEHEE N | 1) |
| Dem Hu i . | 1
k i e Rl B0 e ER0L000 - | D0
| An Eisenbahuen ehions. .l —E*'_ 3 3,757,7H W)
| (Vi I b e ] 10,600 | OO ;
1 [ Algemeiner Sehnld-Fond . . . . 5 =002 43 | {
VAZBr Sohuldiliciua: . 8. L] 5 e s BL500 % | 00| Iy
4 e | { | | t-..J
d Pensvivamia, ! 1 und Eisenbahnen . | = i 4. 140003 | 32 55
} Marvland. | 1 B BRI 1 =
RER T 097.047 | 30 :
| sl 4R : 78,000 | 00
1 , dem| [ | |
1 [ v dap | | |
i | 2 izt | Dot g e | . - : I
\ . Si -:|::u-.!,-i-'r_f'[: _-_:-!;l'.':l'.'a. n, .0 | = 910 000 “‘.:I
i | i'\"-.'.".ﬁ.:rl_':lnlfr- Monument . . . o f LR E!|-i |
Auslazen wezen Uncahen . .. .| 8 | 77033 43| - e
e 4| Sh s 5 o Rl P P G P B9 ) o G
§ Virginia, 1=20 |1 anitle, Strassen v, Eisenbahuen| 5, 6 | 4,129,700 | (K 4.129.700 | 00 §
- e P i =1 129, 0
b Giid - Caroli =20 iHiir Caniile und Strassen. . . . . I 5. G| LA5.000 i) ] | !
< ¥ -y |
AL [ |Ul:'5'. Erben von Jefferson . . . . . | [§] I 1, 000 E-Z..| {
| | | - — s |
i | Lats] 1,560,000 [lﬂl 2t =0, 006 | =Y i
1 1
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| dalir, in N
2 |m!i;:“" Gegenstand, :;-L::: . “__‘_T _rn_g:__
de Fmis- waoliir die Emission statt hatte, der An-| fir einzelne Gegen- ‘ s
Staates, |sion be- | teilien. | alinds, | im Ganzen, ]
Eann. ! !
T : | T Damm, | Co | Dol u._:
| Transp. 1,560,000 | 00 | 59,550,066 | <9
Siid - Caro- 1520 |Der Cincinnati= u. Charleston-Babn| 5 2,000,000 | 00
lina. Fiir den Wiederaulbau von Chacleston| 3 2,000,000 | 0D
| |Revolotions=Sehuld ., . . . . ... 3 | 193.7 “"I.'l_ _.!i:.. 5753770 | 12
IGeorgia. 1535 |Fir Eisenbahnen . 1 2,000,000 | 00 2,000,000 | 00
Alabama. ISR Filr Basken 5. 0 2ol uhy b5 .00, 000 | 00 :
[ Fir Eisenbahnen . .« .. v« 0« 5 _.'i_._!i“_l"l.lll}'[]_ 00 10.500.000 | 00
Mississippi. | 1531 |fir Banken . . ... .. .... | 5 | "7.000,000 | 00°| ~o40'000 | 00 |
Louisiana. 1524 |Fiir Banken e i R 2 1=, Hat), () TR ; |
| Fiir Eisenbahnen . . . . . . . .. 6 300,000 | 00 1-
I I Der New-Ocleans Austrocknungs-
| Gesellsehalt PiL el T 5 20.000 | 00 |
Den Ecben Jefferson™s o . .. o . i 10,000 | 00 ‘#
; Flic:Spithlepsie, & o e a0 5 125,000 | 00
| Fiir das t:.‘l]li[n' ~RE e 5 .___.“!".{}[H’ _[H}_ 19.735.000 | 00 .
Tenesses, 1538 | Fir Bapkeni i o v v e v 5.6 a2 U0, D00 (H) 7 .i
O TS asge s Fet o aile wiiat s - 5 115,166 | 66 !
Fiir Eisenbahnen und Strassen . . B 3,730,000 | 1]
Fiir Flyssverhesserung . . . . . . 5 300,000 | 00 - \n N
Ientucky. 134 |Fiir Banken O T L D _i_{ll_i_'lj:'l_il_ﬁl_i_ml 7,148,166 | 66
Fiir Caniile, Strassen u. l_m mbahnen| 5 l__lll"'f}..ﬂlm__,_ Uﬂ 3 125,000 | 00
Ohio, |=25 |Fiir Caniile und Eisenbabnen . . . 6 __Q.HIII.HU’U '_ll':_i_ liJ]U]JHUﬁ] 00
Tudiana. 1832 “|Fir: Bankenite .o J0ee L . 5 1,390,000 | 00 e :
| |Far Cantlle. . . .........| 5 | 8000,000 | 00 !
| | Fiir Eigenbahnen . . .. o v oe D 2,600,000 | GO | l
. Fiir Chausséen. . . .. . ... .| 5 | 1,150,000 | 00 I
Fiir Flusschiffalirt B o ), ”U‘"_ 00 13.190.000 | 00 .
Hlinois. | 1531 |Fiir Staatsschald . . . . . . ... G | ]i.l? 000 | 60 S i
| 1Bir Bitkogal M s a7 . e G 2,675,000 | 00 |
i ! Fiir Caniile, Strassen u. Eisenbahnen| § ‘ .‘.TH-I (G0 'II_'_i_ 2,479,000 | 00 i
Missouri. | P K- Banken: - 50 o5 e a i, 5 Jl{l{Hili :_ﬁii_: 2.500.000 II{]I
Michizan. I [=36  Streit mit Ohio . | 100,000 | 00 | l , !
Fiir Caniile, Strassen u. Eis t!ljh'lll!ll[ll fi | 2, (KL 000 | 00 I
!.\n Eisenbahnen gelichen. . . . . 6 | 120,000 | 00
Istoats-Strallhaus .0 o0 e, S0 | 20,000 | O
fl'nir:-l-.-iiiil i A R e . 100,000 l'_lﬂ_ 5:340.000 | 0o |
Arkansas. 1=36 |l g Banlmme e Sl A 5 ;‘_E]HIII 000 | oo ___-'_%.i!l]'fl.l}ﬂﬁ__ p |
[ iﬂﬂ.knluml‘u | 154, 121,003 l 67 i

Die Schulden des Staates New-York erscheinen hier weit grissser, als selbe in meinem zweiten Berichie
apgegebon sind, weil das aus dem Ertrligniss des Erie-Canals erhaltene Capital inzwischen verzinslich an-
gelegt werden musste, da die Schuldscheine erst in mehreren Jahren zahlbar sind; die Canalschold ist also
als eetilgt anzusehen.

Wir ersehen aus dieser Tabelle, dass 19 Unions-Staaten seit dem Jahre 1820
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fiir. Eisenbahnen, Candile und Strassen . . . . 02,001,244 Dal
T - Bankon o o, o iRt B i et el DR SR DOG CRITGIER. - (KEs
fiir andere Gegenstiinde: . .+« o+ < wo. .o HB0LTSD . 2B,

zusammen 153,121,003 Doll. 67 C.
Qehilden machten. wovon aber, wie wir oben bemerkten, ein Theil den Actiencompagnien wieder gelichen

worde. und daher von ihnen bei Verfallzeit eipgelist werden muss, Der Betrag, welcher in den geselzge-

henden Versammlungen im letzten Winter, vorziiglich fiir Eisenbahnen hiewilligt warde , mag nicht weniger

als 16 Millionen betrazen, es belioft sich also die Glfentliche Schuld der Unionsstaaten fiir Communicalionen
im Toners auf Dbeiliufic 114 Millioncn Dollars oder 163 Millionen preuss. Thaler, wovon der hei weilem
spisste Theil schon realisiet ist, und der Rest in cin oder zwei Jahren realisict wird.  Nur der kleinste Theil
-:-!ur Staalspapiere befindet sich in den Hinden vonm Americanern, der bei weitem grisste Theil wurde in
England nezocirt, und die Papiere sind entweder in England, oder av andern Punkten von Europa. Die
vereiniglen Staaten zahlen also jilrlich an Earopa finl Millionen Dollars als Linsen ihrer Sehuld fiie Eisen-
EI<'I.|HH'ri, “.‘lllfih..' Hllll Hh'.'!s-['n. wnd dieser :’,in.-l':LEwll';l;: wird ltIIJ‘I'h :|.i1' Huner I:','l'iin:-.i"]' \Hl'l's]l'nrh'll {-ltrl'!'llt':l—
muneen wihrend einiger Jahre gewiss noch fortwikrend vermehrt,  Es gibt woll keinen Amevicaner, wel-
i.‘lli'[" der Ansicht ist, sein Vaterland miisse verarmen., wenn es jihrelich so grosse Linsenbetrize . und led
Yerfallzeit auch die H.':pil.‘l[h'n an Elll'lr]l.‘l riickziahlen miisse 3 _i|'1|l'l‘ Americaner 15l im ‘;l':_',i'lllill'“!' i‘l]l|'I'1r.='|l__-:;1T
dass die inpern Communpieationen den Wohlstand seines Vaterlandes so sehir vermehrlen, dass nicht ner die
Zinsen, sondern auveh das i‘i:l]u[l.‘tl noch vor der Verfullzeit des letztern rein zewonnen wird, dass also
davn noch immer die Aunlagen dicser Communieationen dem Lande als Ucherschussgewinn zoriek-

hleihen, Michte doch diese Ansielit aoch in den Staaten des europiiischen Continenles Eingang linden !

SECEHISTIR BERICEIT.

New-Ovleans in Lonisiona, den 200 Mai 1839,

Banlien im Stanie Louisiana.

In meinem letzlen Berichte fibrte ich an, dass der Staat Geor P

ria 23jihrige Bank-Privilegien an
Compagnien unter der Bedingung ertheilte ; 300 engl. Meilen Eisenbahnen in den Haupilinien des Landes-

verkehrs zu erbaven, dass hiervon 182 engl. Meilen Bahoen bereits im Belviche sind , und die ibrigen

Strecken binnen 18 Monaten hoendizt werden.  Der sesetzliche Zinsluss in Georgia betelizt 82

ind nie
wiirden Private so grosse Eisenbabnen unternommen haben, wenn sie nicht in den Bank -Privilegien die
Sicherheit fiir eine gote Verzinsung iheer Fonds gefunden hiftten.

lm Staate Louisiana isl der .‘Iljill_'_ﬁ_'[ an Geld trotz der Bavmwaoll= ond Zueker-Production noch weit

erdisser, uml der gesetzliche Zinsfuss beteiigt hiee 108, allein Private, welehe mit einiger Klogheit specu-
liven, verdienen 15 his 208: wo sollte sich also Geld fir dilentliche Unternchmungen finden, die bei der

|lii'.-i;|:n gl'rin-_';u“ I‘ui:ulcltinu keinen LSS Gewinn zn ;;l'in'n im Stande sind. Und dennoch siod in Louoi-

sinnn in den letzien sechs his acht Jalren schr grosse Unternehmungen ausgefithrt worden, welche aber bei-

nalie simmtlich durch Bank-Privilegien unterstiitzt worden.

a) Canal von Neu-Orleans zum See Ponleharvtrain,

Am 5. Mirz 1831 ertheilte der Staat eine Charter zur Bildung emer Gesellschaft unter dem Titel :
New-Orleans Canal and Banking Co.. 3 die Gesellschaft sollte vier Millionen Dollars oder 40,000 Ac-
tien s FOO Dollars einzal

Stimple (Cppress Swamps) bis zo dem Sce Poutchartrain baven, den iibrigen Theil des Rapitals aber fiir

v und einen Canal vom Tnnern der Stadt Neo-Qreleans quer dureh die Cypressen-

Baukgescliifte verwenden, Der Canal musste an seiner Obertliiche 60 Fuss Breile und cine solche Ticke
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