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VIERTER BERICIHT.

Augnztn fit (Figrgia, den 15, .-I‘prl'f 18349,

Transportkosten der Reisenden und Giiter auf den americanischen
Eisenbahnen.

Dic Reise aufder in meinem dritten Becichte anzegebenen Eisenbahn- und Dampfhootverhindung zwischen
Boston unid Greenshors in Georgin kostet 661 Dollars fiir die ganze Strecke von 1203 engl. Meilen. Dieser
Preis wird nach Herstellung der zwei fehlenden Eisenbahnstreeken, wo gegenwirtig Postkuischen  gebraucht
werden, anl beilinfig 60 Dollars hieralesetat, Digss gibl 5 cents per engl. Meile oder 10 Silbergroschen
per deutsche Meile oder 16 Kopeken Assignaten per Werst,  Aul den Strassen in America zallt man per
Postwagen im Durchschoitte 63 cents per engl. Meile, und legt mit Einsehluss der Aufenthalle nur 4 engl.

Meilen per Stunde zurick; man erspart sonach bei der Fahrt aul den Eisenbalnen ein Fiinftel der Iiosten
und zwei Drittel der Zeit,

Dic Giiter. welehe aof den americanischen Bahnen gehen, bestehen in Manufactue-Waaren und

Droguerien , in Baumwolle, Tabak und Reis, in Mehl und Getreide, dann in Steinkohlen, Brennholz,
Hen und andern Landesprodukien. Fiie die werthvollern Giiter wird 74 cents per engl. Meile und ameri-
canisehie Tonne , die 2000 engl. Plomd enthiilt, rezahlt. Die Redoction gibt drei Viertel Silbergroschen

per Centner nnd deutsche Meile, oder vier Zehntel Kopeken Ass. per Pud und We

rst.  Die minder werth-
vollen Gegenstinde werden weit wollfeiler gefiihrl.

Personen = und Toeonnenzahl,

Die amevicamischen Bahnen sind , wie wir bereits geschen haben. Verbindungsstrassen zwischen den
verschiedencn Staaten, und werden daher meistens nur von Geschiiftsleuten lbenutazt, Wiihrend der Som-

I

szeit beteizt die Zahl der teisenden zwar mehe, indem viele Familien Erholungsreisen machen oder
Bider besuchen, allein im Ganzen genommen ist der Unterschied in der Anzahl der Reisenden im Sommer
gegen jene im Winler weit geringer, als es in Europa der Fall ist. Die Americaner sind bekanatlich ein
durchaus thiitiges . unternchmendes Yolk, welches den Werth der Zeit gehirig zu wilrdigen weiss; unbe-
schiftigte Lente wnd Missiggiinger gibt es hier nicht; da iiberdiess die Population im Verhiliniss des Fli-
cheninhalts viel geringzer als in |':||I‘n|l.'| ist, &0 folet |r||l||1u'||cii:.;. dass die Aonzahl der Reisenden

auf den hiesigen Bahnen auch viel kleiner sein miisse, als auf jenen in Europa. Nach

den Erhebungen, welehe ich @iber den Betrieh einer zrossen Zahl Bahnen an Ot ufid Stelle gemacht habe,
beteiizt die Zahl der Reisenden , wenn man selbe auf die zanze Bahnlinge reduzict, dermalen im Dureh-
schoitte nur 35,000 jihelich,

Der Transport der Giiter und Landesprodukie findet nicht blos enthingst der Meereskiiste , und anf
den im Noerden der Union liegenden grossen Binnenseen Stalt, sondern der bei weitem grisste Theil hiervon
geht auf ansgedehunten schilharen Fiiissen . mit welchen die Vorschung dieses Land so sehr gesegnel hat.
leh habe sehon in meiiem zweiten Berichte angefiihret, dass gesenwiirlig 800 Dampiboote in den Vercins-
staaten im Betriehe stehen, ich habe nun blos beizusetzen, dass dic meisten hiervon auf den Fliissen gehen.
nachdem die Reisenden die Eisenbahnen der Dampfsehiffahet entlingst der Meereskiiste vorziehen, und daher
viele friither bestandenen Boote entlingst dieser Kisten auofgehirt haben, Die Verbindung der Flisse in
America erfolgt dureh Canile, deren Linge sehon vor drei Jahven nach den hiecilber dlTentlich erschienenen
Berickten 3.300 engl. Meilen betrng, nnd die seit jener Zeit wieder verlingert wurden; auf diesen Candilen
findet ein sehr grosser Verkehe Statt.  Es bleibt daher nur ein kleiner Theil von Giltern filr den T

r.\'!mrl

auf Eisenbahnes. Meinen Erhebungen zufolge werden auf den Eisenbahnen dermalen jihrlich nur he

15.000 Tonnen , oder 300,000 Cestver a 100 engl. Plund trapsportict,

iliiuhz
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Ieh muss hier apsdreiicklich hemerken, dass diese Zahlen den gerenwirtigen Verkehr darstellen.
Dieser Verkelie ist aber, so wic alles andere in Ameriea, in ciner stels wachsenden Vermelrung begriflen.
Es gilt Baheen . wo der YVerkehr nml die Einnalime Iiii!l!'“l.']] um 2H 5 zunimmt,
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umd ieh glaube nicht zu
ivven, wenn ich die jihrliche Durehschnittszunahme mit 108 angehe.

Bruttoeinnahme, Betriebskosten und Verzinsung des
Raukapitales,
Nach dem Vorangefibreten belriigt die jiheliche Bruttocionalime der americanischen Eiscnbahnen per
enzl, Mueile :
Yan 35,000 Heiscuden & 5 cents . . s o e e 150 Dol
» 15,000 Tonnen Gilter & 7} cents e Ta o AR
Transport der Mail und awdere Einnahmen . . . . 200 .,

3075 Doll.

Wird diess mit dem Baukapitale von 20,363 Dollars per Meile verslichen, so folet, dass die jilr-
liche Brottoeinnahme 15 Prozent der Unternehmungskosten betrage,

Die Betrichskosten  der amervieanischen Eisenbalinen  sind verhilltnissmiissig  sehr gering,  Werden
miimlich simmtliche Kosten | eder Art aul die Anzahl der belrderten Personen und Giiter 1h|'|'IF|.1-[“:_._
so ergibt sich folzendes Dorchsehnittsresultat bei jenen Bahnen, woliir ich bisher die Rechnungen erbielt:

Die Befirderung eines Reisenden kostet 24 cents per Meile, folelich fir 35,000 Reisende 875 Doll.
Iher r|.'I'-'l||:-i[|::|l'1 eciner Tonne Giiter kostel 6,5 cenls per Meile . folglich fir 15,000 Tonnen 975
Die Belorderung der Mail und die Auvslagen bei den andern Ertrlignissen kann man mit

der Hiille “anschilamon, folglich: jrhelich mitis @ e 5 0 i e e 1L 5

LL

Lusammen 1950 Dall.

Werden diese Auslagen von der DBrattocinnahme per 3075 Dollars abgeschlagen, so ergeben sich
1125 Dollars als jihrliches Netto-Evtriigniss per engl, Meile Bahnlinge. Diess gibt mit dem Baukapitale
von 20,363 Dollars verglichen eine Durchschnillsverzinsung yon 5§ Proeent,

Ieli bemerke q'llJ:'-lll'iii'.L|il'|l, dass diess nur dic Durchselinittsrechn un fitr die von mir his-
her besuehten Eisenbahnen sei, wovon einige 10 Procent, andere aber sar keine Dividende wehen 3
meine weilere |-’H'I'l‘i-‘-11l1i.f der hit'.-'r,'.'i‘rl Eisenbahnen wird in diesen Fahlen wahrscheinlich cim;_., WEeni gil'il'fl
wicht bedentende ,\1':||||'['m1:_'; bewirken.

Der Zinsfuss von 3y Procent wire fir Americaner, die mit dem Gelde so viel zu wewinnen wissen,
hiti weilem nichl hinveichend, allein  die meisten hiesizen Bahnen wurden von den Grundeigenthiimern und
Ranfleuten der beteeffenden Gegend unternommen;  dicse sehlagen zu den Zinsen immer noch den Nutzen
aus dem erleichterten Yerkehre an, wnd berechnen, dass bei diesem stets zonehmenden Verkelhre aveh die
Ertriignisse der Babn nothwendig fortwihvend zunchmen miissen.  Ein Theil der Baknen im Siiden
und Westen wurde von den Staatsregierungen hergestellt, und ein grosser Theil des Kapitales wurde end-
lich durch Darlehen gedeckt, die man in Englind meistens zu 5 Procent abschloss. Diess sind die Griinde,
warum bisher so viel Bahoen in Nordamerica erbanl wurden und noch weit mehrere in den nichsten Jahren
zi Stande kommen, bis endlich der ungeheure Flicheninhalt der Union mit cinem' Eiseabahnnetze hedeckt
ist, wodurch alle wicltigen Punkte des Landes mit einander in Verbindung kommen.

Ursache der geringen Baukosten der americanischen
Eisenbahnen.

In meinem dritten Berichte sind die Baukosten von 19 Eisenbahnen angefithet, welche von 8500 Daol-
lars bis zu 56,500 Dollars steigen, im Mittel der ganzen Linge aber 20,363 Dollars per engl. Meile he-
tragen s hiernter ist die Grondeinldsung , der Ban dev Bahn sammt Gebfiuden. die Beischafing der Loco-
moliven und 1“'-1;-5'-'“- dann stimmtliche Hl‘;.'_"il‘lnthl"I!t JH‘_'.{I'i”J'II.. Die Arbeitslohne in Ameriea sind weit hisher
als es in ganz Europa der Fall ist: ein gewibnlicher Avbeiter erhilt cinen Dollar Taelohn, ein Zimmer-

wagn 2 Dollars, cin Maurer 24 ﬂn[l-‘u':; das Bavholz ist im Duarchschuitte theurer als aul dem Continente von
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Furepa 3 die. Bahnschienen werden von Englanl bezogen. und hier zollfrei eingefithet 3 allein fir Locomo
tiven,  Rider und Achsen beted
_ 1 Baunreise hier zweimal grisser als in dke atsechland und Russland sind. Worin
jass did au iy

hen Balnen? — }a mich die Beanlwor-

gt der Zoll 2085 des Wertlies,  Im Ganzen  ditelte man  sonach annchmen,

ues der -americanis

olit also das Geheimniss des wohlfeilen i

Ligral

hskosten der Dahnen nach America gefibet hat, und ich

tung dieser Frawe und die Evhebung der Belr

finf Monaten fortwiihrend mil diesem Gegenstande  beschiiftigte, o claube ich eine zen

(]
TR

mich seil

Lisune des obigen Geheimnisses i sndem zeben 2o Kinnen :

hn wird von einem  oder mehreren Ingenieurs verfasst. von

1) Jedes Projekt e
mehreren Tnsenienrs Berichte hieriiber erstattet, und es werden die sorefiltizsten Loeal-Erhebungen
ilier jede nlinie gemacht, In der Recel dapert das Verfassen der Projekte zwei

bis drei dnhre, oder ehenso lange, als der Ban selbsit. Daich alle europiischen

dalmen mehrere Male bereist habe, so kann ich leider behaupten, dass solehe niitzliche Vor-

hunwen und so erlindliche Projekie: bei keiner derselben gemacht wurden, als es hier der Fall

L

ist.  Man scheut so sehr die Hosten der Yoraoslagen in Europa , und man hat soowenig Geduold,

lle: Vorerhebongen zuwarten s  dass

nmd

gwei oder drei Jahre die Verfassung cines P
man Lmmer nur den Bau ]||1'i5_"|rig'|:_-| J|i|_||.| .:l.ir'_;l'l'.".ll.:l‘ll. IIIHI cine :“Iil‘l'l'}\l‘ erillnet  haben will,  wiil-

welie Folee hiervon ist, dass o

L S . wailar
rend des weitern Baues aber wieder an 1
Leinahe keine Babn in E'.."u||.| gibt, wo micht zrosse Ke hler in der Tracivwns b

und man sieht gewdhnlich am Ende jodes solelien Baunes cin, dass man Huu-

worden wiiren ,
derttansende erspart hiitte, wenn man ecinige Tauwsende melir Fiir die Vorar-

yeiten verwendetl haben wiirde.

mienr, der fopiwibhrend

9y Bei dem Baue ciner jeden Eisenbalin in Ameriea wird ein Construetionsingi
den Ban leitet . mit 3000 bis 5000 Bollars Jalieesgehalt, und hierbei immer noch ein berathender
lugenieur (consulling Engineer) angesteilt, der alle 3 oder & Monate withrend elwa acht Tazén

dem Baue nachsicht. Der Comsulting Eugineer erhilt fir 23 lis 30 Ty

e Zeil, welehe er jithr-

lich bei einer Bahn verwemdet, ebenfalls cinen Gehalt, der mindestens 3000 Dollars, bei den vor

Da dieser !lr_'_-_c'l.u:;u' immer melirere

ziiclichsten Inzenicurs aber 5000 Dollars jihrlich betr

Bauliehe besitzt, so sind scioe

Unternehmungen eurleich leitet, und: mel
Dicnste zwar reichlich entschifidizt, aber die Gesellschall gewinnt noch bei weitem mehr.  Mir ist

sich entschliessen wilvde, einem consuliing

e Gesellsehaft in Deutschland bekas L WO W

Erngineer [l deci oder vier Bahnbesichtigungen, jede von acht Tagen , cinen Jahreszehalt von
5000 Dollavs oder 7000 1
keine Erfahrone hat . sewihlt, und seine Lehrzeit mit
1 R

y

In America dageren gehien die Kiicksichten aof den

ler zu geben s hilulig wird der woblteilste Ingenienr, der bisher noch

ELErn Hgl_\'!-."n_ l'.‘.';{::||11.', IE.I £S5 'l'lil'ej |I|_'i

BE I_:I||=JI'H:"I||*_;l‘||||"4||'_" SC1H.

ht genommen,

der Wahl gewbhnlich g1

niehts, und wor das persin-

sowird b sichligt,

die Er

LT

liche Verdienst , VOI'Z

n von 30 Fuss per encl, Meile.

mmen =0 withnlich S b

3} Bei den americanischen B

oder 1:176. dann Kriimmungen mit 2000 Flirss

orr vor, und alle Bahnlinien sind wel-

lenfirmig (undulating), wodureh ein grosser Theil der I weiten , und vorziiglich hohe

4 nireends mehr sehiele Flichen (fnelined planes).

Briicken miglichst vermindert werden, M

o

und sehr selten fnnels an. Muss ein Gebireseiicken nothwendiz iiberschritten werdien, so werden

in von Ballimore nach York

Steigungen bis zu 90 Fuss per Meile angenommen. Aol der Da
vl HSL | er Meile oder 1:63 in der Li
die Loeomoliven zichen ohne Anstand 4 achueride con , deren jeder mit 7 fons oder
14.000 englische Pfund Ladune belastet ist. Aol der Greensville- und Roanoke-Bahn sl eine
Steigong von 93) Fuss per Meile oder 1:56 aul G100 Fuss Linge vorhanden, worauf der Betriel
wiit Locomoliven ehenfalls Statt findet.  Erheiseht es das Terrain , so werden die Rriimmungen bis

zu 600 Fuss Halbmesser angelegt, woranl der Betvieb mit den hiesigen Locomoliven u nd

'

()

kommi eing Sien von 2 Meilen vor, uml

s (aitterw

Wagen von eigener Construetion ohne Hinderniss Statt findet,




hechi, allein es werd

4) Der Arbeitsiohn st dil I'liJ“'_;{'[lll.‘& so viele meekani-

sehe Hillsmittel wie hier angewendet. Bei dem Bawe der Bahn von Uliea nach :'41;;-

SCHSE

sah

cken dureh Siimple ein transportables  Dampl-Maschinenschlaz-

i bei Herestellung |

werk im Gebravehe . . wobei die Phihle doreh die Maschine ilui':',l.'{.l on,  zwel solche PRihle zo

gleicher Zeit eingetrieben , und dann durch die Masching auf die gehivize Hihe abgesizt wurden.

Siehen Mensehen waren zur Bedienung der Maschine erforderlich, und es warden -in einem

53 Plihle cingeschlagen. Bei dem Baue der Eisenbahn von Worcester nach Springhield wird cine
Erdaberalungsmaschine {sleam erveavatinge machine) verwendet, wobei die Erde durch Dampi-
wihrend die zanze Maschine sich zu
tiglich 16,000 C Noch

brauche, die aber der Baum dieser

Yorvichtungen sind hier im G

ubl,

3) Da g

Faeey
S1Zen

' und rrossen Flissen durehschnitten ist, so kommen bei den hice-

sic. weil mehr Briicken vor, als in E

ropa.  Der americani-

sehe [':]_- = ||.||d 25 W L't'ti[!!l l::'ll("!\f:“ mach ganE neuen

Constructionen erbaut,

Peler

deren Kosten' schre seving sind,  Auf der Eisenbaln von Richmond nach

von 2859 Fus

a wiurde eine Briiel
iler, und I8

Mitte zu Mitte dieser Plailer’ helr?

shure in Virg s Linge tber: den James-Fluss erhaut,

manerte  Land;

1|;1.‘ _J

erie Minelpfeiler hats die grisste Entfernung

rn ruht der
mit der Bricke hat, und aus Brettern von

160 Foss., Auf simmitlichen Pl

fhiorizontale Oberkau, welcher

Die Hohe der DBriickenbahn iiber dem Wasser-
60 Fuss, und doch kostele die ganze Briicke nur 115,000 Dollars oder 165.000

dee: Briickenban fing im December 1836 an, nnd die Bricke worde am 5. Sep-
I3
haus nm Summen erbaut. die verhil

Yicke und 12 Foll 3 Zisa

apiere]

II_1|'|'||:~.‘-.
lember 1838 o1

warden du

it es aber sehr viele in Ameriea., und sie

:'.ul"ll,i'll yon ‘\'llll'l:l‘l' {:

w50

issmiissiy zum Arbeits- und Matevialpreise nun

sering sind.  Aueh ist ein grosser Theil der Bricken our von Holz und hat trockene YWider-

lazsmaugrn,

6) Der Oberban ist bei simmtlichen Eisenbaknen in America dem Betriche angemessen. und

kostet daher a oder minder. In dem Ausweise in meinem dritten Berielite kommen FEi-

per yared
elich  micht die “!‘hh!l.[l.l.l':_.. um starke Schienen zu

nen 58 %, wnd ande

ibahinen vor, woh

¢ Bahnen, wobei sie nur 91

wieren.,  Mehrere Gesellsehaften hatten anf

lerien daher 2w

VAEwenden. . Eio i Schienen, und wechselten diese hei Zonahme des

Yerkehres dy

Schienen aps.  Auwbl den schwiichern Schier

werden in jedem Fallo

auch leichtere Maschinen pebraucht.

7} Die Gebiuode der 51 npach dem l:l'lfﬁri'g;i_-hu,' ]_mrp,ph"u[‘ wnd

48 s WEFEEY i
tissler Yy irlhseh

mib &

i TRt ler Passarior I Ctine .
Lacomoliven , der AssASICr - Una ilerwicen

iat anch sweit kloigec: in ipamit gleichem Verkehre: man sieht

die Locomolis il Deschiiftiot, und nirgends sind Reserve-

chinen vor

|ll|! 1l‘!-||;|31"| {

] e : iy
ven Sinne,  welcher bei der Au

flirte zusammen. so li theit der americanisehen Eisenhahnen Nz

.\\.‘ enn

in Beutschland ist, so wire man doch Dbei dem

rung derselben ve

Wwiss im- Stande, Eisenbahnen ebenso wohlfeil als in

nn anders derselhe praktische Sinn bel wns vorwallen witcde, Tn Russland,

Ierrain weil islizger ist, unterliegl es Eeinem Zweifel, dass man =rosse Balhnlinien,

nder Yerkelr Staut findet, um 16,000 bis 20,000 Dollars per englische Meilg,
oder 50,000 bis 60.000 Rabel Assign. per Werst herstellen |

kein sehr bedent
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Ursachen der geringen Betriebskosten der americanischen

Eahnen.

Die americanischen Balinen wiirden bei dem oben angefihrien geringen Verkehre und bei dem hohen

Arheitslohne , mach euvoplischer Art betrieben, gewiss nicht den pgeringsten Nutzen abwerfen ; es ist daher

wichlie ,

1)

3)

auch die Ursachen der hiesigen geringen Betvichskosten kennen zu levnen.  Diese sind folgende :

Dic Verwaltune simmtlicher Balinen ohne Ausnahme ist hier weit einfacher und anders einge-
richtet, als diess bei den Bahnen in England und anf dem Continente von Envepa der Fall ist.  Die
Direction der Gesellsehalt (board) hat iiberall unumschriinkte Yollmacht, bestimmt nach
2

cicenem Ermessen die jihrliche Dividende, und berathet die Actionive nur in dem einzigen Falle,

wenn die Coneessionsacte (Charter) der Gesellschaft abgeindert, und deshalb bei der Regierung

eingesehritten werden soll,  Es findet sonach gar keine Intervention der Actiondire weder in noch
ansser der Generalversammlung Statt: allein die Actioniive wiihlen in dicser Versammlung simmt-
liche Directoren jilrlich neuz avsserdem machen die Divectionen jihrlich einen gedruckten
Bericht bekannt, wod unterliegen so dem Richterstulle dee iffentlichen Meinung welehe sich
immer schonungslos ausspricht, Die Divection iibertrigt die eigentliche Leitung des Geschiiltes bei-

nahe jedesmal einem Individonm mit fast wnumsehrinkier Vollmacht.,  Der Bevollmiichtigte erhilt

je nach der Grisse und dem Ertrignisse der Unternchmung einen Gehalt von 2000 bis 5000 Dol-
lars, und er ist in vollem Sinne des Wortes: «das belebende Prinzip der Bahn.»  Aus-
serdem ist ein Cassier mit 1000 oder 1500 Dollars Gehalt, und zoweilen noch ein Schreiber
(elerk) mitl einigen Hundert Dollars angestellt.  Diese Individuen verrichlen mit ihrer Intelligene,
Rechtschaffenheit und Thitigheit dieselbe Arheit, welche in Ewreopa hiinfig nur von einem  drei-
fachen Personale gemacht wird. Derselbe Grundsatz findet bei allen andern Individuen, die der
Beirieb der Bahn erfordert, Statt; ein jeder ist sehe gut bezablty werrichtet aber auch sehr vicl
Arbeit. Man muss in der That staunen, wenn man bei Bercisung aller dicser Bahuwen beinahe
Niemanden auf der Baho ., so wenig Personen auf den Stationen, und doch se viel Ordnung im

betriche fndet.

Die Geschwindigkeit der Fahrten betrfigt bei den meisten Babnen nur 15 eogl. Meilen
bei der Befirdernng von Personen, und 8 bis 12 engl. Meilen per Stunde bei dem Gillertrans-
porte.  Es gibt zwar Bahnen, wo die Passagier-Trains mit 25 Meilen Geschwindigheit per Stunde
beforderl werden, allein diess sind Ausnalmen.  Dagegen sind alle Balnen bis in das Innere der
Stidte oder durch dieselben gefithrt; es wird also der Feitverlust, der bei dem Gebranche der
Om

digk(:il aul der Bahn trilt 1|nlfnn_'[|||ig ecine Hovsserst bedentende, bisher noch viel zn wrlli_u hieach-

ibus an den Bahn-Enden entstelit, grossentheils vermieden. Bei Yerminderung der Gesehwin-

lele , \-['l'llrlnl]i'.l'lln:_;' der leparaturkosten der Balin, der Locomotiven und

Wagen ein, Bei einer |il'.~'~l‘]11-'l‘il|[fl_gl..|-il von 25 bis 30 engl. Meilen per Stunde werden nitmlich

giseweile von 4 Fuss 8% Loll in allen

die Locomotiven ued Wagen , vorziiglich bei der fiblichen Ge

ihren Theilen. durch jede auch noch so kleine Unvollkommenheit der Bahn zevstért, und sie zer-
stiiven wechselseitiz wieder die Bahn, Die Americaner Laben diess Lald entdeckt, wnid bleiben
bei der Geschwindigkeit von 15 engl. oder 3 deutschen Meilen in der Stunde stehen.  Bie unmii-
telbare Folge hiervon ist, dass simmtliche Untevhaltungskosten einer englisehen Meile Bahn, niim-
lich die Aufsicht, die Arbeitslthne und Matevialien , im Durehselnitie nur 300 Dollars, das heisst
dic Unkosten ecines Arheiters nnd 200 Dollars fir Materialien jahelich betragen,
Nimmt man den Jahreslohn eines Arbeiters in Deutschland mit 100 Thaler an, so glibe diess mit
Ritcksicht auf die chenfalls billigern Matervialien jibrlich 1500 prenss, Thaler per dentsche Meile
oder 700 Rubel Ass. per Werst fiie die jH|||'li:‘||l‘:n l'J||F_';'||::|I||ng.-ku:\h.‘u giner Eisenbahn mil ein-
fachem Geleise,

Die Construction der Locomotiven und Tender ist hier weit zweekmiissiger als in Eng-
fand. Idie Locomotiven vuhen hinten aufl zwei Triebriidern . omd vorn aul eincm vierrideizen., um




4)

e | [ ——

einen ?..'l||r:'|| beweglichen Untergestelle tr.f.r'r:r.{'}, welehes sieh stets in die Richtune des Belim-

s der Bahn stellt,  Man kann daber jede Locomaolive als viereideig mil ciner be-

munzshalbme

weglichen Achse ansehen, wiibrend sie doch aul 6 Widern voht, und dalicr aueh die Vortheile
eines sechsriidrigen Wagens besitzt. - Die Kurhelwelle (erank arle) oder der kosispicligste und
dem Zerbrechen am meisten unterliegende Theil st bei den Locomotiven gewidhnlich dareh  eine

Anssenverbindung {rﬂ.'.l'sf'n"'t: connerion) erselzt: die Locomotiven haben endlich eine verschiedene

Einrichtung:  je pachdem man Persongn oder Giiter befirdern will, und je naehdem dis Baho
Llginere oder ,'_:I'L'in.‘-':il'l'l.‘ H'i.'l-l'_.'llll:_'.f"l'l It-'l!.'. 'i]Ll‘ Gewicht 1st der Sl-:l-l'l.l' I]i'l‘ -Hl'||ir'm'n chenfalls Ilr'llli|||'|'..
tional, Der Preis einer solchen Locomotive sammt Tender betriigt 6,500 bis 8,500 Dollars je
nach ihrer Stirke und ihrem Gewiclite,

Die Temler der Locomotiven werden gegenwiirtie achiviideiz semachty und fihren so viel Holz
und Wasser, um 40 bis 60 englische Meilen ohee Auwfenthalt fahren zu kénnen.  Der Dreuck der

Rider aul den Schienen ist bei diesen Tenders 1.'4'['|1ii||||i_\'_~.|||.i,-._-.|'l-,n; gnlr[n;;rrr,, als: bhei den enelischen

viercidrigen Tenders 3 zugleich wird aber der Hauptvortheil errcicht, dass die ‘frucks ecines acht-

‘iilrl'i:_;l'li Tenders sich nach den ];1‘ii::|:rllr[|:_','r-rt und nach den Unchenheiten der Bahn stellen, und

dass, wenn die Maschine ja das Geleise verlisst, der Tender immer aul der Bahn stelen blsibi.

Man sicht ans dicser Beschreibung, dass die Locomotiven und Tender, deven Gang hei der eng-
lischen Construelion so zerstirend aul die Bahn einwirkt, in America eine weil sanftere, den
Bahnkrimmungen und Unebenheilen anpassende Bewegung annchuien,

IVieselhe Ei
withrende Versuche vnd Abinderungen ist man in dem Bawe derse
(IH;*H] S0 well

schafMt und durchavs achividrize Wagen gebraveht werden. Dieselben voben, wie die Tenders.,

enschaft haben die americanischen Passagier- und Giiterwagen. Durch fort-

wn in dem letzten Jalive

rhommen , dass g

cawidirtiz alle viercideigen Passagier- und Giilerwagen abge-

auf 2 trucks, unl ihre Bewegung ist ungemein sanft, selbst wenn die Baln heim Aulthanen im
|

was bei den viercfidrigen ¥

Unchenheiten hat.  Noeh nie ist cin achtviidriger Wagen von der Baln abselanfen,

Frilh jahre vie

en, vorziiglich in scharfen Kvimmungen, so oft dor Fall ist; selbs

wenn 2 frains zusimmenstiessen, wurden zwar die achirideigen Wagen durch die ungehenre Ep-

schiitterung beschiidizgt, allein mie , wic es bei vierdidrizen Wagzen der Fall war, zeririimmert,

nntd Reisende beschiidigt und getidiet,  Die Einfihrong der achiriidrigen Wagen ist sanz allein
die Ursache, dass man anf Eisenbahoen mil schwachen Schienen {pfﬂ!e rails) von 2 bis 21 Lol
Breile und 5 his ) Loll Dicke Passagierwagen mit 15 und mehr Meilen '5;1:4:'||\\'i||:!ilg|u_~|rl per
Stumle befordern kann,  ohne cine unasgenchmere Bewegung der Wagen als auf miassiven Schie-
nen zu fihlen.  Sowehl die Baln als die Wagen werden bedeutend geschont. umd die Reparatnren
der Wagen betragen chenso wie jene der Locomotiven weit weniger als in Europa.  Diese

teparaturen machen bei dem Betviehe der enropliischen Balinen einen Hauptileil der Kosten ans,

die Einfiilirung der hiesizen Locomotiven nnd Wagen wiivde daher in Enropa von grisssiem Vor-
theile sein.  Der Preis eines :ll'h.l[':ii]l‘il'_',‘t‘ll P:Ihh.‘l:_[ii‘l‘\!';i:_"'L‘l]:\ mil S50 Sitzen wechselt von 1800 bis

2400 Dollars,  je nach der Eleganz und der innern Einrichtung. Der Preis eines achiridrigen

Giiterwagens . st 750 Dollars.  Die Seefrachipreise der Amevieaner sind bekanntlich die geringsten

und kinnen hier nicht bedeutend sein, da dic Wagen in Theile zerlegt, und erst an Ort und
3 s

Stelle Fusammengeseizl werden,

Der Preis cines ganzen Trains, bestehend aus einem Schneerinmungsapparate, ciner Locomo-

sagierwagen,  jeder mit 50 Silzen,
daher 16.000 s 20,000 Dol-

lars, je nach der Grisse und dem Gewichte der Maschinen. dann je nach der Eleganz der Wa-

tive samml den nothwendigen Duplicaten, 4 achteidvizen Ps

und ans einem achtridrigen Giiter- oder Bageage-Wagen hetri

gen. Um diesen Preis von 25,800 preoss. Thalern im Mittel wiicde ein Treain an Bord cines

Seeschiffes gelicfert, und es Kiimen nure noch die hiesigen Commissionsgebiihren und  die Fracht-
kosten zugnschlagen. Meiner Ansicht nach wiire es fir jede Baha in Europa von grisstem Vor-
”II"iII-", 1.\i'u:i'r:'~h‘lls ginen sole hen Train illiiH]iL‘i]5| bald In"t'itlsr‘lh‘llﬁ!n; jcru"u Bahoen aber, |]i{-
noch im Daue begriffen sind, kann ich mit voller Ucberzengung rathen, simmiliche Locomotiven

3%




e

F

2 S b

¥

| 1
-

s B pesas.

und Tender von hier zu bezichen, und dic Waren, wenn ihre Verfertignng an. Ort und Stelle
wohlfeiler zu stehen kommt , bos nach Iesigem Muoster zu bauen,

5) Bei den hiesigen Locomotiven wird beinahe ilberall Bremnholz. und nur sehr selten Steinkolilen
zum: Heizen gebrancht. In Europa wurde der Gebraneh des woblfeilern Brennhelzes versucht.
allein wezen der avssbrdmenden Funken , woduech die Kleider der Reisenden und Giitep verbranmt
wurden , wieder aufgegeben. Dieselben Versuche sind bier auf allen Bahnen mit srosser Belare-
lichkeit gemacht, und wenigstens 20 verschiedene Sparkeatchers (Funkenfinger) evlunden worden,
woven cinige im vorigen Jahre eingefiihrte dem Zwecke so weil entsprechen. dass es nur einer
Eleinen Vorsicht bedarf, uwm Holz obne Anstand  apguwenden 3 das letztere ist Lier so wie in
Deutschland zwei- his dreimal wohlfeiler als Steinkohlen oder Coke.

6) Eine bedentende Verminderung der Betriebskosten der americanischen Bahnen entstelit darans, dass
selhe in allen ihren Theilen dem Bediirfnisse canz angemessen, praktiseh er-

baunt sind. ¥eh habe schon frither angetilhrl, dass die Bahnen selbst dovch die lebhaflesten Stras

sen der grossen Stidte, wie New-York, Philadelphia und Baltimore gefiliet sind: an der Grenze

digser Stii

te wird die Locomotive vom Train getrennt, und Plerde ang nnl, wovon vier einen

achtriidrizen P&lﬁ.‘iilgit‘l'“‘.‘lgl'll ziehen, Entlinzst der Balinlinien in den Stidten ligeren die Irossen

Waarenhiivser, und es fiilhren Nebenbahoen, hiuliz 20 bis 30 in ciner Strasse , in dieselben : dicse
Nelenbahnen haben 50 bis 60 Fuss Keiimmungshalbmesser, und das Ablaufen der Wagen von dem

Geleise wird dureh eine besondere Constrocetion izlich vermieden. Dareh diese Eincichtune er-

hiilt der Kaufmann seine Waaren in das Hans geliefert; Reisende kommen im Centrum der Stidte
auf der Balin an, und verlassen diese Stidte von demselben Punkte. Der Leitaulenthalt, das
Kostspiclige Ucherfithren der Waaren und die Omnibus fiir Reisende werden vermieden. die Regie-
kosten der Bahn aber wieder hedentend vermindert. Die Drehscheiben werden in England
von Eisen verlertigts hier sind sie von Holz, kesten weit weni

und sind so ciogerichtet, dass

eine Locomotive und Tender zu sleicher Eeit nur von einem oder zwei Menschen codreht werden,
Mehrere dGbnliche Einrichtungen bestehen bei den hiesisen Bahnen;  sio entsprechen durchaus dem

Bediiefoisse und vermindern immer die Betriebskosten,

Diese Auseinanderselzung zeigt, dass o5 ganz in den Hiinden der Eisenbaln-Dircctionen liegt, die

Betrichskosten in Europa chenso zu vermindern, als es in den vereiniglen Staaten der Fall ist.

Bahnen mit schwachen auf Holz genagelien Schicnen.

Aus meinem drilten Berichle hat man erschen. dass bei einem erossen Theile der hicsizen Bahnen
flache, aul Holz genagelte Schienen (plate Rails) von 2 bis 24 Zoll Breite und } bis § Zoll Stivke ver-
wendet werden.  Die Anwendung dieser Sebienon i
Bahnen beis allein es herrscht in

4 wesenllich zur Verminderong der Bavkosten der

ropa die Mi'i:mzr:_:'. es seien die e

uren solcher Babnen uogzemein

gross, umd sie wiirden in wenigen Jahren zerstirt, wenn man Locomotiven daraul verwemdet, So lanze
man in America englische Locomotiven mit festen parallelen Achsen und vierridrige Wagen mit ehen sols
chen Achsen brauchte, trat allerdings cine stete Zerstivang der Balin, und weehselseiliz wicder der Loeo-
motiven und Wagen ein, allcin ganz anders haben sich die Resultate Lheransgestellt,  seit auf den Bahnen
mil plate Rails achiriidrige Wagen und sechsrii

rige Locomotiven nach der obigen Beschr

ithung eingefilrt
warden. s ist eine merkwiirdige . seit einizen Jaliven durch die F

.:'l.||||'[.':1;; bewihrte '_!-[til‘l:\.'!l.':u‘.' ll:l:-:- der
Betrieb ciner Eisenbahn mit plate Rails von 2} Loll Breite und & Loll Dicke, mit
dem besoadern hier eingefithrten Holznnterbaue dieser Rails nicht mehr kostet, als
der Betrieh ciner Eisenbaln mit massiven R ails von 40 bis 50 Plrund Gewieht per
yard, wenn die Geschwindigkeit auf den plate Rails nur 12 bis 15 engl. Meilen, auf
den massiven Rails aber 20 lLis 25 engl. Meilen per Stunde betriigt. Die grissere Ge-
schwindigkeit auf den massiven Rails vermehrl so sche die Reparaturen der Locomotiven und Wagcn , dass
dadureh die etwas grissere Unterhaliongs - und Erpeuerunsskosten einer Balin it plale Rails ganz aul

wogen werden. Ieh habe dieses auffallende Resultat durch sorsfiltige Ausz

ge aus den Betrichsrechnm
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der hicsigen Bahnen erhalten, und bin fest iberzengl, dass dio’ Einfihrong gul constrailer und sorgfiliig
erhaltener Balinen mit j‘]’I”“-’ Rails bei sehr vielen Anlagen in Deutschland und Russland dem Lwecke wapz
kb

S - X " s T T Git :
::J|1:<|1f1_:{:h1,::| werde,  Wire der Verkehr aul einer Eiscabalin so gross, dass tiglich von Stunde za Stunde

trains abzehen, dann wiiede ich allerdings zu einer Bahn mil massiven Schienen rvathen, -— nichl aber weil

die Betrichskosten einer solehen Babn geringer wiirden , sondern vorziiglich, weil nicht die Zeit vorhanden

ist. um ein Holzstiick sammt Schiene abzunchmen, und cin neues cinzulege

Ueberzenszt, dass nur die. Einfiibrung der Ijii_'p.il_:'(_'ll, yvon der Erlahrung bewihreten Constrocltionen der

senbalinwesen auf dem Continente von

Locomotiven und der Wazen dem F Eurvopa cinen Aufschwuong geben

kilnne, w ehe ich schon wiheend meioes hiesizen Awufenthaltes den resenwiirligen Unlernehmungen digser

Art in Besorgung von Maschinen,

oder andern Gezenstinden ans Novdamerviea niitzlich zo sein.

und bemerke daher seliliesslich, dass Beiefe nach Londen an die Herven feidd, J"a"f‘f.l'a';_: & l'.'r.w:j:-._. wiley
direct nach New-York an die Hereen Maitland, Kennedy & Comp, adressivl, mir richliz zukommen,

e - e I ——

FINEFIER BERICET.

Giesetzliche Bestimmungen fir die Uniernehmung von Eisen-
bahmnen.

Jeder Staat, welcher zur amerieamschen Union gehirt, ist fiie sich unabliingigz unid souverain. indeus
]L'I'IIIII‘_'; in 1|-‘1-.'I:~'ilirl_‘.’.lql:ll nur I:i:ln",;u1 ‘I-'l:.’1".\.':l![iJ||i_-|-a.l.n;'i_:l: i]l'_'_{il'i'llj__ die

das gemeinschalliche Band der Fideral-Reg

cizentliche Gesetzeebung und Regicrung aber den einzeluen Stanten ganz iiberlassen ist. Wir finden daher

aoch in den 23 Unions-Staaten, wo bereils Eisenbahnen bestehen , eine durchaus verschiedene Geselzgebung
und Unlerstitzung dieser Werke. jedoch kinnen folgende Punkie, als in den meisten Staaten bestehend,
angefithrt werden :

1) Die Grund- und Gebhivdeeinlosunyg, sowohl fir die eigentliche Balin, als auch fir die

Stationen wird entweder durch freies Uebereinkommen . oder durch Schiitzlente regulivt, wenn beide
Partheien sich nicht vereinigen kiinnen. Den Schitzleuten ist avsdriicklich anbelohlen, nicht blos
den Schaden , sondern auch den Nutzen anzuschlagen , welchen ein Grundeigenthiimer dureh die
Anlage der Bahn erhilt. Als vor zwei Jahren die Eisenbahobricke iiber den Roanoke-Fluss bei

Gaston gebaut wurde, begebrte der Eigenihiimer der bisher Lestandenen Ueberfulr eine Entschi-

digung von 25,000 Dollars, da diess scivem Verluste angemessen war; die Schitzlente erkannlen
aber, dass der Werth der Eindereien desselben Grundeigenthiimers dureh die Anlage der Bahw
um 20,000 Dollars echiiht wird . und er wusste sich mit 5000 Dollars b
andern Fillen wurde ein Grondeigenthiimer zur unestgeltlichen Abtreétung der bendthigten Land-

crpiizen.  In selir vielen

strecke fiir die Eisenbalin, und in Waldungen zur Abgabe des daraul stehenden Bauholzes ange-

55

wiesen , weil der Gewinn, welehen seine Desitzunz durch die Anlage der Bahn findet, so g

oder grisser, als der Westh des abgeirelenen Landes sl In Europa hLaben Schitzlente meines

Wissens noeh nie den N utzen angeschlagen . welcher ans der Anlage eciner Eiseabahn oder cier

andern Strasse einem Grundeigenthiimer zuwichst, und es war in der That der klare, einfache

Sion der Americaner zur Erlassung des oben angefilbricn Geselzes erforderlich.
2) Trace und Steigungen der Bahn. In jedem Unionsstaate wird den LEisenbahn- Compagnicn

das Recht ertheilt, die Richtupg der Bahelinie , ilw Profil u. del, mehr, selbst zu bestimmen.  In
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