Packet-Sehille zwischen beiden Lindern gehen, dic Americaner haben dis Dampls

it in ihrem Lande
g einer Ausdelinung gebracht, wie sie in Ecinem andeen Eande der Well vorbanden ist;  die Americanm
werden gewiss in wenig Jahren ihre bereits pesenwiitliz angefingencn Verbosserungen im Bave der Locomo-
tiven so vervollkommnen , dass sie Europa mil vielen und guten Maschinen verschen werden, —

DRITTER BERICETT.

Filimington in Naord-Curoling, den 31, Mivs 1839

Posiwesen, Befirderung der Briefpost anf DRampfschiffen und
Eisenbalinen.

Das- Postwesen hildet in den vereinisten Staaten einen wichlicen Theil der Yerwaltung , welcher dop

Central-Regicrune diberlassen stz es ist hierbei als Grondsatz angenommen , dass jeder Ueherschuss o

pahmen diber die Awsgaben zur Erdlfoung  sewer Postverbindungen verwendet wird; die Cen

erliilt daher aus diesem Eweige des dlfentlichen Dienstes keine Vermehrong der Staatscinkiinfle.  Das sansze

Postwesen slelit unter oinem Gene

-Postmeister , weleher Mitzlied des Cabinets des Priisidenten der veteiniglen
cen fzehall von G000 Dollars hat.
r ernennl nach scinem Ermessen simmtliche Postmeister und il

Staaten ist: allein nach dem Beispiele der andern Beamten nor den missi

Der General-Postmei + Hitlfsbieam-

ten, umd entlisst sic ebenfalls nach seinem Gutdiinken, e Postmeister haben keine Gehalte . sondern
Iie Befir

alten Strassen theils an Privatunternchmer von Eilwazen

durchians Procente der Geldeinnahme, deren Maximum

|l|-:'||||; der Ih'i."l]lu-;! [_”u;‘fj wird auf den lebhb

{Stares). theils an Eisenl

1- und Dampisehiffabrts- Compagnien verpachtet ;3 auf den minder helehton
Strassen wird aber eine reitende Post, oder zweiridrige Briefpostharren ehenfalls contractmiissiz helordert.
e Belirderunz von Personen, von Eleinern Packeten oder amdern Gegenstinden ausser der Briefpoest ist

der Privat-Industrie iiberlassen , und nirgends gibt es privilegirte Peoststallhalter.  Die Linge der Strass

anl welelhien im Jahre 1838 die i!!'l:-l'lbn:i.l ]

lerl wurde . betrugz laut dem zedrockiten Bervichte des Gene-
al-Postmeisiers 134,818 engl. Meilen, die Avzahl der Postbureavs 12,519, und es war in den letzien drei

Jahiven die Gesammitzahl der Meilen der heforderten Briefpost, wie folgl:

| Ganzjihrige Beldrderung der IRriefpost.

! | Zo

] rde oder in Zwel-
Janhr. Auf Strazsen. rn Ewel

zen Karrven,

|
| I B e
I

rE
? auf Zusammen,

Iim Jalive 18238

=

eftrderung der Bricfpost mit 1947 Usterochmern oder Gesellschafien

contrahirt, ond es belrozen die Hosten dieser Befirdernng

Ganzjihrige Kosten | Kosten der einmaligen Befor-
dieser Befordern derung per dentsche Meile,
engl. Meilen. | Dollars.

Anf _\l-!r'.l-.-:‘“ e it R e e | _"L;__) i I T,""“'E_l.;'.lf:'_j
o Plovde oder in 2w I":if‘.il‘il"l_:,;l"rl Larren! 11.373.4918 | =300

| 2.413.002 | 410.45=

SdMmmen . . R ) s nlm oa-w

)
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Diese Tahellen zeizen am heslen die ungehenre Ausdehnung des hiesigen Postwesens, und die Zo-

pahme der Befoederung anf Eisenbahnen und Damplschilfen.  Tm Jahre IR32 beteag die ganzjihrize Defir-
derung der Briefpost aul Eisenbahnen und Dampfschiffen blos 499,301 engl. Meilen, scehs Juhre spiter die
ubizen 9 413.092 Meilen, oder fiinfuial mebe.

D der Staat die Eisenbahuen als Privateigenthum ansicht, so wird jeder Vertrag iiber die Beflirde-
rung der Mail auf densellien mit heiderseitiger freier Zustimmung seschlossen s der Congress hatte  bisher
blos bestimmt. dass das Maximom des Betrages aul Eisenbahnen 254 mehr als bei der Beforderung  auf
Sirassen . wo so viel lingsamer gefahrven wind, betragen diicfe.  Nun kestet aber dic Defirderang der aves-
tern mail zwischen Baltimore und Cincineati jihrlich 190 Daollars: per Meile Weglinge, wofiie der Contea-

hent die Mail tdelich cinmal in heiden Riehltungen befirdern musste,  Der Zusehlag von 25 84 gab den Preis

von 2374 Dollars, der dén meisten Eisenbahnen bisher gezalilt worde 3 diess gibt 324 cents fiie eine ein-

zelne Beforderuns, eine englische Meile weit, oder 2 Thaler 5 Silberge. fiir die cinfiche Belirderung per
B o & |

dentsehe Meile, oder auch jihelich 1577 Thaler fiie die deutsche Meile Weglinge . weleher Betrag aber in

Riicksicht der hiesizen durchavs holiern Preise fie Deatsehland mit beilfioliz dee B anzenommen werden

kiente.  Ihie hiesizen ]‘]i.wnIr.'LIm—l:ulll||-|;_::ti.|'r| begniigten sich jedoch mit diesem Betrage nichty und erklicten,

die Mail nicht mehr befoedern zu wollen; dir ':1I|i:_f['[‘r<:i |.':|'r||-‘il'|||i;_tll:' daher in der lJII":i.\j-:ihl'i"l'I! HHxIIIII'_{ den
General-Postmeister.  diesen Preis bis aul 300 Dollars fiie die Jalireshelirderung per Meile zu echihen.
Dicss beteigt 1992 Thaler fiie die deulsche Meile Weslinge jihelich, und da tiglich eine Helvrderung
nach beiden Richtungen Sttt lindet, so gibt diess fiir cine cinzelne Delirderung per dentsche Meile 2 Thir,
22 Silhergr.

Hier
wiczen, befirdert werden, wiihrend mit den Postkutschen grossentheils nue die kleinern Mails gefiihrt wer-

den.  Der hobe Preis, der aber den Eisenbahnen gezahlt wied, zeigl binrveichend, -wie wichtig man die

wi st zn bemerken, dass auf den Eisenbahnen die grossen Mails, welehe 2000 his 3000 %

Beftorderung der Mail anf denselben ansieht.

Dic Eiscobaln-Compagnien sind [ihrigens sehunden , die vorgeschrichene Zeit genan einzuhalten: denn

selbe verlieren die Bezahlung fic eincn ganzen Tag, wenn die Mail vur uam einige Minuten iiber die fesl-

spselzle Leit einteallt,

Beiriebh der Eisenbahnen im Winter.

Ein grosser Theil der americanischen  Eisenbahoen ist in den niedlichen  Staaten angelegt, wo die
Caniile volle vier Monate lang gelroren sind, und wo der Schnee mehrere Fuss hoch Fillt,  Pa die Eisen-
bahnen hiofiz durch lanze und ticfe Abgrabungen gehen . so wird der Betvieh derselben durch Schocewchen
poch melr erschwert, Man hat 5 bis 6 Jahre lang verschiedene Apparate versucht, ohne jedoch cin be-
I.!'ii"!;p['lllh‘.\' l{l!’.‘i““iil FA || I""IICIHL'EI- hi-" ‘Illlllill]l i" lltl“ |l!1‘-{'“.“ '_J'_I,'\.""i \‘lj“!"l-“ HllhIHIII’i.l““I”“.‘_:'.“..Illhlr:”'l Ili"lr:ll-

und zersehneiden und fegen das Eis, welehes sich aol der Qberlliehe der Schi

site pinmen den Schoee von der Baho
en bildet.  Ist der Schoce

fiihet wurden , deren Verwendung yvollkommen enlsp . Ihicse Appa

nur einige Loll hoeh gefallen,  so wird der Apparat vor der Lovomolive angebracht, umd  der Train  geht

zur bestimmien Zeit ab,  Betrigt aber dic Schueelshe mehr, so geht cme halbe Stunde vor dem Train cine

eigene Locomative mit dem Schoeeapparate ab, um die Babn zu reinigen.  Auf der Eisenbahn von Sehe-

neclady nach Utica wurden im letzten Winler cinzelne Strecken in ciner Nacht 3 bis 4 Fuss hoch mil

Schnee bedeckt: man sandie zwel und einmal aveh deei Maschinen ab, welche mit einander ver

mnden den
Apparat vor sich beweglen, pnld dic Baho von Sclinee veinizten.  Auof solehe Art st man dahin gelangt,
das Hinderniss des Schnees _-_;.'1'|:;r_|iL'|| VAl 1||:l,~u.'i1i:_[r||., und die Feit der Falirten Fenan cinzuhalten.

Eine weitere Yorsicht erfordern jedoch die Locomotiven, um wimlich das Zofrieven dee Pompen und
Saugrihren zu beseitigen, und die Maschinenfihrer gegen die Riilte zu sehiilzen.  Wie die letziere ein-
iritt, wird die ganze Maschine mit einem Daclie, wnd an dea Sciten mit starker Leinwand eingeschilossen,
wo vorn nur der Rauchfang heraussiehl, wnd zwei grosse Fenster angebracht siml, um die Bahu zu iiber.

sehens nach hinten zu aber geht das Dach iiber einen Theil des Tenders, und sperrl so den AT IS

kalten Luft grossentheils ab. Der Locomotive-Filrer iihersieht seine ganze Maschine.  so wie die Baln,

und befinder sich chenso wie die Maschine gegen die kalte Luolt und Schoee geschiitzl. I¥ie Heisenden
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befinden sich in langen achividrigen Wagen, jeder mit 50 bis 60 hequemen Sitzen, mit cinem Ofen, um
den Wagen angenchm heizen zu kinoen, uml mil einer Loealitit versehen, welehe das Absteigen iiber-
fliissig machty, und vorziiglich bei Reisen mit Kindern efordert wird. Am Ende eines jeden solchen Wa-
gens belindet sich eine’ kleing DBriicke, mittelst weleher man wihrend  der Fahrt von einem Wagen in den
andern gelangt, und seinen Bekannten Besuche erstatter.  In einigen Wagen lindet man separate  kleinere
um die Reisenden zu Bei andern Wagen sind Buflets
mit l':r'ﬁ"l-‘il.'lll!ﬂ"{“rl, die whiheend der Reise dureli einen Aulwlicter lll'l'lllll;:l'f:'?lgi:n werden.

Familienzimmer und ein Dicnstmiidehen , hidienen.

Eudlich ist man
s0 weil gegangen, 432 Betten in einem solchen Wagen anzubrvingen, um wihrend der Naelitfahet raliig aus-
zuschlafen. Die Betten werden dann bei Tage aulgeschlagen und in Sitze verwandelt,  So eleicht denn ein
Eisenbahnwagen einem Dampfschifle, an dessen Bord, wie die Americaner sazen, man alle Bequemlich-
keiten des letztern besitzt, statt dee Scekreankheit aber eine stels evfreuliche Reise, sie mag noch so lange
sein , zuriicklegt.

Die liingste Eisenbahnverbindung in den vereinigien Staaten,

In meinem zweiten Berichte habe ich von der kostspicligsten Eisenbalin, die eine Million préuss.
Thaler per deutsche Meile kostet, gesprochen 3 ich komme mun zu der Lingsten Eisenbahnverbindung, worans
man sieht, dass die americanischen Bahonen nicht korez, nicht ohne Losammenhang nml nicht zo Y ergnii-
rungsreisen evbaul wurden, sondern dass man selbe als Yerbindungen der fernsten Ponkte des Landes an-

sieht . die '|'nj'z|"1|=_{|ii'h fiir (esclififtsleule mn;_-;r*l:';ﬂ worden.  Die Bahn ., welche als die fii!r:_gcsu;- der Welt an-

gesehen werden muss, geht von Boston im Staate Massachusetts - bis Greenshord im State Georgia, und
besteht aus folgenden Theilen : :
i| : . . | Communi- | LAnge in | Gewicht | Zall der | Baukosten der Bahn |
| Von | ns e englisclien | der Railz | Locomo- e = e
Meilen. e wpiread. tiven i Geanze | per Meile.
(T T e i R ' Bt Il tars. r.'IIE|.ITI|_- -|
Boston Providenee. Eisenbahn. 42 b1 11 ‘ 1.600,000 a= 00 |
Providence . Stoninglon. | do. 474 B Rl 6 2,500,000 | 52,632 |
Stonington . . | New-York. I”::Iu]l!'lmur. 130 — ‘ — —_ — s |
i.\Tu--.-.--‘:'ut'k e | New-Brunswick., |Eisenbahn. 31 3= w7 iy 1,752,200 a.5H22 '
| New-Bronswick | Trenton. flo. LT 41 ¥ 4 447,500 15,102 |
Trenton. . . . | Philadelphia. do. 30 13 & | 4 HL000 13,333
| Philadelphia . | Wilmington(Del.).|  do. 2= — f 00000 | 17.537
'l."o'i_lqnin:_;!nn ke | Havee de Grace. | o, 5 35 |-'p.' N | s{HYL I LM, S
Havre de Geaee ! Baltimore. o, B[ 40 \ i, o 23,30
Baltimore . . \\'.-n;hiu-r;r.m. dir 34 40 i 4 ‘.é‘_.'i—l-ﬂ.:i:ﬁl .-)2_.:;“;
[ Washinglon Aquia creck. Dampfhoot. il | —_— | 3 e I an |
[ Aquia creek o | Fredevicksburg, | Postkotsehe. 13 : -— | - —  — : —apg
| Fredervickshurs | Richmond. | Eisenbahn, 61y | 0LR] 12 1,200,000 19,512
| Richmond , . Petershurg, i, 228 | 91 @ 8] J00,000 1 31,111
i]"l'l:'1‘-|i|l|':_': Weldon. il fild 91 & 12 766,267 12,771
| Weldon . Wilmington(N.C.) do. 1) 12 % 10 1, 360,004) .20
I Wilmingten . . | Charleston, Dampfhoot. | 160 - -= — — —
| Charleston Augusla. |Eisenbahn. | 136 : 255 % 27 2,000,000 14,706
|A||f:u.-'~1-'t Greenshord., do. : =1 | 17 & 10 1,176,000 14,000
| | Lusammen |_- 1203
Zwischen Aquin ereek und Fredericksburg wird im Jahre T839 die Eizenbahn erbant, zwischen

Weldon und Wilmington werden  gegenwiirtiz erst

103 Meilen Bahn befahren,
iibrige Strecke im Bawe begriffen, und wird fiic jeden Fall vor Ende 1839 eriifinet,

inzwischen ist die ganze

Es wird also in diesep

Linie von 1203 Meilen eine Liinge von 853 Meilen auf Eisenbahnen, und 330 Meilen avl’ Dawpfsehiflen

W E-
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Bie Abfulivten in dicser sanzen Linie sind mit cinander in Verbindung, und man legt des

Z |;|'i|l']~_,-.',i.'|1'{'_';|:.

canzon Wez in 5 Tozen oder 120 Stunden, oder 10 engl. Meilen per Stunde zuriick.  Hierupter sind aber
[ Hirags o = . ¢ : ; Ay ;
simmiliche Aufenthalte fie Frihstick , Mittag= und Abendmahl, dann 10 Stunden Aufenthalt 1o New-Yaork

v I'Ir. T " = " T & By r
sobald nun die zwei Vorgenanolen Eiseabahnstrecken ]u-i-:uh:_l;l simill, wird dic Reise in beilfiofig

begrillen s
- r sk H al g il i [Ty
100 Stunden, odee 12 Meilen per Stumde zuriickgelegt, wornnter wieder alle obigen Aufenthalte begrillen

sind.  Diese Schoellizkeit ist fir eine so lange Reise, wobei 5 Nachtfahrten vorkommen, sehr bedentend,

und wiitden die Bahosteecken nicht 13 verschicdenen Gesellschaften gehiiren, und bei den Ucbergiingen in
andere Wagen, und dem Uebertragen des Gepiiekes so viel Zeit verloren, so wire eine Geschwindigheit
von 15 englischen oder 3 deutsclien Meilen mit Einselluss aller Aulenthalte vorhanden.

Die Americance halien sich mit der obigen 1203 Meilen langen Eisenbahn- und Dampfbootverbin-
dung nicht begniict , und legten eine Oppositionslinie zwischen Stonington und Weldon an, die avs folgén-

den Theilen besteht :

: : Communi= | Gewicht | Zalil der I Kosten der Eisenbahn
| Yon bis e | englischen | der Ruails | Locomo- | e |
| 2 : Meilen, | por yard. tiven, | im Ganzen. | per |'||||e.'L.l-.1
1 ; } o i - i e | K ir<-||:-n.~: Dollars. |
| Stoninglon | Grecnport. |!.'|Tr|||ﬂn:w1. 25 | — L L AR - X |
;(;:';~|~||j||s|'1 i o INew-York. Eisenbahn. | 04 | 2% 1{) 2.033.550 21.636
New-York . . | Amboy. Dampfhoot, | 25 | -t : | — | —
{ Amboy . . . .| Philadelphia. Eisenbahn. 61 41 & 12 2101500 | 34.450 |
Philadelphin . Ellktown. da. 441 rFe | 2.4 =00.712 19.675 |
Elktown . . . | Sommerseleove. | da. 1= qL e = 1.024.375 ]
\ | | - =
Sommersetcove | Porlsmonth. [Dampfhaot, = — = —_— — !
- i - = - ‘ -
Portsmouth . . | Weldon. | Eiscnlahn. ] A R 1) 7 =530.000 10,597 |
| | | .

Die Bahn von Greenport nach New-York ist noch micht !Jm'm]i;ﬂ s weshalb gegenwiirlig die Dampf-
ktown mnach Semmersct-

schiffe von Stonington noch diceet nach New-York gchens ebenso ist jene von E

cave noch im DBane ]ll':.',t'i”i'll_

Wird diese Linie mil der obigen zwischen Stoniogton und Weldon verglichen, so zeigt sich, dass
dic erste aus ‘;?‘-‘{L Niecilen Eisenbahn wund 190 Meilen “;u:][sf:—n:l|i|ll;||1|'t, diec zweile aber aus 395 Meilen
Eisenbaln und 135 Meilen Damplschilfaliel besteht.

Die obige Eisenbaln- und Dampflootlinie von 1203 Meilen Linze wird nun an beiden Enden ver-
Iingert ; von Boslon bis Portland im Staate Maine ist die Balin von 100 Meilen Linge im Baue begrillen,
und wird spitestens in 2 Jahven beendigt.  Yen Greensbord bis Montzomery . 210 Meilen, ist die Dahn
chenfalls ym Baue begriffen, und wird spiitestens in 3 Jahren beendigt. Von Montgomery gebt man aul
dem Alabama-Fluss mit Damplbooten nach Mobile, wnd von da ebenfalls mit DampHhooten nach New-Ou-
leans., In 3 Jahren wird man daher die Reise von Portland bis New-Ovleans in 8 Tagen zuriicklegen ;

W,

hierzu wurden noch vor 6 Jaliven 40 T aul dem Landwege erfordert; die Dampfschillahet entlingst der
Seekiste wurde wegen der Gefabren an den Caps schon lange aufzegeben, New-Orleans liegt gegen Port-
fand um 132 Grade siidlicher. und um 192 Grade westlicher, wiihrend die Entlfernung in gerader Lime
iiber 1400 Meilen betriigt, Diese ganze Verbindung misst 1195 Meilen Eisenbaln und 885 Meilen Dampi-
schiffabrt, oder zusammen 2080 Meilen . was gewiss die grisste Communication dieser Art in der Welt ist,
und noch lange bleiben wird, —

Linge und Baukosten simmitlicher, gegenwiirtig im Betriebe
stehender Eisenbahnen.

In der oben beschriebenen Verbindungslinie von Boston bis Greensbors in Georgia und der Opposi-
tionslinie dieser Bahn von Stonington bis Weldon kommen 19 Eisenbahnen vor, die von eben so vielen ver-
schiedenen Gesellschaften erbaut wurden, Diie Gesammilinge dieser Eisenbahnen betrigt 1191 engl. Meilen,
und ihre Daukosten 24,252,325 Dollars; dic Kosten per Meile wechseln je nach der Schwierigkeit des




[ {5

Tercains, jo nach dem Gewichle der Schienen, und ,t nach der Anzall der hl'ill_'i'nl',ll.'l||'E1'r: Locomativen.
Wagen u, 5. w. DMan sicht von selbst, dass hier kein Durchschnittspreis zn dem Zwecke gemacht werden
kann, um darmach die Baukosten von Eisenbalmen in America oder in andern Lindern zo berechnen : da
I“Jr’l'll.—u'i:!:i“.\-"Il't‘i}., der hier 20,363 Dollars per enel. Meile Ilt'll'.:i::,'l, dient IL'l[EE."“d‘Il dazu. um %L ZCIEON.
was die Americancr bisher fir Eisenbahnen verwendel Laben.

Nachdem die Union aps 26 unabhiingizen. souverninen Staaten bestehet, deren jeder seine eigene
1

i Handel m

lommen , in geringer Yerbindung stehet,

';1l§|r1z{|_:p wine hat . und mit den andern Staalen .
so war es mir hisher noch unmi

e verfussen,  Dha ich Iil‘ilfll'il bereits iiber 2000 enzl. Meilen Eisenbahnen seit & Monaten bereist,- und iiles

raues Verzeichmss aller im Betriche stehender Balinen

ich. cin panz g

die meisten andern verlissize Notizen echalten habe, so kann ich bereits gegenwiirliz die Litnge simmili
cher im Betviche stehender Balmen mit  ziemlicher YVerfissigkeit angeben; diese Linge betriigt 3000 engl.

Meilen, demnach die Baukosten dieser Bahnen i 200000 Dollars per Meile, die Summe von 60 Millionen
Dollars.  Idie Bahnen wurden von beiliinliz 100 Actiengesellschaften und  mehreren Staatsregicrungen unter-

325,

mommen.  Die Anzahl simmtlicher Locomoliven , welche aul dicsen Bahnen im Gange sind, betr

oder eine Locomotive fir ¥ Meilen einfache Bahn.

inge der Eisenbahnen. welche im Laufe des Jahres 1839
erifinet werden,

X

1

Yoo den bereits im Betricbe stelienden Bahnen werden gegenwiirtiz mehrere verlingert, und andere

im Baue stehende Streckenweise erdffnet.  Nehme ich blos jene Bahnstrecken an, wofiiv die Geldmittel be-
reits vorhanden sind . uml welche wahrscheinlich bis Ende 1839 beendigt werden, so gibt diess eine Liinz
vom 1100 engl. Meilen. Die Americancr evilfnen somach in cinem cinzelnen Jahre 240 deutsche

Meilen oder 1650 Werst Eisenbahnen. Diese Einge gleicht der Entfernung von St Petershure iiber Moseau

nach Odessa, und betriigt weit mehr, als die Linge von der preuss. ross. Greoze bei Memel iiber Berlin
nnd Lr.-ip:r.i,-,: his zur hollindischen Grenze am Rhein.

Das Rapital, welches Ende 1839 in der Unternchmung von 4100 engl. Meilen Eisenbalinen verwen-
det ist, Detssigt, a 20,000 Dollars per Meile, die Summe von 82 Millionen Dollars. Werden hierza fiir
die im Baue stehenden, Ende 1839 noch nicht evilfneten Balinen, nur 8 Millionen zugeschlagen, so gibi
diess 90 Millionen Dollars oder 129 Millionen preuss. Thaler, oder 4271 Millionen Rub. Ass. Der Ban
der americanischen Eiseobahnen fing mit Ausnalime einiger kiirzern Linien cigentlich erst im Jahre 1830
a3 es wuvden also, unseachlet der Handelskeisis im Jahee 1837 und 1838, dic obize unmeheure Summe
binnen 10 Jalven fiic den Bau von Eisenbalinen von cinem jungen Staate bestritten ., dessen Popuolation hei
dem letzten Censos im Jahre 1830 auns 12,860,680 Menschen bestand, dermalen aber wnicht iher 16 Mil-
lionen betragen mag! -— Es ist bekannt, dass die Liinge aller Eisenbahoen in der ganzen iibrizen Welt
nar 1600 engl, Meilen betr
die hisher vollkommen besvifl
dass our durch deren Einfilhrong die zwei grissten inneen Feinde eines sy

gtz die Americaner milssen daher mit Reeht als jene Nation angeschen werden,

n hat, dass Eisenhahnen nichts anders als «sehr eunte Strassen. simd, und
dehnten Reiches, «der BRanm

und die Zeit. mit Erfolg hezwungen werden kiinnen,
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