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1) Fiir dic Bahn von Worcester nach Weststockbridge nahm der Staat ein Divittel

der Acticn, und hewillizte ein Darlehen von e T A L e T B0 TG
2) Fiir die Bahn von Worcesterinach Norwich . . "o« o o 0 0w o 100.000 .,
3) Fir die Bakn von Boston nach Newburyport . . o o o . . o . o . 590,000 .,
-i._} Filr die Aodover- und Haverhill-Babn - . . . o . . . . . o . & 50.000 .,

Zusammen 3,140,000 Daoll.
Die Population dicses Staates betrug bei der letzten Zihlung im Jahre 1830 nur 610,408 Scelen,
und dermalen gegen 700,000 Scelen; vergleicht man hiermit den Betrag der Darlehen., so entfallen per
Kopf 4% Dollars, welehe fiir dic Anlage der Eisenbahnen darzeliehen worden. Sammtliche Anlehen
dieses Staales wurden in ]';rll‘_‘:hl]ld I‘l'_*il|i.-ii'[_. und zwar das letzle ]'iin['[:['ul_'v:]!il‘__;r-. Anlehen lﬂ:: iiher dem No-
minal-¥Werthe.

Vergleichung der Bahn von Eoston bis zum Erie-See mit jener von
S¢t. Petersburg nach Moscau und Eolomna.

Ich kann micht umbhin, hier noch einen merkwiicdizen Vergleich anzustellen.  Die Eisenbahn von
Boston iiher Albany pach Buolfalo am Erie-Sce wird in 2 oder 3 Jaliren ganz beendigl, und misst nach den
ohigen 5194 engl. Meilen, oder 775 Werst,  Boston, Albany umld Baffalo liegen in beinahe gerader Linies
wie St. Pelershurg . Moscan und Rolomoa.  Die Verbindung der letztern drei Stidie durch eine bis an did
Oka gehende Eisenbahn wiivde ebenfalls 774 Weest messen, wenn sie gleiche Linge mit der Chanssee er
kielte. Der Eweek der americanischen Bahn ist. die westlichen, fruchtbaren Staaten mil dem Seehalen in
BBoston zu verbinden: dér Zweek der russischen Bahn st die Verbindung der ebenso fruchitbaren Wolza
f;l_‘l'__'i'lll]t'll wmd des Centroms des ETOSSCN Reiches mit der Residenzstadt und dem Seehafen von St. Peters-
burg. In America fing man diese ungeheure Dahn im Jahre 1832 mit der 16 Meilen langen Strecke  von
Albany nach Scheneetady an: in Russland worde 1836 der Anfang mit civer cbepso langen Strecke von St
Petersburg nach Zarskoe-Selo gemacht.  Die Bahn in America worde von Privaten mit Unterstiitzung  de:

Regierung unternommen , was sollte der Awsfiihrueng ciner gleichen Anlage in Russland entgegenstehen, wo

bereits die grissten Denhmidiler der Zeit durch Peter den Grossen vnd seine Nachiolzer ansgefiihrt worden ? —
B = B

ZWEITER BERICEHT.

Bhiladelphin, den 22, Feliruar 18349,

Finanzen des Staates New-York.

Der Staat New-York ist unter den 26 Staaten. welche die Union bilden. der vermiiglichste nnd am
meisten bevilkerte, wenn gleich sein Flichenmass von 8 andern Staaten iiberschritten wird.  DPer Flichen-
inhalt von New-York betrigt 46,200 englische oder 2150 geographische Quadratmeilen, und seine Popula-
tion war bei den letzten finf Zihlungen :

Ganze Popualation der

Im Jahre Seelen, vereinigten Staaten,
j 7t TR 330,120 . . . 3,920,827
a1, PRSI 586,756 . . . . 5,305,925
L E13 | S es — 050,049 . . . . 7,230,814
ERM) s e s TR BT S O3 REL

1830 . . < . 1918608 . . . - 12,866,920
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TIeh habe in meinem ersten Derichte angefiliet, dass der Staat New-York den Hauptimpuls zum Baue
aller Eisenbalnen wnd Caniile gab, indem derselbe im Jahre 1817 den Bau des Erie-Canals, der sammt

ilen 826 engl. Meilen misst, begonnen, und binnen 8 Jahren den schwierigsten und erossten Theil

Mebe
aller Avbeiten beendigt hatte.  Aul diesem Canale werden gegenwiicliz jihelich Landesprodukte und Kauf-

mannsgiter im Werthe von 22 Millionen Dollars. und im Gewichte von 700,000 Tonnen Iransportivt, die
Zille haben die Baukosten des Havpleanals Fingst eingebracht, wnd geben nun plihelich einen selir bedeu-
tenden Ucherschuss fiir die Stamtskasse. Das Land in der Gegend des Conals stieg mindestens auf den
finffachen Preis. und eine Ocischaft erhol sich nach der andern. wie z. B. die Stadt Rochiester, welche
geszenwiicliz 30,000 wollhabende Einwolner ziillt, wihrend im Jahre 1812 nor wenize Jigerhiitten in der

.“,_...“I]_ sichthar waren. Es bedurlie nur eianes solchen “:'i._\'piL'jL'ﬁ. um in der EANEEN Union i_u[|'|'|||'|u||||||lzz-.|r

von Canilen und Eisenbahunen hervorzurufen, von deren Grisse und Folgen fiir das Land man in Europa

noch keinen Bezrill hat,

Im Jahre 1838 ernannte die gesetzgehende I'4'1'1',\'.'L|||[|||||||.1_-; des Staates New-York eine Commission.
welche die Finanzen des Staates und den Wohlstand seiner Bewohner zu untevsuchen, und zu berichien
hatte, ob der Staat Kapitalien zur Anlage weilercr Caniile und Eisenbal

nen (infernal improvements) ver-
wenden kinne.  Der Bericht dieser Commission , ol zogleich auch der Jahresberielt des Chefs der Stants-
finanzen ist nun erschienen, uml enthilt folgende wichtize Angaben :

Ihie Hl;i;tl,i['l_‘:_':iﬂ_‘,l'lj'll"__" kostet Iiii]ll'|'ll:|l gegen 400,000 Dollars, wovon der Gouverneor mit 4000
Dollars, der Kanpzler mit 2500 Dollars, der Staatssekretic mit 2500 and der Chel der Finanzen clenfalls
mit 2500 Dollars, die iibrizen Beamten aber mil weit geringern Gehalten bezalilt werden; den sidissten

B

Theil der iibrigen Auvslagen macht' die reselzrebende Yersammlung ond die Gericlishife.  Bis zum  Jahre

1826 worde eine Taxe zur Bestreitung der Rosten der Staatsregierung von simmitlichem Real- und Personal-
Vermozen im Staate echoben; seil jemer Zeit aber, oder seit 13 Jabren hat diese Taxe avfgehict, und die

Auslazen der Staatsverwaltung werden blos durch eine Taxe von ollentlichen Avetionen und von Salz gedeckt.

. Diec Schulden des Staates New=York bestanden am 1. Januwar 1237 in 077.532 Dollars alter
Schulden . und 3,555,224 Dollars Schulden fiie neve Caniile, zusammen in 4,532,756 Dollars, wogegen der
Ucherschuss der Canalzoll-Einnghme, nach .“Ji-’.l-l:_f aller Koslen der ]':I'illr]lllllj__,' und der li-‘||;||';|||||'|'1| 1.107.871
Dollars jihelich betrigt.  Dieses Einkommen, zu 5 Procent berechnet, gleicht einem Hapitale von 22,157,742
Dollars . und es betdigt daber, nach Abzug der obigen Stamtssehulden , das produktive Vermigen des Staa-
tes New-York 17,624,986 Dollars.

Ausserdem hatte der Staal am 30. September 1838 einen Fond von 1,920.707 Dollars zur Unter-
haltung der Elementar-Sehulen; unid einen Fond vor 268,093 Dallars zur Unterhaltung der hishern Lehre-
anstalten s  endlich erhiclt der Staat im Jahve 1837 von den bei dee Centeal-Regierung (Congress) nach
Bezahlung der gesammien Staatsschuld in der Cassa ibrig geblichenen 42 Millionen Dollars einen Antheil
von 4,014,520 Dollars, die inzwischen verzinslich angelegt wurden.

Zur Unterhaltung der Strassen, der Wohhhitigheitsanstalien, der Sclinlen, Beleuchtung uv. 5, w. in
den Stidten wnd Bezivken wird im ganzen Staale ,‘;l:'.l-‘l'ul"h eine Stener von dem Eoesa mmten eal-
und Personal-Vermogen erhoben, und das letztere zu digsem Behufe dvrch eigene Commissionen

jihelich abgesehittat,  Dieses Real- und Personal-Yermiigen Leteog
im Jahre I¥20 . . . . 255.552.363 Dollars.
s+ o3 18300 . o oo 319018306 .,
o T -5 LT S O - Y b

und die gesammie hiervon echobene Stever belief sich im Jahre 183R auf 2,860,476 Dollars,
Nimmt man die Population des Staates im Jahre 1838 mit 2} Millionen an, so entfillt per Kopfl ein

YVermibgen von 231 Dollars oder 360 Thaler preuss. Cour., was in jedem Falle noch grisser angenommen

wepden kann, da man, wenn es sich vm Bestenerunz bandelt, sein Vermogen in jedem Lande der Welt
immer gevinger angibt.  Yon diesem bedeutenden Vermiigen betrug die Stewer im Jahre 1838 nur 1 Dollar
14 cents oder 1 Thaler 19 Sgr. pr. Cour, per Kopf.

Lnter diesen giil.l!-‘li'gt'n Auapi;'i«n :».1'h|||g nun die von der 5|.‘!.’!I.-H’!F'\\'.‘l|[l.!n'__f| in New-York 1|i|;r:||a_|-z-3|_u

setzte Comwmission vor, wihreod zebn Jahren jahelich 4 Millionen, eder im Ganzen 40 Mil-



lionen Dollars (57} Millionen pr. Thaler) zur Anlage von Eisenbahnen und Cantilen ani
Staatskosten zu verwenden.

Jtostspieligste Eisenbahn in den vereinigten

siaaten.

smbahnen seien simml-

In |':|||‘|+|J;| isl heinahe .'l||I1_-:|!J11!'iJ| die .‘!l'inllnl:_"' 'l'[‘r'i_l['f'i‘{ll, die americanischien Eis

lich unsolid, mit sehwachen Schienen, mit seharfen Rriimmungen und grossen Steigungen relegts man

f
habe bei ihrer Anlage nur den Grundsalz cines wohlfeilen Baues vor Augen bt, und sie kilnnten daher

fiir Europa in keinem Falle als Muster dienen.  Ich habe sehon in meinem ersten Bervichte meine Meinung

iiber die americanischen Eisenbalnen ansgesprochen, und nachdem ieh gegenwirtig seit 3 Monaten 24 Bahnen.

deren Gesammilinge Gber 150 deutsclie Meilen Leteiet, genan besichtizt, mit Locomoliven hefahren, und

die Rechnungen iiber den Betvieh derselben eingeschen, und Ausziize aus denselben gemacht habe, nehme

ich keinen Anstand zu wiederholen, dass mir das System der hiesizen Bahnen, welche in einem mit Deutsche
land fihnlichem Khma ausgefiitbet , und Sommer und Winter beniilzt werden, sowohl Fir Deutsehland als i
Hussland  bei weitem nachabmungswiirdiger erscheine, als jenes der englischen Bahnen, und dass in jedem
Falle ein Ingenicur hier weit mehe lernen konme, wenn er anders unter den vielen Proben, die iiber jeden

Theil dep Constraetion hicr zemicht wurden, das Gute und Bewihele zu unterscheiden weiss, Dort, wo ex

nothwendig war, halien die Americance bei dee Anlage von Eisenbalnen kein Geld gespart, wie es vorzig-
lich dic Anlage einer Bahn innerhalb der Stadt New-York beweist, Diese Stadl liegt aul einer
Insel, ‘dic vom Hafen bis zom Harlaemlusse % enclische Meilen Linge , im Durchselinitte aber nur eine
Breite von 2 engl. Meilen hat.  Ber untere oder siidliche Theil der Stadt enthill gegenwirtig cine Popu-
lation von 300,000 Seclen, und da jihelich gecen 15,000 Seelen zowachsen , welehe 800 bis 1000 iuser

fordern, so werden die ndedlichen Stadttheile immer mehr und mehe angebaut.  Die Eigenthiimer der Lin-

dercien, wo die newen Hiuvser angebant werden, vercinizien sich nun vor 8 Jahren . und subseribivien dis
Capital fiic eine Eisenbahn, welehe in dem lebliaflesten Staditheile bei dem Stadthause (City hall) beginnt,
und zuerst durch mehrere Steassen, dann aber durch das aueh wobebaute Land bis zu den lelzten Hiinsern
am Harlaem-river in der 133sten Strasse von New-York geht.  Die Bahn ist durchans doppelt, und 5 Meilen
weit in ganz gerader Linie in cinem vortheilhaften Nivean angelegts um  diess zu erlangen, musste ein
Tunnel durch einen sebr harten Felsen gefiihet, und eine Briicke mit steinernen Pleilern und 4 holzernen
Bogen, ein jeder von 175 Fuss Spannung echaut werden.  Die Sehienen dieser Bahn wiegen dermalen
15 & per yard, allein dic Auwslagen betrpgen bis Eode 1838 schon 1.060.000 Dollars, und wer

iur

a0 pach
Vollendung der 8 engl. Meilen langen Bahn nicht weniger als 1,200,000 Dollars betragen. Bei dieser
Bahn kostete also die deutsehie Meile eine Million preuss. Thaler, und hierzu werden nun noch die Kosten
der Auswechselung der Schienen kommen, welehe, wie bei mchreren Bahnen in Massachusetts wahrscheinlich
mit 58 &' per yard angenommen wevden, Diese merkwiirdige Bahn, Harlaem Railroad egenannt, wurde im
vorigen Jahre von 800,000 Menschen heniitzt, und ersetzt eizentlich einen. Omnibus fonerhall der Studt
New-York, wo auf } der Linge Plerdekeait, aut den fibrigen 2 der Liinge aber Locomolive - Braflt ge-
braucht wird. IMe Anlage dieser Bahn zeigt gewiss, dass man in America. wo es nothwendiz ist, das
Geld nicht

t. Wie sehr aber die Eisenbalinanlagen unterstiitzt werden , zeigh die Zall der seit wenizen
Jahren im Lamle verfertigten Locomotiven.

Dampfboote, Locomotiven und Dampfmaschinen in den vereinigien
Siaaten.

Hieriiher hat I]i‘l‘ S|1"I:I|-5'~'I';;I'!"|.'Et' I:II.'I' l"irtillli{l':l Vil \1'1_1"[;-:‘\“ Wochen an Ir.'i."t Iil'i'l['i-iﬂ‘rlf:lIllﬂll-il-'tl-f‘.' i

Washinglon einen inleressanten Bericht erstattet.  Dieser Bericht, welcher samml Beilagen 416 Druckseiten

einnimmt, griindet sich aufl amtliche ]':L']]t.'hl:lubl 0, welche his zum Sommer 1538 reichen. l:'{'lll::l.'lni{.h waren
in den vereinizlen Staaten :

Drmpfboote: seit D807 gebamt *. . ... .. .. . 1300

Hiervon gingen durch Ungliick zo0 Grunde . . . 260

Direh den Gehraneh gingen zu' Grunde . . . . 230
nwhirtig sind moch o Betriche: . o0 0 . . 200
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Tonnenzehalt aller Dampfhoote . . .. . o . 155473
Plerdekraft der Maschinen auf den Dampfbooten . . 57.019
Das grisste Damplboot ist der Netekes von 860 tons und 300 Pferdekriften. Als Brennmaterial
wird grisstentheils Holz gebrazeht,
Obeleich auf den meisten Dampfschiffen zwei Maschinen vorhanden sind. so erscheint in dem Ans-
weise jedes Iluualﬂ:-ar_'hiﬂ' doch nur mit einer Maschine, also sfmmitliche 800 Damplschiffe mit 800 Maschinen.
Hicrzu: Locomotiven auf den Eisembakoen . . .. . . . . . . . . 350 A
Dampfmaschinen in den Manufreturen w T T e R D s

Gibt im Ganzen 3010 Maschinen.
MNaeh emmem in E:rgl;:nul arschicoenen Ausweise mab es daselbist im Jahre 1836 nuor GOO I:;:;HEJI;.:I;itil-

mit einem Gehalte von 67,969 Tonnen. In Frankreich ist die Zahl der Dampfboote noch weit geringer.
Die oben angefithrten 350 Locomotiven gingen anf 54 Eisenbahnen,  Awf der Eisenbahn von Phila-
delphin nach Columbia, 82 engl. Meilen lang, war die grisste Zahl, nimlich 34 Locomotiven, im Gange.

Nachstchender Aunsweis enthiilt einen Auszug aus dem gedruckten Berichte:

| Anzahl der Lecomoliven, |
Jahr. | = - Zusammen.
Von England eingefinhrt. | In America verfertigt. !
1531 | | 0 I |
=32 | = 3 | 1
I [ i
=33 | 3 . 4 { 17
1534 | | | 22 | 3 i
= [ e If 1S
Eh-;-) !{F -]!! Il 5 H ]
1936 12 T =1 |: 03
1537 20) | 76 I 06
1838 | 0 44 !; 1
; ; | 3 (—— r
i FEusammen | =4 266 I )
| I} I |

eser merkwiirdige Ausweis enthilt den Lesten Beweis, mit welcher Leichuigkeit die Americaner
ginem grossen Bedirelnisse im Lande zuo entsprechen wissen : im Jahre 1831 wurde die erste Locomelive von
tn

¥
%0

dand eingefiihrt, da man sie in America nicht zu verfertizen wosste;  binnen 7 Jahren waren aber die

linder vom Markte verdringt, und nun weeden in 21 Manufakturen Locomotiven gemacht. Zwei Ma-
schinen wimden bereits ven hier nach Oesterreich . uml eine nach “1'.‘|1u]:\|_'||11ri|-_:_ vorgestern aber wurnde die
erste Maschine aus der Werkstitte von William Norris in Philadelphia nach England versehifit: neun an-
dere Masclinen  werden bald dahin .'I|l:;;'r','|f‘J|_, und aul der I'ril'ulill:,',l:rl]ll und Gloucester-Eisenbahn den britti-
schen Mechanikern zeigen, wie weil man es in America gebracht hat. In der That konote es Keinen griis-
sern Triumph fir die biesizen Mechaniker geben. als die Bestellung von 10 Maschinen fic England.

Herr Filliam Norris in Philadelphia hat Lis 20, Febroar dieses Jahres 73 Maschinen, Herr Bald-
wipe in Philadelphia bis zu gleicher Zeit 121 Locomotiven verfertizt: ein jeder derselben besehiilftigt in sei-
ner Werkstitte 250 Arbeiter, und ist so einrerichtet . um whchentlich eine Maschine ablielfern zu kinnen.
Der Preis einer Locomotive in beiden Werkstitten ist 7000 bis 8000 Dollars, je nach der Grisse der
Maschine.

In dem obigen Auvsweise des Staatssekretivs der Finanzen erscheint Herr Norrfs nur mit 36 und
Herr Baldwin wit 91 Maschinen, da der Ausweis blos bis Mine 1838 reicht: der erstere hat seither 31
und der zweéile 27 Maschinen .in America anfgestellt, Da nun auch die andern Manufaktoren mehrere neue

Maschinen lieferten, so kapn muan annehmen, dass gegenwirtig aufl den Eisenbalnen in den ver
-‘Illi_j_f”‘!ll Staaten Wi'hi.l::.-1|.l'rl.-= 425 Locomoliven 1m Betriche sind. wovon nur 8% aus lfu.,--
land eingefiihet, die Gbrigen aber simmtlich in 7 Jahrven im Lande gemacht wurden. Die Amerieaner haben
den Englindern die Segelschiffahrt so sehr streilip gemacht, dass gegenwiirtig beinale nur americanische



Packet-Sehille zwischen beiden Lindern gehen, dic Americaner haben dis Dampls

it in ihrem Lande
g einer Ausdelinung gebracht, wie sie in Ecinem andeen Eande der Well vorbanden ist;  die Americanm
werden gewiss in wenig Jahren ihre bereits pesenwiitliz angefingencn Verbosserungen im Bave der Locomo-
tiven so vervollkommnen , dass sie Europa mil vielen und guten Maschinen verschen werden, —

DRITTER BERICETT.

Filimington in Naord-Curoling, den 31, Mivs 1839

Posiwesen, Befirderung der Briefpost anf DRampfschiffen und
Eisenbalinen.

Das- Postwesen hildet in den vereinisten Staaten einen wichlicen Theil der Yerwaltung , welcher dop

Central-Regicrune diberlassen stz es ist hierbei als Grondsatz angenommen , dass jeder Ueherschuss o

pahmen diber die Awsgaben zur Erdlfoung  sewer Postverbindungen verwendet wird; die Cen

erliilt daher aus diesem Eweige des dlfentlichen Dienstes keine Vermehrong der Staatscinkiinfle.  Das sansze

Postwesen slelit unter oinem Gene

-Postmeister , weleher Mitzlied des Cabinets des Priisidenten der veteiniglen
cen fzehall von G000 Dollars hat.
r ernennl nach scinem Ermessen simmtliche Postmeister und il

Staaten ist: allein nach dem Beispiele der andern Beamten nor den missi

Der General-Postmei + Hitlfsbieam-

ten, umd entlisst sic ebenfalls nach seinem Gutdiinken, e Postmeister haben keine Gehalte . sondern
Iie Befir

alten Strassen theils an Privatunternchmer von Eilwazen

durchians Procente der Geldeinnahme, deren Maximum

|l|-:'||||; der Ih'i."l]lu-;! [_”u;‘fj wird auf den lebhb

{Stares). theils an Eisenl

1- und Dampisehiffabrts- Compagnien verpachtet ;3 auf den minder helehton
Strassen wird aber eine reitende Post, oder zweiridrige Briefpostharren ehenfalls contractmiissiz helordert.
e Belirderunz von Personen, von Eleinern Packeten oder amdern Gegenstinden ausser der Briefpoest ist

der Privat-Industrie iiberlassen , und nirgends gibt es privilegirte Peoststallhalter.  Die Linge der Strass

anl welelhien im Jahre 1838 die i!!'l:-l'lbn:i.l ]

lerl wurde . betrugz laut dem zedrockiten Bervichte des Gene-
al-Postmeisiers 134,818 engl. Meilen, die Avzahl der Postbureavs 12,519, und es war in den letzien drei

Jahiven die Gesammitzahl der Meilen der heforderten Briefpost, wie folgl:

| Ganzjihrige Beldrderung der IRriefpost.

! | Zo

] rde oder in Zwel-
Janhr. Auf Strazsen. rn Ewel

zen Karrven,

|
| I B e
I

rE
? auf Zusammen,

Iim Jalive 18238

=

eftrderung der Bricfpost mit 1947 Usterochmern oder Gesellschafien

contrahirt, ond es belrozen die Hosten dieser Befirdernng

Ganzjihrige Kosten | Kosten der einmaligen Befor-
dieser Befordern derung per dentsche Meile,
engl. Meilen. | Dollars.

Anf _\l-!r'.l-.-:‘“ e it R e e | _"L;__) i I T,""“'E_l.;'.lf:'_j
o Plovde oder in 2w I":if‘.il‘il"l_:,;l"rl Larren! 11.373.4918 | =300

| 2.413.002 | 410.45=
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