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=" Darch Fo Lo Wer bigin Leipeig zo hezichen oad in - allen Bochbandlonzen gegenErstatinig der Versen-

dunpskosten . von Leipeig ans za haban,







Berichie

ans den

Vereinigten Staaten
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NORDAMERICA,
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offentliche Unternehmun gen.
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im Jahre 1838 und 1830.

Aus den dentschen Sffentlichen Blittern besonders abgedruckt.

LEIPZIG im August 1539,
Gedruckt bei €. P. Melzer.

B=" Dureh F. 1 Herbig in Leipzig ro bezielen und in allen Buchhandiungen gegen Ervstattung dev Versen

diungekoston, von '-i.‘:ilr.'.l_;! ang zn haben,




Herr Ritter von Gerstner, bekannt durch die Heransgabe mehrerer Schriffen und

den Ban der ersten Eisenbalinen in Oesterreich und Russland, lat im Herbste des Jalres

1835 eine Reise in die Vereinigten Staaten von Nordamerica zn dem Behul unternommen.

um die dortigen offentlichen Unternehmungen, vorziiglich aber die Eisenbalinen senan kennen

A }I‘l‘[!t‘t], and um dann Dei seiner Rickkelir ein erisseres YYerk

r diese interessanten
Gegenstiinde bekannt zn machen.  Von dem Wansche beseelt, dem dentschen Publicum

schon wilrend seiner Reise mehreres Niitzliche mitzatheilen, hat derselbe einice kiirzere

Berichte ver

'.'J.-:.\'i, welche in der Prenssischen Staatsz tone und-andern iffentlichen Blittern

von Zeit zu Zeit erschienen sind.

'a es interessant sein |fi'.l'ill*.-, die ersten zehn Berichte,

die ein Ganzes [iir sich bilden, zusammen abgedruckt zn besitzen, so wurde die Herausaahe
derselben in Leipzig veranstaltet, und ilre unentgeldliche Vertheilung, so wie [riher der
Bericht iiber die St. Petershurger

=y

senbahn, von dort aus besorst.

Das grossere Werk, mit dessen Redaction Herr wvom Gerstmer in America De-

schiiftigt ist, wird wahrscheinlich im Jahr 1340 geliefert. B

ricle welche an Herrn von
Gerstner per Adresse des Hauses ,, Reid Irving & Co. in London oder ., Maitland

Kennedy & Co.* in New-York abgeschickt werden, gelangen richtie in seinen je

_ desma-
| (L, o - e
ligen Aunfenthalt in America.

Lur "-1!I'-i-|l':ii:";_-::; mehrerer in den Berichien vorkommenden [remden Mansze . Minzen und Ge-

wichte wird

Ein Dollar welcher 100 Cents enthilt = 3 Franes 33 C

= 2 Gulden' 3% Br. in Zwanzicer
Eine Americanische Tonne = 2000 enel b = 1939 preuass. oder Rheinlinder &

Eine |‘||:_','J. Meile. = 1760 Yards 3 3 Fuss = 3250 o

Eine geographische oder deutsche Meile = 4.633 enel. = J ross. Werst

]

Eine geographische eder destsche Quadratmeile = 21.463 engl. Quadran
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ERSTER BERICIIT.

Boslon, den 15, J

Epl_ rasche Zunahme des Wohlstandes der vercinizten Stanten von Nordameriea hat seit viclen o

iren

die wffentliche Aofmerksambkeit immer mehr in Anspruch genommen, und so hegte auch ich sc

on lange den

Wunsch, dieses merkwiirdige Land zu hesuchen. Ide lange Dauer der Segelschiffahirt hielt inzwischen mich,

wie viele andere zurciick :  was man aber noch vor korger Zeil als unmiiglich ecklirie, nehmlich eine

Damplschilfabirt von Ingland nach America, wurde im Jahre 18238 durch die Jjeder

it elicklichen und

schnellen Reisen von 4 englischen Damplschiilen

sser. fiweilel gesetzt.  Ieh verliess am 27, October 1
1 ey 1. D
won Aufenthalie daselbst b

die alte Welt von Bristol aus mil dem IBamplschillc «Great Westerns und k emher in der

neven Welt, und zwar in New=York an. Nach einem achttig

wali ich mich mit
cinem Pampfsehifie nach- Albany am Hodson-Flusse, und von da bis Buoffalo am See Eriey um sowohl den

swischen beiden 5t

E |

L T ]

0
=

sodann in die &

ten geliihrien Kanal , als die Eisenbahnen zo besuelien.  Ieh g

Staaten, nnd besachte von Boston aus abermals die Eisenbahoen und viele andere Anstalten dieses merk-

wiirdizen Landes.  Mein Eweck wunde doreh die eite Aufpahme . welche el fGherall fand wesentlich he-

fiirdert , allein avch ohne Emplehlungsschreiben kanp hier Jedermann dorveh die diberall bestehende P

Aulklirongen bekommen, welehe man in Europa vergebens su Ueher jede 6ffer e Unternehmung

attet . umd oo

it und vertheilt. e F.i:-L‘II]IiI]-i]I;,'I"?::‘II.‘H‘Il-’t[lll"il miissen den betreflfenden

vird nehmbich in der neven Welt jlihrlich ein umstindlicher Be: Theilnghmer e

withnlich in vielen Exemplaren gedrue
Staaten, von welehen sie das Privilegium - (die l".f.u:.-.r!t.'.-j crhielien , jilrliche Berichte machen, und diese
sells . Vi

ern werden im Staate Massae

nien u. a. von Scite des Staates aus zor E!l'!l:lu'l:!l_:: des

Mublikims in vielen Exe nplaren gedrockl und vertheilt. Ueber die Genauig dieser Berichle kann kein

RS o WEenn se

noden Staal erstattet werden, von den Dircetoren dio

tiet werden s iibor

Aweifel Statt linden. denn selbe mii

Gesellschaft dureh o als richtig bekr man  lier inen Ansland,

Bilcher einer dffenthichen I-EI'lI'J‘.’H'::I']II[I.'_’ Jedermann zur Einsieht vorzoles

firei Geoe

len Staaten ihren verdankén.

1" Jed
Unternchmunzen zu benetheilen und zo berechunen: die Banken, 800 an der Zahl. welche Jedermiann mit

1, umd ilo i die Lage

finde sind es vorgiizlich ., welehen die

ichn verbraitet . macht wird, s

Ihie Schulen, wodorch allremeine niit

o
g

ttel ; seinem Vermis

Lei eit Geldn 1 angemessen , darhbie

se¢lzen, an Spekula-

zionen jeder Arct Theil zu nehmen: endlich Eisenbahnen, Canile und Da mplsehiffahrt, welche

den Verkehr in dem

hicuern Lande auf eine Arnt befordern, wovon man, olne diess sesclen zu haben,

nur einen sehre novollkomn

o kann. el beginoe meine Berichte in umzekelicter Op

indem ich zuerst von den C:

mhnen spreches in

bihandelt werden.

spiitern: Berichten soll der Einlluss des

sehulwesens und der Banken stindli

e New-%ori.

Erie-Canal im Siaa

thnstrecken sind ¢

Mit Ausnahme weniger unbedentender Canal- und Eiser nmtliche G wtianen

dieser Art in Novdamerica erst in den letzten 20 Jahren entstanden. Den Hauptimpuls zur Anlage dieser

internal improvements zaben die Hesultate des

e-Lanals.  Ber Eweek dieses Canals bestehet darvin.  die

westlichen iiheraus frachibaren Staaten Michizan ., Indiana. Iilineis und Ohio, so wie den westlichen Theil

vonn New-York mit dem Hudson-Flusse . und hierdurch mit New-York . dem ersten Handel

plaize der verei-
niglen Staaten , zu verbinden.  Der Canal gelit von Albany am Hudson bis Builalo am Erie-See, und misst
363 enzl. Meilen, mit seinen Nebeneaniilen aber G40
72 Aquaeducte und 1065 B

ilens anl dieser Liing okommen 394 Schleusen,
eanal hat 40 Fuss Breite, 4 Fuss Tiefe ond

|

iicken vor: der ache
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Sehleusen; die Seitencanile haben kleinere Dimensionen. Der Bau worde am 4. Juli 1817 begonnen, und
im October 1825 die Hauptlinie von 363 engl. Meilen erdffnet. Die Baukesten belicfen sich fir den j],-|u|.1_
canal nnd die spiiter erbanten Nebeneaniile aof 12 Millionen Dollars oder 17.200.000 preuss. Thaler, und
wurde vom Staate New-York grossentheils durch Darlehen aufwebracht: weil man aber anfangs hefiirehtete,
die: Ziolle wiivden zor Deckung dee Rapital-Zinsen wicht hinreichen, so worde vom Staale ans eine Taxe
von simmtlichen Avctionen, von Salz und von den lh”“llll:\i'JI“]ll'll erhoben , und dem Canal-Fonde Zngewie-
sen.  Yon der Epoche an, wo der Canal theilweise benutzt wurde, betrugen die jihrlichen Einnalimen fir
Lulle folzendes :

Im Jahee 3821 . o o, . 2.200 Daollars.
P e 10 PR et 431,487 -
o g ABBEG Rt N S
AESEIS 7 TR g S o T
oo o R ATBEE e 1Y B0 B B b b
5 P LT e S 530,925 3
RO =
N FETBEREIES [ ] i £
GO IS o BaEgisaRy.
LR b S 0008
Vom 1. Januar bis 30. September 1831 . . . . 700,788 y
Vem 1. Octhe. 1831 bis 30. Sept. 1832 . . . . 1,059.006 3
1832 -1 FEon i o SR R N |6 4 LY “
o 1833 g 1833 . . o s 1300573 s
s 1834 T835: .o oo 2 13295:306 =
5 15835 53 1836 . & . 5504388 ¥
1836 13 1837 .o .y 2 1,933.640 o
1837 s 1838 . . . . 1.481.602 o

Zusammen 15,204,470 Dolfars,

Dagegen betrngen die jihrlichen .\Ilrl.'tgt'u fiir Lolleinnahmen und Reparaturen En-iliLuﬂ:z; den dritten Theil.

Diese Zahlen zeizen, dass der reine Gewinn dieses Canalg Linnen wenigen Jahren den ganzen Bao-
fond bezahlte, dass also der Staal, indem er seinen Credit fir die Anlage eines so grossen Werkes hergab,
ausser der Befirderung des Wollstandes des Landes sich noch eine Quelle bedeutender jihelicher Einnah-
men schul:

Der Capal wird jetzt von 2300 Booten befahven, bei welchen 12.000 Menschen heseliiltigt sind.
Die rasche Entwickelung der westlichen Staaten hat aber den Verkehr aof dem Canale so sehr vermelirt,

dass die Regierung sich gensithigt sah, eine Erweiterung des Haupteanals von 40 auf 70 Fuss Breite. und
von 4 anf 7 Fuss Tiefe anzuordeen: da zugleich die Schilensen dop Eull angelegt, und simmiliche YViadoete
iiberbaut werden miissen, so belanfen sich die Kosten der Umbanung des Haupteanals anf 15 his 20 Alil-

lionen Dollars, und man flnl]l binnen 5 oder G Jahren mit diesem grossen Werke ferliz zu werden.

Ausser der Erweiterung des Canals werden gecenwiirliz noch 2 Seilencaniile, von 186 Moilen Linge
ehenlalls anf Staatskosten mil einem Anfwande von 6,200,000 Dollars angelegt; binnen wenizen Jahren win
daher die ganze Linge des Haupteanals und der acht Neheneanile 826 engl. Meilen !urn-r.-u

Kein Land der. Welt hat einen Canal von solcher Linee .n.i.f:m[-u_n.u_u, der in wenigen Jahren aus-

i

rab.,

gelithet, so ungeheure Resultate in seinem Betriele g

disenbahnen entliingst des Eriecanals.

\ul' dem Canale werden ausser Giitern und Waaren auch Reisende in cigenen  Booten  belordest,
Do diess fir

gesellschafien, um eive Eiseobahn in dem Thalwege des Canals anzulegen. Diese Babn besteht aus folgen-

den immer grissern Verkehr nicht hinreichie, so hildeten sich binnen wenigen Jaliren Aetien-




den  Strecken, die simmilich unter sich in Verbindung stehen, deren jede aber eciner eigenen Gesellsehall
angehint
1) Yon Albany am 11

2) Yon Hr||vr||,'|'[;|d_\' nach Utiea, seit 2 Jahren im Betviebe . . . . . . .

lson nach: Schenectady, seit 6 Jahren im Betriebe . . . 16 engl. Meilen

3) You Utica nach Svracuse, der Unterban eanz beendizt, feblen blos die Schienen
! 3 = =

4) Yon Syracuse nach Auburn, seit einem halben Jahee im Beteiche . . .

,"}_] Yon Auwburn nach HIII'I’II.'.‘-“‘l', im Haue beesillen Sl T s S T s
6) Yon Rochester nach Batavia, seit einem Jahre im Betriebe . . . . .

7) Yoo Batavia nach Bullale wird der Bao im Jahrve 1839 angefangen %

Die Actiontire dieser Eisenbahnen sind grisstentheils die Grundeizenthimer und Gewerbsleute

der beteellfenden Gegend, oder Kauflente, welehe daselbst Handel teeiben,  Dep Gewinn , welcher
fiiv beide Klassen aws dee Anlage dor Bahn entsteht. wind fir weit wichlizer, als die Dividende der Actien
d

rend alle andere Actionfive ihre Actic

cebalten, es sind dalier awch nor die Actien zweier Gesellschalten aul den Borsen ausgebolen worden, wili-

n behielien.

Merkwiirdig ist es bei diesen und allen andern americanischen Balnen, dass die Stidie, welche
an denselben liegen, von ilinen durehschnitlen werden, und Lweige der Bahuen hiuliz dorch lelhalte Stras-
sen dieser Stidte gehen s fnnerhalh der volkeeichen Steassen ist aber immer nur der Gebranch von Plerde-
kralt Festallel, Da der Schoee im Winter die FANEE Gegend bedeckt, wund die Bahnen h,’iuﬁ:_f |||1|'4~||
Abgrabungen  gefiihet werden, so war man bedacht, Husserst zweckmiissize Apparale zur Riumuong
des Schnees zn verfertigen, und e¢s unterliegt die Beniitzung der Bahnen im Winter gar kei-

nem Anstande: Man befihet die Eisenbahnen am T und witheend der Nacht; letzteres vorziiclich,
: ’

um die Briefpost (Mail) ohne Aufenthalt weiter zn bringen. Ein cigencr Bahowagen ist dann der Post
eingeriiumt , oder hildet das travclling Post office ; diess ist ein geheiztes Zimmer , mit einem Briefsammel-
kasten , worin der Postheamte sital. und wiihrend der Fahrt die auf der Reise erhaltenen Briefe in 20 und
mehe Ficher vertheilt. aus welchen sellie vor der Ankunft in dem betreffenden Orle in ein ledernes Bricl-

felleisen versehlossen, dieses Felleisen dann absegeben und ein nenes iibernommen wird,, wozu

mehr: als zwei Minuten Zeit bewilligt sind.
]}i‘: ];Uhll.l n ‘Ii"hl"l' I:u‘l]l]l“ mn ."1‘[“‘] :\{'lll i'l.'l':"i'hh"il[_'ll_, .il' “;il'!ll!l'n] '];lﬂ 'Ill!I'I‘:Iill :Illt"'lll‘ IH]!'l- L".']j”l‘g[ll'
Hindernisse: darbol.  Ueherdiess haben aber dic meisten Actiengesellschalten, vorziiglich jene, welche aus

Landeigenthimern bestehen, eine bestimmte Summe fir die Aolage der Bahon, dem Verkehee ent-

sprechend, geradezn festgesetzt, und es ist nun die Sache des Ingemicurs, mit dieser Summe wo moelich
auszulangen.  Der Americaner zicht eine millelmiissige Bahn, auf welcher nur 14 bis 2 dentsche Meilen

wiit in der Stunde labiven wird, einer Strasse vor, woraul man nur den halben Weg in der Stunde zu-

riicklegt:  in America werden alle solehe Anlagen, selbst im kleinen Detail , blos nach den Srilichen Ver-
hiiltnissen und dem Bediiefnisse avsgefiihety in keinem Falle aber nach einem allzemeinen Muster, wie in
der alten Welt, zugeschnilten 3 die Auslihrung ciner Babn dauert hier immer nup wenige Jahre,  Jede
Bahn bictet daher besondere Eirenthiimlichkeiten dac, und wer dieselben vichtic zo beortheilen vorsteht,
kaonn lier mehe, als in Jedem andern Lande der Well , lernen,  Hicrnach begreilt man, dass Lei den oben-
genannten sichen Balinen die Durehsehnitishaukosten einer englischen Meile 5000 bis 72,000 Dollars, oder
33,200 bis 475,125 preuss. Thaler per dentsche Meile, betrugen, withvend die Schicnen doch iiberall voo
beinahe gleicliem Gewichte sind , um die Bahoen mit Locomotiven befaliren zu Konnen.

Andere Bahnen im Siaate New-York.

Nebst den vorgenannten Bahnen sind im Staate New-York noch folgende im Betriche hezriffen :

Lings

Von Scheneclady nach Saratega . -, . . < . 22 engl. Meilen
You Tl'tr!' nach Ballston i o i [ S e gl TR ¥
You Buffalo nach MNiggmeai T T Sk =

I L}
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Voo Niazara nach Lockport . - « « . .+ 24
H

Von Ithica nach Oswego . . . « . = - 29

engl. Meilen

i o
Von Hedson nnch Weststoekbridge o o+« - 33 s >
Von Brooklyn nach Hicksville N e s
ferner einice hleinere DBalnen . 20 oeirea 7O 5, o

Im Baue beeriffen sind :
Fine Balin von New=York dircet an den See Erie L A R

Von New-York in beiliufig

Albany . um selbe vor

paralleler Richtung mit dem Hudson bis
jolich im Winter, wenn die Damplschillalirt

my_rn
JLeHen

anfhort, benillzen zn AT e i P il R e L S T 130 .- s
Vin Colskill nach Camajoharie <« o« & o w h s s e e s 68 . Iy
VYon Albany his Weststockbridge - . . o o o W . e 40 . e

003 Meilen im

LHTH

¥ 1 v
Baue begn

Summe hiervon gibt 403 engl. Meilen gegenwirlig im detriche stehende, und

one Eisenbahnen, welche letztere in 3 oder & Jabren beendigt sein werden.

New-York folgende Darlehen Dewillig!:

Um dicse Unternehmungen zn unterstiitzen, hat der Staal

1) Ber Gesellschalt, welche die 483 Meilen lange Bahn von New-Yerk an den
Erie-See baut. worde sogleich in der Charter ein Darlehn versprochen yon

9% Der Ithica & Oswego Eisenbahn SO e e LR o Tl T
3) Der Eiscobahn von Atiburn nach Syricuse < . o« o« o« oor s
&) o von Catskill nach Canajoharie . . .

5) Nebstber dem Delaware & Hadson-Canalie @ o o0 s 0 0 o s

Von dicsen Darlehen ist ein grosser Theil schon bezahlt, und der

Fortschreitens der Bauarheiten.

2.000.000 Dall.
300.000 ..

o 200,000 .
ke 300.000 .,
i e 300,000 ..

Zusammen 4,600,000 Doll.

andere erfolgt nach Massgabe des

Simmiliche Hosten der bereits eriiffneten und der im DBaue stehenden Gand

Staate New-York bela

Beviilkernng
wiintig 24 M

13 ""'li”JL']-"'._'l'.

hie

e und Eisenbahnen im

sich aul 62 Millionen Dollars oder 89 Millionen preuss. Thaler , withrend  die
|
Ve

des bei dem letzten Census im Jahre 1830 nur 1.918.60% Scelen betrug, unpd &
Es fillt daher auf jeden Kopf eine Auslage von 35 Thi

dieses alas

Seelen |Il'|t'i|:_‘:|"||- df:l'”c‘.

preuss. Cour. fiir Eisenbahnen und Candle.

Fisenbahnen im Staate Massachusetts.

solidesten Eisenbhalhnen, welche mit den l'!lLl‘{?IIiii:iE:|1i"I! Constructionen am meisten dberein

stimmen , sind in dem Staate Massachusells angelegt, nimlich:

Von Boston nach Woreester . . . . s o+ s Meilen.
You Boston pach Providence . .  « « « = i
Von Providence nach Stonington . . . . . . T
Von Boston nach Lowell . . . 2hinins ¥3
N Lowellnch -Nashun v e e aes b w18 Say "
Von der Lowell-Baho nach Haverhill . . . . 17 by
Yoo Beston nach Salem Tl T A e Fur A SE Tl

Von der Providence-Bahn mach Taunton . . . 1L -

Im Baue begriffen sind :

Yon Salem nach Newburyport . R e B 33
Vou Worcester nach Weststockbridge . -« ] [ SR o,
Von Worcester nach Norwich S gl o il Gy 15

Fusammen 411 Meilen . wovon bereits 213 Meilen im Betriebe stelen,

Der Staat Massachusetts hat diesen Bahnen folgende Darleien bewilligt:
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1) Fiir dic Bahn von Worcester nach Weststockbridge nahm der Staat ein Divittel

der Acticn, und hewillizte ein Darlehen von e T A L e T B0 TG
2) Fiir die Bahn von Worcesterinach Norwich . . "o« o o 0 0w o 100.000 .,
3) Fir die Bakn von Boston nach Newburyport . . o o o . . o . o . 590,000 .,
-i._} Filr die Aodover- und Haverhill-Babn - . . . o . . . . . o . & 50.000 .,

Zusammen 3,140,000 Daoll.
Die Population dicses Staates betrug bei der letzten Zihlung im Jahre 1830 nur 610,408 Scelen,
und dermalen gegen 700,000 Scelen; vergleicht man hiermit den Betrag der Darlehen., so entfallen per
Kopf 4% Dollars, welehe fiir dic Anlage der Eisenbahnen darzeliehen worden. Sammtliche Anlehen
dieses Staales wurden in ]';rll‘_‘:hl]ld I‘l'_*il|i.-ii'[_. und zwar das letzle ]'iin['[:['ul_'v:]!il‘__;r-. Anlehen lﬂ:: iiher dem No-
minal-¥Werthe.

Vergleichung der Bahn von Eoston bis zum Erie-See mit jener von
S¢t. Petersburg nach Moscau und Eolomna.

Ich kann micht umbhin, hier noch einen merkwiicdizen Vergleich anzustellen.  Die Eisenbahn von
Boston iiher Albany pach Buolfalo am Erie-Sce wird in 2 oder 3 Jaliren ganz beendigl, und misst nach den
ohigen 5194 engl. Meilen, oder 775 Werst,  Boston, Albany umld Baffalo liegen in beinahe gerader Linies
wie St. Pelershurg . Moscan und Rolomoa.  Die Verbindung der letztern drei Stidie durch eine bis an did
Oka gehende Eisenbahn wiivde ebenfalls 774 Weest messen, wenn sie gleiche Linge mit der Chanssee er
kielte. Der Eweek der americanischen Bahn ist. die westlichen, fruchtbaren Staaten mil dem Seehalen in
BBoston zu verbinden: dér Zweek der russischen Bahn st die Verbindung der ebenso fruchitbaren Wolza
f;l_‘l'__'i'lll]t'll wmd des Centroms des ETOSSCN Reiches mit der Residenzstadt und dem Seehafen von St. Peters-
burg. In America fing man diese ungeheure Dahn im Jahre 1832 mit der 16 Meilen langen Strecke  von
Albany nach Scheneetady an: in Russland worde 1836 der Anfang mit civer cbepso langen Strecke von St
Petersburg nach Zarskoe-Selo gemacht.  Die Bahn in America worde von Privaten mit Unterstiitzung  de:

Regierung unternommen , was sollte der Awsfiihrueng ciner gleichen Anlage in Russland entgegenstehen, wo

bereits die grissten Denhmidiler der Zeit durch Peter den Grossen vnd seine Nachiolzer ansgefiihrt worden ? —
B = B

ZWEITER BERICEHT.

Bhiladelphin, den 22, Feliruar 18349,

Finanzen des Staates New-York.

Der Staat New-York ist unter den 26 Staaten. welche die Union bilden. der vermiiglichste nnd am
meisten bevilkerte, wenn gleich sein Flichenmass von 8 andern Staaten iiberschritten wird.  DPer Flichen-
inhalt von New-York betrigt 46,200 englische oder 2150 geographische Quadratmeilen, und seine Popula-
tion war bei den letzten finf Zihlungen :

Ganze Popualation der

Im Jahre Seelen, vereinigten Staaten,
j 7t TR 330,120 . . . 3,920,827
a1, PRSI 586,756 . . . . 5,305,925
L E13 | S es — 050,049 . . . . 7,230,814
ERM) s e s TR BT S O3 REL

1830 . . < . 1918608 . . . - 12,866,920
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TIeh habe in meinem ersten Derichte angefiliet, dass der Staat New-York den Hauptimpuls zum Baue
aller Eisenbalnen wnd Caniile gab, indem derselbe im Jahre 1817 den Bau des Erie-Canals, der sammt

ilen 826 engl. Meilen misst, begonnen, und binnen 8 Jahren den schwierigsten und erossten Theil

Mebe
aller Avbeiten beendigt hatte.  Aul diesem Canale werden gegenwiicliz jihelich Landesprodukte und Kauf-

mannsgiter im Werthe von 22 Millionen Dollars. und im Gewichte von 700,000 Tonnen Iransportivt, die
Zille haben die Baukosten des Havpleanals Fingst eingebracht, wnd geben nun plihelich einen selir bedeu-
tenden Ucherschuss fiir die Stamtskasse. Das Land in der Gegend des Conals stieg mindestens auf den
finffachen Preis. und eine Ocischaft erhol sich nach der andern. wie z. B. die Stadt Rochiester, welche
geszenwiicliz 30,000 wollhabende Einwolner ziillt, wihrend im Jahre 1812 nor wenize Jigerhiitten in der

.“,_...“I]_ sichthar waren. Es bedurlie nur eianes solchen “:'i._\'piL'jL'ﬁ. um in der EANEEN Union i_u[|'|'|||'|u||||||lzz-.|r

von Canilen und Eisenbahunen hervorzurufen, von deren Grisse und Folgen fiir das Land man in Europa

noch keinen Bezrill hat,

Im Jahre 1838 ernannte die gesetzgehende I'4'1'1',\'.'L|||[|||||||.1_-; des Staates New-York eine Commission.
welche die Finanzen des Staates und den Wohlstand seiner Bewohner zu untevsuchen, und zu berichien
hatte, ob der Staat Kapitalien zur Anlage weilercr Caniile und Eisenbal

nen (infernal improvements) ver-
wenden kinne.  Der Bericht dieser Commission , ol zogleich auch der Jahresberielt des Chefs der Stants-
finanzen ist nun erschienen, uml enthilt folgende wichtize Angaben :

Ihie Hl;i;tl,i['l_‘:_':iﬂ_‘,l'lj'll"__" kostet Iiii]ll'|'ll:|l gegen 400,000 Dollars, wovon der Gouverneor mit 4000
Dollars, der Kanpzler mit 2500 Dollars, der Staatssekretic mit 2500 and der Chel der Finanzen clenfalls
mit 2500 Dollars, die iibrizen Beamten aber mil weit geringern Gehalten bezalilt werden; den sidissten

B

Theil der iibrigen Auvslagen macht' die reselzrebende Yersammlung ond die Gericlishife.  Bis zum  Jahre

1826 worde eine Taxe zur Bestreitung der Rosten der Staatsregierung von simmitlichem Real- und Personal-
Vermozen im Staate echoben; seil jemer Zeit aber, oder seit 13 Jabren hat diese Taxe avfgehict, und die

Auslazen der Staatsverwaltung werden blos durch eine Taxe von ollentlichen Avetionen und von Salz gedeckt.

. Diec Schulden des Staates New=York bestanden am 1. Januwar 1237 in 077.532 Dollars alter
Schulden . und 3,555,224 Dollars Schulden fiie neve Caniile, zusammen in 4,532,756 Dollars, wogegen der
Ucherschuss der Canalzoll-Einnghme, nach .“Ji-’.l-l:_f aller Koslen der ]':I'illr]lllllj__,' und der li-‘||;||';|||||'|'1| 1.107.871
Dollars jihelich betrigt.  Dieses Einkommen, zu 5 Procent berechnet, gleicht einem Hapitale von 22,157,742
Dollars . und es betdigt daber, nach Abzug der obigen Stamtssehulden , das produktive Vermigen des Staa-
tes New-York 17,624,986 Dollars.

Ausserdem hatte der Staal am 30. September 1838 einen Fond von 1,920.707 Dollars zur Unter-
haltung der Elementar-Sehulen; unid einen Fond vor 268,093 Dallars zur Unterhaltung der hishern Lehre-
anstalten s  endlich erhiclt der Staat im Jahve 1837 von den bei dee Centeal-Regierung (Congress) nach
Bezahlung der gesammien Staatsschuld in der Cassa ibrig geblichenen 42 Millionen Dollars einen Antheil
von 4,014,520 Dollars, die inzwischen verzinslich angelegt wurden.

Zur Unterhaltung der Strassen, der Wohhhitigheitsanstalien, der Sclinlen, Beleuchtung uv. 5, w. in
den Stidten wnd Bezivken wird im ganzen Staale ,‘;l:'.l-‘l'ul"h eine Stener von dem Eoesa mmten eal-
und Personal-Vermogen erhoben, und das letztere zu digsem Behufe dvrch eigene Commissionen

jihelich abgesehittat,  Dieses Real- und Personal-Yermiigen Leteog
im Jahre I¥20 . . . . 255.552.363 Dollars.
s+ o3 18300 . o oo 319018306 .,
o T -5 LT S O - Y b

und die gesammie hiervon echobene Stever belief sich im Jahre 183R auf 2,860,476 Dollars,
Nimmt man die Population des Staates im Jahre 1838 mit 2} Millionen an, so entfillt per Kopfl ein

YVermibgen von 231 Dollars oder 360 Thaler preuss. Cour., was in jedem Falle noch grisser angenommen

wepden kann, da man, wenn es sich vm Bestenerunz bandelt, sein Vermogen in jedem Lande der Welt
immer gevinger angibt.  Yon diesem bedeutenden Vermiigen betrug die Stewer im Jahre 1838 nur 1 Dollar
14 cents oder 1 Thaler 19 Sgr. pr. Cour, per Kopf.

Lnter diesen giil.l!-‘li'gt'n Auapi;'i«n :».1'h|||g nun die von der 5|.‘!.’!I.-H’!F'\\'.‘l|[l.!n'__f| in New-York 1|i|;r:||a_|-z-3|_u

setzte Comwmission vor, wihreod zebn Jahren jahelich 4 Millionen, eder im Ganzen 40 Mil-



lionen Dollars (57} Millionen pr. Thaler) zur Anlage von Eisenbahnen und Cantilen ani
Staatskosten zu verwenden.

Jtostspieligste Eisenbahn in den vereinigten

siaaten.

smbahnen seien simml-

In |':|||‘|+|J;| isl heinahe .'l||I1_-:|!J11!'iJ| die .‘!l'inllnl:_"' 'l'[‘r'i_l['f'i‘{ll, die americanischien Eis

lich unsolid, mit sehwachen Schienen, mit seharfen Rriimmungen und grossen Steigungen relegts man

f
habe bei ihrer Anlage nur den Grundsalz cines wohlfeilen Baues vor Augen bt, und sie kilnnten daher

fiir Europa in keinem Falle als Muster dienen.  Ich habe sehon in meinem ersten Bervichte meine Meinung

iiber die americanischen Eisenbalnen ansgesprochen, und nachdem ieh gegenwirtig seit 3 Monaten 24 Bahnen.

deren Gesammilinge Gber 150 deutsclie Meilen Leteiet, genan besichtizt, mit Locomoliven hefahren, und

die Rechnungen iiber den Betvieh derselben eingeschen, und Ausziize aus denselben gemacht habe, nehme

ich keinen Anstand zu wiederholen, dass mir das System der hiesizen Bahnen, welche in einem mit Deutsche
land fihnlichem Khma ausgefiitbet , und Sommer und Winter beniilzt werden, sowohl Fir Deutsehland als i
Hussland  bei weitem nachabmungswiirdiger erscheine, als jenes der englischen Bahnen, und dass in jedem
Falle ein Ingenicur hier weit mehe lernen konme, wenn er anders unter den vielen Proben, die iiber jeden

Theil dep Constraetion hicr zemicht wurden, das Gute und Bewihele zu unterscheiden weiss, Dort, wo ex

nothwendig war, halien die Americance bei dee Anlage von Eisenbalnen kein Geld gespart, wie es vorzig-
lich dic Anlage einer Bahn innerhalb der Stadt New-York beweist, Diese Stadl liegt aul einer
Insel, ‘dic vom Hafen bis zom Harlaemlusse % enclische Meilen Linge , im Durchselinitte aber nur eine
Breite von 2 engl. Meilen hat.  Ber untere oder siidliche Theil der Stadt enthill gegenwirtig cine Popu-
lation von 300,000 Seclen, und da jihelich gecen 15,000 Seelen zowachsen , welehe 800 bis 1000 iuser

fordern, so werden die ndedlichen Stadttheile immer mehr und mehe angebaut.  Die Eigenthiimer der Lin-

dercien, wo die newen Hiuvser angebant werden, vercinizien sich nun vor 8 Jahren . und subseribivien dis
Capital fiic eine Eisenbahn, welehe in dem lebliaflesten Staditheile bei dem Stadthause (City hall) beginnt,
und zuerst durch mehrere Steassen, dann aber durch das aueh wobebaute Land bis zu den lelzten Hiinsern
am Harlaem-river in der 133sten Strasse von New-York geht.  Die Bahn ist durchans doppelt, und 5 Meilen
weit in ganz gerader Linie in cinem vortheilhaften Nivean angelegts um  diess zu erlangen, musste ein
Tunnel durch einen sebr harten Felsen gefiihet, und eine Briicke mit steinernen Pleilern und 4 holzernen
Bogen, ein jeder von 175 Fuss Spannung echaut werden.  Die Sehienen dieser Bahn wiegen dermalen
15 & per yard, allein dic Auwslagen betrpgen bis Eode 1838 schon 1.060.000 Dollars, und wer

iur

a0 pach
Vollendung der 8 engl. Meilen langen Bahn nicht weniger als 1,200,000 Dollars betragen. Bei dieser
Bahn kostete also die deutsehie Meile eine Million preuss. Thaler, und hierzu werden nun noch die Kosten
der Auswechselung der Schienen kommen, welehe, wie bei mchreren Bahnen in Massachusetts wahrscheinlich
mit 58 &' per yard angenommen wevden, Diese merkwiirdige Bahn, Harlaem Railroad egenannt, wurde im
vorigen Jahre von 800,000 Menschen heniitzt, und ersetzt eizentlich einen. Omnibus fonerhall der Studt
New-York, wo auf } der Linge Plerdekeait, aut den fibrigen 2 der Liinge aber Locomolive - Braflt ge-
braucht wird. IMe Anlage dieser Bahn zeigt gewiss, dass man in America. wo es nothwendiz ist, das
Geld nicht

t. Wie sehr aber die Eisenbalinanlagen unterstiitzt werden , zeigh die Zall der seit wenizen
Jahren im Lamle verfertigten Locomotiven.

Dampfboote, Locomotiven und Dampfmaschinen in den vereinigien
Siaaten.

Hieriiher hat I]i‘l‘ S|1"I:I|-5'~'I';;I'!"|.'Et' I:II.'I' l"irtillli{l':l Vil \1'1_1"[;-:‘\“ Wochen an Ir.'i."t Iil'i'l['i-iﬂ‘rlf:lIllﬂll-il-'tl-f‘.' i

Washinglon einen inleressanten Bericht erstattet.  Dieser Bericht, welcher samml Beilagen 416 Druckseiten

einnimmt, griindet sich aufl amtliche ]':L']]t.'hl:lubl 0, welche his zum Sommer 1538 reichen. l:'{'lll::l.'lni{.h waren
in den vereinizlen Staaten :

Drmpfboote: seit D807 gebamt *. . ... .. .. . 1300

Hiervon gingen durch Ungliick zo0 Grunde . . . 260

Direh den Gehraneh gingen zu' Grunde . . . . 230
nwhirtig sind moch o Betriche: . o0 0 . . 200
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Tonnenzehalt aller Dampfhoote . . .. . o . 155473
Plerdekraft der Maschinen auf den Dampfbooten . . 57.019
Das grisste Damplboot ist der Netekes von 860 tons und 300 Pferdekriften. Als Brennmaterial
wird grisstentheils Holz gebrazeht,
Obeleich auf den meisten Dampfschiffen zwei Maschinen vorhanden sind. so erscheint in dem Ans-
weise jedes Iluualﬂ:-ar_'hiﬂ' doch nur mit einer Maschine, also sfmmitliche 800 Damplschiffe mit 800 Maschinen.
Hicrzu: Locomotiven auf den Eisembakoen . . .. . . . . . . . . 350 A
Dampfmaschinen in den Manufreturen w T T e R D s

Gibt im Ganzen 3010 Maschinen.
MNaeh emmem in E:rgl;:nul arschicoenen Ausweise mab es daselbist im Jahre 1836 nuor GOO I:;:;HEJI;.:I;itil-

mit einem Gehalte von 67,969 Tonnen. In Frankreich ist die Zahl der Dampfboote noch weit geringer.
Die oben angefithrten 350 Locomotiven gingen anf 54 Eisenbahnen,  Awf der Eisenbahn von Phila-
delphin nach Columbia, 82 engl. Meilen lang, war die grisste Zahl, nimlich 34 Locomotiven, im Gange.

Nachstchender Aunsweis enthiilt einen Auszug aus dem gedruckten Berichte:

| Anzahl der Lecomoliven, |
Jahr. | = - Zusammen.
Von England eingefinhrt. | In America verfertigt. !
1531 | | 0 I |
=32 | = 3 | 1
I [ i
=33 | 3 . 4 { 17
1534 | | | 22 | 3 i
= [ e If 1S
Eh-;-) !{F -]!! Il 5 H ]
1936 12 T =1 |: 03
1537 20) | 76 I 06
1838 | 0 44 !; 1
; ; | 3 (—— r
i FEusammen | =4 266 I )
| I} I |

eser merkwiirdige Ausweis enthilt den Lesten Beweis, mit welcher Leichuigkeit die Americaner
ginem grossen Bedirelnisse im Lande zuo entsprechen wissen : im Jahre 1831 wurde die erste Locomelive von
tn

¥
%0

dand eingefiihrt, da man sie in America nicht zu verfertizen wosste;  binnen 7 Jahren waren aber die

linder vom Markte verdringt, und nun weeden in 21 Manufakturen Locomotiven gemacht. Zwei Ma-
schinen wimden bereits ven hier nach Oesterreich . uml eine nach “1'.‘|1u]:\|_'||11ri|-_:_ vorgestern aber wurnde die
erste Maschine aus der Werkstitte von William Norris in Philadelphia nach England versehifit: neun an-
dere Masclinen  werden bald dahin .'I|l:;;'r','|f‘J|_, und aul der I'ril'ulill:,',l:rl]ll und Gloucester-Eisenbahn den britti-
schen Mechanikern zeigen, wie weil man es in America gebracht hat. In der That konote es Keinen griis-
sern Triumph fir die biesizen Mechaniker geben. als die Bestellung von 10 Maschinen fic England.

Herr Filliam Norris in Philadelphia hat Lis 20, Febroar dieses Jahres 73 Maschinen, Herr Bald-
wipe in Philadelphia bis zu gleicher Zeit 121 Locomotiven verfertizt: ein jeder derselben besehiilftigt in sei-
ner Werkstitte 250 Arbeiter, und ist so einrerichtet . um whchentlich eine Maschine ablielfern zu kinnen.
Der Preis einer Locomotive in beiden Werkstitten ist 7000 bis 8000 Dollars, je nach der Grisse der
Maschine.

In dem obigen Auvsweise des Staatssekretivs der Finanzen erscheint Herr Norrfs nur mit 36 und
Herr Baldwin wit 91 Maschinen, da der Ausweis blos bis Mine 1838 reicht: der erstere hat seither 31
und der zweéile 27 Maschinen .in America anfgestellt, Da nun auch die andern Manufaktoren mehrere neue

Maschinen lieferten, so kapn muan annehmen, dass gegenwirtig aufl den Eisenbalnen in den ver
-‘Illi_j_f”‘!ll Staaten Wi'hi.l::.-1|.l'rl.-= 425 Locomoliven 1m Betriche sind. wovon nur 8% aus lfu.,--
land eingefiihet, die Gbrigen aber simmtlich in 7 Jahrven im Lande gemacht wurden. Die Amerieaner haben
den Englindern die Segelschiffahrt so sehr streilip gemacht, dass gegenwiirtig beinale nur americanische



Packet-Sehille zwischen beiden Lindern gehen, dic Americaner haben dis Dampls

it in ihrem Lande
g einer Ausdelinung gebracht, wie sie in Ecinem andeen Eande der Well vorbanden ist;  die Americanm
werden gewiss in wenig Jahren ihre bereits pesenwiitliz angefingencn Verbosserungen im Bave der Locomo-
tiven so vervollkommnen , dass sie Europa mil vielen und guten Maschinen verschen werden, —

DRITTER BERICETT.

Filimington in Naord-Curoling, den 31, Mivs 1839

Posiwesen, Befirderung der Briefpost anf DRampfschiffen und
Eisenbalinen.

Das- Postwesen hildet in den vereinisten Staaten einen wichlicen Theil der Yerwaltung , welcher dop

Central-Regicrune diberlassen stz es ist hierbei als Grondsatz angenommen , dass jeder Ueherschuss o

pahmen diber die Awsgaben zur Erdlfoung  sewer Postverbindungen verwendet wird; die Cen

erliilt daher aus diesem Eweige des dlfentlichen Dienstes keine Vermehrong der Staatscinkiinfle.  Das sansze

Postwesen slelit unter oinem Gene

-Postmeister , weleher Mitzlied des Cabinets des Priisidenten der veteiniglen
cen fzehall von G000 Dollars hat.
r ernennl nach scinem Ermessen simmtliche Postmeister und il

Staaten ist: allein nach dem Beispiele der andern Beamten nor den missi

Der General-Postmei + Hitlfsbieam-

ten, umd entlisst sic ebenfalls nach seinem Gutdiinken, e Postmeister haben keine Gehalte . sondern
Iie Befir

alten Strassen theils an Privatunternchmer von Eilwazen

durchians Procente der Geldeinnahme, deren Maximum

|l|-:'||||; der Ih'i."l]lu-;! [_”u;‘fj wird auf den lebhb

{Stares). theils an Eisenl

1- und Dampisehiffabrts- Compagnien verpachtet ;3 auf den minder helehton
Strassen wird aber eine reitende Post, oder zweiridrige Briefpostharren ehenfalls contractmiissiz helordert.
e Belirderunz von Personen, von Eleinern Packeten oder amdern Gegenstinden ausser der Briefpoest ist

der Privat-Industrie iiberlassen , und nirgends gibt es privilegirte Peoststallhalter.  Die Linge der Strass

anl welelhien im Jahre 1838 die i!!'l:-l'lbn:i.l ]

lerl wurde . betrugz laut dem zedrockiten Bervichte des Gene-
al-Postmeisiers 134,818 engl. Meilen, die Avzahl der Postbureavs 12,519, und es war in den letzien drei

Jahiven die Gesammitzahl der Meilen der heforderten Briefpost, wie folgl:

| Ganzjihrige Beldrderung der IRriefpost.

! | Zo

] rde oder in Zwel-
Janhr. Auf Strazsen. rn Ewel

zen Karrven,

|
| I B e
I

rE
? auf Zusammen,

Iim Jalive 18238

=

eftrderung der Bricfpost mit 1947 Usterochmern oder Gesellschafien

contrahirt, ond es belrozen die Hosten dieser Befirdernng

Ganzjihrige Kosten | Kosten der einmaligen Befor-
dieser Befordern derung per dentsche Meile,
engl. Meilen. | Dollars.

Anf _\l-!r'.l-.-:‘“ e it R e e | _"L;__) i I T,""“'E_l.;'.lf:'_j
o Plovde oder in 2w I":if‘.il‘il"l_:,;l"rl Larren! 11.373.4918 | =300

| 2.413.002 | 410.45=

SdMmmen . . R ) s nlm oa-w

)
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Diese Tahellen zeizen am heslen die ungehenre Ausdehnung des hiesigen Postwesens, und die Zo-

pahme der Befoederung anf Eisenbahnen und Damplschilfen.  Tm Jahre IR32 beteag die ganzjihrize Defir-
derung der Briefpost aul Eisenbahnen und Dampfschiffen blos 499,301 engl. Meilen, scehs Juhre spiter die
ubizen 9 413.092 Meilen, oder fiinfuial mebe.

D der Staat die Eisenbahuen als Privateigenthum ansicht, so wird jeder Vertrag iiber die Beflirde-
rung der Mail auf densellien mit heiderseitiger freier Zustimmung seschlossen s der Congress hatte  bisher
blos bestimmt. dass das Maximom des Betrages aul Eisenbahnen 254 mehr als bei der Beforderung  auf
Sirassen . wo so viel lingsamer gefahrven wind, betragen diicfe.  Nun kestet aber dic Defirderang der aves-
tern mail zwischen Baltimore und Cincineati jihrlich 190 Daollars: per Meile Weglinge, wofiie der Contea-

hent die Mail tdelich cinmal in heiden Riehltungen befirdern musste,  Der Zusehlag von 25 84 gab den Preis

von 2374 Dollars, der dén meisten Eisenbahnen bisher gezalilt worde 3 diess gibt 324 cents fiie eine ein-

zelne Beforderuns, eine englische Meile weit, oder 2 Thaler 5 Silberge. fiir die cinfiche Belirderung per
B o & |

dentsehe Meile, oder auch jihelich 1577 Thaler fiie die deutsche Meile Weglinge . weleher Betrag aber in

Riicksicht der hiesizen durchavs holiern Preise fie Deatsehland mit beilfioliz dee B anzenommen werden

kiente.  Ihie hiesizen ]‘]i.wnIr.'LIm—l:ulll||-|;_::ti.|'r| begniigten sich jedoch mit diesem Betrage nichty und erklicten,

die Mail nicht mehr befoedern zu wollen; dir ':1I|i:_f['[‘r<:i |.':|'r||-‘il'|||i;_tll:' daher in der lJII":i.\j-:ihl'i"l'I! HHxIIIII'_{ den
General-Postmeister.  diesen Preis bis aul 300 Dollars fiie die Jalireshelirderung per Meile zu echihen.
Dicss beteigt 1992 Thaler fiie die deulsche Meile Weslinge jihelich, und da tiglich eine Helvrderung
nach beiden Richtungen Sttt lindet, so gibt diess fiir cine cinzelne Delirderung per dentsche Meile 2 Thir,
22 Silhergr.

Hier
wiczen, befirdert werden, wiihrend mit den Postkutschen grossentheils nue die kleinern Mails gefiihrt wer-

den.  Der hobe Preis, der aber den Eisenbahnen gezahlt wied, zeigl binrveichend, -wie wichtig man die

wi st zn bemerken, dass auf den Eisenbahnen die grossen Mails, welehe 2000 his 3000 %

Beftorderung der Mail anf denselben ansieht.

Dic Eiscobaln-Compagnien sind [ihrigens sehunden , die vorgeschrichene Zeit genan einzuhalten: denn

selbe verlieren die Bezahlung fic eincn ganzen Tag, wenn die Mail vur uam einige Minuten iiber die fesl-

spselzle Leit einteallt,

Beiriebh der Eisenbahnen im Winter.

Ein grosser Theil der americanischen  Eisenbahoen ist in den niedlichen  Staaten angelegt, wo die
Caniile volle vier Monate lang gelroren sind, und wo der Schnee mehrere Fuss hoch Fillt,  Pa die Eisen-
bahnen hiofiz durch lanze und ticfe Abgrabungen gehen . so wird der Betvieh derselben durch Schocewchen
poch melr erschwert, Man hat 5 bis 6 Jahre lang verschiedene Apparate versucht, ohne jedoch cin be-
I.!'ii"!;p['lllh‘.\' l{l!’.‘i““iil FA || I""IICIHL'EI- hi-" ‘Illlllill]l i" lltl“ |l!1‘-{'“.“ '_J'_I,'\.""i \‘lj“!"l-“ HllhIHIII’i.l““I”“.‘_:'.“..Illhlr:”'l Ili"lr:ll-

und zersehneiden und fegen das Eis, welehes sich aol der Qberlliehe der Schi

site pinmen den Schoee von der Baho
en bildet.  Ist der Schoce

fiihet wurden , deren Verwendung yvollkommen enlsp . Ihicse Appa

nur einige Loll hoeh gefallen,  so wird der Apparat vor der Lovomolive angebracht, umd  der Train  geht

zur bestimmien Zeit ab,  Betrigt aber dic Schueelshe mehr, so geht cme halbe Stunde vor dem Train cine

eigene Locomative mit dem Schoeeapparate ab, um die Babn zu reinigen.  Auf der Eisenbahn von Sehe-

neclady nach Utica wurden im letzten Winler cinzelne Strecken in ciner Nacht 3 bis 4 Fuss hoch mil

Schnee bedeckt: man sandie zwel und einmal aveh deei Maschinen ab, welche mit einander ver

mnden den
Apparat vor sich beweglen, pnld dic Baho von Sclinee veinizten.  Auof solehe Art st man dahin gelangt,
das Hinderniss des Schnees _-_;.'1'|:;r_|iL'|| VAl 1||:l,~u.'i1i:_[r||., und die Feit der Falirten Fenan cinzuhalten.

Eine weitere Yorsicht erfordern jedoch die Locomotiven, um wimlich das Zofrieven dee Pompen und
Saugrihren zu beseitigen, und die Maschinenfihrer gegen die Riilte zu sehiilzen.  Wie die letziere ein-
iritt, wird die ganze Maschine mit einem Daclie, wnd an dea Sciten mit starker Leinwand eingeschilossen,
wo vorn nur der Rauchfang heraussiehl, wnd zwei grosse Fenster angebracht siml, um die Bahu zu iiber.

sehens nach hinten zu aber geht das Dach iiber einen Theil des Tenders, und sperrl so den AT IS

kalten Luft grossentheils ab. Der Locomotive-Filrer iihersieht seine ganze Maschine.  so wie die Baln,

und befinder sich chenso wie die Maschine gegen die kalte Luolt und Schoee geschiitzl. I¥ie Heisenden
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befinden sich in langen achividrigen Wagen, jeder mit 50 bis 60 hequemen Sitzen, mit cinem Ofen, um
den Wagen angenchm heizen zu kinoen, uml mil einer Loealitit versehen, welehe das Absteigen iiber-
fliissig machty, und vorziiglich bei Reisen mit Kindern efordert wird. Am Ende eines jeden solchen Wa-
gens belindet sich eine’ kleing DBriicke, mittelst weleher man wihrend  der Fahrt von einem Wagen in den
andern gelangt, und seinen Bekannten Besuche erstatter.  In einigen Wagen lindet man separate  kleinere
um die Reisenden zu Bei andern Wagen sind Buflets
mit l':r'ﬁ"l-‘il.'lll!ﬂ"{“rl, die whiheend der Reise dureli einen Aulwlicter lll'l'lllll;:l'f:'?lgi:n werden.

Familienzimmer und ein Dicnstmiidehen , hidienen.

Eudlich ist man
s0 weil gegangen, 432 Betten in einem solchen Wagen anzubrvingen, um wihrend der Naelitfahet raliig aus-
zuschlafen. Die Betten werden dann bei Tage aulgeschlagen und in Sitze verwandelt,  So eleicht denn ein
Eisenbahnwagen einem Dampfschifle, an dessen Bord, wie die Americaner sazen, man alle Bequemlich-
keiten des letztern besitzt, statt dee Scekreankheit aber eine stels evfreuliche Reise, sie mag noch so lange
sein , zuriicklegt.

Die liingste Eisenbahnverbindung in den vereinigien Staaten,

In meinem zweiten Berichte habe ich von der kostspicligsten Eisenbalin, die eine Million préuss.
Thaler per deutsche Meile kostet, gesprochen 3 ich komme mun zu der Lingsten Eisenbahnverbindung, worans
man sieht, dass die americanischen Bahonen nicht korez, nicht ohne Losammenhang nml nicht zo Y ergnii-
rungsreisen evbaul wurden, sondern dass man selbe als Yerbindungen der fernsten Ponkte des Landes an-

sieht . die '|'nj'z|"1|=_{|ii'h fiir (esclififtsleule mn;_-;r*l:';ﬂ worden.  Die Bahn ., welche als die fii!r:_gcsu;- der Welt an-

gesehen werden muss, geht von Boston im Staate Massachusetts - bis Greenshord im State Georgia, und
besteht aus folgenden Theilen : :
i| : . . | Communi- | LAnge in | Gewicht | Zall der | Baukosten der Bahn |
| Von | ns e englisclien | der Railz | Locomo- e = e
Meilen. e wpiread. tiven i Geanze | per Meile.
(T T e i R ' Bt Il tars. r.'IIE|.ITI|_- -|
Boston Providenee. Eisenbahn. 42 b1 11 ‘ 1.600,000 a= 00 |
Providence . Stoninglon. | do. 474 B Rl 6 2,500,000 | 52,632 |
Stonington . . | New-York. I”::Iu]l!'lmur. 130 — ‘ — —_ — s |
i.\Tu--.-.--‘:'ut'k e | New-Brunswick., |Eisenbahn. 31 3= w7 iy 1,752,200 a.5H22 '
| New-Bronswick | Trenton. flo. LT 41 ¥ 4 447,500 15,102 |
Trenton. . . . | Philadelphia. do. 30 13 & | 4 HL000 13,333
| Philadelphia . | Wilmington(Del.).|  do. 2= — f 00000 | 17.537
'l."o'i_lqnin:_;!nn ke | Havee de Grace. | o, 5 35 |-'p.' N | s{HYL I LM, S
Havre de Geaee ! Baltimore. o, B[ 40 \ i, o 23,30
Baltimore . . \\'.-n;hiu-r;r.m. dir 34 40 i 4 ‘.é‘_.'i—l-ﬂ.:i:ﬁl .-)2_.:;“;
[ Washinglon Aquia creck. Dampfhoot. il | —_— | 3 e I an |
[ Aquia creek o | Fredevicksburg, | Postkotsehe. 13 : -— | - —  — : —apg
| Fredervickshurs | Richmond. | Eisenbahn, 61y | 0LR] 12 1,200,000 19,512
| Richmond , . Petershurg, i, 228 | 91 @ 8] J00,000 1 31,111
i]"l'l:'1‘-|i|l|':_': Weldon. il fild 91 & 12 766,267 12,771
| Weldon . Wilmington(N.C.) do. 1) 12 % 10 1, 360,004) .20
I Wilmingten . . | Charleston, Dampfhoot. | 160 - -= — — —
| Charleston Augusla. |Eisenbahn. | 136 : 255 % 27 2,000,000 14,706
|A||f:u.-'~1-'t Greenshord., do. : =1 | 17 & 10 1,176,000 14,000
| | Lusammen |_- 1203
Zwischen Aquin ereek und Fredericksburg wird im Jahre T839 die Eizenbahn erbant, zwischen

Weldon und Wilmington werden  gegenwiirtiz erst

103 Meilen Bahn befahren,
iibrige Strecke im Bawe begriffen, und wird fiic jeden Fall vor Ende 1839 eriifinet,

inzwischen ist die ganze

Es wird also in diesep

Linie von 1203 Meilen eine Liinge von 853 Meilen auf Eisenbahnen, und 330 Meilen avl’ Dawpfsehiflen

W E-
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Bie Abfulivten in dicser sanzen Linie sind mit cinander in Verbindung, und man legt des

Z |;|'i|l']~_,-.',i.'|1'{'_';|:.

canzon Wez in 5 Tozen oder 120 Stunden, oder 10 engl. Meilen per Stunde zuriick.  Hierupter sind aber
[ Hirags o = . ¢ : ; Ay ;
simmiliche Aufenthalte fie Frihstick , Mittag= und Abendmahl, dann 10 Stunden Aufenthalt 1o New-Yaork

v I'Ir. T " = " T & By r
sobald nun die zwei Vorgenanolen Eiseabahnstrecken ]u-i-:uh:_l;l simill, wird dic Reise in beilfiofig

begrillen s
- r sk H al g il i [Ty
100 Stunden, odee 12 Meilen per Stumde zuriickgelegt, wornnter wieder alle obigen Aufenthalte begrillen

sind.  Diese Schoellizkeit ist fir eine so lange Reise, wobei 5 Nachtfahrten vorkommen, sehr bedentend,

und wiitden die Bahosteecken nicht 13 verschicdenen Gesellschaften gehiiren, und bei den Ucbergiingen in
andere Wagen, und dem Uebertragen des Gepiiekes so viel Zeit verloren, so wire eine Geschwindigheit
von 15 englischen oder 3 deutsclien Meilen mit Einselluss aller Aulenthalte vorhanden.

Die Americance halien sich mit der obigen 1203 Meilen langen Eisenbahn- und Dampfbootverbin-
dung nicht begniict , und legten eine Oppositionslinie zwischen Stonington und Weldon an, die avs folgén-

den Theilen besteht :

: : Communi= | Gewicht | Zalil der I Kosten der Eisenbahn
| Yon bis e | englischen | der Ruails | Locomo- | e |
| 2 : Meilen, | por yard. tiven, | im Ganzen. | per |'||||e.'L.l-.1
1 ; } o i - i e | K ir<-||:-n.~: Dollars. |
| Stoninglon | Grecnport. |!.'|Tr|||ﬂn:w1. 25 | — L L AR - X |
;(;:';~|~||j||s|'1 i o INew-York. Eisenbahn. | 04 | 2% 1{) 2.033.550 21.636
New-York . . | Amboy. Dampfhoot, | 25 | -t : | — | —
{ Amboy . . . .| Philadelphia. Eisenbahn. 61 41 & 12 2101500 | 34.450 |
Philadelphin . Ellktown. da. 441 rFe | 2.4 =00.712 19.675 |
Elktown . . . | Sommerseleove. | da. 1= qL e = 1.024.375 ]
\ | | - =
Sommersetcove | Porlsmonth. [Dampfhaot, = — = —_— — !
- i - = - ‘ -
Portsmouth . . | Weldon. | Eiscnlahn. ] A R 1) 7 =530.000 10,597 |
| | | .

Die Bahn von Greenport nach New-York ist noch micht !Jm'm]i;ﬂ s weshalb gegenwiirlig die Dampf-
ktown mnach Semmersct-

schiffe von Stonington noch diceet nach New-York gchens ebenso ist jene von E

cave noch im DBane ]ll':.',t'i”i'll_

Wird diese Linie mil der obigen zwischen Stoniogton und Weldon verglichen, so zeigt sich, dass
dic erste aus ‘;?‘-‘{L Niecilen Eisenbahn wund 190 Meilen “;u:][sf:—n:l|i|ll;||1|'t, diec zweile aber aus 395 Meilen
Eisenbaln und 135 Meilen Damplschilfaliel besteht.

Die obige Eisenbaln- und Dampflootlinie von 1203 Meilen Linze wird nun an beiden Enden ver-
Iingert ; von Boslon bis Portland im Staate Maine ist die Balin von 100 Meilen Linge im Baue begrillen,
und wird spitestens in 2 Jahven beendigt.  Yen Greensbord bis Montzomery . 210 Meilen, ist die Dahn
chenfalls ym Baue begriffen, und wird spiitestens in 3 Jahren beendigt. Von Montgomery gebt man aul
dem Alabama-Fluss mit Damplbooten nach Mobile, wnd von da ebenfalls mit DampHhooten nach New-Ou-
leans., In 3 Jahren wird man daher die Reise von Portland bis New-Ovleans in 8 Tagen zuriicklegen ;

W,

hierzu wurden noch vor 6 Jaliven 40 T aul dem Landwege erfordert; die Dampfschillahet entlingst der
Seekiste wurde wegen der Gefabren an den Caps schon lange aufzegeben, New-Orleans liegt gegen Port-
fand um 132 Grade siidlicher. und um 192 Grade westlicher, wiihrend die Entlfernung in gerader Lime
iiber 1400 Meilen betriigt, Diese ganze Verbindung misst 1195 Meilen Eisenbaln und 885 Meilen Dampi-
schiffabrt, oder zusammen 2080 Meilen . was gewiss die grisste Communication dieser Art in der Welt ist,
und noch lange bleiben wird, —

Linge und Baukosten simmitlicher, gegenwiirtig im Betriebe
stehender Eisenbahnen.

In der oben beschriebenen Verbindungslinie von Boston bis Greensbors in Georgia und der Opposi-
tionslinie dieser Bahn von Stonington bis Weldon kommen 19 Eisenbahnen vor, die von eben so vielen ver-
schiedenen Gesellschaften erbaut wurden, Diie Gesammilinge dieser Eisenbahnen betrigt 1191 engl. Meilen,
und ihre Daukosten 24,252,325 Dollars; dic Kosten per Meile wechseln je nach der Schwierigkeit des
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Tercains, jo nach dem Gewichle der Schienen, und ,t nach der Anzall der hl'ill_'i'nl',ll.'l||'E1'r: Locomativen.
Wagen u, 5. w. DMan sicht von selbst, dass hier kein Durchschnittspreis zn dem Zwecke gemacht werden
kann, um darmach die Baukosten von Eisenbalmen in America oder in andern Lindern zo berechnen : da
I“Jr’l'll.—u'i:!:i“.\-"Il't‘i}., der hier 20,363 Dollars per enel. Meile Ilt'll'.:i::,'l, dient IL'l[EE."“d‘Il dazu. um %L ZCIEON.
was die Americancr bisher fir Eisenbahnen verwendel Laben.

Nachdem die Union aps 26 unabhiingizen. souverninen Staaten bestehet, deren jeder seine eigene
1

i Handel m

lommen , in geringer Yerbindung stehet,

';1l§|r1z{|_:p wine hat . und mit den andern Staalen .
so war es mir hisher noch unmi

e verfussen,  Dha ich Iil‘ilfll'il bereits iiber 2000 enzl. Meilen Eisenbahnen seit & Monaten bereist,- und iiles

raues Verzeichmss aller im Betriche stehender Balinen

ich. cin panz g

die meisten andern verlissize Notizen echalten habe, so kann ich bereits gegenwiirliz die Litnge simmili
cher im Betviche stehender Balmen mit  ziemlicher YVerfissigkeit angeben; diese Linge betriigt 3000 engl.

Meilen, demnach die Baukosten dieser Bahnen i 200000 Dollars per Meile, die Summe von 60 Millionen
Dollars.  Idie Bahnen wurden von beiliinliz 100 Actiengesellschaften und  mehreren Staatsregicrungen unter-

325,

mommen.  Die Anzahl simmtlicher Locomoliven , welche aul dicsen Bahnen im Gange sind, betr

oder eine Locomotive fir ¥ Meilen einfache Bahn.

inge der Eisenbahnen. welche im Laufe des Jahres 1839
erifinet werden,

X

1

Yoo den bereits im Betricbe stelienden Bahnen werden gegenwiirtiz mehrere verlingert, und andere

im Baue stehende Streckenweise erdffnet.  Nehme ich blos jene Bahnstrecken an, wofiiv die Geldmittel be-
reits vorhanden sind . uml welche wahrscheinlich bis Ende 1839 beendigt werden, so gibt diess eine Liinz
vom 1100 engl. Meilen. Die Americancr evilfnen somach in cinem cinzelnen Jahre 240 deutsche

Meilen oder 1650 Werst Eisenbahnen. Diese Einge gleicht der Entfernung von St Petershure iiber Moseau

nach Odessa, und betriigt weit mehr, als die Linge von der preuss. ross. Greoze bei Memel iiber Berlin
nnd Lr.-ip:r.i,-,: his zur hollindischen Grenze am Rhein.

Das Rapital, welches Ende 1839 in der Unternchmung von 4100 engl. Meilen Eisenbalinen verwen-
det ist, Detssigt, a 20,000 Dollars per Meile, die Summe von 82 Millionen Dollars. Werden hierza fiir
die im Baue stehenden, Ende 1839 noch nicht evilfneten Balinen, nur 8 Millionen zugeschlagen, so gibi
diess 90 Millionen Dollars oder 129 Millionen preuss. Thaler, oder 4271 Millionen Rub. Ass. Der Ban
der americanischen Eiseobahnen fing mit Ausnalime einiger kiirzern Linien cigentlich erst im Jahre 1830
a3 es wuvden also, unseachlet der Handelskeisis im Jahee 1837 und 1838, dic obize unmeheure Summe
binnen 10 Jalven fiic den Bau von Eisenbalinen von cinem jungen Staate bestritten ., dessen Popuolation hei
dem letzten Censos im Jahre 1830 auns 12,860,680 Menschen bestand, dermalen aber wnicht iher 16 Mil-
lionen betragen mag! -— Es ist bekannt, dass die Liinge aller Eisenbahoen in der ganzen iibrizen Welt
nar 1600 engl, Meilen betr
die hisher vollkommen besvifl
dass our durch deren Einfilhrong die zwei grissten inneen Feinde eines sy

gtz die Americaner milssen daher mit Reeht als jene Nation angeschen werden,

n hat, dass Eisenhahnen nichts anders als «sehr eunte Strassen. simd, und
dehnten Reiches, «der BRanm

und die Zeit. mit Erfolg hezwungen werden kiinnen,
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VIERTER BERICIHT.

Augnztn fit (Figrgia, den 15, .-I‘prl'f 18349,

Transportkosten der Reisenden und Giiter auf den americanischen
Eisenbahnen.

Dic Reise aufder in meinem dritten Becichte anzegebenen Eisenbahn- und Dampfhootverhindung zwischen
Boston unid Greenshors in Georgin kostet 661 Dollars fiir die ganze Strecke von 1203 engl. Meilen. Dieser
Preis wird nach Herstellung der zwei fehlenden Eisenbahnstreeken, wo gegenwirtig Postkuischen  gebraucht
werden, anl beilinfig 60 Dollars hieralesetat, Digss gibl 5 cents per engl. Meile oder 10 Silbergroschen
per deutsche Meile oder 16 Kopeken Assignaten per Werst,  Aul den Strassen in America zallt man per
Postwagen im Durchschoitte 63 cents per engl. Meile, und legt mit Einsehluss der Aufenthalle nur 4 engl.

Meilen per Stunde zurick; man erspart sonach bei der Fahrt aul den Eisenbalnen ein Fiinftel der Iiosten
und zwei Drittel der Zeit,

Dic Giiter. welehe aof den americanischen Bahnen gehen, bestehen in Manufactue-Waaren und

Droguerien , in Baumwolle, Tabak und Reis, in Mehl und Getreide, dann in Steinkohlen, Brennholz,
Hen und andern Landesprodukien. Fiie die werthvollern Giiter wird 74 cents per engl. Meile und ameri-
canisehie Tonne , die 2000 engl. Plomd enthiilt, rezahlt. Die Redoction gibt drei Viertel Silbergroschen

per Centner nnd deutsche Meile, oder vier Zehntel Kopeken Ass. per Pud und We

rst.  Die minder werth-
vollen Gegenstinde werden weit wollfeiler gefiihrl.

Personen = und Toeonnenzahl,

Die amevicamischen Bahnen sind , wie wir bereits geschen haben. Verbindungsstrassen zwischen den
verschiedencn Staaten, und werden daher meistens nur von Geschiiftsleuten lbenutazt, Wiihrend der Som-

I

szeit beteizt die Zahl der teisenden zwar mehe, indem viele Familien Erholungsreisen machen oder
Bider besuchen, allein im Ganzen genommen ist der Unterschied in der Anzahl der Reisenden im Sommer
gegen jene im Winler weit geringer, als es in Europa der Fall ist. Die Americaner sind bekanatlich ein
durchaus thiitiges . unternchmendes Yolk, welches den Werth der Zeit gehirig zu wilrdigen weiss; unbe-
schiftigte Lente wnd Missiggiinger gibt es hier nicht; da iiberdiess die Population im Verhiliniss des Fli-
cheninhalts viel geringzer als in |':||I‘n|l.'| ist, &0 folet |r||l||1u'||cii:.;. dass die Aonzahl der Reisenden

auf den hiesigen Bahnen auch viel kleiner sein miisse, als auf jenen in Europa. Nach

den Erhebungen, welehe ich @iber den Betrieh einer zrossen Zahl Bahnen an Ot ufid Stelle gemacht habe,
beteiizt die Zahl der Reisenden , wenn man selbe auf die zanze Bahnlinge reduzict, dermalen im Dureh-
schoitte nur 35,000 jihelich,

Der Transport der Giiter und Landesprodukie findet nicht blos enthingst der Meereskiiste , und anf
den im Noerden der Union liegenden grossen Binnenseen Stalt, sondern der bei weitem grisste Theil hiervon
geht auf ansgedehunten schilharen Fiiissen . mit welchen die Vorschung dieses Land so sehr gesegnel hat.
leh habe sehon in meiiem zweiten Berichte angefiihret, dass gesenwiirlig 800 Dampiboote in den Vercins-
staaten im Betriehe stehen, ich habe nun blos beizusetzen, dass dic meisten hiervon auf den Fliissen gehen.
nachdem die Reisenden die Eisenbahnen der Dampfsehiffahet entlingst der Meereskiiste vorziehen, und daher
viele friither bestandenen Boote entlingst dieser Kisten auofgehirt haben, Die Verbindung der Flisse in
America erfolgt dureh Canile, deren Linge sehon vor drei Jahven nach den hiecilber dlTentlich erschienenen
Berickten 3.300 engl. Meilen betrng, nnd die seit jener Zeit wieder verlingert wurden; auf diesen Candilen
findet ein sehr grosser Verkehe Statt.  Es bleibt daher nur ein kleiner Theil von Giltern filr den T

r.\'!mrl

auf Eisenbahnes. Meinen Erhebungen zufolge werden auf den Eisenbahnen dermalen jihrlich nur he

15.000 Tonnen , oder 300,000 Cestver a 100 engl. Plund trapsportict,

iliiuhz
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Ieh muss hier apsdreiicklich hemerken, dass diese Zahlen den gerenwirtigen Verkehr darstellen.
Dieser Verkelie ist aber, so wic alles andere in Ameriea, in ciner stels wachsenden Vermelrung begriflen.
Es gilt Baheen . wo der YVerkehr nml die Einnalime Iiii!l!'“l.']] um 2H 5 zunimmt,
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umd ieh glaube nicht zu
ivven, wenn ich die jihrliche Durehschnittszunahme mit 108 angehe.

Bruttoeinnahme, Betriebskosten und Verzinsung des
Raukapitales,
Nach dem Vorangefibreten belriigt die jiheliche Bruttocionalime der americanischen Eiscnbahnen per
enzl, Mueile :
Yan 35,000 Heiscuden & 5 cents . . s o e e 150 Dol
» 15,000 Tonnen Gilter & 7} cents e Ta o AR
Transport der Mail und awdere Einnahmen . . . . 200 .,

3075 Doll.

Wird diess mit dem Baukapitale von 20,363 Dollars per Meile verslichen, so folet, dass die jilr-
liche Brottoeinnahme 15 Prozent der Unternehmungskosten betrage,

Die Betrichskosten  der amervieanischen Eisenbalinen  sind verhilltnissmiissig  sehr gering,  Werden
miimlich simmtliche Kosten | eder Art aul die Anzahl der belrderten Personen und Giiter 1h|'|'IF|.1-[“:_._
so ergibt sich folzendes Dorchsehnittsresultat bei jenen Bahnen, woliir ich bisher die Rechnungen erbielt:

Die Befirderung eines Reisenden kostet 24 cents per Meile, folelich fir 35,000 Reisende 875 Doll.
Iher r|.'I'-'l||:-i[|::|l'1 eciner Tonne Giiter kostel 6,5 cenls per Meile . folglich fir 15,000 Tonnen 975
Die Belorderung der Mail und die Auvslagen bei den andern Ertrlignissen kann man mit

der Hiille “anschilamon, folglich: jrhelich mitis @ e 5 0 i e e 1L 5

LL

Lusammen 1950 Dall.

Werden diese Auslagen von der DBrattocinnahme per 3075 Dollars abgeschlagen, so ergeben sich
1125 Dollars als jihrliches Netto-Evtriigniss per engl, Meile Bahnlinge. Diess gibt mit dem Baukapitale
von 20,363 Dollars verglichen eine Durchschnillsverzinsung yon 5§ Proeent,

Ieli bemerke q'llJ:'-lll'iii'.L|il'|l, dass diess nur dic Durchselinittsrechn un fitr die von mir his-
her besuehten Eisenbahnen sei, wovon einige 10 Procent, andere aber sar keine Dividende wehen 3
meine weilere |-’H'I'l‘i-‘-11l1i.f der hit'.-'r,'.'i‘rl Eisenbahnen wird in diesen Fahlen wahrscheinlich cim;_., WEeni gil'il'fl
wicht bedentende ,\1':||||'['m1:_'; bewirken.

Der Zinsfuss von 3y Procent wire fir Americaner, die mit dem Gelde so viel zu wewinnen wissen,
hiti weilem nichl hinveichend, allein  die meisten hiesizen Bahnen wurden von den Grundeigenthiimern und
Ranfleuten der beteeffenden Gegend unternommen;  dicse sehlagen zu den Zinsen immer noch den Nutzen
aus dem erleichterten Yerkehre an, wnd berechnen, dass bei diesem stets zonehmenden Verkelhre aveh die
Ertriignisse der Babn nothwendig fortwihvend zunchmen miissen.  Ein Theil der Baknen im Siiden
und Westen wurde von den Staatsregierungen hergestellt, und ein grosser Theil des Kapitales wurde end-
lich durch Darlehen gedeckt, die man in Englind meistens zu 5 Procent abschloss. Diess sind die Griinde,
warum bisher so viel Bahoen in Nordamerica erbanl wurden und noch weit mehrere in den nichsten Jahren
zi Stande kommen, bis endlich der ungeheure Flicheninhalt der Union mit cinem' Eiseabahnnetze hedeckt
ist, wodurch alle wicltigen Punkte des Landes mit einander in Verbindung kommen.

Ursache der geringen Baukosten der americanischen
Eisenbahnen.

In meinem dritten Berichte sind die Baukosten von 19 Eisenbahnen angefithet, welche von 8500 Daol-
lars bis zu 56,500 Dollars steigen, im Mittel der ganzen Linge aber 20,363 Dollars per engl. Meile he-
tragen s hiernter ist die Grondeinldsung , der Ban dev Bahn sammt Gebfiuden. die Beischafing der Loco-
moliven und 1“'-1;-5'-'“- dann stimmtliche Hl‘;.'_"il‘lnthl"I!t JH‘_'.{I'i”J'II.. Die Arbeitslohne in Ameriea sind weit hisher
als es in ganz Europa der Fall ist: ein gewibnlicher Avbeiter erhilt cinen Dollar Taelohn, ein Zimmer-

wagn 2 Dollars, cin Maurer 24 ﬂn[l-‘u':; das Bavholz ist im Duarchschuitte theurer als aul dem Continente von
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Furepa 3 die. Bahnschienen werden von Englanl bezogen. und hier zollfrei eingefithet 3 allein fir Locomo
tiven,  Rider und Achsen beted
_ 1 Baunreise hier zweimal grisser als in dke atsechland und Russland sind. Worin
jass did au iy

hen Balnen? — }a mich die Beanlwor-

gt der Zoll 2085 des Wertlies,  Im Ganzen  ditelte man  sonach annchmen,

ues der -americanis

olit also das Geheimniss des wohlfeilen i

Ligral

hskosten der Dahnen nach America gefibet hat, und ich

tung dieser Frawe und die Evhebung der Belr

finf Monaten fortwiihrend mil diesem Gegenstande  beschiiftigte, o claube ich eine zen

(]
TR

mich seil

Lisune des obigen Geheimnisses i sndem zeben 2o Kinnen :

hn wird von einem  oder mehreren Ingenieurs verfasst. von

1) Jedes Projekt e
mehreren Tnsenienrs Berichte hieriiber erstattet, und es werden die sorefiltizsten Loeal-Erhebungen
ilier jede nlinie gemacht, In der Recel dapert das Verfassen der Projekte zwei

bis drei dnhre, oder ehenso lange, als der Ban selbsit. Daich alle europiischen

dalmen mehrere Male bereist habe, so kann ich leider behaupten, dass solehe niitzliche Vor-

hunwen und so erlindliche Projekie: bei keiner derselben gemacht wurden, als es hier der Fall

L

ist.  Man scheut so sehr die Hosten der Yoraoslagen in Europa , und man hat soowenig Geduold,

lle: Vorerhebongen zuwarten s  dass

nmd

gwei oder drei Jahre die Verfassung cines P
man Lmmer nur den Bau ]||1'i5_"|rig'|:_-| J|i|_||.| .:l.ir'_;l'l'.".ll.:l‘ll. IIIHI cine :“Iil‘l'l'}\l‘ erillnet  haben will,  wiil-

welie Folee hiervon ist, dass o

L S . wailar
rend des weitern Baues aber wieder an 1
Leinahe keine Babn in E'.."u||.| gibt, wo micht zrosse Ke hler in der Tracivwns b

und man sieht gewdhnlich am Ende jodes solelien Baunes cin, dass man Huu-

worden wiiren ,
derttansende erspart hiitte, wenn man ecinige Tauwsende melir Fiir die Vorar-

yeiten verwendetl haben wiirde.

mienr, der fopiwibhrend

9y Bei dem Baue ciner jeden Eisenbalin in Ameriea wird ein Construetionsingi
den Ban leitet . mit 3000 bis 5000 Bollars Jalieesgehalt, und hierbei immer noch ein berathender
lugenieur (consulling Engineer) angesteilt, der alle 3 oder & Monate withrend elwa acht Tazén

dem Baue nachsicht. Der Comsulting Eugineer erhilt fir 23 lis 30 Ty

e Zeil, welehe er jithr-

lich bei einer Bahn verwemdet, ebenfalls cinen Gehalt, der mindestens 3000 Dollars, bei den vor

Da dieser !lr_'_-_c'l.u:;u' immer melirere

ziiclichsten Inzenicurs aber 5000 Dollars jihrlich betr

Bauliehe besitzt, so sind scioe

Unternehmungen eurleich leitet, und: mel
Dicnste zwar reichlich entschifidizt, aber die Gesellschall gewinnt noch bei weitem mehr.  Mir ist

sich entschliessen wilvde, einem consuliing

e Gesellsehaft in Deutschland bekas L WO W

Erngineer [l deci oder vier Bahnbesichtigungen, jede von acht Tagen , cinen Jahreszehalt von
5000 Dollavs oder 7000 1
keine Erfahrone hat . sewihlt, und seine Lehrzeit mit
1 R

y

In America dageren gehien die Kiicksichten aof den

ler zu geben s hilulig wird der woblteilste Ingenienr, der bisher noch

ELErn Hgl_\'!-."n_ l'.‘.';{::||11.', IE.I £S5 'l'lil'ej |I|_'i
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ht genommen,

der Wahl gewbhnlich g1

niehts, und wor das persin-

sowird b sichligt,

die Er

LT

liche Verdienst , VOI'Z

n von 30 Fuss per encl, Meile.

mmen =0 withnlich S b

3} Bei den americanischen B

oder 1:176. dann Kriimmungen mit 2000 Flirss

orr vor, und alle Bahnlinien sind wel-

lenfirmig (undulating), wodureh ein grosser Theil der I weiten , und vorziiglich hohe

4 nireends mehr sehiele Flichen (fnelined planes).

Briicken miglichst vermindert werden, M

o

und sehr selten fnnels an. Muss ein Gebireseiicken nothwendiz iiberschritten werdien, so werden

in von Ballimore nach York

Steigungen bis zu 90 Fuss per Meile angenommen. Aol der Da
vl HSL | er Meile oder 1:63 in der Li
die Loeomoliven zichen ohne Anstand 4 achueride con , deren jeder mit 7 fons oder
14.000 englische Pfund Ladune belastet ist. Aol der Greensville- und Roanoke-Bahn sl eine
Steigong von 93) Fuss per Meile oder 1:56 aul G100 Fuss Linge vorhanden, worauf der Betriel
wiit Locomoliven ehenfalls Statt findet.  Erheiseht es das Terrain , so werden die Rriimmungen bis

zu 600 Fuss Halbmesser angelegt, woranl der Betvieb mit den hiesigen Locomoliven u nd

'

()

kommi eing Sien von 2 Meilen vor, uml

s (aitterw

Wagen von eigener Construetion ohne Hinderniss Statt findet,




hechi, allein es werd

4) Der Arbeitsiohn st dil I'liJ“'_;{'[lll.‘& so viele meekani-

sehe Hillsmittel wie hier angewendet. Bei dem Bawe der Bahn von Uliea nach :'41;;-

SCHSE

sah

cken dureh Siimple ein transportables  Dampl-Maschinenschlaz-

i bei Herestellung |

werk im Gebravehe . . wobei die Phihle doreh die Maschine ilui':',l.'{.l on,  zwel solche PRihle zo

gleicher Zeit eingetrieben , und dann durch die Masching auf die gehivize Hihe abgesizt wurden.

Siehen Mensehen waren zur Bedienung der Maschine erforderlich, und es warden -in einem

53 Plihle cingeschlagen. Bei dem Baue der Eisenbahn von Worcester nach Springhield wird cine
Erdaberalungsmaschine {sleam erveavatinge machine) verwendet, wobei die Erde durch Dampi-
wihrend die zanze Maschine sich zu
tiglich 16,000 C Noch

brauche, die aber der Baum dieser

Yorvichtungen sind hier im G

ubl,

3) Da g

Faeey
S1Zen

' und rrossen Flissen durehschnitten ist, so kommen bei den hice-

sic. weil mehr Briicken vor, als in E

ropa.  Der americani-

sehe [':]_- = ||.||d 25 W L't'ti[!!l l::'ll("!\f:“ mach ganE neuen

Constructionen erbaut,

Peler

deren Kosten' schre seving sind,  Auf der Eisenbaln von Richmond nach

von 2859 Fus

a wiurde eine Briiel
iler, und I8

Mitte zu Mitte dieser Plailer’ helr?

shure in Virg s Linge tber: den James-Fluss erhaut,

manerte  Land;

1|;1.‘ _J

erie Minelpfeiler hats die grisste Entfernung

rn ruht der
mit der Bricke hat, und aus Brettern von

160 Foss., Auf simmitlichen Pl

fhiorizontale Oberkau, welcher

Die Hohe der DBriickenbahn iiber dem Wasser-
60 Fuss, und doch kostele die ganze Briicke nur 115,000 Dollars oder 165.000

dee: Briickenban fing im December 1836 an, nnd die Bricke worde am 5. Sep-
I3
haus nm Summen erbaut. die verhil

Yicke und 12 Foll 3 Zisa

apiere]

II_1|'|'||:~.‘-.
lember 1838 o1

warden du

it es aber sehr viele in Ameriea., und sie

:'.ul"ll,i'll yon ‘\'llll'l:l‘l' {:

w50

issmiissiy zum Arbeits- und Matevialpreise nun

sering sind.  Aueh ist ein grosser Theil der Bricken our von Holz und hat trockene YWider-

lazsmaugrn,

6) Der Oberban ist bei simmtlichen Eisenbaknen in America dem Betriche angemessen. und

kostet daher a oder minder. In dem Ausweise in meinem dritten Berielite kommen FEi-

per yared
elich  micht die “!‘hh!l.[l.l.l':_.. um starke Schienen zu

nen 58 %, wnd ande

ibahinen vor, woh

¢ Bahnen, wobei sie nur 91

wieren.,  Mehrere Gesellsehaften hatten anf

lerien daher 2w

VAEwenden. . Eio i Schienen, und wechselten diese hei Zonahme des

Yerkehres dy

Schienen aps.  Auwbl den schwiichern Schier

werden in jedem Fallo

auch leichtere Maschinen pebraucht.
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flirte zusammen. so li theit der americanisehen Eisenhahnen Nz

.\\.‘ enn

in Beutschland ist, so wire man doch Dbei dem

rung derselben ve

Wwiss im- Stande, Eisenbahnen ebenso wohlfeil als in

nn anders derselhe praktische Sinn bel wns vorwallen witcde, Tn Russland,

Ierrain weil islizger ist, unterliegl es Eeinem Zweifel, dass man =rosse Balhnlinien,

nder Yerkelr Staut findet, um 16,000 bis 20,000 Dollars per englische Meilg,
oder 50,000 bis 60.000 Rabel Assign. per Werst herstellen |

kein sehr bedent
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Ursachen der geringen Betriebskosten der americanischen

Eahnen.

Die americanischen Balinen wiirden bei dem oben angefihrien geringen Verkehre und bei dem hohen

Arheitslohne , mach euvoplischer Art betrieben, gewiss nicht den pgeringsten Nutzen abwerfen ; es ist daher

wichlie ,

1)

3)

auch die Ursachen der hiesigen geringen Betvichskosten kennen zu levnen.  Diese sind folgende :

Dic Verwaltune simmtlicher Balinen ohne Ausnahme ist hier weit einfacher und anders einge-
richtet, als diess bei den Bahnen in England und anf dem Continente von Envepa der Fall ist.  Die
Direction der Gesellsehalt (board) hat iiberall unumschriinkte Yollmacht, bestimmt nach
2

cicenem Ermessen die jihrliche Dividende, und berathet die Actionive nur in dem einzigen Falle,

wenn die Coneessionsacte (Charter) der Gesellschaft abgeindert, und deshalb bei der Regierung

eingesehritten werden soll,  Es findet sonach gar keine Intervention der Actiondire weder in noch
ansser der Generalversammlung Statt: allein die Actioniive wiihlen in dicser Versammlung simmt-
liche Directoren jilrlich neuz avsserdem machen die Divectionen jihrlich einen gedruckten
Bericht bekannt, wod unterliegen so dem Richterstulle dee iffentlichen Meinung welehe sich
immer schonungslos ausspricht, Die Divection iibertrigt die eigentliche Leitung des Geschiiltes bei-

nahe jedesmal einem Individonm mit fast wnumsehrinkier Vollmacht.,  Der Bevollmiichtigte erhilt

je nach der Grisse und dem Ertrignisse der Unternchmung einen Gehalt von 2000 bis 5000 Dol-
lars, und er ist in vollem Sinne des Wortes: «das belebende Prinzip der Bahn.»  Aus-
serdem ist ein Cassier mit 1000 oder 1500 Dollars Gehalt, und zoweilen noch ein Schreiber
(elerk) mitl einigen Hundert Dollars angestellt.  Diese Individuen verrichlen mit ihrer Intelligene,
Rechtschaffenheit und Thitigheit dieselbe Arheit, welche in Ewreopa hiinfig nur von einem  drei-
fachen Personale gemacht wird. Derselbe Grundsatz findet bei allen andern Individuen, die der
Beirieb der Bahn erfordert, Statt; ein jeder ist sehe gut bezablty werrichtet aber auch sehr vicl
Arbeit. Man muss in der That staunen, wenn man bei Bercisung aller dicser Bahuwen beinahe
Niemanden auf der Baho ., so wenig Personen auf den Stationen, und doch se viel Ordnung im

betriche fndet.

Die Geschwindigkeit der Fahrten betrfigt bei den meisten Babnen nur 15 eogl. Meilen
bei der Befirdernng von Personen, und 8 bis 12 engl. Meilen per Stunde bei dem Gillertrans-
porte.  Es gibt zwar Bahnen, wo die Passagier-Trains mit 25 Meilen Geschwindigheit per Stunde
beforderl werden, allein diess sind Ausnalmen.  Dagegen sind alle Balnen bis in das Innere der
Stidte oder durch dieselben gefithrt; es wird also der Feitverlust, der bei dem Gebranche der
Om

digk(:il aul der Bahn trilt 1|nlfnn_'[|||ig ecine Hovsserst bedentende, bisher noch viel zn wrlli_u hieach-

ibus an den Bahn-Enden entstelit, grossentheils vermieden. Bei Yerminderung der Gesehwin-

lele , \-['l'llrlnl]i'.l'lln:_;' der leparaturkosten der Balin, der Locomotiven und

Wagen ein, Bei einer |il'.~'~l‘]11-'l‘il|[fl_gl..|-il von 25 bis 30 engl. Meilen per Stunde werden nitmlich

giseweile von 4 Fuss 8% Loll in allen

die Locomotiven ued Wagen , vorziiglich bei der fiblichen Ge

ihren Theilen. durch jede auch noch so kleine Unvollkommenheit der Bahn zevstért, und sie zer-
stiiven wechselseitiz wieder die Bahn, Die Americaner Laben diess Lald entdeckt, wnid bleiben
bei der Geschwindigkeit von 15 engl. oder 3 deutschen Meilen in der Stunde stehen.  Bie unmii-
telbare Folge hiervon ist, dass simmtliche Untevhaltungskosten einer englisehen Meile Bahn, niim-
lich die Aufsicht, die Arbeitslthne und Matevialien , im Durehselnitie nur 300 Dollars, das heisst
dic Unkosten ecines Arheiters nnd 200 Dollars fir Materialien jahelich betragen,
Nimmt man den Jahreslohn eines Arbeiters in Deutschland mit 100 Thaler an, so glibe diess mit
Ritcksicht auf die chenfalls billigern Matervialien jibrlich 1500 prenss, Thaler per dentsche Meile
oder 700 Rubel Ass. per Werst fiie die jH|||'li:‘||l‘:n l'J||F_';'||::|I||ng.-ku:\h.‘u giner Eisenbahn mil ein-
fachem Geleise,

Die Construction der Locomotiven und Tender ist hier weit zweekmiissiger als in Eng-
fand. Idie Locomotiven vuhen hinten aufl zwei Triebriidern . omd vorn aul eincm vierrideizen., um




4)
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einen ?..'l||r:'|| beweglichen Untergestelle tr.f.r'r:r.{'}, welehes sieh stets in die Richtune des Belim-

s der Bahn stellt,  Man kann daber jede Locomaolive als viereideig mil ciner be-

munzshalbme

weglichen Achse ansehen, wiibrend sie doch aul 6 Widern voht, und dalicr aueh die Vortheile
eines sechsriidrigen Wagens besitzt. - Die Kurhelwelle (erank arle) oder der kosispicligste und
dem Zerbrechen am meisten unterliegende Theil st bei den Locomotiven gewidhnlich dareh  eine

Anssenverbindung {rﬂ.'.l'sf'n"'t: connerion) erselzt: die Locomotiven haben endlich eine verschiedene

Einrichtung:  je pachdem man Persongn oder Giiter befirdern will, und je naehdem dis Baho
Llginere oder ,'_:I'L'in.‘-':il'l'l.‘ H'i.'l-l'_.'llll:_'.f"l'l It-'l!.'. 'i]Ll‘ Gewicht 1st der Sl-:l-l'l.l' I]i'l‘ -Hl'||ir'm'n chenfalls Ilr'llli|||'|'..
tional, Der Preis einer solchen Locomotive sammt Tender betriigt 6,500 bis 8,500 Dollars je
nach ihrer Stirke und ihrem Gewiclite,

Die Temler der Locomotiven werden gegenwiirtie achiviideiz semachty und fihren so viel Holz
und Wasser, um 40 bis 60 englische Meilen ohee Auwfenthalt fahren zu kénnen.  Der Dreuck der

Rider aul den Schienen ist bei diesen Tenders 1.'4'['|1ii||||i_\'_~.|||.i,-._-.|'l-,n; gnlr[n;;rrr,, als: bhei den enelischen

viercidrigen Tenders 3 zugleich wird aber der Hauptvortheil errcicht, dass die ‘frucks ecines acht-

‘iilrl'i:_;l'li Tenders sich nach den ];1‘ii::|:rllr[|:_','r-rt und nach den Unchenheiten der Bahn stellen, und

dass, wenn die Maschine ja das Geleise verlisst, der Tender immer aul der Bahn stelen blsibi.

Man sicht ans dicser Beschreibung, dass die Locomotiven und Tender, deven Gang hei der eng-
lischen Construelion so zerstirend aul die Bahn einwirkt, in America eine weil sanftere, den
Bahnkrimmungen und Unebenheilen anpassende Bewegung annchuien,

IVieselhe Ei
withrende Versuche vnd Abinderungen ist man in dem Bawe derse
(IH;*H] S0 well

schafMt und durchavs achividrize Wagen gebraveht werden. Dieselben voben, wie die Tenders.,

enschaft haben die americanischen Passagier- und Giiterwagen. Durch fort-

wn in dem letzten Jalive

rhommen , dass g

cawidirtiz alle viercideigen Passagier- und Giilerwagen abge-

auf 2 trucks, unl ihre Bewegung ist ungemein sanft, selbst wenn die Baln heim Aulthanen im
|

was bei den viercfidrigen ¥

Unchenheiten hat.  Noeh nie ist cin achtviidriger Wagen von der Baln abselanfen,

Frilh jahre vie

en, vorziiglich in scharfen Kvimmungen, so oft dor Fall ist; selbs

wenn 2 frains zusimmenstiessen, wurden zwar die achirideigen Wagen durch die ungehenre Ep-

schiitterung beschiidizgt, allein mie , wic es bei vierdidrizen Wagzen der Fall war, zeririimmert,

nntd Reisende beschiidigt und getidiet,  Die Einfihrong der achiriidrigen Wagen ist sanz allein
die Ursache, dass man anf Eisenbahoen mil schwachen Schienen {pfﬂ!e rails) von 2 bis 21 Lol
Breile und 5 his ) Loll Dicke Passagierwagen mit 15 und mehr Meilen '5;1:4:'||\\'i||:!ilg|u_~|rl per
Stumle befordern kann,  ohne cine unasgenchmere Bewegung der Wagen als auf miassiven Schie-
nen zu fihlen.  Sowehl die Baln als die Wagen werden bedeutend geschont. umd die Reparatnren
der Wagen betragen chenso wie jene der Locomotiven weit weniger als in Europa.  Diese

teparaturen machen bei dem Betviehe der enropliischen Balinen einen Hauptileil der Kosten ans,

die Einfiilirung der hiesizen Locomotiven nnd Wagen wiivde daher in Enropa von grisssiem Vor-
theile sein.  Der Preis eines :ll'h.l[':ii]l‘il'_',‘t‘ll P:Ihh.‘l:_[ii‘l‘\!';i:_"'L‘l]:\ mil S50 Sitzen wechselt von 1800 bis

2400 Dollars,  je nach der Eleganz und der innern Einrichtung. Der Preis eines achiridrigen

Giiterwagens . st 750 Dollars.  Die Seefrachipreise der Amevieaner sind bekanntlich die geringsten

und kinnen hier nicht bedeutend sein, da dic Wagen in Theile zerlegt, und erst an Ort und
3 s

Stelle Fusammengeseizl werden,

Der Preis cines ganzen Trains, bestehend aus einem Schneerinmungsapparate, ciner Locomo-

sagierwagen,  jeder mit 50 Silzen,
daher 16.000 s 20,000 Dol-

lars, je nach der Grisse und dem Gewichte der Maschinen. dann je nach der Eleganz der Wa-

tive samml den nothwendigen Duplicaten, 4 achteidvizen Ps

und ans einem achtridrigen Giiter- oder Bageage-Wagen hetri

gen. Um diesen Preis von 25,800 preoss. Thalern im Mittel wiicde ein Treain an Bord cines

Seeschiffes gelicfert, und es Kiimen nure noch die hiesigen Commissionsgebiihren und  die Fracht-
kosten zugnschlagen. Meiner Ansicht nach wiire es fir jede Baha in Europa von grisstem Vor-
”II"iII-", 1.\i'u:i'r:'~h‘lls ginen sole hen Train illiiH]iL‘i]5| bald In"t'itlsr‘lh‘llﬁ!n; jcru"u Bahoen aber, |]i{-
noch im Daue begriffen sind, kann ich mit voller Ucberzengung rathen, simmiliche Locomotiven
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und Tender von hier zu bezichen, und dic Waren, wenn ihre Verfertignng an. Ort und Stelle
wohlfeiler zu stehen kommt , bos nach Iesigem Muoster zu bauen,

5) Bei den hiesigen Locomotiven wird beinahe ilberall Bremnholz. und nur sehr selten Steinkolilen
zum: Heizen gebrancht. In Europa wurde der Gebraneh des woblfeilern Brennhelzes versucht.
allein wezen der avssbrdmenden Funken , woduech die Kleider der Reisenden und Giitep verbranmt
wurden , wieder aufgegeben. Dieselben Versuche sind bier auf allen Bahnen mit srosser Belare-
lichkeit gemacht, und wenigstens 20 verschiedene Sparkeatchers (Funkenfinger) evlunden worden,
woven cinige im vorigen Jahre eingefiihrte dem Zwecke so weil entsprechen. dass es nur einer
Eleinen Vorsicht bedarf, uwm Holz obne Anstand  apguwenden 3 das letztere ist Lier so wie in
Deutschland zwei- his dreimal wohlfeiler als Steinkohlen oder Coke.

6) Eine bedentende Verminderung der Betriebskosten der americanischen Bahnen entstelit darans, dass
selhe in allen ihren Theilen dem Bediirfnisse canz angemessen, praktiseh er-

baunt sind. ¥eh habe schon frither angetilhrl, dass die Bahnen selbst dovch die lebhaflesten Stras

sen der grossen Stidte, wie New-York, Philadelphia und Baltimore gefiliet sind: an der Grenze

digser Stii

te wird die Locomotive vom Train getrennt, und Plerde ang nnl, wovon vier einen

achtriidrizen P&lﬁ.‘iilgit‘l'“‘.‘lgl'll ziehen, Entlinzst der Balinlinien in den Stidten ligeren die Irossen

Waarenhiivser, und es fiilhren Nebenbahoen, hiuliz 20 bis 30 in ciner Strasse , in dieselben : dicse
Nelenbahnen haben 50 bis 60 Fuss Keiimmungshalbmesser, und das Ablaufen der Wagen von dem

Geleise wird dureh eine besondere Constrocetion izlich vermieden. Dareh diese Eincichtune er-

hiilt der Kaufmann seine Waaren in das Hans geliefert; Reisende kommen im Centrum der Stidte
auf der Balin an, und verlassen diese Stidte von demselben Punkte. Der Leitaulenthalt, das
Kostspiclige Ucherfithren der Waaren und die Omnibus fiir Reisende werden vermieden. die Regie-
kosten der Bahn aber wieder hedentend vermindert. Die Drehscheiben werden in England
von Eisen verlertigts hier sind sie von Holz, kesten weit weni

und sind so ciogerichtet, dass

eine Locomotive und Tender zu sleicher Eeit nur von einem oder zwei Menschen codreht werden,
Mehrere dGbnliche Einrichtungen bestehen bei den hiesisen Bahnen;  sio entsprechen durchaus dem

Bediiefoisse und vermindern immer die Betriebskosten,

Diese Auseinanderselzung zeigt, dass o5 ganz in den Hiinden der Eisenbaln-Dircctionen liegt, die

Betrichskosten in Europa chenso zu vermindern, als es in den vereiniglen Staaten der Fall ist.

Bahnen mit schwachen auf Holz genagelien Schicnen.

Aus meinem drilten Berichle hat man erschen. dass bei einem erossen Theile der hicsizen Bahnen
flache, aul Holz genagelte Schienen (plate Rails) von 2 bis 24 Zoll Breite und } bis § Zoll Stivke ver-
wendet werden.  Die Anwendung dieser Sebienon i
Bahnen beis allein es herrscht in

4 wesenllich zur Verminderong der Bavkosten der

ropa die Mi'i:mzr:_:'. es seien die e

uren solcher Babnen uogzemein

gross, umd sie wiirden in wenigen Jahren zerstirt, wenn man Locomotiven daraul verwemdet, So lanze
man in America englische Locomotiven mit festen parallelen Achsen und vierridrige Wagen mit ehen sols
chen Achsen brauchte, trat allerdings cine stete Zerstivang der Balin, und weehselseiliz wicder der Loeo-
motiven und Wagen ein, allcin ganz anders haben sich die Resultate Lheransgestellt,  seit auf den Bahnen
mil plate Rails achiriidrige Wagen und sechsrii

rige Locomotiven nach der obigen Beschr

ithung eingefilrt
warden. s ist eine merkwiirdige . seit einizen Jaliven durch die F

.:'l.||||'[.':1;; bewihrte '_!-[til‘l:\.'!l.':u‘.' ll:l:-:- der
Betrieb ciner Eisenbahn mit plate Rails von 2} Loll Breite und & Loll Dicke, mit
dem besoadern hier eingefithrten Holznnterbaue dieser Rails nicht mehr kostet, als
der Betrieh ciner Eisenbaln mit massiven R ails von 40 bis 50 Plrund Gewieht per
yard, wenn die Geschwindigkeit auf den plate Rails nur 12 bis 15 engl. Meilen, auf
den massiven Rails aber 20 lLis 25 engl. Meilen per Stunde betriigt. Die grissere Ge-
schwindigkeit auf den massiven Rails vermehrl so sche die Reparaturen der Locomotiven und Wagcn , dass
dadureh die etwas grissere Unterhaliongs - und Erpeuerunsskosten einer Balin it plale Rails ganz aul

wogen werden. Ieh habe dieses auffallende Resultat durch sorsfiltige Ausz

ge aus den Betrichsrechnm
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der hicsigen Bahnen erhalten, und bin fest iberzengl, dass dio’ Einfihrong gul constrailer und sorgfiliig
erhaltener Balinen mit j‘]’I”“-’ Rails bei sehr vielen Anlagen in Deutschland und Russland dem Lwecke wapz
kb

S - X " s T T Git :
::J|1:<|1f1_:{:h1,::| werde,  Wire der Verkehr aul einer Eiscabalin so gross, dass tiglich von Stunde za Stunde

trains abzehen, dann wiiede ich allerdings zu einer Bahn mil massiven Schienen rvathen, -— nichl aber weil

die Betrichskosten einer solehen Babn geringer wiirden , sondern vorziiglich, weil nicht die Zeit vorhanden

ist. um ein Holzstiick sammt Schiene abzunchmen, und cin neues cinzulege

Ueberzenszt, dass nur die. Einfiibrung der Ijii_'p.il_:'(_'ll, yvon der Erlahrung bewihreten Constrocltionen der

senbalinwesen auf dem Continente von

Locomotiven und der Wazen dem F Eurvopa cinen Aufschwuong geben

kilnne, w ehe ich schon wiheend meioes hiesizen Awufenthaltes den resenwiirligen Unlernehmungen digser

Art in Besorgung von Maschinen,

oder andern Gezenstinden ans Novdamerviea niitzlich zo sein.

und bemerke daher seliliesslich, dass Beiefe nach Londen an die Herven feidd, J"a"f‘f.l'a';_: & l'.'r.w:j:-._. wiley
direct nach New-York an die Hereen Maitland, Kennedy & Comp, adressivl, mir richliz zukommen,

e - e I ——

FINEFIER BERICET.

Giesetzliche Bestimmungen fir die Uniernehmung von Eisen-
bahmnen.

Jeder Staat, welcher zur amerieamschen Union gehirt, ist fiie sich unabliingigz unid souverain. indeus
]L'I'IIIII‘_'; in 1|-‘1-.'I:~'ilirl_‘.’.lql:ll nur I:i:ln",;u1 ‘I-'l:.’1".\.':l![iJ||i_-|-a.l.n;'i_:l: i]l'_'_{il'i'llj__ die

das gemeinschalliche Band der Fideral-Reg

cizentliche Gesetzeebung und Regicrung aber den einzeluen Stanten ganz iiberlassen ist. Wir finden daher

aoch in den 23 Unions-Staaten, wo bereils Eisenbahnen bestehen , eine durchaus verschiedene Geselzgebung
und Unlerstitzung dieser Werke. jedoch kinnen folgende Punkie, als in den meisten Staaten bestehend,
angefithrt werden :

1) Die Grund- und Gebhivdeeinlosunyg, sowohl fir die eigentliche Balin, als auch fir die

Stationen wird entweder durch freies Uebereinkommen . oder durch Schiitzlente regulivt, wenn beide
Partheien sich nicht vereinigen kiinnen. Den Schitzleuten ist avsdriicklich anbelohlen, nicht blos
den Schaden , sondern auch den Nutzen anzuschlagen , welchen ein Grundeigenthiimer dureh die
Anlage der Bahn erhilt. Als vor zwei Jahren die Eisenbahobricke iiber den Roanoke-Fluss bei

Gaston gebaut wurde, begebrte der Eigenihiimer der bisher Lestandenen Ueberfulr eine Entschi-

digung von 25,000 Dollars, da diess scivem Verluste angemessen war; die Schitzlente erkannlen
aber, dass der Werth der Eindereien desselben Grundeigenthiimers dureh die Anlage der Bahw
um 20,000 Dollars echiiht wird . und er wusste sich mit 5000 Dollars b
andern Fillen wurde ein Grondeigenthiimer zur unestgeltlichen Abtreétung der bendthigten Land-

crpiizen.  In selir vielen

strecke fiir die Eisenbalin, und in Waldungen zur Abgabe des daraul stehenden Bauholzes ange-

55

wiesen , weil der Gewinn, welehen seine Desitzunz durch die Anlage der Bahn findet, so g

oder grisser, als der Westh des abgeirelenen Landes sl In Europa hLaben Schitzlente meines

Wissens noeh nie den N utzen angeschlagen . welcher ans der Anlage eciner Eiseabahn oder cier

andern Strasse einem Grundeigenthiimer zuwichst, und es war in der That der klare, einfache

Sion der Americaner zur Erlassung des oben angefilbricn Geselzes erforderlich.
2) Trace und Steigungen der Bahn. In jedem Unionsstaate wird den LEisenbahn- Compagnicn

das Recht ertheilt, die Richtupg der Bahelinie , ilw Profil u. del, mehr, selbst zu bestimmen.  In
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den Concessionen f(.'fer;rfr'rs_} sind mewiholich nare die Endpunkie der Linie, selten ein oder zwei
Mth'IJltlrlLlc' henannt.  Die Actiengesellsehalten oder ihre Directionen haben sonach ganz [freies
Spiel,; die Directionen und die Ingenicors sind aber den Actionfivs vml dem Publikum fiie die Auns-

mittelung der besten Bahn verantwortlich . vad Linnen sich nie, Wwie ¢5 so0 biiufig, vorziiglich in

: Fraukreich geschieht, ausreden, duss ein Plan, so wie er die Besti gung der hihern Behiirden

erhiclt, nun als Plan dieser Behinden anzusehen, und daber von der Direction oder den Inge-

mieurs mcht weiler zu verantworlen ,‘u,"l-.

1 .'jj Simmtliche Sehienen, welche zom Dane einer Fisenbahin heniithizt werden, kinnen laot einep
; vor mehreren Jahren erlassenen Congressacle zollfrei eingefiihet werden,  Es werden zwar Selife-
l nen aul mehreren americanischen Eisenwerken gewalzt, allein iliv Prels ist viel hiher, als der von
i England eingefithrten . welche man daher vorziokt,

I 4) Die Beamten, die Conductenrs, dic Maschinenfibrer nnd andere zum Detriche der Bahn noth-

d in

wendige Individuen den meisten Staaten von dem Militirdienste (der Miliz) befreit.

—_

5) Die Charters der Eisenbahnen werden noentgeltlich ertheilts nur in einigen wenigen beson-

dern Fillen milssen Procente des Ertrages als Steuer an die Staatsreg erungen bezaldt werden ;

in den meisten Staasten sind die Eisenbahnen ganz steuer [rei.
6) Einige

keine zweite Eisen

Charlers verleihen ausschliessende Privilegien, demgemiss hinnen 20, ja 50 Jahren

tahn in einer hestimmten Entfernnng von der coneedirten Bahn erbaut werden
¢ kommende Zeiten E

ol il . Al

darf; eine jede Eisenbalin bleibt aber fie al senthum der Actioniire.

7) Die Tarife fir Befirderung von Reisenden und Giitern werden immer auf sehr liberale Art he-

messen, und in keinem cinzigen Falle hat der Staat zur Beding
H Staate gehiirige Gegenstinde, die Briefpost v, dgl. zu einem geringern Preise, als andere Rei-

sende und Giiter gefiilbrt werden sollen.

gemacht, dass Troppen, dem

§ 8) Jdede Beschidiguug an der Bahn oder Entwendung eives der Bahn gehirigen Gezenstandes wird
: streage. bestrafl, wenn aber durch die Beschidigung, z. B. das Abreissen einer Schiene, das Leben

der Reisenden gelithrdet werden kinote, soo wird diess nach den ausdviicklich lieriiber erlassenen
J' Gesetzen als Criminal-Verbrechen besteall,

9) In einzelnen Staaten ist das Recht der Einlosung der Bahln von Seite des Staates vorbehalten,

jedoch fiie diesen Fall den Actioniies eine baare Bezalilung des Kapitales nebst 10 Procent Zinsen,

8 Vol lu:,_:ﬂ der ersten Einzahlung an gerechnel , zugesichert,

Actiensubseriptionen von Seite des Staates.

Ausser den vorgenannten allzemeinen Begiinstiguogen werden noch directe Mittel bei jencn Dahnen
3 angewindt, wo'der Yerkehr nicht hinreichend ist, um eine Yerzinsung fiie Private zu lohoen.  In diesem
! Falle verspricht dec Staat in der Charter, cinen Theil der Actien dann cingnzalilen, wenn die andern Ae-
E tien dureh Subseription gedeekt werden.  Die Grandbesitzer uad Raufleute der betreMlenden Gegend nelimen
nun, wie ich schon friher bemerkte, cinen Theil Actien, und der Staat nimmt den Rest, In Yirginien
besteht das Geselz, i jeder Eisenbabounternchmung £ der Actien von Seite des Staates zn nehmen, wenn

Private die andern i eingablen; keine Untersuchung der Nitzlichkeit der Balin, keine Yorlage der Pline

_F u.del. findet Statt: der Umstand . dase Private :" der Actien abinehmen., reieht canz allein zom Dei-
o tritte der Regievang lir die ithrigen & Actlien hin.  Virginien besitzt bereits 335 engl. Meilen Eisenbahnen
un. vollen: Betriche, wofiiv Mol Millionen Dollars verwendet worden, die Popnlation des ganzen Staates be-
t trug bei dem letzlen Census im Jahre 1830 blos 741,548 Weisse und 469,757 Schwarze, wihrend der
‘-r'. Flicheninlalt des Staates 3100 georr. Quadratmeilen enthiilt,  Weil die Neger iliren YWohnort, ausser wenn
y selbe aul’ Reisen ihre Herpen begleiten, nicht verlassen diicfen, so kann man nur 239 Weisse per geogr.
B Quadratmeile zom reisenden Publikum rechoen.  Da pun, wie ich im vorigen Berichte zecigte, der bei wei-
- tem grissste Theil des Gewiones der Eisenbahnen in Nordamerica aus dem Personenverkehre entsteht, so
b
b

e Tk
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wiirde man bei der kleinen Population in Virginien gewiss noch keine Eiscobalmen unternommen haben,
wenn der Staat nicht so liberal zur Anlage derselben mitgewirkt Liue.

Bankprivilegien der Eisenbahn-Compagnien.

Die Errichtung von Banken, wovon ich in meinen spitern Berichten umstindlicher sprechen werde,

gehirt zu den vortheilbaflesten Unternehmungea in den vercioizten Staaten. Die Anzahl der Banken ist

Zzwar in einigen Slaalen so0 gross, dass der Gewinn der Bankactionfire kaum 6 bis 73 ]J[l1|~,|-r;'l, allein in
vielen andern Staaten geben die Banken 105 ond mehe jibrliche Dividende. In dicsen Staaten wurden nun
Bankprivilegien unter der Bedingniss ertheill, dass die Actionire der Bank eine he-
stimmte Eisenbalin erbauven; gewihnlich muss dann bei den Ratenzablungen der Actien die eine

Halfte zam Bave der Eisenlbaln verwendet werden, wihrend die andere Hilfie der Bank

ii;!ilil;ﬂ
zuflicsst.  Man rechnet, dass die Bank 30 und anch 12 Proeent, die Eisenbahn aber nur 4 Procent Zinsen

; es gibl @

so das ganze von dem Aetionirs eingezahlte Rapital 7 bis 8 Procent Zinsen, womil man
zulvieden islk.

Der Stant Georgien hatle noch vor vier Jahren keine Eisenbahuoen; thre Anlaze wollten Private nieht
unternehmen . dda die Population bei dem letzten Census nur 209,292 Weisse auf 2865 zengeaphischen Qua-
dratmeilen, oder 104 Weisse per Quadratmeile betrug.  Die Regierung fasste also den Entsehloss . eine
Haupthalin von 134 Meilen Linge dureh den schwierigsten Theil des Landes mit einem Aufwande voo
4 Millionen Dollars auf Staatskosten ."ll::-'.lill['g‘{,'n. dret [hl[[‘r[iﬂghi:&h aher E.”)Ii.'ih['il:;i: H;u|'|-.,|||'i\i.|_|_-ll_r‘ir|1 unter der
Bedingnng zu eriheilen, dass selbe 500 Meilen Bahnen in den Hauptlinien des Landesverkehres erbauen.
Der Aulwand fiir letztere betrigt 7,200,000 Dallars, welehe beinahe. ganz von Privaten eingezabll werden,
da der Staat blos 600,000 Dollars zn drei Zweighahoen als Aectiontic beitviigt,  Gegzenwiirlig sind bereits
182 cngl. Meilen Balinen in Georgien im Betriebe, die iibrigen Strecken sind gvossentlieils im Baue be-
grillen , und man hoflt binnen 18 Meonatlen das ganzé Eisenbahanelez zn ]"".“di'r:'-'“‘ Es wird also dieser
Staat, dessen Population im Jabre 1830 our 104 Weisse per geograph. Quadeatmeile betrug, binnen
jj' Jdahren G634 L'II_'T;[. Meilen. oder ebenso viele Eise uhnhnq!u, als der Fanye Continent von
Euwropa, besitzen, Der Staat teligt hieezu 4,600,000 Dollars, Private aber 6,600,000 Dollars, [olglich
heide zosammen 11,200,000 Dollars hei. Ohne ]5;Ll|1lj||.'i1ilrgj|:u Liittens Private nie ihr l",.||'|iI:|| fiir Eisen-

Bahmnen rowacl, da der 'r'.’l'hl.'“‘:ufhl" Zinsfuss in dicsem Staate H:: ]n'l]‘.:'li;,[1 man also nut yvoller Sieherheil

Rapitale zu dicsen hohen Einsen anlegen kann.  So wie die 'Iljtr:Llu'fl.ilg-;ien fiir 25 Jabre erthetlt ., onod
bicrin festgesetzt wurde, dass die Noten der Eisenbahobanken bei Zablungen an den Staat im vollen Be-
Irage angenominen Wi‘:l.'ill'u, EIIIIIL’.'EI die Actiond

ilire Iapitale gedeckt, und der Ban von drei grossen
Eisenbulnen wurde sogleich unternommen. Gegeowiicliz  ziehen diese Compaguien beinalie ilren ganzen
Nutzen ans dem lgellikgi'srlliirlt‘, allein der raseh zunehmende Verkelir vermehrt den Gewinn aus der Eisén-
balin von Jahe zu Jahe, und binnen 25 Jahren, oder bei Erlisclionz der Bankprivilezien, wind der Ver-
kehe .'Illr1l.l.‘li H.‘IIIEH.'II l[ﬂrl'lliil.'lr s zugcruunmcn h.‘l]lL‘]’],I (I.'l:c_\' 1]i|_r _-‘.clilmi'u‘l.: |['H-_-u|"1' ['ri\ill'gil'u n'u'hl melir
bediirfen.

PDariehen von Seife der Staaten.

In jenen Staaten, wo die Bankea wegen ihrer zu grossen Zall keinen reichlichen Gewinn geben,
oder wo die Regierungen dic Vermchrung derselben wicht gestaiten wollen, werden den Eisenbahn - Com-
et Es wird niimlich in der Charter
gewitholich bestimmt, dass dic Compagnie zuerst 100,000 Dollars auszugeben hat, woranf il Stastspupiere
( Stafe Serips), deren Zinsen- und Capitals - Rickzallung der Stant verhiirzl 5 im Belaufe von 50,000 Daoll,
zum Verkauly gegeben werdens verwendet die Compagnie aus eigenca Milteln abermals 100,000 Dallars, so
erhiilt sie weitere 50,000 Dollars u. 5. w.  Bei andern Eisenbahnen, welehe durch Actieniive nulernomman.
und Giber die Hillte illlﬁgl'!'ii!ll'i wurden . I'Ft*clln'fl WEEen Geldmanzel i Stocken 'rfg'ri{:!hq_'rp_ hew :'|||_-:1I' der Stam
ein Darlehen, wm hiermit die Baln zu beeadigen. Die Bahn bleibt fiir jeden solehen Fall dem Staate ver-

pagnicn, wenn sie es hediirfen, Darlehen von Seite des Staates bewilli

plindet, wnd ihre Evtlignisse missen vor allem zur Deekung der Zinsen veewendet werden,  Ven den anf

solche Art bewilligten Staatsdarlehen wurde ein Fheil in America . der erissere Theil aber in Bogland rea-
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lisivt 3 der gowihnliche Zinsfuss betrligt 5.0, unid es werden dic State Serips gewtholich al paré und sellst
Bis zu 110 statt 100 in London begeben:  So baven die Americaner cinen Theil ihrer Eisenbalinen mit

il der erleichterten Communication.

brittisehem Golle: sie entrichten alle Jahre die Zinsen aus den Ertviignissen, und das Laml geniesst nebstbei

denYorth

@ehnlden der vereinigten Mtaaten.

Die Fideral - Regicrunz der vereinigten Staaten  hal bekanntlich schon vor vielem Jalhren ilire ro

summten, ans den Liviesszeiten herviibrenden Schulden abgezallt, und im Jahre 1837 von dem Ucherschusse

itiver Tinnahmen fber die Auszaben ungelihe 22 Millionen Dollars, den Betrag von 374 Milliomen Doilars an

die einzelnen Unionsstaiten vertheilt, Seit jener Zeil hat die Fideral-Regierung zwar Schatzkammer-Scheine

list.  Diie einzelnen Unionsstanien baben

{ Bonds) cmittiet 3 allein selbe worden immer zur Verlallszeit oin
I en file Candl

Visenhalinen unil Steassen. dann fiir Banken bedemtende Anlehen abgeschlossen.  Der

« Aulehen worde fie den Strassenbau gemacht, da man in America den Bau der Sirassen

. als man eine vollkemmnoere Gallung Strassen , mimbich die Kisenbahnen kennen

seit jencr -Zeit
lernte.  Nachsteliende Tabelle enthiilt einen gevauen Ausweis dicser Stantsschulden, wie selbe im Frilhjahre

1838 bestanden:

Aunsweis iiber den Befrag simmilicher. von den verschicdenen
inionsstanien emitiirten Staatssehuldscheine,

nebst der Angzale der Gezenstinde, fiv welehe sie emillirt wurden.
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Siid - Caro- 1520 |Der Cincinnati= u. Charleston-Babn| 5 2,000,000 | 00
lina. Fiir den Wiederaulbau von Chacleston| 3 2,000,000 | 0D
| |Revolotions=Sehuld ., . . . . ... 3 | 193.7 “"I.'l_ _.!i:.. 5753770 | 12
IGeorgia. 1535 |Fir Eisenbahnen . 1 2,000,000 | 00 2,000,000 | 00
Alabama. ISR Filr Basken 5. 0 2ol uhy b5 .00, 000 | 00 :
[ Fir Eisenbahnen . .« .. v« 0« 5 _.'i_._!i“_l"l.lll}'[]_ 00 10.500.000 | 00
Mississippi. | 1531 |fir Banken . . ... .. .... | 5 | "7.000,000 | 00°| ~o40'000 | 00 |
Louisiana. 1524 |Fiir Banken e i R 2 1=, Hat), () TR ; |
| Fiir Eisenbahnen . . . . . . . .. 6 300,000 | 00 1-
I I Der New-Ocleans Austrocknungs-
| Gesellsehalt PiL el T 5 20.000 | 00 |
Den Ecben Jefferson™s o . .. o . i 10,000 | 00 ‘#
; Flic:Spithlepsie, & o e a0 5 125,000 | 00
| Fiir das t:.‘l]li[n' ~RE e 5 .___.“!".{}[H’ _[H}_ 19.735.000 | 00 .
Tenesses, 1538 | Fir Bapkeni i o v v e v 5.6 a2 U0, D00 (H) 7 .i
O TS asge s Fet o aile wiiat s - 5 115,166 | 66 !
Fiir Eisenbahnen und Strassen . . B 3,730,000 | 1]
Fiir Flyssverhesserung . . . . . . 5 300,000 | 00 - \n N
Ientucky. 134 |Fiir Banken O T L D _i_{ll_i_'lj:'l_il_ﬁl_i_ml 7,148,166 | 66
Fiir Caniile, Strassen u. l_m mbahnen| 5 l__lll"'f}..ﬂlm__,_ Uﬂ 3 125,000 | 00
Ohio, |=25 |Fiir Caniile und Eisenbabnen . . . 6 __Q.HIII.HU’U '_ll':_i_ liJ]U]JHUﬁ] 00
Tudiana. 1832 “|Fir: Bankenite .o J0ee L . 5 1,390,000 | 00 e :
| |Far Cantlle. . . .........| 5 | 8000,000 | 00 !
| | Fiir Eigenbahnen . . .. o v oe D 2,600,000 | GO | l
. Fiir Chausséen. . . .. . ... .| 5 | 1,150,000 | 00 I
Fiir Flusschiffalirt B o ), ”U‘"_ 00 13.190.000 | 00 .
Hlinois. | 1531 |Fiir Staatsschald . . . . . . ... G | ]i.l? 000 | 60 S i
| 1Bir Bitkogal M s a7 . e G 2,675,000 | 00 |
i ! Fiir Caniile, Strassen u. Eisenbahnen| § ‘ .‘.TH-I (G0 'II_'_i_ 2,479,000 | 00 i
Missouri. | P K- Banken: - 50 o5 e a i, 5 Jl{l{Hili :_ﬁii_: 2.500.000 II{]I
Michizan. I [=36  Streit mit Ohio . | 100,000 | 00 | l , !
Fiir Caniile, Strassen u. Eis t!ljh'lll!ll[ll fi | 2, (KL 000 | 00 I
!.\n Eisenbahnen gelichen. . . . . 6 | 120,000 | 00
Istoats-Strallhaus .0 o0 e, S0 | 20,000 | O
fl'nir:-l-.-iiiil i A R e . 100,000 l'_lﬂ_ 5:340.000 | 0o |
Arkansas. 1=36 |l g Banlmme e Sl A 5 ;‘_E]HIII 000 | oo ___-'_%.i!l]'fl.l}ﬂﬁ__ p |
[ iﬂﬂ.knluml‘u | 154, 121,003 l 67 i

Die Schulden des Staates New-York erscheinen hier weit grissser, als selbe in meinem zweiten Berichie
apgegebon sind, weil das aus dem Ertrligniss des Erie-Canals erhaltene Capital inzwischen verzinslich an-
gelegt werden musste, da die Schuldscheine erst in mehreren Jahren zahlbar sind; die Canalschold ist also
als eetilgt anzusehen.

Wir ersehen aus dieser Tabelle, dass 19 Unions-Staaten seit dem Jahre 1820
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fiir. Eisenbahnen, Candile und Strassen . . . . 02,001,244 Dal
T - Bankon o o, o iRt B i et el DR SR DOG CRITGIER. - (KEs
fiir andere Gegenstiinde: . .+« o+ < wo. .o HB0LTSD . 2B,

zusammen 153,121,003 Doll. 67 C.
Qehilden machten. wovon aber, wie wir oben bemerkten, ein Theil den Actiencompagnien wieder gelichen

worde. und daher von ihnen bei Verfallzeit eipgelist werden muss, Der Betrag, welcher in den geselzge-

henden Versammlungen im letzten Winter, vorziiglich fiir Eisenbahnen hiewilligt warde , mag nicht weniger

als 16 Millionen betrazen, es belioft sich also die Glfentliche Schuld der Unionsstaaten fiir Communicalionen
im Toners auf Dbeiliufic 114 Millioncn Dollars oder 163 Millionen preuss. Thaler, wovon der hei weilem
spisste Theil schon realisiet ist, und der Rest in cin oder zwei Jahren realisict wird.  Nur der kleinste Theil
-:-!ur Staalspapiere befindet sich in den Hinden vonm Americanern, der bei weitem grisste Theil wurde in
England nezocirt, und die Papiere sind entweder in England, oder av andern Punkten von Europa. Die
vereiniglen Staaten zahlen also jilrlich an Earopa finl Millionen Dollars als Linsen ihrer Sehuld fiie Eisen-
EI<'I.|HH'ri, “.‘lllfih..' Hllll Hh'.'!s-['n. wnd dieser :’,in.-l':LEwll';l;: wird ltIIJ‘I'h :|.i1' Huner I:','l'iin:-.i"]' \Hl'l's]l'nrh'll {-ltrl'!'llt':l—
muneen wihrend einiger Jahre gewiss noch fortwikrend vermehrt,  Es gibt woll keinen Amevicaner, wel-
i.‘lli'[" der Ansicht ist, sein Vaterland miisse verarmen., wenn es jihrelich so grosse Linsenbetrize . und led
Yerfallzeit auch die H.':pil.‘l[h'n an Elll'lr]l.‘l riickziahlen miisse 3 _i|'1|l'l‘ Americaner 15l im ‘;l':_',i'lllill'“!' i‘l]l|'I'1r.='|l__-:;1T
dass die inpern Communpieationen den Wohlstand seines Vaterlandes so sehir vermehrlen, dass nicht ner die
Zinsen, sondern auveh das i‘i:l]u[l.‘tl noch vor der Verfullzeit des letztern rein zewonnen wird, dass also
davn noch immer die Aunlagen dicser Communieationen dem Lande als Ucherschussgewinn zoriek-

hleihen, Michte doch diese Ansielit aoch in den Staaten des europiiischen Continenles Eingang linden !

SECEHISTIR BERICEIT.

New-Ovleans in Lonisiona, den 200 Mai 1839,

Banlien im Stanie Louisiana.

In meinem letzlen Berichte fibrte ich an, dass der Staat Geor P

ria 23jihrige Bank-Privilegien an
Compagnien unter der Bedingung ertheilte ; 300 engl. Meilen Eisenbahnen in den Haupilinien des Landes-

verkehrs zu erbaven, dass hiervon 182 engl. Meilen Bahoen bereits im Belviche sind , und die ibrigen

Strecken binnen 18 Monaten hoendizt werden.  Der sesetzliche Zinsluss in Georgia betelizt 82

ind nie
wiirden Private so grosse Eisenbabnen unternommen haben, wenn sie nicht in den Bank -Privilegien die
Sicherheit fiir eine gote Verzinsung iheer Fonds gefunden hiftten.

lm Staate Louisiana isl der .‘Iljill_'_ﬁ_'[ an Geld trotz der Bavmwaoll= ond Zueker-Production noch weit

erdisser, uml der gesetzliche Zinsfuss beteiigt hiee 108, allein Private, welehe mit einiger Klogheit specu-
liven, verdienen 15 his 208: wo sollte sich also Geld fir dilentliche Unternchmungen finden, die bei der

|lii'.-i;|:n gl'rin-_';u“ I‘ui:ulcltinu keinen LSS Gewinn zn ;;l'in'n im Stande sind. Und dennoch siod in Louoi-

sinnn in den letzien sechs his acht Jalren schr grosse Unternehmungen ausgefithrt worden, welche aber bei-

nalie simmtlich durch Bank-Privilegien unterstiitzt worden.

a) Canal von Neu-Orleans zum See Ponleharvtrain,

Am 5. Mirz 1831 ertheilte der Staat eine Charter zur Bildung emer Gesellschaft unter dem Titel :
New-Orleans Canal and Banking Co.. 3 die Gesellschaft sollte vier Millionen Dollars oder 40,000 Ac-
tien s FOO Dollars einzal

Stimple (Cppress Swamps) bis zo dem Sce Poutchartrain baven, den iibrigen Theil des Rapitals aber fiir

v und einen Canal vom Tnnern der Stadt Neo-Qreleans quer dureh die Cypressen-

Baukgescliifte verwenden, Der Canal musste an seiner Obertliiche 60 Fuss Breile und cine solche Ticke




erhalten , damit Sehiffe, welche sechs Fuss ticl zelien, ilin hefabeen kinoen: inoechall der Stadt New-0e-
leans war ein basin und am See Pontcharteain ein hinreichend stacker Halen apzulegen: der Ban musste
birnen einem Jalire angefangen, umd binnen sechs Jabren beendigt werden, widrigen Falls die Charter ver-
fallen ist,  Die Compagnie darl hichstens cinen ZLoll von 37 Cents fiie jede Tonne des Gehalles  der Sehiffe,

welehe den Canal befaliven . erheben, und binnen 35 Jahren nech Erlass der Acte webt das ganze Eicon-
thim des Canals und einer emtlingst des Canals gebanien Sieasse an den Staat Lovisiana iiber, in welcher

Riicksicht die Compagnie wilirend der 35 Jahee, fir welche das Privili

lautel, manz stoperfrel isl. —

eans von grisster Wichligkeit ist, war mil se

Der Ban dieses Canals, weleher e Neoa-Opl I Erassen
Schwierigkeiten verlunden , da die Cypressen-Simple . doreh welehe dee Ganal in seiner ganzen Linge se-
v ausbrach, worden von

weiteten, G000 Mann am Canale beewdigt. -~ Obgleich der zanze

fiiher ist, fie Jedermano hichst ungesund sind.  Im Jahrve 1833, wo die Cholers

den Telindern , welche an der Ausgrabung ar
Coapal nue 6 Meilen Liinge misst, so danerlen dennoch dic Bawarbeiten vom  November 1831 bis zum
97, December 1835, wo die ersten Schiffe durehgivgen ; die ganze Avslage der Unternehmuong  betrag bis
letzten December 1838 sehon 1,230,000 Dollars. wnd da man im kemmenden Jahre den Canal aul 120 Fass
Breite erweitern will,  um iln e Dampfschille [abebar za machen, so wicd die ganze Auslage woll aul
beiliufiz 2,000,000 Dollars sich echithen,  Bie bish
Ty dahpea b 8300 oty & an dar ot Ubeimis £.843 Doll. 76 Cents.
AR ARG T AR e ) AT, RS
ssoacayt- o Iagcfir; Ganalzolt o Bs D IHSITh o S LasBi s
b, b W do. fiir Strassenzoll S = 3.109 .. T

der Untephaltong abzuziehen, welehe sely

gen Canal-Zolleinnabmen betrogen :

Yon diesen Einnahmen kommen oune noch die Ausls

bedentend sind, da cin Zimmermann eder Manrver hier ticlich 3 Doilars (& Thaler 9 Sgr. preussiseh) ond

cin rewihalicher Acbeiter wenigstens den halben Taglohn echilt., —  Die Compagnie hiitte somach ohnoe

einen B.‘u:k-]’l'i\ilrgi!:m in keinem' Falle ihre Rechnung ;:'l‘lllll]l‘ﬂ.

by Wasserwerke in der Stadt Neu-Orleans.

Am 1. April 1833 gab der Staat Lonisiana eine Charler zur Bildung einer Actien-Gesellschaft mir

cinem Iapitale von deei Millionen Dollarsy  diese Gesellschaft war yverpllichtet, die Stadt Neo-Ovrleans mit
Wasser zu verschen, die hierzio nothwendizen Werke und Anlazen auszuliihiven und den Rest des Rapitals
zn einer Bank « Commercial Banlks zu verwenden; die Gesellsehalt musste jihelich wenigstens 100,000

Dollars und zwar so lanze anslegen, bis der grisste Theil der Stadt und Vorstidie mir YYasser versehen

ikl,  Ihe .’f.:l|l]||l|_*._’v:'ll der Privaten, welehe das Wasser echalten., waren  so 2o hemessen, dass: die Geseall-

schaft in den ersten fiinf Jahven hichistens 158 und in den folgenden Jaliven hiehstens 105 reinen Gewinn

erhdlt, . Mach 35 Jaheen kapn die Stadthehiiede in New=Ovleans dic Wasserwerke sammt Zopsehiic um einen
durel Abschiitzune zu bestimmenden Preis an sich kaufen wnd 5 Jahee hiepaul, oder in jedem Falle hinmen
50 Jdaliven vom Tage der ertheilten Charter erlischt das Bank=-Privilegiuom.

In Gemiissheit dieser Charter leste die Gesellsehall ein grosses Reservoir an, in welches das Wassen
aus dem Mississippi durch  Dampfkraft gehobien val doeeh Riheen, welche gegenwirtiz 23 engl, Meilen
Linge halien, in die Stadt und in dic Hiuser geleitet wird, Eine Familic von 6 Personen zahlt jihelich
90 Dallars: fiie ,i"'h' Person diber 6 werden jihelich 2 Daoll. gezahlts 2 Kinder unter 15 Jahren weriden
cing Person gerechnel. Ein Gasthaus zablt jibelich 50 Doll. und 3% der Hausmiethe, e ein Plerd
wepden 3 Doll., liir cinen \-\;!;'r'u 3 Doll., fir cin Bad in ecinem Privathaose 5 Doll.. fiir ein Bad in einem
aifentlichen Hause 14 Doll. jihelich gezahlt we 5. w.  Gegenwiirlig ist noch nicht der vierte Theil der Stadi
mit Wasser versehen und  doeh iu'h'.‘lgq'u die ,illxi;lf_(ﬂu sehon 900.000 Dollars. IVic Einkiinle oder die
Kente vom Wasser betrng im Jahre 1837 nor 8000 Doll. und im Jahve 1838 blos 17.000 Doll. s Tir das
:_',-';'1'||uii1'|i;:‘1' Jilir 1839 rvechnet man aol 25.000 Dall. In keinem Falle wiire

, hiitte nicht das Bank - Privileoiom die Ertciignisse der Actien gesichert.

¢ also die Gesellschall dieses

Werk unlernommen

¢) Gas-DBelenchtune in der Stadt Nen-Orleans.

Dic Gas-Deleuchtonz in New - Orleans wurde von Privaten wiederholt versucht, kam jedoch erst in
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ordentlichen Gang als einer Gescllsehaft New-Orloans Gaslight and Banking Co.. am 1. April 1835 ein
H:I!IL-i’["_l‘-_lh‘giltlli ertheilt \ll'lll'lfl";L das ]fuljiln[ dieser Gesellschaft besieht in 6 Millionen Dollars . wovoen aber
erst der dritte Theil eingezahlt warde: hierven sind 450,000 Doll. fir dic Gas-Werke verwendet und
12 Meilen Haupt - Rihren, daon 40 Meilen Neben-Réhren gelegl worden ; selbe fithren 3500 Flammen das
Gas zu.  Die Compagnie legt die Rihren bis zu den Hausthiiven, und der Hauseigenthiimer zahlt die An-
lage innerhalb des Hauses. In jedem Hause ist ein Gasometer und man zahlt 7 Doll. fir 1000 Cubikfuss
Gas.  Die Steinkohlen woraus man das Gas erzeugl, kommen von Pitisbure . 2000 Meilen am Olio und
Mississippi herab, kosten aber dennoch per bushel oder 83 % nur 18 Cents.  Die Ertriignisse der Gas-
Beleuchtung sind weit grisser als jene der vorgenannien zwei Gesellschaften:

d) Americanisches Exchange Hotel in Neu-Orleans.

Die Population der Stadt Neu-Orleans besteht aus 25,000 Franzosen, 20.000 Americanern und
30,000 Sclaven, zusammen 75,000 Einwohnern. Im Winter kommen 10,000 bis 15,000 Fremde, theils
wegen dem milden Klima, theils wegen Geschiilten hierher; im Sommer verlisst aber ein arosser Theil der
Einwohner die Stadt, um den herrschenden Fieberkrankheiten auszoweichen. Noch var wenig Jahren be-
klagte man sich allgemein iiber den Mangel eines guten Gasthauses, denn wer konnte auch ein solehes in
einer Stadt anlegen. aus welcher schon im Mai der grisste Theil der Einwohner jihelich forteilt, und erst
Ende October wieder zuriickkehrt. Der Staat Louisiana gab daher am 26. Jan. 1836 cine Charter fir
die Krchange and Banking Co. deren Capital in 2 Millionen Bollars besteht. iese Gesellschafl war
verpllichiet ein Gasthaus zn erbaven und hierfiic wenigsiens 300,000 Dollars. und ansserdem noch den Tauf-
schilling des Bauplatzes amszulegen. Die Actionnaire, durchaus Americaner, bauten in der That ein Hiitel,
welches mehr einem liij-lli;“:‘]lvn Pallaste, als einem Gasthole fiknlich sieht, und 630.000 Dollars kostet.
Dies Gasthaus ist zwar um 30.000 Doll. jihrlich verpachtet, allein die Unterhaltungskosten eines solchen
Gebiiudes und vorziiglich seiner Einrichtung sind so gross, dass die Gesellschall nie ilre Rechnung gefun-
den hiitte, wenn sie nicht durch das 20 jiihrige Dank - Privilegium unterstiitzt worden wiire.

e¢) Franzisisches Exchange Hotel in Neu-Orleans,

In Neu-Orleans stehen die Franzosen immer in einer Art Opposition mwit den Americanern , und so
wurde den erstern am 9. Febr. 1836 eine Charter zur Bildung einer Compagnie unter dem Titel: « Lon-
provement and Banling Co. ertheilt; das Liapital dieser Gesellschaft besteht in 2,000,000 Dollars, wovon
ein grosses Hitel sammt Birse in dem franzisischen Staditheile erbaut, und ausserdem 3 Damplschiffe fir
Fabrien nach den Umgebungen Neu - Orleans angekauft, der Rest des Hapitales aber zu Bankgeschiifien ver-
wendet wurde; das Privilegium der Bank ist filr 25 Jahre ertheilt, — Die Gesellschall erbaute das Hotel
in dem grossarligsten Stile mil einem Auvfwande von 920,000 Doll., und verwendete iiberdies 90,000 Doll.
fir die Dampfschilfe, Der reichliche Gewinn aus dem Bankgeschifie gibt nehst dem miissigen Gewinn vom
Gasthanse, der Birse und den Dampfschillen ein Ertr

iss, womit die Aclionnaire rang zulrieden sind.

[) Eisenbahonen mit Banken.
Der Staat Lonisiana ertheilte der Carvollton= und der Atchafalaya -Eisenbahn Bank - Privilegicn, ge-
miss welechen die Gesellschaft der ersten Eisenbahn aul cin Rapital von 3,000,000 Dollars, und jene der
#weiten Bahn auf 2,000,000 Doll, oeeriindet wird.

g) Realititen-Banken in Louisiana.

Die Grundbesitzer (Zuckerrohr- und Baumwoll-Pllanzer) in Louisiana waren hisher in einer sehr ze
driickten Lage, indem der Betvieb ihrer Pllanzungen bedeutende Rapitalien ecfordert, die erst zn Ende des
Jahres wieder eingehen.  Die i'”.‘lrl?ﬂll]l:.:’t‘_‘ll werden hier durchaps mit Negern betrieben, da weisse Arbeiter
das Lilima micht ertragens der Preis eines Negers von 20 bis 30 Jahren beteligt aber 1500 bis 2000 Dollars :
hei einer dffentlichen Auction in Alabama, wo ich zugegen war, wurden sogar 400 bis 500 Dollars fils
zchr ige Negerinnen bezahlt. Die Provisionen, niimlich Getreide, Rind- und Gelligelvich werden in den

siiillichen Staaten beinahe gar nicht erzeugt: sic kommen aus den westlichen Staaten, 2000 bis 3000 Meilen
weil und sind daher sehr theuer.

Haltte also ein MManzer kein bedeutendes eizenes Kapital . so musste or
=




Geld entleihen und hierfiie iibermiissige Zinsen zahlen, da der gesetzliche Zinsfuss in Louisiana, wie oben
bemerkt, 102 betriigt. Der Staat fasste sonach den Entschluss. Realititen-Banken (Real Esiate or

Property Banks) zu privilegiren, wobei die Actionnaire nicht v Geld , sondern Hypotheken (mmortzages)
ihrer Realititen cinlegen , auf welehe sodann unter Gavantie des Staates 5 procentize Anlehen in Europa
spmacht werden.,  Die Aelionnaire haben nun das Hecht, bei derselben Bank Darvlehen fiiv den halben No-
minalbetrag ihrer Hypotheken zu 64 Procent zu machen ; die Dividenden der Actien werden aber nicht jithe-
lich awsgezahlt, sondern zu dem INapitale zogeschlagen und erst in mehreven Jahren verabfolgt, So ent-
standen nach und nach drei Property-Banks, winlich die Consolidated-Association mit cinem Staatsdarlehien
von 2} Millionen . diec Union-Bank mit einem Staauisdariehen von 7 Millionen . und die Citizens-Bank mit
cinem Staalsdarlchen von 6 Millionen Dollars, welches letzlere aber auf den l](l[||||3!ll‘:i| ]'rt'lru;: erhisht wer-
den kann.  Idie Staatsdarlehen fiir die ersten zwei Banken wurden in London, das Darleben fiv die Citizens-
Bank aber in Amsterdam negocirt.  Da das System der Properfy-Banks als vorziiglich angesehen wird und
anch in Europa am ersten nachgeabmt werden kilnnte, so theile ich im Nachstchenden einen Auszog der
Statuten der Citizens-Bank mit, indem selbe am spitesten ervichiet wurde und in ilirer Charter die Erfak-
rungen der andern zwei Pf'ﬂ.ﬂ{.‘rf{j-ﬂn:},ﬂ'ﬁ selon I:l'l'l'il'Lriil‘||Ii1_;E sind.

Die Chlarter , wornuf die Citizens - Bank gegenwiirtiz berulit, ist vom 30. Januar 1836, — 1) Die
Bank wird anf verplindete Realititen im Werthe von 14,400,000 Dollars gegriindet uud hieranl vom Stante
l'._’.-UUU,U{}U‘ Dollars oder fipe Iil'ltl: 120 Doliars Realitit die Summe von 100 Dollars tl:1|':'_fl'|il_:lll'li_ \-E']'llﬁill—
det werden cultivirte Lindercien, Selaven, Hiuser und Baoplitze in Stidien, wenn sie Renten abwerlen;
auch kann ein Fiinftel der verplindeten Realitiiten in uncultivirten Liindereicn bestehen.  Ter Werth der
Lindereien wird nur mit ilwem wirklichem Verkaufspreise (Cash value) angenommen wnd die Erwerbstitel
derselben vor ihrer Verplindung genau geprift. 2) Die Direction der Bank leiht aof die ibre soleherge
stalt verpRindeten Liindereien von 14.400.000 Dollars Werth, die Summe von 12,000,000 Dollars oder
nach Proportion fiir 120 Dollars Realivit die Summe von 100 Dollars avs, und der Staat Louisiana garan-
tirt die |‘=:'xit|l|ll1|:,"' der Linsen und des ];.‘t|lil.‘l|.‘i:l die Linsen betragen 5 :': und das f;.'i|'ll-|.'rE wird in 5 gleichen
Serien binnen 14, 23, 32, 41 und 50 Jabren. vom 1. Febr. 1836 an zerechnet, zuriickgezalilt, — 3) DPie
Bank iibt alle Geschiilte der Banken in den vereiniglen Slaaten aus, niimlich sie emitivt Noten und Weel:
sel , sie kaull und verkauft in- und avslindisehe Wechsel oder andere Zahlungsanweisungen, sie leilt Geld
aul Bealititen, sie Raofl und verkauft alle Arten ofentlicher T".-:||im'g: und ehen so edle Metalle, Ii,L‘l]m'I-
ditrfen dic Anlehen, die Disconte und andere Vorschilsse zusammen SEnommen nie den :iﬂmu;[lun Hl'tl':l(': dies
effectiven Ivapitals der Bank iiberschreiten. — 4) Der Disconto der Bank dorl hichstens betragen: 63 fiir
Wechsel . die binnen spitestens 124 Tagen verfallen, 78 fiic Wechsel, deren Verfillzeit mehr als 124 Tage

betriigt, endlich 64 § fir Darlehen aul Realititen. — 5) Der Staat Lounisiana ist berechtizt, bei der Bank
500,000 Dollars gegen 38 Zinsen fir zleiche Termine zo entleilen . wie dies bei den Bank-Actionnairs der

FFall ist. — 6) Da simmtliche Actionnairs dieser Bank Realititen einlegten, so sind sclbe zegen Very
dungz der Actien berechtizgt, die Hilfte des Betrags derselben  bei der Dank zu entleihen: sie miissen aber
wenigstens ein Jahr vor den in No. 2 bemerklen Terminen immer 202 dér Auleibe zorickzahlen. Machen

gonach alle Actionnairs von diesem Rechite Gebrauch, so muss die Bank 7.200.000 Dollars diesen Actionnairs

anfl ihre Realitiiten zu 643 leihen und kann nor mit dem Ucberreste von 4.800.000 Dollars fir andere Ge-
schitfte verfiigen. — ¥) Private, welche nicht Actionnairs sind, konnen Geld auf Realititen fic 10 Jahre
bei der Bank entleihen , miissen aber alle Jahve den zehnten Theil des Rapitals zuriickzahlen, — 8) Perso-
nen, welche Gebinde baven, kinnen bei der Bank die Hilhe des Worthes des Bauplatzes und der Gebilude
entleihen, haben aber 7§ Zinsen und 12 Commissionsgebithe za bezahlen. —  9) Die kleinsten Noten,
welche die Bank emitiren darf, betragen 5 Dollars. —  10) Jeder Actionniir kann seine Actien naeh Be-
lieben verkanfen, nue muoss der Riufer cine Real-Bilvgsehaft leisten, welehe die Meheheit der Divection als
geniigend anerkennt. —  11) Wiihrend der 50jihrigen Daver der Charter unterliegl die Bank keiner Staats-
oder Bezirksstener. — 12) Ider Staat ervcont sechs und die Actiondirs ebhenfalls sechs Dirvectoren. A

ersten Montag im Februar jedes Jahres werden simmtliche Directoren nen gewithit.  Der Priisident, weleher
die l.'l{'l.'i.”-i.l‘:il!i[t_ﬂt der Bank hat. {'::1I||';i1];:1_ einen Gehalt, nmieht aber die Directoren. — 13} Nachdem die
Bank die fiinfprocentizen Linsen der in Holland negocivien Anlelen und alle anderen Avslagen ihrer Ge-
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sfitheung bezahlt hat, wird dee reine Gewinn anf folgende Art vertheilt : Der Staal Louisiana echill
fiie die dbernommene Garantie der Daclelen ein Scehstel des ganzen reien I;n,-u'i:m--,\. weenn alle 12 Mil-
lionen. wnd ein Zwilltel des Gewinnes. wenn blos 6 Millionen Dollars darselichen worden:  dieser Antheil
am Gewinne wind fie die Elementar-Seholen im Staate verwendet.  Die Jithrliclen Gewinne der Aclionndivs

werden denselben so |

guneeschrichen . bis die evste Sepie des Darlehens zln'l'[l'L_-_;ux;|J|J: isl: dang trhi

die Actionnire ein Filnltel des Gewinnes wad der iibeiee Fheil wisd wicder ilirem Liapitale zugesehrichen, his
die zweile Serie des Anlehens zu kgezablt ist w. & w.. Nach Rickzablung der letzlen Serie binnen 50

Jaliren, echalten die Actionnfirs den ganzen entfallencn Gewinn

Per Yoretheil dieser Bank fir die Planser in Louis

ana ist so gross, dass schon jetzt segonvolle
Wirkunzen iiberall erseheinen und binnen wenigen Jaliven die Lage der Pllanzer. welehe [viiliep ETOS5en-
theils in den Hinden von Wucherern waren, noch mehe und rveell verbessert werdén wind,  Die Aetien
tragen zwar hisher voch  keine Dividende, da der Gewinn densellen stels zugeschrichen wird: allein sie
stehen

kauft, e

renwiirtiz, i dritten Betviebsjahre der Bank, schon aul 120, statt 190 wer alse cine Actic vor-
die Avanee von 208 haar ansgezahlt,

SIEBRENTER BERICEIT.

Louisville in Kentueky . den 5 Juni 1839,

Bank-System in den vereinigtien Staaten.

Dhie Banken haben in den vereinizten Stanten eine solehe Auwsdehnune und Wieh

eit erlangt, ja

sin hfinzen so sehr mit dem hiesiren L mmen, dass kein Tag verseht, wo nicht daviiber =

Wil

, und wa nieht in den hiesizen offentlielen BREitern Betrachtunzen iiber das Bank-Svstem oder” Berichte

- 3 : i ;
vestehender Binken vorkommen,  Man sollie glauben, die vercinigten Staaten kiinoten olne B

meodler
obime Crodit gar nicht existiven, omd fiet man, wodureh so vicle »

viche s mut sebante Ortsehal

all

nden . wodarch die undurchdrvinglichen Waldungen in den westlichen S v callivirt,

it die _‘.IIIII|L|i_',_'J‘II ;.--:I-[Il]f']'i'i-!'ll am :“i-\.ii\.,\ilr_li in i sehiinglon K.‘.II'.!\I']'- 1|:||[ “i”“l'l'l‘-'“”-l'l-lll|-'|:|'i1 V=

'l'l'IJIIII'I'I

wandelt wurden . '|'|'l!'|Jllr'1'|| divser .:||'|[:|"j||“i]||"= itherall siehitbare Waolilstand in <o \-'-I'Ili_',." Jahren bewirkt worden

i

i

sei, s0 erhiill man =ewiholi

zur Antwort: - Wir verdanken diess unsern Banken oder unserm Credit-Sy-
stem . denn Credit ist das arste Element der Wohlahet der Union s

I*.'fl. Ill:_"‘-lJi_'hll_' i!l I’!I':!Cill.':ll.!]iil l"illg'll ‘l‘--'!

enbaner, der wesen seiner klichkeit alleemein bekannt

sty bisher aber noch kein Verméozen erwarh . indem er Alles anl fortw!

™ 1I.|'I:'."“|‘|!'! in Ablind jngr :il.'l'

Constraetion der Eisenbalin-YWagen verwendete.,  Ronnen Sie eine smeossere Bestellung iibernehmen ? frarie
ich den ‘\].--III:I. - ) :r el dsibernclhme cine Bestellune von 20,000 ond noch weil mehr ., ood
verfange blos bei Ablish der Wagen Bezalilunz in Wechseln auf § Monate Zeit.. — Abor wie wallen

mie digss anstellen, o

baar Geld zu besitzen?  orwied
die Anlwort. So wie ich nimlic

ich: — Nichts ist leichter als dieses .,  wat

h den Conteact abereschilossen habe, eehe ich in ein  irrosses Holz-Depot
und suche mit den ganzen Bedael von Holz und Bretern avs: der Holzhtndlor st mie aul blosse Vorwei-

sting des Contractes Credit (¢ welizstens 8 Monate,  innerhall welcher ich die Bestellone avsfihre.  Aul

iche Art erhalte ich Eisen, Leder, Messing und was ich sonst bentthiz ween Credil von 8 Monaten,

Nun bedarl ich aber noch baar Geld, um jede Woche meine Avbeiter zu bezahlens ich stelle einen Wech-

sel aus. den ein oder zwei Freunde indossiren o

Wl welehen ich bei ciner Bank verkaofe ;s so arbeite iel

o fort, und wenn ich

vechine teh mil dem Holzhiindl

Ablicferung der Wagen mit Wechseln auf 6 Monat Zeit bezahlt werde. so

len s und bezahle sie mit den emplangenes Weeliseln,




Der Holeliindler selhst, fube der Mann fort, hat seinen Lagervorrath bei weitem nicht hezahlly er echich
It;lh- IEUI}'. alls [tl_'l“ J[Lr”_"r'“ [El'\. j.;llll!('.“t Vi I‘I'\"-‘II‘l“]l'f‘]:;cl_’l'”:.I 'I'l|'||'|||‘|| I]jl' i:;llj!’il'“ ;"\.I_'I:I”J \.H!'Z‘f‘.]l“["ﬁl' Il;ll‘-ill[
maehten, wie man im Walde zo fillen anfiog ; derselbe Fall ist bei dem Eiseohiindler und allen Andecn,

editiren :  sie zeben mic Waaren anf Credit, welche sie selbst poch wicht bezahlten, die ersten

die mir
Erzepzer haben aber bereils von den Bauken bedeutende Vorschiisse hieraul echalten, 5o _'_;i'.'ll s lner mul

imen Alles puf Credity wer hier etwas melernt hat, thiitiz und rechisel

allen Gesehiillen ., wir nulerne

ist, findet Credit und Geld, vm jedes verniinllize Gesehiift durchzoliihren. Zuweilen geschiehl es, dass die

Specolation fehl sehliigt und der Unlernchmer Bangueronte maeht, dann gleicht er sich mit seinen Creditoren
aus, gmibl ihnen, was er hat. und beginot von Newem. Es gilit Leute, welche vier- bis fiinfmal in ibrem

n umil fmmer wieder Credit fanden . weil man sie als I|Lii|i'_(t' pnd rechi=

Leben Fallivten _il:l]i:_-tll:i] nen anli
schallene Leute kannte; manche devselben hatten zo Ende ihres Lebens ein bedewtendes Yermogen, andere

Llichen arm. Die Banken und iibrigen Creditoren verschmerzen einzelne Verluste sehe leichl, weil dic Masse
ihver Geschiifte so gross ist, dass sie im Ganzen genommen doeh immer nur gute Gewinne machen.  So
weht es beiuns in der seoen Welt: in der alten Welt, sagl man, sei Alles aufl einen bleilenden soliden
Fuss cingerichiet, und darum Finde ein junger Gihiger und tlitiger Mann keine Unterstiitzuog, wenn ilim
das baare Geld fehlt, darom wiirden 5o wenig Unlernchmongen avsgefilliet, weil nur dicjenigen, welche man
1

fiir ganz sicher und gewiss biilt, Aufoahme finden; allein die Evfabrong soll doet zeigen, dass man aue

so mnss der Gewinn eines Geschiiftsmannes in der alten Welt aveh viel wenizer als bei uns betr:

s0 unhedeutend ist.
, und
Welt nnter

fifte verhilinissmi

hierbei sich manchmal verrechnet, uml weil die Masse der Ge

die :||f.:1~|:|l_-i||;; Wohllfahrt des Landes muss hei weitem u'i,'nigvl‘ zunchmen . als diess in der nenen

einem arbeitsamen , vorurtheilsfreien , sich wechselweise nntleestiitzenden Yolke der Fall ist.. —

So lanteten die Worte des Wagenhauers  in Philadelphia: es ist pon beinahe  ¢in halbes Jahe

verllossen, ich halbe mich tiglich seciner Worle erinpert und tiglich ivgendwo eine newe Bestiligung: ihrer
Wahrlicit erhalten.  Alier das americanische Credit-System st ein so ungeheures Gebiinle, es wird so

verschiedenartiz in den 26 sowverainen Unionsstaaten avsgeiibt, es worde, wie mit jeder suten Sache,

schon so viel Misshrauch damit getvichen, dass es viele Zeit, Besprechung mit vielen ontervichteten Per-

sopen und eine reilfe l-1'EH'I'|1I':_'|IHl_!_: ||"'J.|J'.", nm dieses System in seinen Grandsilzeo |'it'!:ti:_: anfzifassen.

uiid um zu beurtheilen, in wie weit dasselbe fir wnsere coroplischen Verhitlinisse anwemlbar sei, s st
hier devselbe Fall wie mit den Eisenbalnen; die Amervicaner baben in 10 Jaliven 3000 engl. Beilen
Eisenbalhinen ]||,'|'|1|li_';| unil  bed lil'l]w' dersellien neve Yersuehe und _'I.||ii1||[|,'|'I|||:"r,'|| ;_;l'm;n']ﬂ. [He Amoricainer
haben in den letzten 25 Jaliven fiber 700 Banken errichtet und beinahe bei jeder derselben ebenlails ver-
indert. s gibt keing Construction der Eisenbahnen, es gibt kein Bank-System, was hier

sucht uni abg
nicht versucht und erprobt worden wire, und da beinabe alle Banken, so wie die Eisenbahuen jilirlich ge-
denckle Berichle wvertheilen, so findet man hier auch fiv das Bankwesen cine Schule, die hein zweiles
Land der Welt darbietet.

leh habe bereits in den letzlen zwei Berichlen von einzelnen Banken gesprochen, welche in ien
Staaten [;l'lb]'gi;L und Lowisiana ercichtet wurden ;  dieser Bericht soll eine korze Geschichie und |.1.'|I:'nll"-fi.ltr|5

sen Banken enthalten; in meinen spiteven Derichten wird die Einrichtung vud Ver-

der Ausdelnung der hie:
wallung der Banken in den ¢inzelnen Staaten darzestellt werden.

National-Bank oder Bank der vercinigten Staaten.

Die Americaner hatlen schon zur Zeit, als sie englische Colonisten waren, mehrere Baoken, wie sie
sich abér duveh den Unabhiingigheitskvieg von der englischen Yormundsehalt befreit hatten, wurden sie avel
uuternchmender, sie bentthigten mehr Credit, und vermeheten daher ihre Banken. Jeder ciozelne Enions-
staat gab pach seinen Ansichien Bank-Privilegien (Chariers), wodurch Gesellschallen (Inecorporated Com-
panies) berechtigt wurden, Noten in Umlanf zu selzen und Bankgesehiifie im Bereiche dieser Staaten #u
upternehmen, Man fiblte bald, dass es zor Heestellung einer gleichfrmigen Circulation eines gemein-
eine Nationalbank, United Stales

schafilichen Yercinigungspunktes bedacf, wnd ervichtete im Jahve 17
Lank gepaont, welche ibe Privilegiom vom Congresse erchielt. ynd daher im

v . 3 & w T . FEITET . ¢ LR S P
Geschiifte beteeiben konute.  Das Rapital dieser Baok Lestand in zehn Millionen Dollars, wovon die Fiide-

zen Umfange der Union

o
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ral-Regiernng mit ein Finofiel interessivt war; die Charter war fiiv 20 Jahre ertheill. Dia die meisten
Banken in den einzelnen Staaten (State Banks) nur ein Kapital von einigen Hundert Tausend Dollars be-
sassen , so machte die Nationalbank nicht blos die grissten Geschiille r~umJ|=~rn f'rl'luwh- ball eine Controlle
fiber 'l“l" State Banks; sowie nfimlich eine dieser Banken zu viel Noten in

zle oder sich in un-
sichere Speculationen einliess, verweigerte ihr die Nationalbank jeden Credit ||rui nalm ihre Noten nicht
mehr an mler sehickte sie der Bank zor Einlisung zegen

¢ Geld zo. Die Nationalbank erlangte hier-
dorch grosse Gewalt in Betrefl der Geldverhilinisse dep l'[li-:u, ein alleemeines Geschrei iiber ihre Monopol
erhob sich und nach Verlauf der Privilegiumsdaver von 20 Jahrven, im Jahre 1811, wurde ihre Charter
nicht mehr verlingert.

Im Jahve 1812 brach der Rrieg zwischen den vereiniglen Staaten und Enzland auos:
Folge hiervon verminderte sich der Credit uwod die Unternehmungen, das Publikum dr
Banken, wm dic Nolen sego

als matiirliche

ingle sich zu den

en haar Geld einzowechseln, und bald stellten die meisten Banken ihre baaren
Lahlungen ein. \Ew‘ der Fricden im Jahre 1815 geschlossen wurde, zihlte die Union iiber 200 Banken,
deren Noten je nach ihrem Credite mit 20 bis a0 § Verlust bei Zahlungen angenommen worden: eine

Lahl Privaten stellte fiberdiess noch kleine 'll'h]l-r'uunu-” oder Scheine aus.

£rosse
die in der Nachbarschaft civen-
livten: das Land war mit Papieren jeder Art iberschwemmt,

Gold und Silber waren ganz und gar ver-
schwunden.

Der Congress berieth lange, wie der allzemeinen Confusion abzuhelfen sei und Fand kein anderes
Mittel, als neverdings im Jahre 1816 cine N: ationalbank wit einem 20 jihrigen Privilegium zu errichien ;
das ];EI]litnl dieser Bank bestand in 35 Millionen Dollars ader S, 000 Actien & 100 Doll.. wovon wieder
die Fikderal - Regicrung den fiinften Theil als Actionn
leitet, wovon die I

r beitrugz: die Bank worde durch 25 Directoren -
leral - Regiernng  finf ernannte ; l!w Directoren wiihlten unter sich einen Pi disidenten,
der letzlere war besoldet, die Directoren hatten aber keine Gelalte. e ”.lll]tlh.l:lL war in |‘|||];|:ir_~1!|ht.'|.
und 25 Zweichanken in :iun wichtizgsten Stiidten der Union,  Dje Haupthank stand mit den ersten Hiusern

England und Frankreich in Yerbindung und wurde , vorziiglich seit Herr Nicolas Biddle das Prisidiom
derselben ibernalim, mit soleher Umsicht _;'L'[t[h:!, dass Jr‘[ll.:['iu;ugu!L er mochte Freond oder Feind der Bank
sein. dies anerkannte.

Die Fideral -Regierong gebrauchte diese Bank, um die Einkiinfte, vorziiclich der Zille ond der ver-
kaulten Lindereien, an den verschiedener Punkten des Landes von den Staats - Einnehmern zn

emplangen,
aufzubewabren und wo es immer vothwendig war, wieder zu bezahlen: die Bank bezahlte alle Pensionen
aus diem Hevolutionskeiege, sie zahlte die Zinsen und das Eeapital der National -Schuld, und als letztere ab-
gelvagen war, hatte sie stets 20 bis 30 Millionen' Dollars der Usbersehuss - Einnahme ( Surplus revenue)
zur Aufbewahrungz. Die Bank zahlte an die Fideral - Regierung keine Zinsen fir die ihr anvertraten Gel-
der, sie maclte aber auch alle Zablongen an jedem Punkie der Union.

olne irgend eine Provision hieehir
zu bercchoen.  Der Staat verlor zwar auf diese

Art die Zinsen sciner baaren Geldvorviithe, allein er or-
sparte auch ein ganzes Heer von Cassa-Individuen ., er ersparte stimmtliche Transportkosten, welcher vor
20 Jahren bei dem Mangel an Communicationen sehr gross gewesen wiiren, endlich hatte die Foderal-FRe-
rune, &0 lan

e sie sich der Nationalbank bediente. nie

rend  cinen noch so unbedentenden Geldverlust

zu beklagen,
Das Yertrauwen der Privalen gecen diese Bank war nicht geringer: wer baar Geld hatte hinterleste
es bei der Bank oder einem ihrer 25 Filialeny es worde cine Rechnune fiip denselben eroffnet,

umd die
Bank lezahlte seine Geldanweison;

n auf Sieht. Man fand dies so bequem, dass nach wnd nach der Fanze
vermigliche Theil des Publicums der Nationalbank oder ihiren Lweighanken, oder auch einer andern Bank
die Wechsel znm Einkassiven iibergab und dureh diese Bank wieder alle Lak

lungen machen liess. Die Bank
hevechnete hierfiie gar

* keine Spesen, sie bezahlle aber auch keine Zinsen fip die hei ihe hinterlegten Gelder.

Man war der Mihe des Geld - Einkassirens, welches bei der Masse der hiesizen Noten, die hiinfig unter

jJ:‘HF stehen , kein leichtes Geschil stz man war der Miihe des Geld- \11~..;;|1|L|-|-, EAnz iiherhoben ,
endlich keine Gefahr wegen Yermtreuung der Gelder zu befiirchten.
¥

einer Haushaltung kaum 50 Dollars findet,

man hatle
Iauflente und Privaten fanden diese
.urlf||1Il||-r &0 fn.rilll_lr[l. dass sip nach |1U1 H[InlCl fortdavert und min !m"h.r auf einem [Jﬂn1J,1!]ir oder

indem alles Geld durch die Hinde der Banken geht,

in
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Nach der Charter durfte die Maliona der Fideral-Regierung hiseh

ns 00,000 Dall, and den
Doll, leilicn.  Dhie Nationalbaok emittivte Noten, welehe
il b {;l'!:l a

len s die ki

oen dor cinzelnen Staaten hchstens

ipoiern

Beam

in der ganzen Hnion von Privalen und MOMMen , @

T—

B LI | 1 o W 1
-'H'Ii‘EI 0 1 (ol el T rl.h‘t‘i' L cinsten Nolen ]|:'_| o o

iHe Nationalbank l.!-l'iﬂllglli!'lu kaviminmiselie Weehsel mit 2 U hreiften, deren Yerfallzeit nieln iilier

4 Monate belr machte Vorschiisse anf Staats- und andere dlfentliche Papiere und Ie mit

wd Silber; der Charter nach durlle die Bank Keine sffentlichen Foods kaufen und verk uwid ste durfle

hlos- solche Healit: hesitzen , die ihe fir Zahlungen \l:'l'['.l'.l:uh'I wurden umd bei erfoloter Nichizahlune zu-

Der Zinsfuss fiie. die Escompte war aul' 6% festzesetzt und da die Baok immer oinen sehr eroston

=

1 an baarem Gelde in ihren Eeliern |it'i'_'['1l hatte, so betrt die Dividenden der Bank - Actien auch

70,

PR |-!||:!

albank , welche wie bemerkt, im Jahre 1816 zum zweilen

ale gesrvlindet wurde, bezapn

ihre {ese v und schon am 2. Febe, 18 fingen die State Banks in den erésseren

baar Geld zn verwechs dene Banken weleha dies micht thue Lonnten.

verloren allen Credit snd muossten thre Gesehidfte JEI!:;[(Ii!'i'Il, Im Jahre 1219 war wieder vollkommene Ord-

len: ans volen

le iber alle Stare Banks in thren Hiaden.

als der I

tionalbank hatte die Confr

i dilier Monoj

wiellt und die

sident der vereinigton Staaten, General

FAT L] al opl 15 (xpsy

N 1] |

Jackson. in der Nationalbank eine Gewaltl im Staate zu sehen anli

50 o 3
» welche mit seinen democratisehen

Ideen wicht vereinbar war, entzor or the imo Jabire 1834 nicht nure die deponirten Gelder der Foderal-Re-

merine , sondern ep auch sein Velo g 1 die vom Conzresse nolirle Erneuerung des Privilesi

ein. Als die Bank die Staatseclder zoriiel

rezahlt hatte, verminderte sie ihre =':‘~1.‘-!l.':lpiL'. ste heschrinkte

entreson,  Nach Ablanf der Charter der Natiopal.

fie- und man sah einer neaen Handelskei

anken in den cinzelnen Staaten thre Ges

bank am 3. Mirz fle-iiber Verhiliniss aus

und s entstand eine a sich das Land heote noeh nicht eanz erholt hat.
’

dten sich

e Actiontive der
am 18, Febr. 1836 em 3
hatten :  Dem  Staate _;'.'l.\:.:l.'::'i.'il mussien
ich 100,000 Bollars an den S
Eizenbaknen und Strassen G675,

L]

nuen an den Staal Pensvivanien und erhiellon

| . T e,
be ma Entschiidi zu leisten

2
el 20 Jahren

baar bezahlt werden: wi

bezahlt und nebstbet zu verschicdenen Cand

mitssen ausserdem

Dollars subseribirt werden ; endlich ist die B

i verplliehlet, dem Staate

AT
- 3])

linnen s Zn |-.‘ii:='il, woliir st entweder vie rocentise H!l’_.'_-_: wmen af ‘,',l.r;;',l' oder [';';r||'||1-1..

Oblizationen zom € vorl TH) erbiilt.  Tiotz dieser se ss¢ macht die Bank, deren Ha-

pikal mindest rs belriist. sehr zute Geseh h ihre Noten nur im

I 1 A
haben, so werden sic doeh in al

en reselzl

uten und zwar gew

mit einem Agio von ein oder mehreren Procenlen ancenommen.

n der einzeinen Unions-Staaten.

e Charfers
Swanten werden sie unenteeldlich, . in
20 bis 25

rehen 3 in
itheil

Bie Emission der Noten und ihr Verhiltniss zom baaren Gelde

werden in den meisten U s-Stamten mit erossor Liberaliti ot

n eine mewisse Entschidizunz oder Gews

Ghnlich v hewil

wird  mewl den Banken allein iberlassen. n haben eine bedeatende Zabl Aetiondive,

|

doch es ecinzelne Fille, wo Banken blos von wenizen Theilnehmern: er tet wurden. Gewdilinlich be-

halten sieh Hl:r.'_hl":i:'l'ui dos Recht vor, die L

und die 13

- ¥
helich redrockte B

hnhn -
O anen :

Casgsier und die Unterhe-
{;._' |

tion festreselzle Bividende he_

v Bhrectoren aber

Lanm-

unid die von der Diree

5 der Bericht vo

nene Direction und entfernen

1w At einzelne Mitelieder oder auch die ranze Dircetion . wenn sie mit ithe unzufvieden sind,  Jene

nken, welehe die meiste Sicherhieit darbieten, werden von der Fideral-Re ierung oder den einzelnen

?i].::lih—i{u‘;il-l'll||;_-'-:-|| zum _'I'!IIHli:'{'[l and Auvszahlen der Sta: h'wr |?(‘-II|I'.'-'.I_. s0 wie diess vorher von der

b
U HaREl

Nationalbank allein g
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Bei dieser Verschivdenartigkeit der Bank-Svsteme missen auch die verschiedenarligsten Resultate
vorliegen, und da die Prisidenten und Directoren aller Banken sich immer nur bemiilhen, miglichst grosse
Dividenden zu erwirken, so begreilt man, dass sie cine Menge Geschiifte wagen, dic nach reifer Ueher-
legung nicht unternemmen werden sollten.  Einige Banken baben bis zn 800 ilcer emittivien Noten baar
Geld im Vorrathe vnd [osen daher obune Apstand alle prisentivien Noten gegen Gold oder Silber ein; an-
dere: Banken setzien zweimal , ja selbst zwanzigmal mehe Noten in Umlanf, als sie baar Geld in den Eel-
lern hatten 3 wie nene Geschifte sich darboten, wurden newe Noten emitlirt, und kam es zum Zablen, so
e Nationalbank am 3. Mirz 1836

aufhiirle. Es oinge mit den Banken wie mil den Hi:;']ii-dnrn einer newen frelen [-[ul:l:nii'_, wo Jedermann sich

machien Private neve Scholden; diess war der Zustand der Dinge, seil

 Fretheit bandeln kanws da bricht ||=ll|m'|‘|r1'|i;,'_1'l' Woeise Unordnung

selbst fiberlassen ist und nach abseluter

und zuletzt Amnarchic ans. Am 3. Mivz 1836 hirte dic Nationalbank, das bisher Geldoberhaupt der

Union aof und schon am 10, Mai 1837 stellten alle Banken in New-York nach semeinschafilichem Ueber-
einkommen die Zahlungen in Gold und Silber cin; binnen wenizen Wochen mussten die andern Banken in

der Union dasselbe than, und erst zo Ende 1338 fingen die Baarzahlungen npach und nach wieder an.

Der Streit, ob zum dritien Male eine Nationallank ercichiet werden solle. besteht noeh immer und hat den

':“”_'_."I'L'.‘—S in der letzten Hih’.llll;{ :'.TI'IP."-.-t"II”II"Hh ]II!.‘-I'lI:i”iI‘_:l. Ihie ]|i1',-§.:1' sosenannle demaoeratische Parthei ruft
stets die Farmers und Mechanics (die Landlente und die Gewerbsklasse) als den bei weitem zahlreichsten
Theil der ]’['j“-"iiliﬂll an, und hiilt thoen vor. welche Yerluste sie bei den wiederholten Baokfallimenten und
der Suspension der Baarzahlungen erlitten haben. Die Gegenparthei, hier Whigs genannt, erinnert die-
selben Farmers und Mechanics, dass der Ackerban von den Banken Vorschiisse zum Ankauf und zur
Cultur der Lindereien erhielt, welche sonst werthlos zeblichen wiiren,  dass  der "unternehmende Gewerbs-
mann entweder bei den Banken Geld oder bei den Kawflenten langen Credit findet, dass endiich der Maurer
und Zimmermarn und jeder andere Handwerker nue dem Credit-Systeme seinen Taglohn von 2 bis 3 Dol

lars verdanke. dass also wviele und ansgedehnte Banken fie die Union unentbehrelich und dass eine National-
bauk fiir dieselbe hiichst wichtig sei.  Die kommende Wall des Priisidenten der verginiglen Slaalen wird

zeigen , welche Parthei die Oberhand erhilt.

Anzahl und Betrieb der Banken in den vereinigten Staaten.

Um meinen Lesern eine dentlichere Ansicht iiher die _-\||:q]|'||||||||;'_' und den Geschiiftshetriel der his-
sigen Banken zu ertheilen, folgt hier der Auszug avs zwei Berichten, welche der Staatssekretiv der Fi-
nanzen am 8, Januar und am 7. Juni 1838 an den Congress erslattete :

(]

|
| Anzahl der |Betrag der An-

.|
fes Depositen- | Banknoten im |1ale : .| Vaorrath an
Drataom. Banken Bankkapital. | : i I““. ¥ ].] = el oAt i g
(obine Filia-| | Gelder. Umlnufe, conto am 1. J; baarem Gelde.
len}, | | jedes Jahres,
E Dhollurs. -“IT“illh. Tholjars, |. J-h|||,|_|_-_ Tl _|r'lil.:|-
I. Jan. 1511 =4 | 22,601,601 — 25 100,000 - 15.400.000 |
do. 15153 | 205 l =2258.500 — 45,200,000 — 17,000,000
|

do. 1S16G | 246 &9,822. 1232 G, 000,000 — 19, 060, 000

do. 1520 305

do. |"."'r‘:'| s

157.110.611

J17.636.778 | 54,691,154 |116,135,910

| 35,050,470

44,563,344

455,631,507

19,520,240 |

do. 1530 | 330 145,192,268 | 55,539,925 | 61,323,905 | 200.451.214 | 22,114,917 |
do. 1534 | 506 | 200,005,944 | 75.666.956 | 94,530.570 | 324.119.490 —

do. 1535 | 558 231,250,337 | 53,051.365 [103.692.495 | 365,163,534 | 43.937.625 |
do. 1536 | 567 | 251,575,202 115,104,440 140,301,035 | 457.506.050 | 40.019,594
do. 18371 634 200,772,091 |1127.397.155 fH!r,I-.'m-*.}{} 225,115,702 | 37,915,340

30,154,112

Seit 1. Januar 1538 sind die Banken .'I]JI'.!l"I:IJ.‘||::i vermehret worden . t:ru]_ das ]L‘l[pil.‘l| l]l'rhl:“""n
?'_':(‘:_'["II\"':H"ig nicht ‘l'l'l"”i;."‘l' als 31‘1{} _\li”iljlll‘[l I:Fi'”ill".\ IN]H' ::][,2 .‘liili[:ll{-u preuss, I'[1!:;|]|"i' !H'[i'."l;ﬂ_'rl.. ol m

diiefre




Woelclier ungeheure Untersehied liegt zwischen dicser enormen Geldsumme und jenem unbedeatenden
anit:lll', welehes die wenigen Banken aof dem Continente in Europa und namentlich in Deutsehland besitzen.
Der Gsterreichische Staat ziihit 34 Millionen betrichsamer Einwohner, und eine einzelne Bank soll diesem
ungeheuern Lande von der russischen Grenze bis Dalmatien geniigen! Eine einzelne Bank soll seinen Geld-
verkehr heleben, soll den Fabriken und Manufakturen, soll seinem Handel und seinem Ackerbane Aufe
i‘t.‘lll'll.lrl.;.‘L i'_;l"l]tll! \"I'iu viel Gutes ill"”lll‘l,! |I-!"l'|.'i|'kl_ 11'i1_: ;-;|:!1|' Lﬁrm[ql [11‘-[' I\‘l’l’llll"lﬂ]n‘l Ill‘.‘\' ”".:-UJ“'“‘.IL“ ‘tl'il"lui
gehoben werden, wenn jetzt, wo das Privilegium dieser Bank bald ablinfi, wenigsstens in jedem Lande,
woraus dieser Staat besteht, eine eizene Bank und amsserdem eine grosse Nationalbank ecrichtet, und wenn
deren Statuten aul der weiten Erfahrung, die man in foropa und America im Bankwesen cemacht  hat,
beruhen wiirden.

ACHITER BERICEIT.

New-Alhany im Stacte Indianag , den 15, Juni 1859,

Dampfschiffahrt in den vereinigten Staaten.

Bereils in mei

v zweilen Berichte habe ieh cinen Kurzen Auszng aus einem gedruckten Documente

geliefert, welches der Staatssekretiic der Finanzen unter dem 13, December 1238 dem t:ullgﬂ'!r:-c in Betrell
der ]].1||||-J'|||::|!|-, Locomolivien and Bampfmasehinen in den vercinizlen Staaten vorlegte.  Seit jener Feit

bin ich auf meinen Reisen in den Besitz vieler und wichtizer Daten sokommen ., welche den Umfang., die

Wichtigheit und Vervollkommnung der. hiesizen Dampfschilfalnt wilicend der letzten Jahre nachweisen.

Nachstehendes ist ein kurzer Awszue hier

s
1) Geschichte und Aunsdehnung der Dampfschiffahet.

Fulton, ein Nordamericaner, der Erfinder der |]:m;plf-.l:hi|]:'L|lrl_ baute im Jahre 1807 das erste

Dampibost aul dem Hudson-Flusse, um regul

Reisen zwischen New-York und Albany zn machen. Diese
Reisen von 145 engl. Meilen daverten damals 33 Stunden.  Der I':l't'ulg;' dieses Damplschilles machte , dass
seit jener Zeit immer mehr und mehr solcher Schilfe in America gebaut warden.

Bis zu jener Zeit gingen die Barken aul dem Ohio und Mississipi theils mit Segeln, theils mit
Budern und Stangen; von Cincinnati pach New-Orleans (1600 engl. Meilen) ging eine solche Barke in
finf Wochen herab und in 80 bis 90 Tagen hinauf; sie erforderte 9 Mann stromabwiiets, und 24 his 32
Mann stromaufwirts.  Im Mirz 1811 worde das erste am Ohio in Pittsburg von Fulten gebaute Dampiboot

New-COrlears: vom Stapel gelassen, uod fing im December desselbien Jahres an, zwischen Natchez und

New-Orleans regelmissige Falirten zu machen, Man brauchte fir die 300 Meilen lange Strecke drei Tage

stromabwiivls und siehen bis acht Tage stromaufwirts. Das Boot machte in einem Jakre nur 13 Reisen
wnf und 13 Reisen hinab, oder 7200 enel. Meilen jilielich. Ein Reisender zahlte stromabwiivis 18 Dol-

lars pod stromaunlwivts 25 Daoll;

Fulton baute noch mehrere andere |I.'|.|||ir|'.».1_'.||

um seine wichlige Erfindung auch dort awszufihren. Er wurde in England nirgends unterstiitzt , und als er

@ in den vereiniglen Staaten, und ging nach Europa,

die. Dampfsenffabet in Paris vorschlug, wurde er von den Franzosen avsgelacht, und von Napoleon als ein
Abentheurer erklict.  So gross war die vorgefasste' Meinung des Publikums in Ensland und in eanz Europa

segen eine americanische Erfindung, oder eigentlich blos eine neve Anwendung der Damplkraft, dass finf

volle Jahre zur Ueberwindiong dieses Worurtheils erfordert wupden: denn erst im Jahre 1812 bante Bell zu
Glasgow in Scholtland das erste Dampfsehilf, Nun kam die Dampfsehiffahet zwar nach und nach in Europa

¥
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pach Now-York, und doch wird sie als eine ganz gewihuliche Sache betrachtet, wozu Niemand mehr als
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Die dritte Gattung der Damplschiffe kommt auf den grossen Seen im Norden und Nordwesten
der Union vor:; diese Schiffe gehen gewd

ich viel tiefer, -als die vorgenanaten, und es werden auf den-
sclben theils Condensations -, theils Hochdruekmasehinen gebraucht,

3) \'m--,ullknmrnnml:_.c der Dam plachiffahet seit ihrer Einfiih rung in den vereinigten
Staaten.

Die Vervollkommnung der DampfsehiMahet ergiebt sich am besten aus der Yergleichung der friihern
und der gezenwilrtigen Leistungen, und der Fahrpreise, welche friiher und gecenwiirtiz fir Personen und
Gilter Statt fanden.

Im Jahre 1818 zahlten die Cajiiten-Passagiere in den Damptsehilen von New-Orleans bis Louisville
fiir eine Flussstrecke von 1450 engl. Meilen 120 Dollars steomaufwiivts und 70 Dollars stromabwiirts : dio
Fahet stromaufwiirts daverte 20 Tage. jenc stromabwiivis 50 Tage. Gegenwirliz zahlen die Cajliten-Pas-
sigiere in dén elegantesten ”.‘!rl'.r!-rtllllrl[r:a siromaulwiirts 50 Dollars, und stromabwicls 40 Dollars. und die
ersle Reise wird in G, die zweite in 4 1

en zuviickgelest,  Unter diesen Preisen ist die Verpllegung der
bei der Reichhaltigkeit der Speisen und Getriinke auf den Dampfsehilfen mit

nicht wemizer als 2 Dollars fiir eine Person Giglich anceschlacen werden muss.  Man zahlt sonach auf den
t: (=] ; (=]

Keisenden F:i'z';l'i fen, welche

elegantesten Damplbooten gegenwiirtiz im Miltel zwischen stromanl- nod stromabwiivts ohme Kost 2.41 Cents

per Meile.  Die minder elezanten Boote {iihren die

iten - Passagiere. um 30 Dollars in 8 Tagen hinauf,

und um 25 Dollars in 3 Tagen herab; welehes, nach Abzug von Ly Dollars fiir die wvigliche Verpllegung

eines Reisenden blos 1.22 Cents per Meile im Mittel zwischen stromaufwirts und stromabwirts gibt.

Am Bord dieser Damplschille befinden sich im untern Verdecke , welches einige Fuss hoch iiber der

Wasseroberfliiche liest, die sorenannten Deck-Passensers . welche sich selbst verpflezen., und fir dieselbo
' u] =] (-]

Keize von 1450 Meilen 8 Dollars bezahlen: wenn sie aber Hole zutrasen helfen . Lezahlen sie blos 5 Diol-
(=1 3
lars. lm erstern Falle bezahlen sie also 0,55 Cents per Meile.
Giter warden vor Einffhrung der Damplsehifabrt auf Segelbooten gefibirt, die bis zn 150 Tonnen
Ladung hallen; im Jahre 1817 bétroz der Frachipreis per Plund veon New-Orleans bis Louisville 7 his
& - I i
{ Centss im Jahre 1819 flingen die: Damplschiffe an, Giter zu filren: und setzien den Preois sorleich anf
I f
4 Cenls per Plund he ol der I'IJ-'II.'I"JIJIL'(:i!- fiir 100 Pfund von New-Orleans bis Louis-
g der Giiter und der Jahrveszeit mindestens 33 Cents und  hochstens 14 Dollars;
im Nittel Kann derselbe zu ‘T—ii Cents filr die 1450 I.‘[I;.:.'J. Mueilen |1'|.I:|_'_',l.' Sirecke ANZEN0mmen werden. Dhess
zibt 0.86 Ceols per Tonne und per Meile.

i‘lnl.'ffl'li:_f betr

ville, je nach de

Lwischen Cincinnati und Louisville wurde 1819 das erste Damplschill - General Pikes in Gang go-
bracht, welehes wichentlich einmal bis Louvisville, 150 engl, Meilon weit. in 18 Stunden herab, wnd dann
wieder in 40 Steoden hinaufTulie.  Ein Cabin-Passenger zallle damals 12 Dollars fiic cine Fahpt, Gegen-
wiirtiz haben sich die Dampfhoota so vermehrt, dass iglich wenigstens sechs Boote hinab und ehenso viele
Boole hinauf H";“I"t' Auf den l-'J'i’z'Illll|l':=11'|. Booten, wie dem  «Piker umil Srankiin.  zablt man 4 Dol-
lars, und Bihet mit Einsehluss aller Anfentbalte in 15 Stonden hinanf. und in 11 Stonden stromabwiicts :

es haben aber diese Boote hiiulie blos 12 Stopden hinauf und 74 Stunden hinabgebraucht, in welchem leiz-

lern Falle also in jeder Stunde fiber & deutsche Meilen zuriickgelest wurden.  Zieht man 1 Dollae fir die

Verpllegung ab, se bleiben 3 Dollars fiie diec Fahrt. oder 2 Cents per Meile. Die Deckpassaviere

welehe bei dem Holzeinnehmen mithelfen, zalilen nur 1 Dollar oder 3 Cenls per Meile, und miissen sich
sclbst verpllegen,  Die Giiter zahlen im Durchschnitte 15 Cents fir 100 Pland oder 2 Cents per: Tonne
per Meile.

Von Cincinnati naeh St. Louis weht die Fahet 538 Meilen am  Ohio hinab und 192 Meilen am
Mississippi hinaol, zusammen 730 Meilen,  Man macht die Fahet nach St. Loiis: oder von dort zuriiek in
4 Tagen. Ein Cabin-Passenger zahlt 12 Dollars, wovon wenigstens 4 Dollars 70 Cents fiie die hier wohl

feitere Vierpllegung auf der ganzen Reise abgezogen werden milssen; es Dbleibt also fitr die Falrt 1 Cent

per Meile, Die .r‘r.lrfr'.ﬂ'-,“‘f.r.\-s{:n'-_:ﬁrs zahlen & Dollars ohpe "l'q-!'|'ih"-1”r"’ welehes beiliulie L Cent per Mei

1t}
5 I g

gibt.  Giiter zahlen im Durchschoitte 50 Cents fir 100 Pland oder 1.37 Cents per Tonne per Meile.
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Auf dem Hudson-Flosse zahlt man in den elegantesten Dampfhooten 3 Dollars fiir die Strecke von
145 Meilen von New-York bis Albany: diess gibt' 2 Cenls per Passenzer per Meile: die \'15!"|I|1';;1m: wirid
M.I'm-;“ hezahlt,  Aul minder ffl*"rf““'*'-“ ”;unlbl'i;ulralun werden HReisende om einen |::]ll.'li', und in diesem
I.\l;:_-,{-rllpji._-f\.- sogar um 50 Cents hefsrdert, welches hlos ; Cent per Meile gibt.

Nach den obigen Daten kann man als einen Durchschnitt annehmen, dass die Cabin - Passengers
Cenls bis 1 Cent per Meile (Ver
pllegung nicht eingerechnet) , die Declk-Passengers aber nor beiliufiz i Cent per Meile bezahlen ; bewde
12 Meilen in der Stunde.  Giiter, welche auf den-
en im Durchsehnitie 11 Cents per Tonne per Meile. Der hiichste Preis

anf den amecricanischen Flilssen s je npach der Eleganz der Schiffe

jen stromaunf- und stromabwiirts

faliven im Alittel zwise

selben Damplschilfen gehen, zahi

von 2¢ Cents per Reisenden gibt 5 preuss. Silbergroschen fir die deutsche Meile, oder 7.9 Copeken Ass.

|
per Werst: der niedrigste: Preis von 1 Cent per engl. Meile gibt 4 prevss. Silbergroschen fr die deutsehe
Meile, oder 3.2 (IJIPF_'I"J'II Ass. fie die Werst.  Der Fr
0.137 preuss. Silbercroschen fir 100 rheinkind. Plund und eine deatsche Meile . oder 0.076 Copeken Ass,
per Pud und rer Wersl,

achipreis .yvon 14 Cent per Tonne per Meile =il

Divse anffallenden Resultate, welche man sonst mirzends wo erhielt, liegen blos an den fortwiihren-
den Verbesserungen im Baue der Dampfschilfe, und der Dampfmaschinen auf denselben. Es ist eine. bekannte

Thatsache , dass es unter den 500 jetzt im Betviehe stehenden Dampfbooten in America nicht zwel ganz

rleieh gebaute gibts die Dampfmaschinen . ob; h denselben Grondsitzen der Damplirall unterliegend,
unterscheiden sich dennoch von den englischen Maschinen beinahe in allen ihren Theilen. Noch vor drei
Jahren branchte man acht Tage von Mew-Ouleans bis Louisville stromaufwiicts, wozn jetzt nor sechs Tage

erfordert werden, Die merkwiirdigste Thatsache ist, dass ein Schill von 400 Tonunen Gehalt zu dieser
Roise von 1450 engl. Meilén vor 20 Jahren 360 Cord Holz & 128 Cuobikfuss  erforder
gerade nur dasselbe Holzquantum erfomdert wird . wihrend das Schifl vor 20 Jahren drer Wochen brauchte.

und  dass _irl?i

Tage bedarf.

‘otzt aber zu derselben Reise nur sechs
|

4) Steigerung der Lihnungen und der Preise all'er Bediirfnisse fiiv Damplschiffe
in den letztern Jahren.

endste et der americanischen Damplsehillahrt ist, dass die Preise dersel

wn seit 20 Jah-

Das Auffal
ren fortwihrend herabgingen, wihrend die Lobnungen und alle Bediiefnisse in derselben Zeit von Jahr 20
Jahr sticgen.

Der Capitiin eines Dampfsehilles erhielt vor 20 Jahren 1000 Dollars Jalresgehalt, jetzt erhiilt er
anf den besten Booten 2000 Dollars. Jedes Damplschiff hat zwei Steuerleute (pilots), welche sich von
vier zu vier Stunden abwechseln: jeder derselben erhielt im Jahee 1822 blos 60 Dollars monatlich, allein

von da stieg der Preis, his er 300 Dollars im Jahre 1838 betrog , und dieser Preis wird moch gezenwiirlig

den Pilots auf den guten Damplbooten g
alle vier Stunden abwechseln : ihre f.-":||||||:||;‘ |l|"1|‘II'L: im Jalire ]HE! nur -i:{} Dollars monatlich . und h|.ll‘!!.',
nach und nach als Folge des grossen Begehres bis 100 und selbst 150 Dioliars. Die Heizer und gewihn-
lichen Arbeiter erhielten vor 20 Jahren monatlich nur 14 Dollars . gegenwiirtiz erhalten sie monatlich 30
bis 40 Dollars. Das ganze Personale erhilt iibrigens ansser den angefiibrien Lohnungen noch eine sehr

zahlt. Jedes ”.lm[:ll:unr hat zwei i.'l.lll‘_'.';lli'ﬂ'l"\-. die sich ebenfalls

cute Verpllezung auf den Damplschillen.

Die Provisionen, welche zur Verpllegung der Reisenden auf den Dampfsehiffen erfordert werden,
sied in den letzten finf Jahren um 3398 im Preise gesliegen.

Die Dampiechilfe aol den westerre waters brauchen beinahe durchaus Holz, welehes vor 20 Jahren
wanz werthlos war, mnach und nach aber bis zo 13 und 2 Daollars per Cord am Ohio vnd Mississippi im
Jahre 1834 stieg. Gegenwiivliz koslel dosselbe Holz 21 bis 34 Dollars: die Preise haben also in [find

i
1]

Jahren beinale um ZUFC O M e,

5) Baukosten der Dampflsehiffe

Dic Dampfsehiffe auf den westlichen Fliissen . deren Bauart auf unsern Fliissen in Eopopa mit vielem

Vortheile eingefibirt werden kinnte, werden, wie ich schon oben bemerkte, erosstentheils in Lonisville.
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Cincionati und Pittsburg gebaut.  Gewishnlich wivd der Rirper (Hull) des Schiffes von ecigenen Schiffezi

=]

merlenten (Ship-Carpenters) gebant, die Maschine von einer Manufaktor geliefert, und am Sehiffe bo-

festizet, woraul dann eigene Schreiner (Jofrers) die Cajiten bouen und die iibrize Ausstatiung besorsen.
B3 werden also dreieclei Iilascen Arbeiter erfordert, mit welchen man abzesonderte \':-rn-;i;r: macht. doch

wilit es auch einzelne Individoen, welche den Bau ecines Schilfes sammt der canzen Ausstattune kontraki-
o

]'||:'i:-i-|-;;' fibernehmen. Da die Preise ||" nach dep J!'ll'-“!if_‘\k{'if und E wnz der S

theile ich die Baukosten von einizen Schilfen mit, welehe zn den besten

iffe verschieden sind, 5o

die zwei Yampfboote « Pikes und « Franlhlin., welehe

Twischen Cincinnali und Lounisyil

H

die Mail fihrem: eines hiervon tizlich stromanfwiivts, das andere steomabwirts, Das Dampfhoot

Franklin ist am Verdecke 183 Fuss lang. seine grosste Breite betric

t 25 Fuss, die Tiefe oder eizentlich

diec Hiohe yvom Boden bis zum ersten Verdecke (the holey, worin die (
64 Fuss. Der Gehalt des Sehilles betr

iter zn liegen kommen, misst

ol 200 Toonnen.  Im obern Yerde

che sind 42 Cajiiten ( State rooms),
jede mit zwei Betten, zosammen also 84 Betten, doch werden noch Belten am Baoden des _I-;l,,.i.,‘._.;;m{,._.‘ -

leet . so dass im Nothizlle 150 Persopen aufl o

i

n Schille: sehlafen kounen,  Das Damplsehifl hat zwei Ma-
schinen, wobei der IE.||||||I' mit 80 Plund Spannung anf den Quadeat-Zoll wirkty der Durchmesser der hori
gontalen Dampfeylinder 15t 258 Foll, der olbenzue 7 Foss: der Dampl wird bei & des Falbenzuges
abgesehnitien. und wirkt durch die fbrigen 2 durch seie Expansion.  Der Duechmesser der zwei Wassor

riider ist 22 Fuoss, ilwe Breite 11 Fuss, die Hohe der Schaofeln 22 Zoll:  dic Wasser

ler machen e

en in der Minute ;:  die \'J'r'inin:!:|::::,-:~I.:||:'|' der Buchel mit dem Kolben misst 23 Fuss,

(]

Umdreehy Es sind

sechs Hessel von Schmiedeisen . jeder 23 Fuss ling und 40 Zoll im Dureluesser.

vorhanden; in jedem
vor 15 Zoll Durchmesser.

Kessel sinl zwei (ir:i'(']l:_',r!||-'-r|4h-. i"g_'!!r_'];{.'__:

Im Durchschnitte fiihrt dieses Dampfeehill 125 Passaziere, wovon die Hilfte in den Calins,

andere Hiilfle im untern Verdecke ist: awsserdem fiiliet das Sechiff im Durehselinitte 25 Tounen Giitep,

g geht es 6 Fuss tief, Hs worde im Jahre 1836 webaut. und kostete :

-lil'a.i_'l' ].il ‘

Deet Hullias 2o Dotlars; pee iTonne |, © Ui &, s i 0 Lm0t Dollars.
T TP BT S B i~ SRt R [ 11T
Cabins RO b DM T AT e g 4000 13
Bettien und dbrige Einrightong . . . 0,000 .,

Lusammen 30,000 Dollars.

Das Schill gehiirt, wie bemerkt, zu den solidesten uid clegantesten ; andere Dramplic
chen Dimensionen kosten um 5 bis 6000 Dollars weniger.

Unter den Dampfschillen grisserer Gattung , welche nur zwisehen New-Orleans und I
ist dermalen die «Suftora. und der «Ambassador. vom Publikom vorziizlich belielit ;
hat 215 Fuss Li

LOomsville ealy

der Ambassador
ge am Beck wmd 35 Fuss svisste Breite.  Sein Gehalt hetpiizt 450 Tonner.
Verdeeke sind 44 State rooms, jedes mit zwei Betten , doch kinnen

Im obern

nircch ebhen so viele Be

aud I.I.";:|
Boden des Verdeckes aulgeschlagen werden. Von den zwei Dampfmaschinen hat jede einen herizontalen
Cylinder mit 25 Zoll Durchmesser, und einen Bolbenzug von B Fuss: der Dampl wirkt wit 90 Pfund
Denck per Ouadreat-Zoll , ond wird bei & des Rolbenzuges abgeschaitten, Der Durchmesser heider Wasser
22 Fuss und ibre Breite 12 Fuss. Das Dampfschiff fihet gewiihnlich 200 Tonnen

stromanfwiivts und 300 Tonnen stromabwiirts, dann 100 Cebin- uml zeren 150 ﬂr'r.‘ﬂ'.'-f’r}-;xr':.ll;_-'rr.r'.u:
5 Fuoss tief ohne Ladonr, und 7 Fuss tief mil Ladung,

riider betr

Uxiiter

o5 rphl

Der Huil desselben kostote 12,000 Dollars . die

o
Maschinen 17,000 Dollars. die Tischlerarbeit und -der ganze iibrige hichst elezante Ban sammt 1

Tinrichtung
31.000 Dellars, zosammen alse 60.000 Dollars. Es muss aber bemerkt werden, dass an diesem Schiffe
withrend dem Baue bedeutende und kostspielize Aenderunsen gemicht wurden, so dass es serenwiictic nicht
iber 55,000 Dollars kosten wiirde. :

Untecrichiete Personen, welche sich fiir Dampfschiffahrt vorziiglich interessiren. nehmen an ., tdass
Durehsehmiie ein “.’:Jup[ﬁrlliil' auf den Gstlichen Gewiissern 45.000 bis 20,000 Dollars .

Gewlissern nach einer bieriiber speziell semachten Rechoung im Durehsehnine 22500

i 5

aul den westlichey

Dollars und aul deg
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nirdlichen Seen den Mittelpreis zwischen beiden, oder 35,000 Dollars gekostet habe. Demgemiss kostetcn
die im Jahre 1838 im Betriche gestandenen Dampischille :

351 Schifle aul den ostlichen Gewiissern . a 47,500 Doll. . . . 16,672,500 Doll.

:]"v.:] da. aufl den westlichen Gewissern H 2%;“]{]’{' 23 At ELU*?,-‘]‘H] 23

64 0. Fant dent SHed . . .« o B0c000EY, T L, 22MENN L,

500 Dampfschiffe im Mittel . « + « . » . - & 34,930 Doll. . . . 27,960,000 Doll.

Da nun seit Einfihrung der Dampfschifahrt 1300 Dampfhoote gebaut wurden, ‘so betrigt das ganze
Rapital, welches die Americance bisher anf Damplschiffalrt verwendeten, 45,435,000 Dollars. Der bei
weilem grisste Theil dieses KRapitales w arde in den letzten flinf Jahren verwendet,

ﬁ.'] Iiasten des Betriehes der Dampfse hiffe.

Diese hestehen in den Liih!"l!t;.'.i'!l des Peorsonales. den Rosten des Brennholzes., den Kosten der
Verpllegung der Cabin-Passengers und des Personales; dann in den Auslagen fiir Reparaturen.

Ieh habe bereits oben unter No. 4. die apsserordentliche Steigerung der Lihnungen, welche in den
lotzten Jahren Statt hatte. i1IJ;J.'I:1":]iII'T-: die Ursache dieser ﬁqpigv;-uug Iii:;_;[ \'lr]'?ﬁ[ig“:.‘h in der bedentenden
Vermehrang der Damplschiffe und dem Mangel an braochbaven Leuten , dann in der allgemeinen Steige-
rung aller Preise in den vereinigten Stuaten, Ihas Personale auf dem Franklin kostet monatlich folzendes

1 1::3§|i|.‘L[| und 2 Sehreiber 1’{?{3;';’.'5_} e N B DB e
2 Stanerlente (Pilofs). %, . . of e el e el e 200 R

9 Tnrentenrs und 2 Assistenten . = v s o« w0 o0 a0 o« 200" 4

2 Unter-Capitiins (Mates) ottt L e ] S

1 Schifizimmermain. = »° « @ oo o o w0 s W al Ny,

LR O TR S i e T T e o e 80 33

1 Obeckellner {( Steward) und 6 Aufwiirter A e el e L 2

1 Swbenmiidehen O Wi oA s e p O et 20 15
10 Heizer bei den “-‘Llll|r|'!il."-:'-l‘.‘1ll At T pee e e T 33

6 zewihnliche Arbeiter > SR, v el L T e B ] O e
38 Personen. Zusammen 1320 Dollars.

Monatlich 785 Cords Brennholz und cinige Tonnen Steinkohlen ] iy
Provisionen fiir 62 Cabin- Passengers und 38 Personen der
Schilfsmannschaft . zosammen 100 Personen . . . . . - 1400 .,

Zusammen ohne Reparaturen 4495 Dollars
oder 4500 Dollars monatlich. Das Schilf macht wihrend 9 Monaten tiglich eine Reise von 155 hivilen,
zusammen also 20,500 Meilen jihrlich: in den iibrigen 3 Monaten kann es wegen Mangel an Wassertiefe
nicht gebrancht werden ; es wird aber wiihvend dieser Zeit nen kalfattert, angestrichen, und alle nothwen-
digen Reparaturen vorgenommen. Die letztern betragen bei einem nemen Schiffe von dieser Griisse nicht
iiber 3000 Daollars jihrlich. Hierzu kommt nun aueh der Betrag file die allgemeine Abnutzung , welcher
sohr hedeutend ist. Das Holz, aus welchem die Schiffe hier gebaut werden, ist unter dem heissen Clima
so schnell sewachsen, dass ein Schill selten iiber 6 bis 7 Jahre danert; allein Schiffe ersten Ranges werden
nur vier Jahre gebraneht, und dann verkauft: der neue Ei

copthiimer fihet zwar mit ihnen wicder
einige Jahres allein diese Fahrten sind nicht mehr wanz sicher. Man nimmt sonach 25§ der Baukosten als
den allgemeinen Abnutzungshetrag im ersten Jahre an, welches lei dem Schille Franklin 7300 Dollars
betetigt s das Schill hat also am Ende des ersten Jahres nur noch 22,500 Dollars Werth,  Im zweiten Jahre
rechuet man wieder 259 Abnutzungshetrag von diesen 22,500 Dollars oder 5625 Dollars, die Reparaturen

bhetrazen aber im zweiten Jahre wieder so viel mehr, dass ihe Detrag und jener fiir allgemecine Abnutzung

abermals auf 10,500 Dollars jihelich kommt, So wird diess im dritten und vierten HElr‘ii:h:-j.‘th.‘ berechnet,
woranf das Schill nur noch 9492 Dollars Werth hat, zu welchem es dann verkauft wird.

Li]
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150 Meilen weit gehen, Die Kosten des Pars

s — s TR '.1'2 —

Wir laben sonach folgende Auslngen withrend einem Ja i Iy

we bei dem Dampi

le « Franklin.

Withrend 9 Betiehsmonaten & 4500 Dollars . . . . . . . . 46,500 Dallaps,

.'ll. l]L'J'

tgen 3 Monate' Gage

il Yl‘i'|:i|t';;1:||5 dem if;lglf!iin
und den zwei Schreibern, da

ese beibehalten, die il i Per-

sonen aber entlassen werdem . , . . . Tt e i Cy 1,000 o
Fiir Hepavaturen und allcemeine .‘.:lulll;'.||||;_" Jhrlich Mt oy SR T o

Assekuranz 7 bis 00

fir 3 des Werthes, da Dampfsehifle

nur bis zo diese

Betrage assekurirt werden

Diverse kleinere Aunsls

Lusammen

Zicht man hiervon die Ausl: fiir Yerpliegnng und Bedienung der

Passagiere am Bopd des I iplschilles ab mit beiliufig

g0 Dleiben fiir die eigenllichen Fabrten

Y ANy T
F; 40,500 1 -
Da nun das Schifll wihrend 9 Monaten tiglich cine: Fahrt von 150 Meilen. oder im Ganzen 40500

Meilen zupiickle ile Reise des Dam plschiffes gerade cinen Dol

50 kostele jede M

Dagegen sind die Einnahmen dicses es im Burchsehnitte bei jeder

LT

N il R R T ;
s 03 Deck-Passenpers 4} o A IR, e WO L B3 £
125 men im Darebschnilte pr. Heise
Fiir 25 Tonnen Gitter a4 3 Dollars . . TR Rl Lo R e T 5] is
3, jusport der Mail per Reise. o . . b 0L . Al Tl 3 e
Liusam B0

Der Betrag von 4 Dollars fir den T

I ort der Mail 150 Meilen weil
weil das Puhl

b

inktlichkeit und Si

A : :
um  die Mail-Boote wegen ihrer I

.
e

e E

imer der

I
von 54,500 Dol ien,  einen jilirlichen Gewinn von 5(

schill « Franklin. blos 30.000 Doll

-‘--IIII|!|.-C!|IE|-I' also |:|,'.'J '|'t';_;|_-.|'.

& von -390 Dollars

der Mail selbst zn dem 2

iibernehmen.

diec Einn

glich bt in O Menaten 105.:
0

s kostete, so sieht man . welchen une

mil ||<'|' _i.:."-:_.llll'

nun as i'IiilH}lJ-

wenern ewinn jene Lamplhoote
. America machen., welche eine hi

Das Damy
Frankline ist,

nreichende Eahl Pass

iere fimlen.

« Amba

dors , dessen Lonnengehall mehr als zweimal so eross -als jener  des

g seine Reisen im I

itherbste 1837 an und machte in dicsem
Louisville nach New-Orleans & 1250 Meilen umld vi

Jalire vier Reisen von
Do ;
Eei

1 zurlick . zusammen also 11.600
3 Mor 25,500 I

1838 machte der - Ambassador

=1 A
Belriehsansia
rilelk:

Orleans und zehn B

I Waren uonatia

h :‘-"-_‘UD .;:-Ulliu'l.l'?'i. oder fiir .

legte Meile 2 Dollars 200 Cents.  Im J

zurick oder 20,000 en, und zwar innechalb acht Monaten .

i den vier Sommermao

i en Wassert einzestellt worden: die Ges

das Jabr etwns iiber 5%.0 Dollars, es kam alse jod

stehen. Die Lihnungen des P

T anf . 1 I ] T
s auf diesem seiner Ledeulenden Grisse umd

den langen Beisen von 1450 Meile

bei hre als aol dem Franflin, dessen Reisen mur immer
es aul dem Ambassador | muonatlich :

I Capitiin erhidlt Johresschalt . . g, L :
I erster Clerk  do. do. N S R L T e

I zweiter Clerk 50 Doll. monatlich, folglich in 8 Monaten . . ., 400 .5

I Person am Biifet mo h 45 Doll., fol=lich in S Monaten /. s

2 Pilots, jeder monatlich 300 Dall, . falsl beide in ™ Monaten . 7

Latus 8760 Dollars,




Transport =760 Dollars.

monatlich 130 Dollars, wovon er aber seinen

Assistenten bezahlen muss, folglich heide Eneineers in = Monaten 2400 i
Untep-C lere i)
lithiheide S Monaton™oh 0 vl ok Do Fot | siaeie et g e A STOEND -+

Gezimmermann monallich 60 Doll. , also in = Monaten =A™ 4=i) ~4

iiis viner 73 und der am sll. monatlich . fole-

9 e, einer & 30, der zweile a4 30 Doll, , also beide in 8 Mon. G40 .,
1 Oberkellner 4 =3 und 6 Anfwirter 4 25 Doll., also alle 7 in

o N ONBLEN o = s Rl F AR e R . I e T -
1 Stobenmiidehen & 23 Doll. und eine Wiischerin 4 20 Doll. P s 360 e

3 Doll,, K

hidn 8 Memalen « « o o = o x  SOUD
!}u”_, iLJ|;Ii5-I| in = Monalen IR R [ oy

16 Heizer i

q= mn kosten in emem r;;'ll'il‘Jl_-i.':!;l'l' . . . . . . . . . :fﬁ._,;.:*.! iollars.
Da das Perso er diesen bedeutenden Lihnurgen noch am Schilie verpllegt wird, so sight

man, dass die Auslage hierfiic viel grosser sei, als es bei irgend einem Dampfsehifle in Eoropa der Fall

i ey L 1
vop 2 Dollars fir jede zurid

Meile sind die Tiosten der Verpllegung

ist.  Unler den ohizen

1 diese beiden Sue

Reisenden bereils beeriffen . allein es ist kein Betrag fiic die alleemeine Abnutzung angeschlagen.  Da

inahe ansgleichen; so kann man bei diesem wie bei den andern grossen und

ganten Damplsehilfen von 400 bis 500 Tonnen Gehalt die Auslagen Ffiir jede zuriickgelegte

Meile mit zwei Dollirs annelimen. Der Ambassador Ribrte im Jalive 1838 im Durchschuitte 100
Cabin-Passengers, deren jeder 50 Dollars stromaulwiirls ond 40 Dollars stromabwiirls zahlte, dann 100 bis
nlich 200 Tonnen Giit

ar stromabwiivls celaden, Die Einnahme Gir cine Reise von 1450 Meilen

5 5. theils: 8 Dollars zahlten ; endlich waren gew

SN -
S0 Tonnen Gi

Wy ¥

iz SH)

stromanf- und

ollars ., withrend die Anslaz

belrng n fiir dieselbe Reise sich nur aof 280 Dollars beliefen -

es blich alse ein sehr bedentender Gewinn Gbrig.  Bei den I ten im Jahre 1839 waren auf dem dmbeas-

Juni im Durchschnoitte blos 65 Cabin-Passengers vorhanden, allein demungeachtet

n

or

vird: das wieder eine sehr gule Rechnung finden.

cantesten , und

Franklin und Ambassador sehiren., wie hemerkte, zu den e

B

en Preise; wohlfeiler gebaute, minder el e Dampfschilfe , mit weniger besolileten

haben daher die hie

fahren weit wol und es t viele Dampfboote von 200 und mehr v Gehalt, deren

nnur B0 Cents fir jede zurlickgelegte Meile betragen. Wenn also diese Boote nur

jeder 1) Cent per Meile zahlt. so sind ihre Betrichsanslagen schon gedeckt.

die Preise der Fahrieo

; - i . : i
. OUEE Uit ghsanslazen STUSSEry 50 WO

erhiht.

¢ zwischen YWilm

in Nort e
legen , machten vom 1. Juni 1838 his 1. Februar 1839

re, welche den manzen Weg, und 1235, we

h-Carolina und Charleston in  South-Carolina ., wele

e Ik
den Weg yon

Meilen an der Seekiiste zu

und Filirten 4071 che nu

25 zuriicklesten:z es waren also im Durchschoitte per Reise nur 18 Personen vorhanden,

und dennoch findet die Compaguie eine vortheilhafie Rech - weil die Reisenden 5 Cents per Meile zal-

» nebstbet noch Giiter und die Mail i'ijiqu:u. Man rechnet nimlich, dass eine Meile

S T
len, und die S

teise dieser Dampfschiffe nach Abzug der Auslagen fiir die Ver) g der Reisenden, jedocl

e Einrechnour = dies Betrages Fir allcemeine Abpuotzo & hlos H4 Cents koste: es zahlen also schoo

11 Deisende «

g tiglicl

n Betrichsauslagen dieser Dampfhoote.
Yas Dampfoot Champion von 240 Tonnen Gehalt, welches zwischen Pensacola und Mobhile chen
felich die Strecke von 08 Meilen zoelick . und hat mit

elich 1000 Deollars currente Auslagen. Jeder Reisende zahlt 10 Dollars, oder

tinschluss der

falls an 11:':' aeekiiste :_'!'-."Ill, i

Verpllegnng der Reisenden 1

beinahe 10 Cents per Meile, und es sind im Durchschnitte tirlich nur 10 Reisende; es deckt daher die

Einnahme alde die

i
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7} Vergleich der Frachtkosten auf Dampfschiffen mit jenen anf Eisenbahnen,

Vergleicht man die gessmmten jibrlichen Betricbsauslagen der americanischen Eisenbahnen mit
dor Anzahl der Meilen, welche stimmtliche Trains jibrlich zuriicklegen, so ergibt sich als Durehschmlts-
resultat, dass die Beforderuns eines Eisenhahntrains eine engl. Meile weil einen Dollar kosiet: ehenso
viel kostet aher, wie wir friher geschen haben, die. Reise eines amplsehilfes von 200 bis 300 Tonnen
Gehalt eine Meile weil. Es ist gewiss ein merkwiirdiges Hesultat, dass die Reise eines Dampfschif-
fes von 200 Fuss Linge ebenso viel als die Belorderung eines Eisenbahntrain von bei-
liufig gleicher Linge kostets die Geschwindigkeit ist aber auf den Eisenbahnen elwas grisser,
niimlich 12 bis 15 Meilen, als bei den Dampfschiffen, welche anl dem :"iIi:-.-‘i.-l.-"iH:'l und Ohio im Durch-
schaitte nur 12 Meilen per Stunde machen. Fiihren dicse Dampfschille 100 Reisende und mehr o so kinnen
sic ohne Anstand einen Reisenden um 2 Cents per Meile befsrdern, wihvend man im Durchsclnitte anf den
Eisenbahnen § Cents per Meile zahlt; sind aber auf den Bampfchilfen nur wenige Reisende vorhanden o so
miss man die Preise, wie wiv sahen, bis zu 10 Cents per Meile erhdhen. Auf deo americanischen Hisen-

bahnen sind im Durehschnitte nur 40 Reisende in einem Train, man musste also den Preis auf 5 Cents

per Meile setzen. um 2 Dellars Bruttoeinpahme fiic jede wyon dem Train zuriich

selegte Meile zu erhalten,

wihrend 100 Beisende i 2 Cents auf einem Dampfschiffe ebenfalls 2 Dollars fir jede zuriickgelegte Meile

geben, - Es hiingl

also Alles von der Anzahl der Reisenden ab; ist sie gross, so verzinset sich Dampf-
schiff’ und Eisenbahn guts ist sie klein, so wird es bei beiden fehklen.

Dampfschilfabivt hat in jedem Falle den Vortheil, dass Coneurrenz und Opposition hervorgerufen

wird, indem Hunderte von Schillen, verschiedenen Eigenthiimern gebivig, densellien Fluss belahren kiénnen.
Auf Eisenbahnen wiren die Gefaliren zu gross, wenn man Oppesition eintreten liesse : es lahren also immer

nur dic Wa einer Cor

gnie, die aufl solehe Art ein Monopol awsiibt,  Bles die Coneurrenz der

americanischen Dampfschiffe hat es moelich gemacht, HReisende wm 1 Cent per Meile zo befirdern, und

diese niedrizen Preise haben gewiss und ganz allein die ongehenre Vermehrung der Reisenden bewirkt, in-

dem man hiufig einen Umweg von cinigen hundert Meilen macht, um dann auf dem Mississippi die Reise

weiter forlzuselzen. Hs ist unbegreiflich , dass man noeh aof keiner Eiseabahnlinie in America niedrize

Preise vers hat ; man hat hisher lblos einige Oppositionslinien ; wie zwischen New-York und Philadel-
I|]|1':| angelegt,

Es gibt jedoch einen Fall, wo die Eisenbahn den Vorzug vorder Damplschiffahrt
finden muss, die Anzahl der Reisenden sei gross oder klein. BDieser Fall wird in cinigen
Jahren bei zwei grossen Eisenbahnen eintreten , die gegenwiirtig in Novdamerica gebaut werden,  Die erste

Bahn

unet

it von New-Orleans nach Nashvilles sie st bereits 20 Meilen weil iiber einen Sumpl von hisher
iindlicher Tiele ge

anf welehem die ganze Dabn schwimmt, wnd sich schon in dieser Riicksicht

von allen bisheriren Eisenbahnen unterscheidet. Die Linge dieser Bahn wird von New-Ovleans bis Havan-
nah am Tenessce-Flusse 434 engl. Meilen betragen, wihrend die Linge auf dem Mississippi und Tenesseo
bis Havanpah mebr als dreimal so viel avsmacht. Eine zweite Eisenbahn von 156 Meilen Linge wird von
Montzomery nach Pensacola in Opposition mit der dreimal lingern Dampfschillahrt aul dem Alabama-Flosse
ewischen Montgomery und Mobile angelezt. In beiden Fillen wird die dreimal Kiirzere Eisenbahn ganz
zewiss von dem Publikem vorgezozen swerden , wenn man auch per Damplschill’ drei- und-vieemal weniger
fir dic Meile Wegstrecke zahlt.

8) Explosioncn der Dampfschiffe und ihre Ursachen.

In dem amtlichen Berichte des Staatssekretivs der Finanzen vom 13, December 1838 wird angefiilirt,
dass seit Einfiihrung der Dam 1838 oder withrend 20 Jahren 260 Dampfschifle
mit beiliulig 2000 Relsenden verooslickien ; diess :'ii,hc Iiéi[ll‘]il'h 3 ﬂ:l:lu]li'.\-i‘|l'l||'1' und [ Reisende, die ihr
Leben verloren.  Wenn diess auch fiir einen Staat, der gegenwiirtiz 16 Millionen Einwohner zihlt , nicht
fiir =

iilfahet his zum Somi

ir bedeutend angesehen werden kann, indem ganz gewiss eine weil grissere Anzahl aul Strassen ver-

ungliickte . so haben doeh die Explosionen der Dampfschilfe, die jedesmal in simmtlichen Zeitungen mit

allen Gritueln beschrieben wurden, die allremeine Meinung — nicht in America — sondern in Europa gar
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issere Anslay

regt, Jedermann ist hier in der Lage, sich nach der Gilte eines Schiffes und dessen Faleten zu
:

und firdet bei der gressen Concurrenz immer verlissize Booley 1n der Kegel sind die Boote
Proisen weit sicherer. als die’ wohlfeilen Boote, man kann also mit wenig Vorsicht und durch

1 die Reisen auf den americanischen Dampflooten, welche mich bereils chenfills

cinige Tausend Meilen weit filrten, ganz sicher unternchmen. Inzwischen ist es nothwendig, die Ursachen

der I‘:"]ﬂu.»c

aj

I}

hier mither anzugeben;

Die meisten Uneliicke kommen

" dem Mississippi und Ohio vor, wo die Damplsehiffe mewihn-

se von New-Orl

lich die Hei ans bis Pittshurg ununterbrochen bei Tage vod bei Nacht zuriicklegen.

Dhie Linee dieser Reise betiigl iiber 400 deutsche Meilen, und man Fihet mil Finschluss der

Aufenthalte wegen der FEinnahme von Halz und Reisenden 10 Tage stromaulwiirts und 6 bis 7 T

stromabwiirts.  Die Dampfimaschine ist also bei der ersten Fahrt 240 Stuunden in ununterhbrocheutm

Ganee, und die Kessel werden withrend dieser

Zeit unablissiz geheizt, was aber

Fabriken und jetzt bei der Dampfschifahrt zwischen England und America vorkommt. - Hier isl
aber cin zanz anderer Fall; Pittsburg liegt 105 Grade niirdlicher als New-0Orleans, es bedarl

also ciner golen Gesundheit, nwm binnen 7 Ta

n den enormen 'E':-m|n:'1','1:::[-||||11*|'.~|'.|u'-§ zn crirazen,
1

woleher zwischen diesen zwel Stillen vorhanden ist, und es ist L«
ih

gsionen Statl finden.

Bk 2 . :
eillich ,  dass die renienrs,

welehe bei den Maschinen sind . dareh die |

e so worden . dass sie der Maschine nicht

gehirvig mehr nachsehen kiinnen, ond so E

end vom WWasser

Die Ufer des Mississippi und des in iln einmiindenden Missouri werdea fortwiiin

abeebrochen, ganze Strecken von Urwa cen abgerissen , und die Biopme herabresehwemint.
Stimme von hartem Holze, 60 bis 100 Fuss lanz und mehrere Fuss dick, gzehen unaufhiirlich

end einem Punkte , wihrend der vordere Theil des

herab und versinken wil ihren Wurzeln an irg
Stammes in schicfer Richtung nach dem Flusse liegen bleibt, und manchmal an seiner Oberlliche

o

nicht sichtbar ist.  Man nennt diess Snogs oder Sawryers, und es gibl ganze Inseln von herab-

spschwomnmenen Biumen . woven man zwar vie

e sel

1 Jahren dufeh eigene Maschinen zer-
stirte , die abier deonoch in grosser Zahl vorhanden sind.  Fihet nun ein Damplschill’ stromanf-
wirts mit 10 bis 12 Meilen Geschwindighkeit in der Stunde und

oder Snag an, so wird es avngenblieklich durchbohrt und sinkt.

st an einen solchen Sawyer

Die Americaner sind bekanntlich das vnternehmendste Volk der Welt, die mit Recht von sich

« We ro always alicads (Wir cehen stels mil dem [Ropfe voran). Die hiesiz Demo-
= o |
craten wollen sich von Keinem il M kiesetzt schens; im Gegentheile will jeder

|_|_|'[!1 .'Ilﬁll.{‘['ll \'Lll'i]!jl_"iil,':l. Ii:}ll!i:lf'll ')'.'.'.'l"'-l I}:(I.

wder in die Nihe . so fordern avgenblick-
lich alle Passagiere den Capitin auf, in die Welle zu fahren, und mon heginnen die races
[.‘\\-'i’||!.illll'|l"l'l} obne Maass und Lie istens 100 Plond
per Quadeatzoll berechnet ist, wird durch den immer und immer stivkern Dampl bis auf 150, ja

200 Plond , uod oft so weil probirt, bis die Probe mit einer Ei

. Der Kessel, weleher fiie einen Dreock von il

ion endigl; an den wenizsten

Fesseln sind Hich Platten wie in E

schranbt. die bei einer sewissen Temperatur

ic Veranlassune der meisten Explosionen, nnd

schmelzen,  DMe races siml anerkannter Weise

doch faden sie noch fortwihrend Statt. Das Leben egines Amcricaners ist ja eigentlich ein be-
stindiges Racing , warum sollte er jenes aul den Dampfschiffen so sehr fiirchten?

Um nicht viel Zeit zu verlieren, wird gewthnlieh nur alle 12 Standen Holz eingenommen, wis
ber grissern Schiffen 30 Cords ader 3840 Cubikfuss betri it
wird . 50 bets

Da hiiufig hartes Holz gebrane

L die Last, welehe d

1 Schiffe auf einmal und blos an seinem vordern Ende zu-
wiichst. gesen 1800 Centner, wnd das Sehiff setzt hinfig an den flachen Ufern anf. Das Haolz-
ecinnehmen «

auert eine Stunde, wihrend welcher besti

dig geheizt. und hitulig der Dampf sehr
gespannl. wird , um dann das Sehiff fowt zu machen. Aus Nachl
Stunde manchmal kein Wasser in die Kessel gepumpt, der Dampf entweichl durch das Ventils

igkeit wird wihrend digser

es bleibt nur heisse Luft zurtick, und wird dann wicder Wasser zugepumpt, o E'.\[rilﬂil.l'i ler

Eessel. Obgleich es bekannt ist, dass sehr viele Explosionen nach dem Holzeinnehmen, beim
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Abfahven des Schiffes entstehen, so bleiben doch die sorglosen Amervicaner zu dieser Zeit immer

am Vordertheil des Schilles, wo- die Explosion dic grisste Verheerung anrichtot,

len sht es oft, dass ein mit 20 Meilen Geschwin

e} Bei den Nachtf it herabgehendes
5

Sehill auf ein anderes mit 10 Meilen Geschwindigkeit anfwiivts gehendes Schiff in den Kriimmungen

¥ ey
1 1];::-; ol | simict.

here Seh

anstissl , woraul ;|_||:_';L-||]|!_i_r!.|_i_v

rt, dass hier anf jedem Schi

iy Ich habe sehon ang e zwar zwel Piloten sind, welehe sich alle

vier Stunden: abiwechseln, dass aber jeder derselben die ganze Reise von New-Orleans bis Pitts-

voals 200 dents

an Bord zu nehmen. ist hier noch Niemandem ei

burg von ms machen muss. Yoo Strecke zu  Strecke neue  Pilot

pefallen s die natiicliche Folge hiervon ist, dass

1 Veriind cen unterliegende Flusssirecke nic

iloten eine

il kennen,

[!-':' [ ']'I!ll"ll'_ I 0s .“\-l'_!ll.iI

los zu machen, abe
iiber Maass und Ziel spannen, und das Schill Explosionen auvsselzen muss.

nmtlicher Unglicksfille der hiesizen ll;uujd'w||i!u~ nither. so sieht
Die ung

prs nnd Stederleaten hervormerufen. dass di

die Ursache

Unvers

chenere Zunahme der

an
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s H il o
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Individuen bei weitem nicht hinveichen; unwissende, der
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un ke

I werlein m
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ge cich wond
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chen Landslente gewiss hinvewchend semn, um

llen vorzubenzen. Es ist zo bedavern. dass
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I Amael
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re noch mehr zo beklagen, wenn man
von 45.000.000 Dollars so reichhaltize Erfahro
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en.  Muochten de
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sicht worde , in Europa noch - aostehen w

ommenheit wel

ris- Compi die Daten in diesem Bo
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Eisenbahnen in Belgien:
Vergleichung derselben mit den nordamericanischen Bahknen,
In meinen hern acht Berichten habe el .'i:|:;l1' Darstellune  der -'l|||'i'r'il"|'lIliwi'||{-|. Eisen
k aTL zueleich eine | vmeine Ansicht fiber Banken und ampfschiffalin shiefert.  Ieh

alaube, dass es fiic das Publikum auf dem Continente von Europa von Interesse sein diicfte, die dort auszefiihrten

nen mit den americanischen Balinen nf

oder projectirten Ei

er zu vergleichen, unmd jenme Verbesse
ungen kennen zu lernen , welehe das amerieanische System bei den ewropliischen Bohnen sithlich macht

T
schien Bahoen, wel

feh werde daheér in diese

I viermal beretste, in einem kurs
Umrisse besehreiben, und mit den americanischen Bahnen vergleichen: in mi

em nitchsten Berichle wied

in

and und Russland nod einige Vorschlice

e 1 T e B ! b Ty
eineg kurze Beschreibung der Eisepbahnen in Deotsel

fiirder

derselben vorkommen,
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1) Geschichte, Liinge und Baunkosten der belgischen Bahnen.

Die. Eisen

st ; i
projectirt worden, haben durchaus our den Eweck, zwel wic

and und ihet oder

ten, welche hisher in I dem Continente yon Europa aunsge
¢ Punkte eines Landes mil einander zu ver-

Ihass

ro j5t daher immer nur ein unle ordnetes Local - Interesse |

hinden : hei ihrer Anl:

die Eisenbalinen als grosse Heerstrassen zu betrachien seien, dass sie in einem ganzen Lanile

teln einer Nation Zu

34 Nien

Illll-:]l‘ll !\II!:III.':I .

. hat Bis zym Jahve ] il noel

| Thh o Ty guern
nan Foifnnnen  heay

werden soll

fell und verneint. B

"B

Strassen wud: her

in E

P L1
1 nicht blos

s z : 1
it in dem flag Lande rt, und dien

sandern avch zur By der untern Volks

von L5SIC 4

dern -Boote benutzte. Wer witrde es

i-I'F_'I.'JII'I BInem

= 5 % . s - I PR |
Eisenbahnen in Opposition nnd in und Land-

1
relrennt . und

katte sich im Jahre 1830 &
Lald

Herrscher, Rinig Leopold [

vollen Bernhig der «Arbeits bediicle ;

=

frochtlivinge:

in dem Lande, welches, von allen seimen IN:

n Unternchmunzen a

nur ‘anf sich s

al
ondalw.Ccl

EOWEIET .

aber die #llen

dig pepe feriernng  Cmes s

n
Thn
LA

&1l -
"||I:; FAT 1'E'|II||'."II VOLmag.

5. \.'.f_'!i'ril':‘-i I.r'll' |L‘|'\|'|l nmoci :|||‘|I AREWILEL

miden, der ri Trinmphi n uad der franzisischen Hriezsmonumente waren vorbei:
: ! ’ P " . ; il
itz [ER:S [I"i;L « €1 3|‘I|!-.|||:'.. ues ik =

vollen Jahre erinnern,

ne und Uebers:

Eisenbahnern dureh das

anszuftihren; an zwel

fithe¢n , zwel Punkten sollle

1
Imen Yerndii  mmean

|| ‘.|'-I|!i-|| n aonye

Visrl (¢

nehmen beabsichligte , und nur wer Resultate begreifen, welche dieses

der MNation, fiir ihre inneve Yereinigung

wenn ¢s ausgefihet wird, fir die

und fir ihren Haodel vnd ihee Toduost s erstere war der Haoplzw cn B
: . A = e
dio ing des Handels und der Industrie der Nebenzweek, obgzleich die N nur wem

by | % . 1 Ef e L o
ni . das zZweile 5 dun dlaupizwe

rlEnd iy B
lichen Arbi

e Theur,
das Werd
Der

’ ) g : . ;
und seinem Nachfolger, Herrn Nothomb , eine ki

; die Ingenieors

rdern, und in 4 Jahren wurde bei weitem mehr geleistet . als 1

miielichst zu hel

Nothomb erstattete jihrlich den Hamm

¢ der BDahnen drocken. in wel

YL IS

P
der erste adee rur

:|'..II'I'|I|I:| miss ll.

muss seinem a das Werk so zweckmiissie leitete, 1

b

verdliontlichte .

n und grossen Pank

aillicten Auszug aus den oben

» grlanbt keinen de

ischen : ieh werde daher nur eine kurze

Darstel

zuletzl ein

ung, welche die Zil

e Vergleichung dersellion mit den nme-

ricanischen Ba liefern, ilt' die einzelnen Dabnstrecken, welche bis zum




e

Schlusse 1838 erdfnet wurden. und ihre Linge in Métres ;

schen Bahnen wurde die Linge in englischen Meilen beigefigt.

48

T * = a -
zur bessern Vergleichung mit den americani-

lisenbahn

Feit der Erdiffnung.

Zufolze dem Berichte. welchen der Minister Nothomb am 26.
kammer erstatlete, kosteten vorstehende 10 Seclionen , mit in]-:rgl'llf der (
ps kam also eine franzisische Lieue von 4000 Métres auf 530,000 Franes und cine

24 Millionen Franes,

L &

n g ©

enclische Meile auf 41.300 Dollars zu sichen.

ist mit doppeltem alle andern aber nur mit einfachem Geleise angelegls

Pfund per Yard. Dagegen fehll noch ein grosser Theil der Gebiiude, es sind noch Arbeilen an der Baln

| Vi nach L in métres. |in engl. [\'Iuih-n_l
| Brissel Mecheln. |' 5. Mai 1835, || 20,300 | 12.6
Mecheln Auntwerpen. I 3. Mai 1536. l 3,000 11 . 6
|| Mecheln Termomde. 2. Januar 1537. | 26,700 16 . 5
Mecheln Louvain. 10. Seplember 1537. il 23,720 4. 7
f| Louvain Tirlemont. 23, September 1837, | 17.750 11.. 0
| Termonde | Gent. | 29, September 1337. | 30,500 Is .9
| Tirlemont [ Waremme. ‘ 2. April 1535, ! 27.200 | {3
| Waremme | Ans. I: 2. April 1838, | =900 11 .7
| Gent Brugas, 12, August 1535. | 44.500 27 . 6
| Bruges Ostende. || 25, August 1535, 23,500 | 4.6
. : £ | iy
| i' Zusammen | 226,600 159 . 0

November 1838 der Hepriseotanten-

sebinde , Locomotiven nnd Wagen

Die Dahn von Briissel nach Antwerpen, 271 Meilen lang,

herzustellen, es felilen noch Wagen fiir den Waarentransport u. del, mehr. 1

wird die engl. Meile einliche Bahn nicht weniger als 45,000 Dollars kosten.

9} Fahrpreise auf den belgischen Bahnen;

die Schienen wicgen 45 engl.

st Alles diess beendigt. so

Geschwindighkeil der Fahrten.

Aul den belzischen Bahnen sind vier Llassen Wagen eingefiilirt , welche sich durch ihre Eleganz

Jie Reduction der Fahrpreise gibt:

in den DBerlines

. Dhiligences

-k ]

Die Trains machen mit Einschluss aller

halte 20 bis 25 engl. Meilen.

keit unterscheiden; jedoch in demselben Train,

al
-
2

1.}

g [:l_:ll['\:\.')'l per Meile

23 L

L] a3

folglich mit gleicher Geschwindigheit gehen:

fiir einen Reisenden mit 20 Lilogr.

S oder 44 engl. Plund Geplicke.

Aufenthialte in der Stunde 17 enzl. Meilens ohline Aufent-

3) Yerkehr und Bruitorevenue der belgischen Bahnen.

Die belgischen Balmen wurden von einer bei weilem griissern Anzahl Reisender benutzt, als diess

Loi allen anderen Bahnen der Fall ist,

Anlwerpen an.

Nachstehende

Der Giltertransport ling erst im Jahre 1838 zwischen Briissel und

Tabelle enthilt eine Uelersicht der Personenbelirderung.

*) Wir erinnern, dass 1 Dollar = 100 americanische Cents == 533 franz, Centimes ist.



Gesammtzah] | Mitilere Q'_I'L_ Zohl der Reigenden, | Erutte revenue |
t L - fernung die - v — |
: P eriode. [ der il !{1-]--;:l4lr-r:m'l eine engl. Meile| von sfimmt- | von  eipem|
l | Reisenden | zuriicklegte, | Balinlinge reduzirt, Releratia '1hfh{1m'l|w
. o FLEE L. JET e,
il A =a 4 —— - SEERE S o Y |
| _ engl, Meilen, :1 Frines, | Cemtimes.
| 3. Mai 1535 bis 2. Mai 1536] 563.201 | 1T . 6 6.536.754 I 339,304 | 2.5
3. Mai 1536 bis 31, Dee, 1536) 729545 | 20 . 2 14,715,704 | TMT36 ] 5.0 ‘I
1. Januar bis 31 Dee. 1537 || 1354577 b ed 23,83%.436 1,416,953 | 5.9
1. Januar bis 31. Oet, 1538 1,921,614 2.5 43,857,564 I 3-3‘”1:;\1" L
In 3 Jahren und 6 Monaten | 4,595,942 | 19 .33 RS051,763 || 5000497 | 5.7 |

Licrzt kommen im Johre 1838 nech 44,148 Franes Bruttoeinnahme auvs dem Giltertransporte,

Im Jahre 1837 waren 20,957 Soldaten unter den’ Reisenden, lir welche laut Uebereinkonft mit dem
Liricesministeriom nue die e bezahlt wurde.  Im Jahre 1838 stieg die ganze Anzahl der Reisenden
eufoloe dem Honiteur f_,"r-fl-_:{! aul 2,238.303, worunler 56,618 Soldaten, und die Bruttoeinpahme betrg e

3 7 7 4 - 2 . a 5 b
3.100.833 Francs 40 Cents.  Da die Duechschnittsentfernung , welche ein Reisender in den ersten 10 Mao-
paten von 1838 machte, in dem Berichte des Ministers nicht erscheint, so wurde die Einnalime von einem
Heisenden per Meile gleich gross mil 1837 angenommen, woraus sich die milllere EulE'u.-rm]n;_; von 2:-3_ Mei-
len erzab,

Um zu zeizen, wie die verschiedenen Klassen von Wazen von dem Reisepublikum benutzt wurden,

fihren wir die Anzahl der Reisenden fiir jede Klasse und die zugehdrige Einnahme fir das letzte Jahr vom

1. Janoar bis 31. December 1838 an. Es fubren nimlich in dieser Periode :

17.503 Reisende L. Klasse und zahlten . . . . 69,322 Francs 65 Cent.
215,503 ¥ 1. Kiasse ., e G 7020028 0t .5
04,935 s 1. hHlasse ,, e, SRR (1 T e T
1,343,304 . IV. RKlasse ,, e TR T A
56,618 Soldaten  , S MR - & A4S e,
Fiir das Ueberzewicht des Gepickes und fir
Gilter ging cin OIS, e R e, s L 162,015 <5 67
2 9% 303 Reisende, und Tetaleinnahme . . . . . 3,100,533 Francs 40 Cent.

Dhiese Lahlen zeigzen hinreicheod, dass die belgischen Bahnen vorziiglich von der untern Volksklasse

benutzl werden.

4) Betriehsaunslagen der belgischen Bahnen.

Die Rechnungen iiber den Betrich der helgischen Buhnen enthalten eine genaue Ausscheidung simmt-
licher Auslagen: die erste Hauptahtheilung enthilt  die Hosten der Unterhaltung

Bahn nebst der Polizeis die zweite Abtheilung enthiilt die Transporlauslagen, nlimlich Brenn

er eigentlichen

aturen der Locomotiven und YWagen, Schmiere fiic die-

material I!.|||:|:|'~.-.;!:¢|:||!|||'|'.r' und Heitzer, He
selben . dann die Awslagen fir Condueteors, Triiger und Packer; die dritte Abtheilung endlich enthiilt die
# nebst den Control- Beamten, die Druck-

allzemeinen Regie- osten, nimlich das Cassa-Persona
koston . Burean-Kosten ete.  (In den belgischen Berichten erscheinen die Conducteurs in dieser dritten Ab

lume . welehe aber nothwendiz zu den Transpertkosien gerechoet werden miissen.) Nachstehende Tabelle

it nun die sesaue Zusammenstellung der Betrichsanslagen :




i
4

e

l Unterhaltung

1
| Allremeine
: ‘ Fusammen:

sportkosten. . ; .
Repie-Kosten.

Mgy § 1 e,

B R | der Balin u. Polized.
|

i I Frines, | Cent,
5. Mai bis 31. Dee. 1235 ‘ | 1
; Jahe 1536 | i1
[ Jahr 1=37 ‘ o3
1. Jan. bis 31. Oect. 1538 =
3 Julire O Mon. [ OiG.=6% | 23

oder, 27.2

m 3 ) jiihrigen lel

Da diese Tabelle nach

ir

derselben allerdings als das Resultat ciner sehr

Franes, Coent, F s, Lent, || Francs, Z __L:{;
105,967 | =8 | 12,220 | =4 | 168772 | 73 |
261.775 | 30 36.719 | 96 | 431,135 | 67
664,940 | 46 | 144.706 | 92 1 1,155,471 | 9l i
1,059,150 | 71 152,156 | 45 (| 1,619,159 | 77 |
2,091,567 | 35 | 875,534 | 20 || 3,374,570 | 05 |
alder (G2 g oder 1 2 ‘ oder 100 2

ihaften Bahnbetriehe verfasst ist, so konnen die Zalilen

grossen Erfahrung angeschien werden.

5) Kosten der Reparaturen der Locomoltiven und Reisewagzen.

Die in der vorigen Tabelle angefiibeten Tr
unter folgenden Rubriken :
l.
Liosten der Condueteurs . .

imentliche Transportkosten

Iosten der Triger und Packer

ansporlkosten erscheinen in dem Berichte des Ministers

v o 954 405 Franes 680 Cent.
ot e LIRS R

SR | T, PO R LT
Rosten der Uniformen . . . . . . 4.2%6 | e

Zusammen ; 1,059,150 Franes 71 Cent.

In der ersten grossen Summe sind bezriffen die Rosten Fir:

Werkmeister in dén Reparatorwerkstitten mit 32,177 Francs 34 Cent,
Arbéntercmil T . L0 Wl WL o ee S o dBR Si 11 15
Auslagen der Hauptwerkstitte in Mecheln . . 24,5065 5 Fi e
Malerialien fic Reparaluren 25 s sho DD TSR G

LZusammen : 362,475 Fraucs 53 Cent,
Ihie letzten Awuslagen betragen also .'j-{n.'l Procent von den {;["\-\..'I|||[||”;""_[]-\.,||L]'|f\rp:-.[‘[l:]_| welches allerdines
sehr viel ist. Meiner Ueberzeugung nach wiirden die Reparaturkosten der Locomotiven und Reiscwagen
bedeutend vermindert, wenn americanisehe Locomoliven nnd achieidrige Personen- und Gilterwaren von

ihrt wiirden.

hiesizer Construction einge

) Hosten der Befirderung eines Reisenden eine englische Meile weit,

Da die genaunen Rechoungsabschliisse nur bis zum Schiosse von 1837 vorliegen, so kinmen auch die
;iust.‘i__:__'cu, welehe die Htiﬁit'dm'lllli_-,' eines Reisenden eine r'll;:.l:—l‘hl' Meile weil verursachte, nur bis zu dieser
Periode “berechnet werden. Launt der vorstchenden Tabelle betrugen die Auslagen vom 5. 1835 bis
letzten December 1837 fiir:

I_-BTEJ'IH:“H:]g der Bahn und Polizei . : 520,045 Franes 95 Cent.
cigentliche Trapsportkosten . . . . 1.0326% .. 64 .,
iakasiein .. L8 e AL, 195,647, ,, 72

I n.. 1 Bx 1)
allgemeine Re;

Lusammen: 1.795.350 Franes 31 Cent.

Dagegen war wihrend derselben Zeit lant Tabelle unter No. 3. die Anzahl der Reisenden aul eine

¢ redozirt. = 45,093,899: es entfillt daber fir die Beforderong ecines R

Mei g

riseoden eine englische

Meile weil :
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an Hosten der Bahnunterhaltung uod Polizei . . . 1 . 17 Cent.
.5 eigentliche Transportkosten A B T T L
2y allzemeine Reziekosten: . o o/ . @« « 1 . D dge =

Lusammen : 3 ., =Y Cent,
n bei jeder andern B

Dicse Betrichsauslazen sind Huvsserst klein nnd betrage mehr.  Fiir eine
Fisenbahn zwischon St. Petershure und Moscan von 630 Werst oder 420 engl. Meilen Liinge wiirden die
Beforderungskosten eines Reisenden nach diesem Maassstabe berechnet nur 16 Franes 33 Centimes, oder

14 Rubel 60 Cop. Ass. betragen.

7} Kosten der Beforderung eines ganzen Train eine englische Meile weit.
Die Werstrecken, welehe simmtlicke Locomotiven zusammengenommen mil den Trains anf den bel-

cischen Bahnen zuriicklegten , betrogen :

Yom 5. Mai 1835 bhis 2. Mai 1836 . . . . . 14510 Lieues.
.. 3. Mai 1836 bis 31. December 1836 . . . 24525
.. 1. Januar bis 31. December IB37 . .+ .« 61592

Lusammen = 101,227 Lieoes,

Da die belzische Lieue 5000 Métres betriigt, so gibt die Reduction 314.506 cogl. BMeilen, als die
Gesammilinge, welche von den Trains vom 5. Mai 1835 bis letzten December 1837 zuriickzelest wurde.
Laut 'lliifrt‘”r‘- unler No. 4. I_":“'“;'Ll” |li|1 Ilm|-ir|||_<;11],];|g:'|; 1\';i|1|\|_:nd I[I_'['.‘-l"”H‘ll :f,i"tl von @ ..,Iiihl'L‘i! u]nt o _'\lu-
nalen fidr H:1!'|:1:|.-:[|.']'||_;|[I1|1|:_7 — oAb SRR P 220.045 Franes 93 Cent.

_":I1II'|LII.‘1||'II . . . - . . 1,032,656 5 64 53

i - ¥ 10 J ‘ - -
o allzemeine Regickosten . . .+ . 193,647 2 ~E W

Zusammen = 1.753,350 Fraves 3l [:L:H!.-

, ; by ;
t warden, so entfallen fir jede ein-

Da in dieser Zeit von den Trains 314,506 Meilen zuriick

zelne Meile, die ein Train zuricklegte :

an Bahnontechaltungskosten . . . . . . . 1 Frane 6% Cent.
53 cigentlichen ‘1 '.-|:-H!'l|-in:~|L'li PRS- St 2ol o 24 ..
o+ allzemeinen Regickosten . . o v . & & 33 32 2 ity

FLusammen: 2 Franes 95 Cent.

e Befordernne eines Trains cine englische Meile weit kostete daher 5 Franes 58 Centimes, oder
= L 5
1 Dollar 5 Cents, welches Resultat mit jenem der americanischen Bahoen sehr nahe iibereinstimmdt.

8} Anzahl der Beisenden in einem Train.

Aus der obigen unter No. 2 enthaltenen Tabelle sehen wir, dass die Zahl der Reisenden vom 5. Mai

1835 bis 31, December 1837 auf die Linge ciner einzelnen Meile Eisenbahn reduzirt, sich auf 45,003.899

belisf, Wihrend derselben Zeit legten die Locomotiven 314,506 engl. Meilen zuriick; mithin betciigt die
wittlere Anzahl der Reisenden in einem Train 143.

Vereleicht man diese Zall mit 5 Franes 58 Centimes. nimlich mit den Hosten der Befirderung

cines Trains cine englische Meile weit, so erhilt man abermals 3.89 Centimes als die hosten der Beforde-

runz eines Reisenden eine englische Meile weit.

0} Vergleichung der Bruttoeinnahme mit dem Uebersehusse, weleher sich nach

Bestreitung der Auslagen ergiebt,

Nachstehende Tabelle enthilt die Zusammenstellung der jihrlichen Brottocinnahme, der jihrlichen
Betriehsauslagen und des stattgehabten Ueberschusses. wie diess in dem Berichte des Ministers Nothomb
vom 26. November 1838 angefiibrt ist.  Zugleich ist der jiheliche Ueberschuss hoigefigt welcher sich filr

jede 100 Franes Bruttocinnahme ergab

r




e S o M T e I
Ueherschuss der o
I Brutto- Betriebs-Auws- | '“J; e B tiot Al me Bl
Feriode. | 5 Einnalimen tiber die ;

| Einnahme, lagen. Nialy (nach Bestreitung der,
I Auslagen. e I
[ Auslagen iibrig. |

it e I Frinies, T i-l_'-'lﬂ-. [§5 Francs. | Cent, J":-'l_ill"‘. | el | Firines, _-('I.';I-L

. Mai bis 31. Dee. §535 269997 | 50 165,772 ! 73 100,224 | 77 | R L
Jahr 1836 32 | 85 | 431135 | 67 303,907 | 184 47 | 75 |
Jahr 1537 | 1.416.,952 | 94 | 1.155,471 | 91 261,011 | 03 i I8 46 |

1. Jan. bis 31. Oet. 1839 | 21 | L619.159 | 77 | 1,014,342 | 44 | 35 | 52
T T = e e s T T M | S E
3 Jahre 6 Monate | 5,144,645 | ol | 3,374,570 | 51 1.770.075 l 43 | 3 | 41
L] | -

Es sind daher im Durchschnitte des Eéjfilll'il'_'l‘l'l Betrieches von 100 Franes DBruttoeinnabme nnr
34 Francs 41 Centimes iibriz geblichen; da aber smmtliche Locomotiven un Wagen neu sind, und kein
Betrag fie ihre allzemeine Abnulzung unler den Auslagen angenommen wurde, so diicfien bei dem folzenden
Betriehe walirscheinlich nur 30 Francs Ueberschuss von 100 Franes Brottocinnahme bleiben;  dieser Ueber-

schuss dient nur zur Verzinsung und Amorlisirong des Baukapitales.

10) Bruttorevenue per Meile Bahnliinge.

Das Publikum in Europa ist beinahe durchans der Meinung, dass nor kleinere Balinstrecken, vor-
ziiglich zwischen volkeeichen Stidten, sich verzinsen, dass aber Lweige einer Eisenbahn , welehe in ferne
minder volkreiche Gegenden gehen, sich nicht zu rventiven im Stande sind. Ieh habe schon in meinen fri-

heren Berichten gezeigt, dass die Americaner eine amdere Ansicht haben, da sie die Eiseobahnen als grosse

Heerstrassen des Landes betrachten s wir wollen nun sehen, welche Resultate der bisherige Betrieh der

Irelrisehen Bahnen in dieser Hinsicht lieferte.

Nachstehende Tabelle enthilt die Aufklivang hieviber :

‘ Zall der Durelischnitis- | 1 Jilirliche Brutto - Ein
- | Brotto - Kinnalime .
Feriode. eroffnetén | linge der er- nalme per Meile
Sealionen. |offneten Rﬂlll|,:w‘:ﬂ"w1'| der Periode. Bahlnlinge,
|
| " 5 [ .‘Je.i-lr:;i" i l"n'ulr';. it Lent, T:;;--‘ 3 | | .T
2. Mai bis 31. Dec. 15835 1 | 12.. 6 265,907 a0 | 32333 | 75
i Jahr 1536 2 | 2.3 | 2132 |6 | 35212 | 23|
Jahr 1537 L] (& gt . 1 1416982 | 94 | 25,258 16 |
1. Jan. bis 31. Oct. 1535 10 115 . 7 | 2,653,532 ‘ 21 | 26,638 34
3 Jalire 6 Monate | — | a3 .1 E 2,144,645 I ol ! 27130 ‘ = il

In der zweiten Columne ist fiir das Jahr 1835 blos die damals erilfacte Bahn zwischen Briissel umnid
Mecheln mit 12.6 Meilen angefiihrt.  Im Jahre 1836 wurden diese 12.6 Meilen durch 3656 Tage und die
zweile Section von Mecheln nach Antwerpen mit 14.6 Meilen durch 243 Tage benutzt, Multiplizirt man
cine jede I_iillge mit der Anzalhl Tage und dividirt die Summe dureh 365, so erhilt man 22.3 Meilen als
die Durchschnittslinge, welche wibrend des ganzen Jahres 1836 im Betriche stand.  Auf gleiche Art wurde

diese Linge fiir die andern Jahre berechnet.  Die letzte Rubrik der Tabelle zeigt, dass die Jilrliche Brutto-
einnahme per Meile sich im ersten Betriehsjahre, wo der Reiz der Neuheit vorhanden, und nur 12.6 Mei-
len eriiffnet waren, anf 32.333 Francs 75 Centimes belief, und dass diese Einnahme im dritten und vierten
Betrichsjahre , wo die Bahn nicht mehr von }:uugiurigml, sondern meistens pur” yon Geschiiftsleuten benute
wurde, und wo die eriffnele Linge weil grisser war, noch immer 26,600 Franes jilirlich per Meile hetrng,

Diese Zahl muss in den folgenden Jahren unfehlbar grisser werden, da erst im Jalre 1838 vier neve Sec-
tiopen erdffnet wurden, auf welchen sich der grissere Yerkehr erst nach uod nach entwickelt; iiberdisss
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kommt nun noch der Waarentransport dazu, weleher fir das Jahr 1839 mit 850,000 Francs {ir 159 Mei-
len, oder mil 5336 Franes per Meile jii|||'|l_l‘|| :Ilt'_',i'.-.l_'la.’;::_"'l'rg i:il; die Bruttorevenuoe der Ill'lg;-l'l‘l,l,‘.ll Balinen
lich per Meile be-

wird daher avel in der Folee

. sowie im ersten Betriehsjahre , gegen 32,000 Francs ji

teagen,  Bass spiiter bei Zunahme der Population ound des Geschiifisverkehres aueh diese Einnahme von
32,000 Franes zunehmen miisse, wversteht sich von selbst,  Das Resultat der Lelgischen Balinen dient also
ailerdings zum Beweise, dass grissere Bahulinien mit gleichem Vortheile wie kleinere, ganz besondere Un-
shiinde ausgenommen , angeleglh werden  kinnen.

Es wiire bei Berechnung des Erlelignisses einer griissern Eisenbahn-, Strassen- oder Canal - Anlage

ganz falsch, wenn man das Ertefigniss der Happtlinie fiic sich und dann dos Ertcieniss jeder wi

olinie

rogeh thren Werth beartheilen wollte.  Wird ndmlich cine Lweiclinie er-

wieder einzeln berechoen und lide

Personen und Giller von der Zweiclinie

Offnet, g0 vermehet sich apeh das Eptri:

niss der “:l||||1|i1|i|~, wel

anf die Hauptlinie iibergehen, Die rvichtige Berechnungsart einer ganzen Eisenbalin-, Strassen- oder Canal-
Auls er Lweislinien mit

dem Gesammieinkommen vergleicht, nnd hievans das jiheliche Durchschniltseinkommen per Meile be

¢ besteht also darin, dass man die Gesammtzahl der Meilen der Haupt- und al

echinet,

Lieht man hiervon die Betrichsauslagen ab, so zeigl der Uckersehuss, verglichen mit dem Baukapitale per

Meile, wie hoch sich das letzlere verzinset hat.

11) Budget fiir den Betrieb der belgischen Bahnen im Jahre 1839,

Wir haben so eben gesehen. dass die Bruttoeinnabme der belzischen Bahoen jiliclich 32,000 Franes
per Meile, folglich fiie die im Betriche stehenden 139 Meilen 5,08%.000 Franes betragen werde.  Hiervon
n 34 Franes 41 Centimes von 100 Francs Bruttocinnahme iibrig, dem-
nach wird der ganze Usberselinss 1,750,780 I
ciner Ableitung anf anderm Wege 1,700,000 Frames angenommen hat.  Dieser: Ueberschuss st gerade
a l'I'I'H.‘i.'I!!l' Vil ',_;'i]ll'.f.t'll H.‘L:||-..'I|':|ilil[l,' per 34 Millionen i"t'.lm'_-i_: da diese 5 Procent fie Finsen ud Amorti-
be, sich selbst zu erhalten, ohne

blethen nach Bestreitung aller Auslaze

ancs betragen,  wolile der Minister in seinem Budget nach

sicung erfordert werden, so erfiillen die belgischen Eisenbahnen ihre Aufea
der Staatskasse zur Last zu fallen.
]2] ‘-I’I'Jlli:ll rong des Einkommens der B{'irrl‘[u:,ﬁl und der Strassenzille.

und der H‘I'El'l'[hlﬂ bedeutend vermindern milsse , indem ma

Man hat gegen Eisenbahnen noch 1'5r|:_r|'55'a,':t|]:~r, ss deren Einfiihrang den Betrag der Strassenzille

1ssen reisen, und aul

weil weniger auf den St

den Eisenbaheen hiulig Beiefe fir sich vod apdere mitfiiheen wiirde ;. beides schien aueh in Belzien be-
fiirchiel zu werden. Der Minister Nothomb erklirte nun am 97, Januar 1838 im Senate, dass die Brief-
post im Jahre 1837 um 262.373 Francs, und die Steassenzille um 110,000 Franes mehr als im Jahre

1836 pelragzen hiitten . indem zwar die 7 rallel zur Eisenhahn lanfenden Strassen vermindert,

lle anf den par

n aber, wo Reisende zur Eisenbahn gefiihrt werden, sich vielmehr erhoht hiitlen.  Das

auf den Nebenstrass

Eivkommen der Bricfpost musste in Folze der dorch die Eisenbahn bewirkten Geschiltsvermehrung noth-
wendig auch zunehmen,

13) Vergleich der belgischen Bahnen mit jenen der vereinigten Staaten.

Laut der unter No. 3. :lrlgl"rr'ih['ll_‘ll Tabelle war die Anzahl der Reisenden, welche in 3.5 Jahren die
be aof eine Meile Baholinge reduzirt = 88,981,763, folglich
im Dorchschnitte fir ein Jahr = 25,423,361. Da nun die mittlere Balinlinge, welehe withrend der gan-
ren Zeit im Betriebe stand, 53.1 Meilen betrug. so gibt diess 478.783 Reisende jihrlich. Die belgi-
schen Bahnen werden daher jihrlich in ihrer gesammten Linge von beinale 500,000

helgischen Bahnen befubren, wenn man se

Personen bereist. Wir erhallen nun folgende Zusammenstellung :

a) Baukosten. Selbe betragen per engl. Meile einfache Bahn sammt Gebiinden, Locomotiven und
Wagen in Nordamerica 20.000 Dollars. in Belgien aber 41,300 Deollars, oder mehr als aweimal

so vicl.

b) Frachtpreise. Auf den awericanischen Bahnen zahlt ein Reisender im Durchschnitte 5 Cenis




d)

e)

1)

——r RE

per Meiles aul den belgischen Bahnen nur 1 Cent oder fiinfmal weniger., Die Giiter zahlen auf

-

den americanischen Bahnen im Durchschnitte 71 Cents per Tonne und Meile,

Gesehwindigkeit, Aul den americanischen Bahuen werden Reisende gewshnlich 12 bis 15
engl. Meilen, anf den belgischen Bahnen aber 17 engl. Meilen, wenn die Aufenthalte eingerech-
pet werden, und 20 bis 25 Meilen weit, wenn man die Avfenthalte nicht cinrechnet, in der
Stunde befordert.
Verkehr. Aul den americanischen Bahnen werden im Durchschnite jihelich 35,000 licisende
anidl 15,000 Tonnen Giter gefiihet, aul den belgischen Bahoen wurden bisher jihelich 478,783
Reisende befoedert , und der Giitertransport ling erst seil Rurzem an,
Beuttosinnahme. Aol den americanischen Bahnen betrligt selbe im Durchsehnitte jihrlich per
englische Meile :

Von 35.000 Reisenden 4 6§ Cents wn canw o Ry Dollars,
15.000 Toonen Giter 4 74 Cents. . . . 1135 %

L1}

Transport der Mail und andere Einnabhmen . . 200 .,

Zusammen : 3075 Dollars.

Auf den belgischen Bahnen betrigt die Brutleeinnahme per engl. Meile von 478,783 Reisenden

and dem Giiterteansporte jibelich 32,000 Franes oder 6003 Dollars 75 Cents.

fiosten der Belsrderung cines Trains eine engliseche Meile weit. Diese Losten

betrawen bei den americanischen Bahnen im Durehschnitte 1 Deollar, bei den belgischen aber

1 Dollar 5 Cents, oder die Kosten sind in beiden Lindern beinahe gleich,

Personenzahl in einem Train. In Belgien fihrie Iil'ltl't' Train seit 3% Jahren im Durch-

schnitte 143 Ht'ihi'll#!t'; in den americanischen ]]'.|e,.\';'."_.(i('l'—'|\J‘:1i[r.- sind im Durchschnitte nur 40 Hei-

r-r_'|||!|! 'I.U[']]-I]H}l_‘ll.

Anzahl der Trains in einem Jahre. Dividirt man 35,000 Reisende durch 40: so erhiiit

man 875, welches die Anzahl der i’;lu;:;_';h:['—'I'r;li::.\' ist. e im Durchschnitte jii.hl'“l.'h iiber die

q Bahpen fahren. Dividict man 478,783 durch 143, so erhiilt man 3348, was die
'

ins ist, diejibelich iber die belgisehen Bahnen mit Passagieren gehen.  Da nun

americanischi

Anzahl der
{ den belsischen Bahnen auch viel schoeller gefahren wird, so war es nothwendig, die dortizen
im Gewichle von 45 Pfund per Yard anzunchmen, wilrend selbe in America gewGhnlich

viel leichter sind.

Kosten der Befirdernng eines Reisenden eine englische Meile weil.  Diese be
tragen in Delgien nue 0.73 Cenls, in America aber 24 Cents oder 3imal so viel. Die Ursacho
ist, weil die americanischen Trains 3imal wenpiger Personen enthalien, und die Auslagen per Train
und per Meile in beiden Lindern gleich sind. Fiir eine Locomolive ist es nimlich beinahe einer-

lei. 143 oder 40 Personen zo fihrven,

Jihrliche Betriebsauslagen der Eisenbahnen. Dei den americanischen Balnen betragen
diese Aunslagen jihelich:

Belorderung von 35,000 Reisenden i 2% Cents . . . 575 Dell.

Transport von 15,000 Tonnen Gillern i 64 Cents . . 975

Belirderung der Mail und andere Auslagen . . . . 10 .

Lusammen 1950 Doll.
oder 63 Dollars 41 Cents von 100 Dollars Bruttoeinnahme,
Bei den belzischen Bahnen betragen bei 100 Dollars Bruttocinnahme die Detriebsauslagen
65 Dollars 59 Ceots, folglich jiibelich per Meile 3937 Dollars 86 Cents.
Verzinsung des Baukapitales. Bei den americanischen Bahnen beteigt die jiheliche Durch-
schnitts-Bruttoeinnahme per engl, Meile 3075 Dollars, die jihclichen Betrichsauslagen 1950 Dollars,
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folglich Dbleiben 1125 Dellars iibrig,  welehe mit den Baukesten won 20,000 Dollars per Meile
verglichens 54 Procent Zinsen geben.

Bei den :|‘ri_'|li:"|-:'J1|,‘j| Bahnen betdgt die jiheliche Durchschnitis-Beottocinnahme per engl. Meile
6003 Dollars 75 Cents. die Betrichsans 1 30937 Dollars 86 l'.i.‘lll.-a', fu|_:_:|i(']] blciben 2065 aol-
lars 89 Cents zur Verzinsung des Baukapitales von 41.300 Dollars dbrig

W% l'_:i!t'.‘lllli 5 Mrocent

ansmacht.

14) Allgemeine Bemerkungen.

Die Yergleichung der Resuliate der belsischen Eisenbahnen mit jenen in America sprichl allenbar

risehen Bahoen hat die Zahl

der BEeisenden in einem bisher noch nirgends erreichten Verhiltnisse vermebrt, und eine Lebhaflligheit im

zum Vortheile' der erstern.  Der fusserst geringe Preis der Fahrten auf den b

11

Verkehr bewirkt, dlie sonst mirgendswo zu finden st Wiihvend die holien Preise fiir die beste Gallung
W
die

agen einen bedeatenden Gewinn liefern, sind dagegen die Preise fir die letzle Gattung Yagen oder fiie

ssse Volksmasse so niedrig festgesetzt, dass sic heinahe nur die wirklichen Auslagen decken. Die

srossartize Anstalt, welche den Beifall des
ch-

elich in den [letztern Jahren von grisster

beleischen Eisenbahnen sind  sopach eine durchans !:Hlillllu

Volkes uud jedes Gebildeten im Lande finden musste 3 die belgischen Bahnen haben der Regierung E

ternngen im Militiiviransporte  gegeben, decen Wichtigheit vorz

1.-1]s‘|||||||j_f Wil : die belzischen Bahnen Le: [Lyedi} i l','j:if-u;;m:_'._l? mit der FrOssen I:]L'L' i|ll'l'i' L iill'il”lg FALET

nur die Kapitalszinsen und den Amortisationsbetrag, aber der Stantsschatz  hat indirekt ducch Ver-
mehrung des ¥Yerkehrs bei  allen l'.nnsllluplin:-n-:-ilvurl'u_. bei den Steassenzillen, bei der lh'iel]m.\': o=
wonnen 3 der wichtizste: Gewinn aber war jener, welchen der grosse Griinder dieser Bahnen beabsichtigte,
niimlich die Nation mit einander in innige Berviihvung zu briogen, und sie gleichsam in eine grosse Familie
zu vereinigen, bei welcher der jetzige belgische Nationalwahlspruch : « L'undion fait la Jorces zur Wahe-
heit wird, —

B e — — -

ZENRNTER BERICELT.

Muy in New-Jerscy, den 29, Juli 15836,

Mein letzter Bericht aus Cincinnati enthielt eine Darstellung der helgischen Eisenbahnen, und eine

Vergleichung depselben mit jenen in Nordame : in dem gezenwirligen Berichte soll nun eing Darstellung

der Fortsehivitte des FEisenbalinwesens in den iibrizen Theilen von l‘:lli'ﬂiiél, und eine Vergleichung deeselben

mil den hiesigen Eisenbahnen folgen.

snbahnen in Qesterreici,

Dic erste Eisenbahn, welehe in Oesterreich fir den Verkelir von Reisenden und Giitern angelegl
warde , sl jene wisclien der Moldan und Donan, oder von Bodweis bis Linzs die Yeranlassung der-

aaten , welche sich in Folge der

selben lag in den \'UJ'fl:lllLl[llllj_‘{'rt der Bevollmiichtiglen der zehn Elbeuler-5
Wicner Gongressacte im Jahre 1819 in Dresden versammelten, und dort eing Convention wegen Regolirong
der Elbe-Schiffabrt abschlossen. Die freie Sehiffihrt anf der Elbe begann im Jahre 1821, und die Com-
mission in Dresden batte siech vor ilirer Auflosunz an dic sterreichische Regierung mit dem Ersuchen ver-
W m)l!i‘h die Sehiffahrt auf der :Hlljlt:ll::l bis Budweis zu 1‘|_'|=_5uii['|:‘:]|__ unid von 1]||!I'[ ].H'\ aur .”ull:ill lJl:lll‘.ll Canal
oier eine Eiscobahn anzulegen, damit auf diese Art Giiter von Hamburg bis zur Donau, und umgekelrt
befirdert werden kinnten.  Tm Jahre 1822 wurde ich von dem damaligen Prisidenten dev Commerz - Hol-
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stelle aufgefordert, mich an die Spitze der Unternehmung zu stellen, onld mahm sofert die nilhigen Local-

o sodann nach [':1!'__';.‘.1[“] . um mich dort itber den besten Plan zu

=

Untersuchungen der Gegend vor, Ich gin

berathen . wie eine Eisenbahn iiber das Gebicge zwischen der Moldan und Donan zu fithren sei, welches

von der eincn Seite iber 1000, und von der andern Seite {ther 1500 Fuss Hihe batte. Die englisehen

Inwenicurs waren damals dorchans der Meinur jede Eisenhahn in Gebirgsgegenden in horizontale ader

beinahe horizentale Strecken abzntheilen, zwischen welchen siile schiefe Flichen angelegt, und mit Bmpt-

maschinen 1.‘1.'!.-:!."”}“”'_” Steam f'.-'rp_u'rl',r”ss} betrichen werden.  leh erkliivte denselben, dass ieh eine Eisen-
bLa

slraese bhetrachte . und daher i

n sowshl in den Hauptgrondsitzen ilver Anlage. als in ihrem Zwecke nur als cine sehr gute Hunst-

dn meine Ansichten

keinem Falle schiefe lichen avoehmen kinneg; <

wurden von Niemandem in England gebilligt,
lch kelirte im November 1822 von Englamd zurfick, flicss wiihrend der folzgenden zwei Jahre die

notliwes Nivellirnngen vornehmen , und echielt am 7. September 18223 von weiland Se. Majestit Kaiser

Franz 1. ein personliches Privilezium zum Bane and  zum Betriebe ciner Eisenbahn zwischen der Moldau
und Donau,  Tm Mivz 1825 bildete ich in Wien eine Actiengesellschaft, und leitete und beendigle bis
Ende 1828 den Ban der er
Die Geandsi
per engl. Meile, dann keinen kleinern Rriimmungshalbmesser als 600 usterreichische oder 622 enalische

sten 39 engl. Meilen von Budweis bis zum  Seheidung

punkte des Gebirees,

ze bei-der Anlage dieser Bahnstrecke waven, keine grissere Steigung als 1:120, ader 32 Fuss

Fuss anzanehmen. ferner keine ersticeene Hohe wieder zu verlieven, Da die Bahn vorziiglich fir den
ienen (plate rails), die anl Holz
te sich darauf, dazs die Wazen nach da-

chse =

Salztransport berechnet war, so bestand der Oberban ans Fl

gelt waren, und das anzéoommene Maximum der Steigung griinde

« Construction bei dieser Steiging anf Flachschienen von selbst herabzulaufen anfingen.  Im Herbsie

1998 worde die Steecke von 39 Meilen eriffoet, und wie es [rither angenommen war, mit DPlerd

i}

hetrighen.

So klar und deo e dieses Baoes Jedermann erscheinen mussten, und so sehr auch

1§ .‘LJIH‘}IILI';'IIII;

der Erfolg der Fabrten allen Erwarlungen enisprach, so wurden dennoch Worschl

Wi

ht, uml wven der Dhrection der Gesellschalt obwe weitere Untersuchunz ansenommen, leh

derselben zema

=

r nothmals in einem im Febroar 1829 erschiencnen Mémoive die Griim

. = Doilials
erklirte dalie e Hethelhallung

silze, nnd machte zueleich den Yorschl leiehle Locomotiven zom Transporte zu ge

: .
meiner Bangr

in die Direction nalim aoch hieraul keime Ricksicht, und liess nun den weitern Bau, an

brauchen. al

welchem ich keinen Antheil mebr hatte, vom Seheidungspunkte bis Linz nach einem Plane ausfiihren, wo-

bei Stei

. Meile in bedeutenden Strecken vorkamen, grosse erstie-

ungen von 1:46 oder 115 Fuss per e

¢ Hohen mehrmals verloren worden, und lhinfig Reiimmungen von 60 Fuss Halbmesser Statt hatten.

Im Jahre 1832 worde die ganze Bahn von 80 engl. Meilen eriifoet, und seit der Zeit ununterbrochen im
g rlich fiinf Monale

bedeekt ist.  Bie Gesellschalt hatte friiber einen Verteag e den Transport des Salzes ond der Rauvfmanos-

Sommer und Winter henntzt, obeleich die dorlice G

end | o it hohem Schnee

welchem dem I e und 39 Mei

sehilossen, zen r 3 Kreuzer Conventions-Miinze per Ci

lom, we sezahll wurden; seit Eriffnung der ganzen BDaho wuorde Hir die doppelle Strecke

ahit, und es gibt jetzt wohl keinen Menschen vem Ingenieur

anng herab, welcher bei Bereisung oder Besichligung der Bahn es micht lel

nie wenizer als 10 Rrewzer per Centner

. bedanert,

bis: Zum

dass dig G tze, welchen ich bei der ersten Balnhilfie folete, nicht aseh bei der zweiten Balinhi
angewendet wurden,  Dhe Gesellsehaft ecleidet wenizstens einen’ Verlust von 5 HKreuzer per Centner, wel-

wes bei 500,000 Cenln

i

v jihrlich 41,666 Gulden het , wihrend die Mehranslage, wenn man meingn

Grundsitz n hiitte. Ueberdiess ist man

en gefolgt bitte, micht dber 250,000 Guolden Conv.-Minze bet

jutzl indie ©n mrlichkeit versetzt, ”;m:'rp['l,rnl'l_ il :';i_:hl';lr:l,'hl'[l, welche dort bei dem iiberavs waohl-
feilen Ho von grtisstem Yortheile wiice. Es gibt woll keine Baln, weder in Europa noch in America,

1 T | T 1 [ - . - ¥ a
wo e Grondsitize I|.'.~. E'.IIII:':'i I;.:[ i]u'q:n_ EWelL |I;ih'1g:|] S0 :;L‘]:I' \[5I'.~i|‘.h|.1.‘il‘.ll bJ‘.]I!.h IJllJ W man so 1!#'1l1|ll'|l ||i-||
Erlolg derselben beurtheilen kann. als anf dieser Baho, und es ist als Waroung fiir dhaliehe Fille nur zu

o &, t a1
dass migl

hst viele Personen die Bahn bereisen, und sich an Ort und Stelle von dem Erlolge

winse

des Baues pach beiden Grundsitze

a iiberzeugen.




Untor solehen Ur lon ist e 7o vepwandern, «

s die Bahn, welehe 1,632,000 Gulden G

. Meile kostete, seit iheer Ertffnung im Jahre I8

1 -Minze

r:l'l |;|J'_'| E'II'[' CHi

2 jii helich 5 Procent

fiir die Unter ich '|.'|‘|'.Ii|H_'_.'I|I|i';| |:‘.|=|i‘-.|! :_;'n'f_l"-'in'- hat. machdem aul dersellien -ii|

een G000 Reisende und 25,000 T

mumng v

n fiiter, meisiens

Iich nure g

1000000 Gulden Conv,-Miinze. oder 11.875 Dol

t werden. Hiille man

{ - i3 [ £l .
ceben. so wiirde sich  diess Capital
mil 6% Proeent, nnd hei Anwend:

e von Damplk Procenl verzinsen,  Fir die Action-

dieser | es” Zil wiern, dass ein Theil des Rapitales in Darlehen mit kurzen Terminen , und

and b Emission von Actien unler dem Pari- Werlhe einsebrachi wurde ;. indem dadoreh

dic Divideoden fir die uespriinglichen  Aetionniive geschmiilert, und erst sach Rickzahlung der Darle

tn

von Budweis bis Linz wurde spiiter his zu den Salzlegstiitten in Gmunden forl-

. oml hat non eine wnunterbrochene Li von bt

infig 130 engl. Meilén, welehe seit drei Jaliren

iohe stelien.  Die Flachschienen ber dieser Bahnstrec

habien dicselbe Sticke . wie hel vielen

, woranf dee Betrieh mit Locomotiven ungelindert Stait findet ; leider aber worden auch

Guiunden solehe Bangruads! welehe den Hetrieh der Bahng mil

¥

ieh machen. Die Baukosten der

cangen Dahn von 130 engl. Meilen Linge waren

2400000 Gulden, oder 92 tk

st

der srossen Anzahl Bri

lars per engl, Meile, welches Vergleit

. 1
unil bedents

eine  unbede de Summe ist.  Da anf der Babn von Linz bis
40.000 T

EXTT Fiin=np FEalis
der Budweis-Linzer Bahn.

en r‘l.'lh;'l::-.ll:'l"l:', o

vorizen Jahre e und i nnen G

ter zen, sooist das Eru

an ¢iner Hisenhahn von Prag naeh Pilsen begonnen: diese Balin

den {iirst en Waldungen und den Steinkohlen ans

en: ihre ||:'-|-'!i|||!|' i.'.‘l_-_'- betroe eI 20 -;1-_-|i, Meilen, Die be-

. Meil

und da

i nxien muzste die

s ] 1 2 el | 2 1 Al aal ' ] H of |'
Balhn zur Ih neEoger: ol il senwirtic indet auf dieser
Bihn Llos der T smort von e ke moch. dass ich mit
dieser Babn nic in ¥ stand.

mmnten Buahnen.  welche zuos men 165 e

die yorz lische

} T 1T 2« otk ane . % -, b
den zu o ciner Leil aus, wo man in simmtlichen

pen Lony., -

Gisenbahn dachte: durch den Bap dieser Bahnen, welehe theil-

ansgefithel worden. e man in Oesterreich eine Erfabrong erlangt,

Folzen haben muss. und bereits jelzt haben diese Bahoen jene Un

Ui weich in einem grissern Maassslabe als in I

walin, «Noiser Ferdinands Nordbahn - genannt,
A an wird 310 engzl. Meilen Liinee
Meilen bereits eriifinet , und an der Forlselznae

die Direction die Auvslagen mit 200,000

n Wien bis zu den Salzwerken in Boe

* hiervon ist Strecke n

Banes wird thiliz arbeitet.

e dent

..\l:-'ill' . sonach
tsste Tl

in wenizgen Jahren heendigt,

Fym
L0060

lars per engl nen fiip e AN

s Dochma belaufen, eekl ist, so wird die

TS

I:i\

vrakau unter

erung der

keity fiir emne Ba

von Krakao bis Warschau hat die rossische I:_‘_'_"ii'l_'I'I[I'_f das

bereils erthenlt.

1 wird, ist die Wien=-Raabher

gweile grosse liee in Desterceich au

welche samml d hnen nach Baaden, Glocknitz and Oedenborg eine Linge vor

dicser 1 hat heceits bezonnen, und | hedeatender

n erhallen soll.

dahren canz au

she stehen,

in Desterr
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2. Eisenbahnen in den iibrigen dentschen Siaaten.

Ausser den Eiseobahnen in Oesterveich sind folgende andere Bahnen in Deutschland filr den Perso-

nen - und Giiterverkehr angelegt, und theilweise erdifnet worden :

1)

2)

4)

cn
-

6)

9)

Die Nirnberg- Fiirther Eisenbahn von 4L engl. Meilen Linge, eine zwar kleine Unter-
nchmung, zab fir die Actionniire dennoch die besten Resultate, welehe noch irgendwo bei einer
Eisenbalin in Europa wvorkamen. Obgleich niimlich die Population von Niienberg nur 38,000 See-
len , und jene von Fiirth blos 25,000 Secelen betvigt, so wurde doeh die Bahn im Jahre

1536 von 449,399 Personen befaliren, und die Actiendividende war 19 Procent

137 ,, 469.304 o B 5 = PP i

1538 ,, 439.559 3 S s 5 R [ Mg

Dic Berlin-Potsdamer Bahn von 14 li‘lll‘_';i, Meilen L-'illl‘:I': kostete eine Million Dollare . und
wurde am 21. September 1838 theilweise, und am 29. October in ihrer ganzen Einge criilfnet 3
bis zum 29, December vor. J. wurden 102,119 Reisende auf derselben  belirdert.  Der Botrieh

digser Baln muss bei zweckmissiger Leilung sehr gute Restltate fir die Actionnirs geben,

Die Leipzig-Dresdner Eisenbahn von 71 engl. Meilen Linge, wurde am 8. April 1839
in ihrer ganzen Linge eriffnet. Thr Kapital besteht in 4.500.000 preass. Thalern. oder
3,150,000 Dollars, mit dem Reechte, Banknoten fir eine halbe Million Thaler in Umlanf zu
selzen.  Die grossen Kosten dieser Babn, welche nicht unter 50,000 Dollars pee engl, Meile

LS

betragen werden, liegen in den Terrain-Sehwierigkeiten, die sich in der angenommenen Bahnlinie
vorfanden ; dagegen hat diese Bahn auch auf einen sehr grossen Verkehr zu rechnen. Ohgleich
am 24. April 1837 blos 6 engl. Meilen, und spiter Lleinere Strecken an beiden Bahnenden er-
Uffnet wurden . so betrug doch die Anzahl der Reisenden :
Vom 24. April bis 31. December 1837 . . . . 145,67
Imvii¥alive TBABEL 0@ 4w Tl e s o e ERE e,

Dic Eisenbahn von Branoschweig nach dem Harz wird von der dortigen Resierung
angelegt . und erhilt 30 enzl. Meilen Linge. Die Strecke von Braunschweig bis Wollenbiittel
von & engl. Meilen Liinge worde am 6. December 1838 ertillnet, und bis zn Em
Jahres 24,600 Reisende auf der Bahn befirdert.

e desselben

Die Disseldorf-Elberfelder Bahn von 13 engl. Meilen Linge wird mit einem Iapitale
von 700,000 Dollars gelaut. Leider hat man hierbei, nach dem Rathe des Ingenieurs Robert
Stephenson in England, eine schiefe Fliche in der Mitte der Baln anzelegt
schon frither bemerkte, mit den Erfalronzen des Betriches in America ganz im '“'j.h-[-_.\J,,-”,n]”.
stehet,  Am 20. December 1838 wurde die Strecke der Eisenbaln von Disseldorf bis Erkrath
eriiflnet.

, welehes, wie ich

Die Magdeburg-Leipziger Bahn von 75 engl. Meilen Linge wird mit einem Kiapitale von
2 Millionen Dollars unternommen, ein Theil derselben soll in diesem Jahre, und der Rest im
Jahre 1840 erifluet werden.

Die Bahn von Ciln bis zur belgischen Grenze von 43 engl, Meilen Linge wird durch
ein dnsserst schwieriges Terrain gefiilhrt, und soll anf 3,500,000 Dollars zu stehen kommen: ihre
Beendignng dirfte noch zwei bis drei Jahre erfordern.  Céln wird sodann mit den Hifen von
Ostende und Antwerpen dureh eine Eisenbaln verbunden sein.

Die Miinchen-Augshurger Eisenbahn von 40 engl, Meilen Linse wird mit einem Kapitale
von 1,200,000 Dollars gebant, und soll noch in dicsem Jabre ganz beendigt werden.

Die Taunus-Eisenbaln von Frankfurt nach Mainz und Wieshaden von 22 engl. Meilen Linge
wird mit einem hapitale von 1,300,000 Dollars unternommen, und wahrscheinlich im Friihjahre
843 eriffnet.
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Grossherzogthum Baden wicd gegenwiirliz eine grosse Bahnlinie der Linge nach durch

den vanzen Staat anf Landeskosten angelest, ond da anch eine Bahn ducch das Barmst

wobaul wird,  so diicfle in wenigen Jahren eine Bahnlinie von Frankfurt a. M. bis Basel in de

10) !

: !
idtsche

schen Staaten kurze Eisenbaln-

Sehiweiz im Betriebe stehen.  Ausserdem sind in mehreren e

strecken angelegt, aul welehen jedoch blos Steinkohlen, Eisenerze ete. mit Plerden gefithet

werden.

Pie Baukosten nnd selbst die Lingen der oben angefiihrien Bahnen Kinnen ¢ nicht genan

anzegeben werden, weil beinahe keine derselben ganz beendigt ist, und wo auch die Hauptlinie im Betriehe

ete. fehlen.  Der Dur

steht. dennoch mehrere Bauten, Locomotiven , W schoitt aus den angefiihr
Bankesten wibt zwar 47,000 Dollars per engl. Mei

50,000 Dollars per engl. Meile, und wahrse

Kommenen Betriehe

e, allein wenn die Bahoen im vo

winlich' noch weil mehi

stehen. so werden sie ohne Zweife

kosten. Dde Baukosten einer 3

in’ Dentschland betr

also 2imal so wi

JEne

r Klassen Avbeiter in Dentschland.

i Libhnungen -alle

in America, Beriteksichlizt man

1
AT L]

5 50 [.

(181}
fer Ucher-
eny welehe in meinem vierlen Berichte ber

'J"L!l'i'-'lilh und n_rg'-_glr:i:'.‘.ll beides mit lil'i]l_‘:l] in America

aber aneh das dortize schywi

man die Bauten in Deuntschland nicht anders als sehr thewer nennen, und ich muss nach rei

lesuns ahermals die Griinde hierfiic in i:l'i[l[[l!l'llll:_" hrin :its an-

wei s hohen Dan

wreisen keine Eisenbabn mehr zo Stande kommt

. Es ist beerciflich, dass

Bl 3 shen wurden

ne ich hier vorziig
t'a. 11. “.Er;.

eebirgische Bahn. Diese vier Bahnen kiinnten r mewiss, wenn man die grossen in America

dass so viele, nfitzliche und schine Projekte auns Fureht vor allzugrossen Aun
=1

den | '\:|:;.i‘;-niu|.,t|_~||_h wo ich mit den Localititen niher bekannt bin, erwi

lich die Rhein-Weser Bahn, jene von Berlin nach Stetlin, usd von Berlin nach Franki

1 'l ]
dann aie Lf

] des Betriebes einfithren wollte, um solche

ungen zu Hillfe pihme, und das hies

shien |

g 1

Gewinn Ginden.

. Eisenbahnen in Franbliveich.

L

isste Eicenbahnlinie in Frankreich ist jeme von Lyon bis Roaone, welche von drei Com-
iien erbant wurde, umd 38 Lieues misst; die Bahn von Epinac hat 61 Licues, jene von Paris nach
sammte ibrize Linge der erilfncten Bahnen dicflte kaum 11 Liewnes

roonur G0 Li

und die

Frankreich bisl s oder 150 engl. Meilen E ahnen im Betriehe,

< = . i 3 ; y s . . x 4 ol =
Die theversie Bahn hiervon ist jene von s nach St. Germain. welche 18,400 Métres oder 114 ¢
mizst , und 14,860,000 Francs im Ganzen, oder 242,000 Dollars per engl. Meile kostet, Rechnet

doeh 165.000 Dollars per engl. Meile

man die Strecke inoerhalb Paris als die theverste ab, so ble ]

alls zwei Geleise

er Bahno von L‘:nlu nach St. Elienne, welche eben
70.000 Dollars, Aul der Bahn von Pari
Augist 1838 b

nach St Germain wuorden

v cenzl,  Meile

isende vom

rdert, und die Gesammteinnalime he-
i oo 135,637
| griisser als jene anf den americanischen

hen mit dem B

Balinl

engl. Bl

iitale betri

VOl

nar 10 Procent. Da di

franzisischen Bahoen, so wie alle Dilizeacen, 10 Procent der Brotloeinnalime an den Staat abfiihren

L 1 - 1 "
ihme betra: es worden

. ihre Betriehskoslen nieht we

-

tor at. Ger

Linsen ergeben, weon nicht der ¥

& ausserar-

ziimimmt.

| do Cromde
1 dig Grinde,

1
A ]

jahre 1838 projeklivten

<en Hisenh

alinen von Paris nach Havre ,

s nach Orleans uml von Strashurg nach Basel, woziu

die Rammern die Concessionen ertheiltens se weniz unterstiitzie , dass diese P

kte wabrscheinlich gar

kommen. Ide grosse Vol

in. Frankreich ist be

SRS

firmer als jene in

ischen B

ahnen 43,000 Dollars per engl. Meile koste and nue 5 Procent fiir
kaum mehr als 30,000 Dollars per

=5

. ¥ AT .
man im Durchschnitle in

abwerfen, so

das Dtk
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engl. Meile oder 400,000 Francs fiir eing Licue von 4000 Méwes ausgeben, wenn sich das Baukapital

wieder mil 5 Procent verzinsen soll, Hierzu I_'.n'ili"I'L'II aber Eang anders “.ulj_'_rliln‘iaii[;ﬂi*, als welehe man

hisher annahm . wnd dann eine Abi

nderung des in Frapkreieh bestehenden , fir jede Unternehmuong hijehst

driickenden Expropriations-Geselzes,

4, Eisenbahnen in Eloliand.
Wenn sehon die Anl

Leit gebirt, so ist es moch mehr bei jenen in Holland der Fall. Diess merkwiirdice Land ist bekanntlich
(a] J £
das Vaterland der Ca

Demohngeachtet wurde vor zwei Jahren der |

» der Eisenbabnen in I

e | A ] l[l![! .'lllr'.lillll'lll!“ll E';I'\t']ll‘i‘ll][):_"'i':: Ill'i' neuern

2, ool nireends findet man bessere und sor: unlerhaliene Strassen. als dord,

Eisenbahn von Amsterdam nach Harlaem
bhegonnen, und war seiner Yollenduney pahe. als ich im

i 1838 Holland wegen Besichtizung der grossen
Entwiisserungsarbeiten bei Gouda besuchte.  Der Ban dieser Bahn ist desto merkwiicdiger ., weil zwisehen

Awsterdam und Harlaem ein Canal , der mit Passagicr-Booten befahren wird, und eine dicht an demselben

angeleste Strasse besteht, neben welehen beiden nunmehe die Eisenbaha sehanl wird.  Man halte den Bau
anfanes fiir die enzlische Geleiseweile von & Fuoss 8L Foll begonnen, wie ab

St Petersburg:

r bekannt wurde, dass bei der

i Bahn eine Geleiseweile von (i [

und bei der Baho von London nach Bristol socar

eine Geleiseweite von 7 Fuss im Lichten der 8§

men bestehe , worde aof Befehl der kéniel. Regicrang
eing Geleiseweite von 2 Métees oder 6 Fuss 63 Zoll englisch fir alle Baloen in Hollamd angeordnet,

Fiir cine zweile Eiscenbahn von Amsterdam nach Arnheim entlingst dem Rheine wurde im
dabre 1838 von Se. Majestit dem

nirgends bestehenden Garantie g

nige Wilhelin. die Copcession mil einer, in dieser Art bisher noel

reeben:  der Kionig ecklirte: niimlich in dem eizends hieriilber ersehiencnen

Patente . dass er mit Allerhiichist seinem Privatvermizen den Aclionnirs fiir eine Dividende von 41 Procent

biirge.  Es beaneht wohl nichl erinnert zu werden, dass das ganze Rapilal avg

ichklich’ unterzeichnet

wurde.

9., Eisenbahnen in England.

1

Obgleich die ersten Eisenbahnen, wie man behauptet, in den Bergwerken in Dentsehland einezefi

worden, so gebiihet doch den Ingenieurs: und Mechanikern in Encland das Verdienst, diese Bahnen zuerst
2 i o

e ' e P . 1 b
zum Personentransport verwendet, wad Dampfkraft auf denselben eing

fiibet zu haben. Es ist nor za be-

davern , dass die nnzeheuern Baukosten der englischen Baloen und die Betriebskosten

so vieler dorligen

Balinen, wobei schiele Flichen vorkommen. Reso

waren, und fir jeden Fall einen sehe iiblen Eind:

late lieferten , die fiir die Aclionnire meistens uneEiinslie

[ dem Continente von Europa” verursachten, Diejenizre
Balin, welehe man als das Muster aller andern hidit., nimlich die Balin von Manehester naeh Li
verpool, ist 31 engl. Meilen lang und kostete laut Bericht der Direction his leizten December 1837 im
Ganzen 1,360,095 Liv. St., oder 213,228 Dollars per Meile.  Auf dieser Bahn wird pihrlich eine halbe
Million Reisenide beliiedert . welehe 54 Sh. und 34 'Sh. oder 4% Cents und 2% Cents per Meile bezahlen,

Im Durchsehnitte der ersten 3L Ih:h'iﬂp_\_i::hrn za

ilte jeder Reiscode 34 Cenls e Meile oder nur ein Viep-
tel wenis

als in America. Ausserdem werden aul dieser Babn jibelich 250,000 Tonnen Kaulimannsgiiter,
und iber 100,000 Tonnen Steinkohlen befirderl. Die Bruttocinnahme betrug im Jahre 1837
226,000 Liv. oder 35,431 Dollars per Meile. Diese Einnahme ist zwar [].}_m;;i grissers -als jene auf den
americanischen Bahnen, wo sie im Durchsehuitte nur 3075 Dollars per engl. Meile beteiigt. allein versli-
chen mit dem Baukapitale von 20,000 ond 213,228 Dollars per Meile betriet die Einalme in Amer
15 Procent des Baukapitales, wilrend sie auf ider Liverpool und Manchester -Bahn nur ein Procent

im Ganzen

Ak

mehr
Luli':ig.;t. Hieraus erklirt sich, warom das reine Einkommen dieser Bahn, auf welcher cin o

=]

erer Ver-
kehr, als auf irgend ciner andern Bahn in der Welt Statt lindet, bisher nur 7 his 8 Procenl vom Bauki-
pitale betragen hat; die Actionni

e erhiellen zwar 9 bis 10 Procent Dividende, allein nur aus dem Gromde,
weil iiber 500,000 Liv. St. als Darlehen zu 4 Procent aunfrenommen sind, den Actien also die Surplus-
Pividende fiir diesen “.‘I|ri!.|i:\—.illlllei| zufillt.

Die zweile grossere Baln von 112 Meilen Linge seht

it London nach Birmingham uud
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kostete 4,500,000 Liv. St., oder 195,000 Dollars per Meile. Die andern Bahpen in E

wenizger , cals die eben angefiibrlen , aber immer beil weitem zu viel, am fiie Eoropa als Maassstab zn die-

ml kosten zwar

eland, stehen dermalen n

nen, Selbst in I

die Actien von fiinf Balhnen dher prari, die Actien
aller andern Balinen werden twotz dem dortigen niedrvigen Zinsfusse unler dem Nominal- Werthe verkault,

Im Ganzen sind in England gegenwirliz elwa 800 Meilen Eisenbohnen im Betriebe , wovon aber seren

300 Meilea blos fie den Roblentransport benulzl werden.  Schliet man hierzu 300 Meilen in Oesterreich.
150 Meilen im iihri 1. 159 Meilen in T und 17 Meilen in
Russland , so erhillt man im Ganzen ¥1576 engl. Meilen Eiscobalinen, die dermalen in dem diehibeviilkerten
|_-:||;-,|i.;t im Betriehe stehen, wihrend sehon Ende 1838 iiber 3000 e
cinigten Staaten erdfloet waren.

ren Dentschland , 150 Meilen in Frankreic

. Meilen Eisenbahnen in den ver-

G. Eisenbahnen in Russiand.

e Eisenbalhnen in Buossland wurden von den dortizen Ingenieurs bis zum Jahre 183

wo ich einen
eilte mir Sr.. Ma-

dd. 21. December 1835, das aus-
=

schliessende Privilegiom zor Geiindung zweier Eisenbohpoesellschalten von St. Petershure nach Lavskoe-Selo,

Theil von Russland beveiste , als ganz upauvsfiihebar erklict.  Auf meine Vorstellung er

jestit der Kaiser laol Zuseheilt des Herrn Prisidentlen des I:.E'ii'll.‘-l':ll.tl.l_'_\'.‘

und von St. Petersburg nach Peterhof. Tch bildete hicraul eine Gesellschalt fir den Baw der ersten Bahn.
woftir das Privilegiom am 21. Mivez 1836 ausgefertigt worde. Bald darauf fing der Baun der Bahn an, und
selbe wurde theilweise schon am 21. September 1836. der Rest aber am 30. October 1837 erd

» ausserhalb der Reside
die grisste Steigung kommt in der Stadt vor, und Detr

fMnet.  Die

Bahn selbsl ist nure 17 {:Ili.:;[. Meilien !il'll_'_','. bildet aber in ihrer Fanzen L aidt

cing gerade Linie; gt nur 104 Fuss per Meile,
In der panz re der Balin worde ein Erddamm von mehr als ciner Million {:,Ij,;r\}-l.“.ll Inhalt anzelest
und daraul eine Stein- vnd Schotterlige von 14 Zoll Hihe angehracht, auf diese Steinlage kamen

Ouerhilzer, worauf gusseiserne Pedestals genagelt, und Schienen von 65 Plund Gewichi per Yard Liinge

hefestiot worden.  Dder Raum zwischen den Querhilzern wurde wieder mit reschligeltem Granit ansgefillt,
uid mit Sand bedeckt. Die Grossartigheit der ganzen Anlage der Baln entsprach dem Verkehre, welehen
ich in meinem vor Beginn des Baues gemachten Anschlage jibelich mit 300,000 Personen

in jeder Rich-

. oder 600,000 Personen im {zanzen !|('1'|'.,-||1|.:~|4;, allein diese Grossartickeit des Baues. der hohe Preis

des Eiseps im Jahre 1836, die Rostspieligheil der Steine und des Schotters in der sumpligen Geg
st. Petershurg, dann so viele Ausls

!'.Il. vion

ren, - welche bei einer newen f'ull'r'm-||n|||1|:_'; immer verkommen, ver-
theuerten den Bau so sehr, dass fiir die eigentliche Bahn von 17 Meilen Linge mil einem Geleise 4 Mil-
lionen Rubel Assignaten oder 50,000 Dollars per engl. Meile auseelest warden,

Hierunter st aber die
Beischafung von G l,nunulillil'l.'l.l, von 44 E’L'I'.~nr'.t:fl'.'r:l".:t'l.'| mit 1878 Silzen und wvon 19 {ii":[l'i'l.'l.'.‘!"_‘,:i"'ll beeriffen.
Da die Acticnzesellsehaft die Evlaobniss erhielt . einen grossen Gasthol im Inoern des Parkes von Pawlowsk
und einen zweiten bei Zarskoe-Selo anzules

n. so waorden fiir diese zwei Gasthiife und einige andere Ge-
binde cine Million, folglich im Ganzen finf Millionen Rubel Assignalen fiv die Unternehmung veransgabt,

Die Direction der Bahn liess im Winter von 1837 auf 1838 nur cinzelne Falrten an einigen Tagen
wiichentlich veranstalten: die 1

ichen regelmissizen Fahrien von St. Petersburg nach Zarskoe-Selo fingen
erst am 4. April, und jene nach Pawlowsk am 22. Mai 1838 an. Zufolge dem gedrucklen Protokolle
der Generalversammlung, welches ieh von der Direction vor einigen T
Betrichsresultate folgende :

en echiell, waren die bisherigen

Ihie .'ﬁ.llﬂq‘illl 1I|‘|.' I.i['i"-'L'IJI.EI"I! vom 1. _'\.ilt-il his 31. ”['g'u-]'n]“_']' I"l,'?."'u h[:"-“;__-‘- & . 4 5 : :JIL-J‘IFI-}-

Die Redoction auf die ganze Balnlinge gibt die Anzabl der Reisenden . . . . . 423.190,
Das Passagier-Geld betrug im Gapnzen . . . . . . . .« . 768,591 Rubel 40 Eop.
Dempach zahlte im Duorchschnitte jeder Reizende fir 17 engl. Meilon . Lo TR
Diess gibt per Reisenden und per Meile . C ARl VA S - Tt

Die Anzahl der Locomoliive-Fahrien war 3o, und es worden 121 Reisende per Fahrt im Dureh-

schuitte befirdert,  Simmiliche T

ains legten daher 57,000 Werst zuriiek.  Die Betriebsaush; Waren :




Interhaltuneskosten der Baho und Gebinde . . . 115552 Iubel GG Leop.
]

Transportkostonl LEle. . Ul g e S 174,560 .,

Iiosten der Verwaltung, der Direction und diverse . 144116, 5,
en des Pablikums . .. . . BEOTE (a4l 5

Auslagen zum Yerenii

Fusammen 495,002 Ruobel 52

Werden diese Auslazen mit 87,500 Werst verglichen, so erhilt man die Rosten der Belirderung
cines ranzen Trains cine Werst weil mil 5 Ruobel G8 Kop., oder per engle Meile 180 Cents.: In

walten im Durchsehniite 143 Reisende. In Ame-

LT
Deteen

hetrazen diese Kosten nur 105 Cenls, und die Trains ent
rica betragen selbe Blos ‘1 Dollar und es werden nur 40 Personcn im Burchschnitle in einem ‘Fram
eefithrt.

Dividirt man die Auslare von 180 Cents mit 121. so0 e
pines Reisenden eine Meile weit mit 1.49 Cents, oder doppelt so viel
in O Monaten 789,344 Ruobel 83 Kop.s

2 Robel 8 Hop. , oder 38 Procent von der

K ler 1

osten der 1

llen wir

aufl den belgischen

sammte Bruttoeinnahme der Unternehmung betr

Bahnen. De ge

¥

der Netto-Gewinn aber lant der vorgeleglen jerechnung 299,5

entige Dividende aus dem Betriche wihrend Y Monaten.

Wocinnahme. Die Actionnire erhielten eine vierprog

e Direction filthet in ihvem Derichte noeh an, dass im ganzen ersten

37 Rubel 20 Kop. Stal

triebsjahr nimmt die Direction eine Drultoeinnahme von circa 1,100,000 Rube
sicht vorhanden sei. der Netto-Gewinn werde iber 40 Procent der Drutto :
fiir Linsen und

Ml

wiirden 440,080 Rubel als Gewinn itbrig bleiben . welche nach Abzug von

des Actie

350,080 Bubel oder 1) Proc

nze Betriebsresultat zeigl eine genave Uchercinstimmung mil

Tilzungsfond des Darlehens rerade

wohen, Das g
die Anzahl der Beisenden wird, auf die ganze Bahn
l]il' E];I.l

ngs bezweilelt , aber sepenwl

o reduzirt, GODGOG zeben,

+ der Bahn fiir drei Jahre gegen eine jil
g yon der Di

en trog ich den Aclionpi

10 Procenl an, 'was zwar
1.

Die Erfahru

rechnet wi

den Betrieh der Eisenbalnen

es ner

entender sind,

hren pereigl, dass die Auslagen weit bed

; il . y ipete
& ovon E'.i‘l'-'|r:: und eine weil ausgedehntere von

tete, und ich muss jetzt, nachdem diese Ex

yor mir lieet, erkliren, dass es gpanz vond gar unmioglich sei,

bureer Eisenbaln bei den gepenwirtigen Einrichtungen mit zu - he

: I Bet 1 i
sireiten.  Der Betrieh der Unternehmu

ist moch nicht anl sich selbst reduzirts denn die DMrection kiindigt

G667 Buhel 64

1 2
itass selbe
5

fiir den im P !

1 Y
und’ nebsth

sriden soll der Unternehmune erfordern 3 o5 we also moch
ibahn seil einem  vollen Ja im Betri Lok
von fir den Bauw und Fir den Betrieb ciner B n Statt

abhscheider

afen renat

nie, und s

st bei gutem Willen beide Aus
.

¢ keine bestimmten Resultate ilber die Betrigbskosten det

er auch im Jahre 1839 und so

chlossen 1st.

his: micht die Baurechn

e ich der Direction seit mehrercn M

Die
ansere Bahn vorschlug , sind von dep Art, dass sie anch bei jeder andern Bahnin Deutse

it werden kiinnen ,

wwen nod new richtnneen . wele

be anch hier einen Platz fnden moze

I W

mil zrossem Vortheile einge

\lle grossen Stiidte i Nordamericn, niimlich Baltime und Nen-Chrlear

1 i .
Bahnen dureh die a

sind von den Eisenbahnen der L eo macl

Durch  Anwendung die pen um seharlo

1, welche gewihnlich

roleet, und nie

aur Plferdekraft oel

Fuss Linge haben, das I Innern dicser

rnosind von der

sn, und die Vori an den
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rUd durien  nur am



Art, dass selbe avgenblicklich zom Stillstande mebracht werden kinnen, und dass also sar keine Gefahr

Cirenlation in der Stadt eintritt.  Ier der "}'t'!'!iiugul'li der Bahn durels Simdie st

fiir die b

b bei kilrzeren Bahnlinien, opgelener gross.  Ich habe so-

fiir das Poblikum und die Actionniive, vora

e

ilzes  innerhalb

nach vorgeschlazen, nur den zehnten Theil des im Privile

1 aber die Balin am

i £ ) 1
etersburg anzukaufen, da

de von ve

1y um aul solche Art Heise

Stationsplatze zuzufithren.  Jedermann, welcher die Lage von 8t Petersbure und den Beteieb von

mehreren Bahnen kennt, muss diesen Yorschlae als Lielict vortheilhalt eckliven: die Aushi wnng  fiervon

wird nieht iiber 159.000 Rubel kosten. wihrend fir den im i’l'i\ih‘gjimu bezeichneten Stationsplalz bereils

300,000 Rubel gerichllich deponirt wurden.

Mein zweiter Vorschlag betraf die Einflihrung acht nund americant

Locomoliven., Laut Statuten der Gesellschalt miissen jihelich 10 bis 30 Procent der Brottocinnalime

ehgelegt werden, wm hiervon abgenutzte Gegenstinde zu erncuern u. dgl, m. Laut dem Berichle der
worden,

PYirection sind fiie dic ersten 9 Monate. bereits 69,572 Rubel § }{..-Ls. in diesen Fond niede

umd derselbe muss nach Bestimmung der Statuten bis Ende 1839 weniestens 180.000 Bubel betraren.

Die Direction erklirt in ihrem Berichte, mneue Wagen fiic dic unerwarlet crosse Anzabl von Reis |

'n-zn miissen, und hat bereits Einleitungen fiic den Ankauf von zwei neuen Locomotiven gemacht.

iten 6 Locomotiven und 44 Reisc

als best anerkannten Mustern beigeschallt worden: die Klugheit erfordert es. die neuen Ansel

]Il'i.‘!i!ll

i mach den damals

Mg bisher an zen sind von mir im Jahre 18

o i

st erwiesenen Construelionen

miis

Jahre 1839 nach den gegenwiirtig durch die Erfahrong als am zwi

anzukanfen, - Aol den americanisehen Eisenbahnen wuorden anfar ehenso wie in Hussland und Delgicn

vierriidrige Wagen nach den englischen Mustern cingefilhet . allein es fanden jihelich bedentende und wie-

15=-Slanten besteht das

Geselz, dass die Eisenbahn- Gesellschaften den Beschildigten oder den Erben der Getiidteten, wenn Ll

derholte Ungliieksfille, wobei Menschenleben geopfert wurden, Statt. In allen Vere

iihrt wird, vollen Geldersatz leisten miissen, soball die Gesellsehaft nichl n veisen kann, dass «

wornen -{zerichte sind hier unerbitthich

cliick blos dureh die Schuld des Reisenden geschali.  Pie Ge:

diz Lisenbahn-Gesellschaften. Anf der Baln von Boston nach Provideace faind im Juoni 1836 eine

heseliidi:

Collision zweier Trains Statt, wobei acht Matrosen in cinem W » jedoch in einiger Leit

wieder hergestellt wurden ; die Gesellschalt wurde zn oi wdenersatze von 25,000 Dollars oder
iche Fille fanden wiederholt aoch anf anderen Bahnen Stall,

auf der Trenton- Bahn von

35,830 prewss. Thalern verurtheilt, und

Noch vor wenizen Wochen fiel ein ang mer fanfmann
einem Wa;

sen heralb, was zu vermeiden der Gesellsehalt nur zam Theile elich war, mnd nun klagen
widigung von 200,000 Bollars. Unter solchen Ums

die Bicectionen und die Ingenieurs der hicsis

seing Erhen wezen Entse wlen ist es begreiflich, d

Eisenbahnen Alles aufboten, nm Constractionen ven Wagen

und Locomotiven und andere Einrichtungen einzufithren., wodurch Unelickshille miiglichst vermieden werd
Im Jahre 1838 sind

trotz der viclén Nachtfahrten kaum zehn Ungliicksi

v filnf Millionen Reisende auf den hiesizer Bahnen gefiihet worden, und es fauden

oder tauhe Personen

runke

e Stalt, wo nimlich

iiberfaliven wurden, oder Heisende withrend der Fahrlen ags den Waoen n. oder Locomotiven bei

den Lungen der Ausweichplitze o den Holzstiicken u. del. das Geleise ver-

wegen auf der Bahn Jie:

gen

licssen. Es hatte dagegen nicht ein einzelner Fall Statt, dass ein achtrid riger W

hei Collistonen der Ta

1ins aus der Bahn herausceworfen, u stilrats zerteiimmert,

oder dass Personen in denselben stark beschidigt wurden; diese Wagen sind daher in

Publikum wiirde

diesem Augenblicke aul weni

gstens 2800 Meilen Bahnen eingefiiliet worden, und das hiesize

es gar nicht mehr duml"l- WEenn man l'.;CIH]'-'l'“ cinen 'l'it‘]‘t'."ii|ri::1'|1 VI._;]LI;L':J mechr beischallen wollie.

Die Un;

bekannt, allein weil mehr }li‘ll.‘\'ﬂltl'rlli'[ﬂ‘lt wurden im Jahre 15838 aul der Bahn von Paris nach St Ger-

o pIMeii

licksfille, welche auf den englischen, so viel kiirzeren Bahnen Statt finden. sind al

d in Belgien, bei dem ']‘r;i;n.pnytr_-_ eines e

main 5 Amentes , opfert. In beiden Fiillen kamen Trains in

Collision , die vierrfidrizen Wi

mowiurden ans der Bahn ceschicodert. nmgestirat und wviele Leichen unter
£ i

denselben hervorgezogen., Das letzte Ungliick dieser Art fand am 21, Mai alten Styls auf der St. Peters-




Iz

Yirection b b mittlieilte, Hinl YWazen durch cine Locomaolive

oo lar 1 4} 't AR R
ba IHGEm anch Gort, w mur e 5

Inrzor Bahn 8

aus den Schienen geworfen.  ein Wagen hiervon umgestiirzt und zerse

mmettert,  und unter den Triimmern
ischall., Herr Fassmann, und der Obercondoctenr Busch todl e

dessolben der Bevollmichtizle der Ges

der Yerlost eimes so hiichst rechisch pmiidlich thiitizen Mannes, wie Herr

funden- wurden., M

letzte s N

Fassmann war, der n. weleher aof solehe At anfl den | in Europa Staty findet; michte

dort das. Verurtheil m ambricanische Einrielito besicet werden, che noeh unsere Regie-

sithigt sind ; gleiche Gesetze wie in su erlassen, um die Eisenbahn- Compagnien zum

ist.  anzubialten. Ba in Russland
v Bahn

wdern zum Bei-

wersatz . sowdit er durch Geld in eir

a1 vielen Fillen wenizer ‘Yorurtheil, cals in

ilern in Europa vorhanden ist, und die dorti

sehon durch dic Annahme der grissern Geleiseweite, wie ich oben bemerkie, andern I

icht zweileln, auf der St Petersburger bald einen americanischen

. L + N |
spiele diente, so dacl man wohl

L SCNED,

velcher die St Petershurger und wobl alle Bahpen in Dentschiand beteiflt,

g wapde

Anwendune des Holzes als Brennmaterial der Locomoliven., |

alire 16 wversucht, mnsste aber, so wie der Ferdir il

aul upserer Bahn zwar in

+ Bahnen . alb at aus den Schormsteinen der Locomoliven ausstris

. 1

aul and
s g

e Dulemder

1 .y
1 setztes es musste sodann CoRe von

" E'J'i'i"-l"\- IHIl'II l'n-rl

. 3
in iy

x 1 :
15t trolz des weil

St Petersburge Moscan keine Steinkohlen

wen werden kann . ddass man das Brennmaterial fir

holen so war diess alleedines eine der Ursacl

als 100 Bahneo brauchen hiee Holz wnd es war zn

warlen,
den habe. Ieh kam hier an, 1ch bereiste

} 1 1-und hatte was mich vollkommen 1 'n konnte; end
r der 0 Brei Himmel, wo Baumwolle und focker
wo also die Fonken am all rodin in .i"ll s Hins |
k 1 eplsprichl i othwendizkell hier zur Entdeckung des Apparates. e Gesellschafl
alle jidel end . zu zablen, sie versprach daher Primien und ver
ol . g endh i nde Dampl gelt wie bisher doreh den
. uni ( und =l when enstileke
durch einen partic Baum (e partial goleitely sie mi len:ys  der

Locomolive
| 0

w3 Seliornsteing st b: o am Abende we

Fohlensti

en,  worans man erst die

eipjee O 55 nicdersefullene n%e

heartheilon lers viE
beurthanlén lernt. wenn imean

s fuoliensi

dass :

i aps dem Schorn-
. rimen. Seit 1% Monaler e e s = dam wlihisnd 15
slene slpomen. i o NMonalen al . wie ch oben sagie, un dom slithendens Himmel
dies slien 1 andere Gezenstinde werden in olfenen Wagen sefiihel,
and noch nie hatte ein ind Statt. e st habe die Bs sichenmal bei Taze bei Nacht bef
umid 4 von der v des Apporates ezenet,  Dhiese Mittheil 151 il
gin W i i s dlensi Gerenstand anzos

]
b

das voriee Jahe erscheinen 88,037 Rub

op

ton der Locomotiven . welehes mit der Fahbl von 87,500 Werst verslichen. ecinen
elp Wersl
g kostel ,

E.oCamoiiye

Nach den bisherizen Erlihrunzen  wird

| h kommen dann noch die Ausl

e erfordern Cord oder 1 1ss . meistens weiches

Ly wep GO % otch die Baliog wie ek feither berichtete. weil

ere Livtimmunzen halien, dls jene io Eyropa, Ein Faden Birkenholz von 65 Cobikiuss

nodags | tnmaten

il per Wersl Fahret mit

sende die zanze Babnlinge belfahren, so miissen




65

124,000 Werst von den 6 Locomotiven zuriickgelest werden, Sollte man also durch sehr gute Wirthschaft
glalt 1 Rubel auf nor 65 Cop. [fiir Coke per Werst kommen, so wird dennoch die Ersparniss an Brenn-
material, wenn man Holz beniitzt; jihrlich 47,500 Rubel betragen.

Dass die Einfilrung der Locomoliven und Wagen nach amerieanischer Construction die Reperatur-
Losten Ledentend vermindern, habe ich bereits in den [riihercn Berichten hemerkt.  Nuor dureh die ange-

filirten Yerbesserungen lisst sich bei der St. Petershburger Balin die oben Lerechnete Dividende von 1 Procent

fiir diec Actien_erlangen, und nachdem ich jetzt die hiesizen Erfabhrungen genau kenne, nehme ich Keinen
Anstand. den Actionnairs fir die nichsten 3 Jahre abermals eine Dividende von 10 Procent jihrlich anzu-
Bieten , auvsserdem jiliclich 90,000 Rubel fir Zinsen und Tilgungsfond der An
allzemeine Abniilzung der Locomotiven und Wagen einen Train aus America, der avs einer Loeomotive und
Reisewazen mit 400 Sitzen bestehit, auf meine Kosten anzuschallen, Will die Direction aler dennoch die

cilie zu bezahlen und fiir die

Bahn in eigener Regie verwalten, so bin ich avch Lereit, ihr meine hiesizen :ili'illli'irrl:::i’lt milzutheilen, und
iiberhaupt nach allen meinen Kriften zur Beforderung einer Unternchmung zu wirken, welche ich fiir sehr
pul halte, und wobei ein grosser Theil des Capitales von Actionnairs in Deutschland, in Folge des Zulrauens
gegen mich, angelegt wurde,

Der Nutzen der Anlage der Zarskoe-Selo Baln ist flir das russisehe Reich noch weil grisser,
als fic die hierhel iterressivten Actionnaire; denn die Babn werde in dem stets verinderlichen Clima von
St. Petersbury im Sommer und Winter ohne die geringste Unterbrechung beniitzt, die Falrten haben bei
der grissten Kilte und bei hefligem Schneegestsber statt gehabt, und Jedermann wurde von der Ausfiilichar-
keit und dém Nutzen dieser neven Communication vollkommen iiberzengt. Dicses giinstize Resultal bewirkte,
dass das Project einer Eisenbahn ven St. Petershurg naech Mosean, welches ich bereits vor 3 Jaliren
in Anregung Dbrachte, immer melr und mehe Unterstitzung findet, und gegemwirtig giebt es wohl wenig
Personen in Russland und Niemanden im Auwslande, welcher den Verkehr zwisclhen St. Petersburgy und Moscau
kennt, der nicht von der Niitzlichkeit und Nothwendigheit dieser Eisenbahn iiberzengt wire, Iie Population
von St. Petersburg bewdigt 470,000, jene von Moscan 330.000 Scelens die l’lljllll:lliu:l der Stidle und
Ortschaften, welehe ansserdem von der Babn berihet wilrden, iibersteigt 200,000 Seelen. Die Bahn wiirde
sonach in ihrer Linge von 630 YWerst oder 420 engl. Mei
nication Fir eine Million Menschen, die an dieser Bahn wohnen, bilden : ausserdem wiirde die

on, welehe sie hiichstens crhielte, eine Comm u-

Balin von der grossen Zahl Reisender beniitzt, die aus allen Gegenden desaliciches ither Moscau nach St.
chenere Verkehr auf dieser Strasse, der sonst aufl keiner andern Linie in oder

Petershurg strimen,  Der w
ausser Europa bestehet, Kann am lesten aus einer aul Befehl Sr. Majestit des T
31. December 1834 vorgenommenen Zihlung aller Wagen benrtheilt werden, Es passirten miimlich in diesem

Jahre bei Tschetive ruki, 8 Werst von St. Petershurg gegen Moscan zu, auf der gegenwirtigen Chaussée:

sers vom 1. Jannar his

a0, 285 Reisewagen mib.. . o o ., . 71,698 Pferden
65.350 Kalesehen. Britscliken ete. mit . 162285 .

10,557 Fourgons mit . . . . . . 35.816: - .,

93 8479 Postwaren und Postschlitten mit 62,171 T und

1.133.603 Fracltwagen oder Sehlitten mit-. 1,187.402 ..

1,510,372 Plerden.

Zusammen: 1;253,683 Fohrwerke mit . . . . .

Dieser Verkehr ist so nngehener gross, dass er die Anlage einer Eisenbahn mehe lolmt, als diess
noch ivgendwo bei einer lingern Linie dieser Art der Fall ist. Es fragt sich daher nur, wie hoeh sich die
Baukosten dieser Eisenbahn belanfen werden.

Dic Americaner haben 3000 engl. Meilen Eisenbalhnen gebaut, und hierfiic im Dureehsehnive 20,000
Dollars per Meile oder 63.300 Rubel per Werst ausgelest. Da anf digsen Bahnen jilelich nur 35,000
Keisende und 830,000 Pud Giiter go

canze Betriel ist so eingerichlet, dass sich das Baonkapital mit o4 Procent verzinsel, Der Verkehr aof

L)

it werden . so'sind sie nur mit einem  Geleise angelegt, und der

. . * r - - o | aler
der St.-Petershurs - Moseauer Balin muss und wird wenigstens das Zehnfache betragens es kann also

anch ein weit grisseres Baukapital als in Ameriea verwendet wepden, Bereits im Jahre 1835 Labe ich
9
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P

o il
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des Ministeriums des Innern das Happlnivellement von St Peterslurg bis Mos-

nach erhaltener Bewillig

can persiinli

i eemacht, und mich Gberzeugt, dass das Tervain in dem grossiep Theile der Linie ungemein

notlwear 1 cinzuzichen , tnd

vortheillafl sciz

kenne , nebme ich keinen Anstand ,

nachdim ich zogen

=

mitehenso schweren Sehienen, wid

zu erkliven, dass cine
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