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15~ Jwedk diejes Abdructes.

-@iu Gifenbabnen, welde fdon i ihrem gegenmartigen Betriebe
ald ein Triumpl ded menfdlichen Bevftandes und i ibrer fernern
Gutwictmg ald der widtigite Hebel ur Berbreitung der Kultur
betracditet werden, haben mit Redyt die Theilnahme aller civilifirten
Menjdien i eitent Mafe erroorbert, wie diejed fo fduell und m




folchem Umfange bidher nody bet feinem Gegenftande der nrenfdilichen
Thatigteit der Fall way.

Wenn aber die vielen Taufende, die mit {hrem fapitale, mit
threr dffentlichen Berufdthitigeit oder mit {hren Privatge{daften dasd
Cifenbabnwefen fordern ober bemigen follen, nod nicht eiie genanue,
alte Theile umfaffende Kenntnif i emer der Widhtigheit des Gegen-
ftanves angermeffertent LWeife yu erlangen vermodten, fo liegt dic Schuld
davon wobl hauptfadlidy in dem bisherigen Mangel einer Sdyrift,
die obne grofe Ausdebhmumg und it einer leichtfaglichen, nicht bloff fiir
firenge Fachmanner berechneten Darftellung bdie nothige Velehrung
ertheilte.  Diefem weit verbreiteten Beditrfuifje ditrfte durch die hiemit
vem Publitum itbergebene Feine, aber den Anforderungen der grofien
Mebrzahl entiprediende Schrift abgelolfen werden, da fie iber Dbie
Borbedingungen, weldhe dert Jug der Babn, deven Richtungslinien und
Steigungdverhaltnifie befiimmen, itber den gefammten Unterbau nebft
Dammen, Durdldffer, Tunneld 1. dgl., iiber ben Dberbau, das daju
gehorige Meaterial, die Schienen, Ausdmindungen, Briicken 1., iiber
die verfdhicdenen Avten und Anwendung der Betriebsirafte durdy Pferde,
fiehende Dampfmafdyinen oder Lofomotive, die ver|cdhicdenartigen vor-
suglichften Sonftruftionen diefer Lebstern und der widhtigften einjelnen
Theile, endlich 1iber die verfchicdenen Bahnwagen fitr Perforten und
dradtz Gitter u. 1. w. Alles enthalt, was jur Kenntnif ded gefammten
Cijenbahnmwefensd gehort, wm forwohl dem Manne vom Fady eine ges
orangte Ueberfidht bed gegenwirtigen tedhnifchen Standpunttes ju
gewdhren, alle Uebrigen aber in populdrer Darvftellung und Erlauterung
vurdy forgfaltige Abbildungen in die Lage st verfepen, fich uber das
gange Cifenbahnwefen genau ju orientiven.

S der Art diefed Separatabbruded ded Artifeld »Eifenbabnene
aud der dentfden Bearbeitung won Ure’s tecdnifdhem Forterbudie
jnd alle ibrigen Gegenfidnde diefed wichtigen Werfed behandelt; vas
Publifum wird biernach den Werth des Unternelmend und die Leis
ftungen der deutfdhen Vearbeiter geroif am beften zu witrdigen wifjer.

Die Verlagshandlung.




B i b e

R & Al

PROSPECTUS.

Das
Eisenbahnwesen,

oder
Abbildungen und Beschreibungen
von

den vorziiglichsten Dampf-, Munitions—, Transport- und
Personenwagen, von Schienen, Stithlen, Drehscheiben,
Ausweich- oder Radlenk - Schienen und sonstigen Vor-
richtungen und Maschinen, die auf den KEisenbahnen
Englands, Deutschlands, Frankreichs, Belgiens ete. etc.
in Anwendung stehen.
Auf Veranlassung des Konigl. Franzosischen Ministeriums des
Handels und der offentlichen Arbeiten herausgegehen
von
Armangaud demn Seltermn,
Ingenicar und Professor nm Kinigl. Conservatoriam der Kunste und Gewerbe,
und von

Carl Armangaud,
Zeichner und Professor des Maschinenwesens.

Median-Folio. In 4 Lieferungen, jede zu 8 Plano-"Tafeln und

4 —5 Bogen Text. Subseriptionspreis fiir die Lieferung 15 Rthl

oder 2 fl. 42 kr. Spiiterer Ladenpreis } hoher oder 2 Rthl
fir die Lieferung.

Weimar,
Druck, Lithographie und Verlag von Bernh. Friedr. Voigt.

———

])icscs Werls, welches die vollstiindigsten und detaillirtesten
Darstellungen und Zeichnungen jeder einzelnen Maschine und
alle zu ihrer Erbauung erforderlichen Anweisungen enthilt,
wird eine nothwendige Sammlung fir Maschinenbauer, Hiitten-




heamte, Architekten, Werkmeister und Maschinenfihrer bilden;
es gibt kein anderes Werk von gleicher Anschaulichkeit und
praktischen Brauchbarkeit.

®

Die Anlage von Eisenbahnen, welche eine hohe Bedeu-
tung fiir alle Zweige der Gewerbe und des Iandels hat, be-
gimt auch in Deutschland sich allgemeiner zu entwicleln.

Zu einer Zeit, wo Geldmittel sich mit den Geisteskrif-

ten vercinigen, um ein Ziel, die Fortschritte der Industrie,
zu erstreben, darf man sich nicht iber die vielen Kisenbahn-
projecte, dic fast in allen Staaten der civilisirten Welt gemacht
werden, wundern. Kisenbahnen sind die sichersten und schnell-
sten Strassen fiir die Fortschritte der Gewerbe; sie erleichtern
den Transport jeder Art auf eine wunderbare Weise und brin-
gen entfernte Punkte einander nahe, indem sie eine weit schnel-
lere Verbindung gewihren.  Sie sind, nachdem sie volilendet
und in Betrieb gesetzt worden sind, nicht allein von unberechen-~
barem Vortheil fiir alle Zweige der Gewerbe und des Ver-
kehrs, sondern auch vor und wihrend ihrer Anlage gewihren
sie der Production und dem Geldumlauf einen grossen Schwung.
Wie viel Hittenwerke, wie viel mechanische Werkstitten ver-
danken ihren bliihenden Zustand, ja selbst ihr Daseyn, den
lisenbahnen! Zihlte man die Anzahl der unmittelbar oder
mittelbar durch dieselben beschiftigten Menschen, so wiirden
uns die Resultate jetzt schon in Verwunderung setzen, ob-
schon dieser Betrieb fortwithrend im Steigen ist.

Indem nun die Herren Armangaud die gresse Menge
der projectirten Eisenbahnen beriicksichtigten, hielten sie es im
hichsten Interesse fir die Gewerbtreibenden im Allgemeinen,
ihnen eine genaue Darstellung von allen Vorrichtungen der Ei-
senbahnen und der dabei angewendeten Maschinen mitzutheilen.
Jedoch interessiren diese Maschinen nicht allein die Avehitekien,
welche sich mit Eisenbahnanlagen beschaftigen oder damit be-
schiiftigen wollen; nicht allein den Mechaniker, der sie anfer—
tigen soll, der sie verbessern will, sondern sie missen auch
allen jungen Leuten von hichster Wichtighkeit seyn, die sich
als Architekten, als Mechaniker oder auf irgend eine andere
Weise mit dem Eisenbahmwvesen beschiftigen und dadurch ihre



Zukunft sichern wollen. Sie interessiren ferner Staatsheamte,
dic in irgend einer Bezichung zu den Eisenbahnen stehen,
Actionaire, Directoren und andere Beamte der Kisenbahngesell-
schaften, Maschinenfabrikanten und die KFihrer der Dampfwa-
gen, denen allen eine genaue Kenntniss aller einzelnen Theile
der Eisenbahnen und der dabei angewendeten Maschinen mehr
oder weniger nothwendig ist.

Aufgemuntert von den ausgezeichnetsten Architekten,
die die Originalzeichnungen der Herren Verfasser sahen, auf-
gemuntert aber besonders durch den Herrn Minister des Han-
dels und der offentlichen Arbeiten, haben sie die Bekannt-
machung des Werks um so lieher unternommen, da sie damit
einc wesentliche Liicke in der Literatur des Eisenbahnwesens
auszufillen glauben; denn wie viele Werke auch dariiber exi-
stiren, so erfiillt keins den Ziweck des vorliegenden; auch wird
es, wie schon der Titel angibt, keine der bedeutendern Eisen—
bahnen unberiicksichtigt lassen; um jede Einseitiglkeit zu ver=
meiden und um das Werk fiir jedes Land brauchbar zu machen.

Die Abbildungen werden auch in dieser deutschen Aus-
gabe mit der grissten Sorgfalt und Genauigkeit hergestellt
werden; der Maasstab der allgemeinen Ansichten wird 4 der
natiirlichen Grésse betragen, die einzelnen Theile werden aber
nach doppeltem Maasstabe gezeichnet werden.  Ausserdem
werden die Maase aller Haupttheile auf den Abbildungen selbst
angegeben werden.  BMan wird daher mittelst derselben nicht
allein eine vollkommene Kenntniss der Maschine und Vorrich-
tungen, welche sie darstellen, erlangen, sondern man wird
aunch mit Sicherheit darnach bauen kénnen. Den Beweis davon
kénnen mehrere ausgezeichnete Mechaniker geben, welche be-
rveits nach den Zeichnungen des Originals mehrere Maschinen
ohne Weiteres ausgefithrt haben, und unsere deutschen Litho-
graphien sollen denselben nicht nachstehen, sondern in prakti-
scher IHinsicht sogar noch mehrere Vorziige vor ihnen erhal-
ten, namentlich grossere Deutlichlkeit und mehr Exliuterungen.

Das nicht unbedeutende, sich fiir das Kisenbahnwesen
interessirende deutsche Publikum wird es gewiss dem Unter-
zeichneten Danl wissen, wenn er von diesem ausgezeichneten
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aber theuern franzosischen Werke, mit Hille ecines tiichtigen
Technikers, einec weit woblfeilere und nicht minder schine
Uebersetzung veranstaltet, die er fiir § des Originalpreises,
welcher fiir jede Licferung 4 Thaler ist, liefert. Was scine
lithographische Anstalt in dieser Art zu leisten vermag, hat
sie erst neuerlich durch die ,,praktische Eisenhiittenkunde
von Le Blanc und Walter gezeigt, so dass er mit um so
grosserer Sicherheit etwas ganz Vorzugliches zu geben ver-
sprechen darf.

Das Werk wird in 4 Lieferungen, von denen alle 2—3
Monate eine erscheinen soll, ausgegeben werden. Jede Lie-
ferung, deren 3 oder 4 erfolgen sollen, wird aus 8 Tafeln und
aus 4 5 Foliobogen Text hestehen. Der Subseriptionspreis
fiir die Lieferung soll 15 Rithl. oder 2 fl. 42 kr. betragen; der
nachherige Ladenpreis isé } hoher, nimlich a Lieferung 2 Rthl
oder 3 fl. 36 kr.

Die erste Lieferung erscheint zur bevorstehenden Oster-
messe. Alle guten Buchbandlungen Deutschlands und so weit
die deutsche Sprache geht, nechmen Bestellungen an. Mit De-
nen, welche sich mit Sammeln wvon Subscribenten befassen
wollen, wird man sich iiber billige Freiexemplare gern einigen.

‘Weimar, im Februar 1839.

Berhhard Friedrich Voigt.

In demselben Verlage ist erschienen:

E. Biot, tber die Anlegung und Ausfithrung aller Arten von
Eisenbahnen, nach den Grundsiitzen der Mechanik und den
Ergebnissen der Erfahrungen, welche bis auf die neueste
Zeit in England, Amerika, Frankreich und Deutsehland
beim Bau der eisernen Schiencnwege gesammelt worden
sind , nebst ausfiihrlichen Kostenberechnungen. Nach dem
Kranzosischen mit Benutzung der besten und neuesten ein-
schligizen englischen, franzisischen und deutschen Lite-
ratur herausgegeben von Dr. Chr. Heinr. Schwidt. Mit 7
Kupfertaf. 8. 11 Rthl. oder 2 fl. 24 kr. (&Gersdorfs Reperto-
rinm 1835, No. 1 sagt: .. Das Ganze dieser Schrilt ist klar und allre-
mein verstandlich vorgetragen und wird gewiss gur Beseitigung man-
cher Vorurtheile in Deutsehland beitragen.
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(Eﬁfe"bn'[guml (Chemins de fer, Rail ways) {ind funftlidye Stragen,
bie gewdhnlidy aus pavallel neben einander liegenden Geytenen von Eijen
gebildet find, weldye den MWagenradern jum Gleife dienen und yodurd
Die den Fubrwerfen auf gewohnlichen Strafen {idhy entgegenjiellenden
SRiperftande vermindert werder,

Die alteften diefer funitlidyen Fabrgleife beftanden aus Holy, und
foldye follen {dhon vor 200 Sabren Dbet den Steimmbriidhen und  Berg=
werfen Gnglandsd und Deutjchlands in  Unwendung gebradhyt orden
fein. Die dabei gemadyten Erfabrungen, daf ¢t Perd mebhr ald viers
mal fo viel ju ziehen vermodte, alé auf gewohnlichen Gtrafien, fubrte
ungefabe wm dad Jahr 1738 n England die eriten Vabuen aud quf=
efjernen. Sdyienen fur allgemeineve Jwede Des Trandportwefend herbei,
pie fpater manigfach) werbeffert wurden, allein crif nad Beendigung
pes leiten Sontuental = Krieges nad)y und nach su der Vollfommenpeit
gelangten, m der wir f{ie heute befitien, wo man annebhmen fann, Ddaf
eiit Prevd mehr al8 1omal fo wiel ju afelen vermag, al8 auf einer guten
Shaujjee. :

Nom lektern Standpuntte aus follen die Cifenbahnen in dem RNad)=
jtebenden befdhrieben und dabel sugletdh alled bag mit angegeben merven,
as auf Herftellung und BVetvieb derfelben Begug hat.

1. Gtablivung dber Vahnlinie, Die NRidtungslinie einer jeden
Eifentbabhn ift, wenn fie eure portheilbafte genannt werden foll; ciner=
feits dem Jwede der Babn an fich, fommersiellen, tnduflriellen, geogra=
phijdhen und phyfifhen PBefhaffenheiten entfpredyend und anberyeits fo
anguordnen, daf moglichft vortheilbafte Steigungd- und Krimmungs-
verhaltnifie, fo mie ywedmapige Berthetlungen ver nothmwendig werdenden
Tereain - Ginfdnitte und Auffillungen eintvefen.

Qafien wir die erften BVerhdltniffe unbeadhtet, fo ift gunachit tn Bezug
auf die Steigung einer Babn amgufithren, daf etne folde auf die deutjdye
Meile Linge hochftens 100 Fuf, aljo '/, befragen Darf, wenn anders
die Babnftveke nicht febr fury i, ober nicht von bejonbern Hilf8-
mitteln, wie 3. B. an der Bahn angebracyten, feftftehenden Dampfmajchinen
®ebrand) gemadyt werden foll.  Die befondern Grimde diefer Unnahme
werben {pater evbrfert werben; bier geniige beilanfig Folgendes.

Beim Hinauffahren eined Ibagenzuges (angé etner {dhiefen Ehene
vergeifiert fich namlich Der 0iderfrand bes Juges um den fp vielten
Theil bed Gefammigewichted, ald die gu eritetgende Hohe von ver
jhragen Yange ausmacht.

Sind daher, wie LWerfude gelehrt haben, ue Fovibewegung einer
Tomme — 2240 Bid. engl. auf der Horigontale einer guten Eijenbabn
8 Pfo. Justraft nothig, was fiiw einen SRagenstg von 40 Tonnen Ge:
fammtgemicht 40 >< 8 = 320 Pid. befrdgt, o mup letstere Jugfraft bei
Eriteiqung einer {dhiefen Ehene von '/, und eines Dampfiwagenges
widites von 10 Tonnen um %/, >< 2240 — 1120 Pfo. gqrofer werden,
pder niberhanpt 1440 Wfd. betragen. Auf der Horizontale hatte man
daber mit einer foldyen Kraft "0 = 180 Tonnen fortbewegen Eonnen.

9us diefem Betipiele erbellt fhon, wie nadtheilig Dedeutende &Stei-
gungen auf Eifenbabien find. Smmer follte ed daher Grundfals blei-
ben, dafi der Anlagezwed emer Eijenbabn nidst allein der iff, eine fefte
uid alatte, fondern aud) eine moglic) wagredyte Babn au bilben.

Die erfabrenen englijhen Jngenieuve Stepbhenfon und Brinel
fiberfdyreiten nuy unter befondern Umitanden dad Steigungdverhalinip
Liao, und erfterer vednet eine Dteigung vou 16 bid 20 Fuf pro englijche
Meile eben o nadtheilig ald eme englijde Mieile Verlangering
ber Bahn. ;

Qbnnen ungiinftige Steigungdverhdlinifle gamy und gar nicht um=
gangen wevdern, {0 halt man es im Allgemetnen fi vortheilhajter, Die
Mebryabl der Steigungen geving, einige aber fehr bedentend ju madyen,
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alé biefe Steigungen unfer fehr verfhiebenen Berhaltniffen abwedjeln
s lafjen '(cil_n'."nnbulm'ut‘-c Babn su fonftruiven).

9Bad die Keimmungen der BVahn betrifft, fo mitffen diefelben, wenn
anbderd fie nicht vermieden werden Fonnen, febr grofie Halbmefjer er=
balten. Vet Kvitmmungen mit fleinen Halbmefern i eé namlidy ein=
leuchtend, daf dad dufere von jwel an eimevlei Are befindliden Radev,
welded auf der fonveren Seite der BVabn [Auft, enen grofern Bogen
suriicfzulegen bat, ald dad tnneve an der fonfaven Seite forfgehende.
Hierdurd)y fritt aber ein Sdleifen, eine gleitende Bewegung am Um=
fange der Naber ein und wovaus nativlich eine BWermehrung der vor=
handenen IWideviidude evfolgt. Ferner it eine Seitenveibung an den
Gpurfrangen det inneven Nader ju libevwinden, die chenfalls um fo
grofier wird, je fletner der Kvimmungd-Halbmetjer dev Vapn iff. Enb-
lidy eryeugt das Bejiveben eines jeden bewegten Korpers, in gevaver
pder fangentialer Richtung fortzugeben, eine gewijje Sdwungtraft, die
awar aud mif ber Abnabme ded Sil'll"lln_lllllllﬂf‘l]nl[‘lliitl—fb‘l'f*; aber auferdem
nodh mit dem Quabdrate der Gejdpwindigleit wadft, womit dic BVewegung
erfolgt. Durdy diefe Schwungfraft entiteht nicht nur eine Wermehrung
per vorgedadyten Seitenveibung, jondern bie Naber fonnen audy iber
die Schienen fpringen, den 2Wagen aud den Gleifen bringen und woh!
gar umerfen.

lle diefe Uebelftanbe fudyt man indeff auf mandherlei MWeije su befeitigen.

Go qibt man burdygingiy dem aufern Nadframge einen Meif, Der
etne Fonifche Fladye bilbet, wie Fig. 295 und jwar von Dder Uvt, Dap

L 295 D

der dufere Durdymeffer A, B ungefabr um 1 3ol gevinger ift ol ber
innere © D. Vet einem Trangen der MNader nad) aufen, laufen daun
diefelben mit wverfdhiebenen Salbmeffern auf den Sdhenen, wo-
burdy allerdingd Ddas voverwdhnte Oleiten sum Theil befeitigh wird.
Ferner [dft man wijhen Schienen und den Vorfpriingen ober Spur=
Feangen G, D Dder Nader, lettere in geradliniger Babnftvece lanfend
gngenomiien, etien Spielvawm C B von °4 bis 1'4 Joll, wodurd) die
Retbung der Rader gegen die tnmeven Schienenfeiten verminbert wird.
Bur Begegnung der vorerwahnten Sdymungfraft legt man ferner in
Den Kritmmungen der Babn die duferen Sdhienen efrasd hober ald die
imnern und ywar um fo viel, daf Dad aus der fonifchen Form der Mad-
felgen entftehende Bejtreben ded Wagengewidytes, nad) inen ju gleitern,
ber nad) aufien drangenden Sdungtraft gleich ift,

Go swedmafig aber aud) diefe Anordnungen evjdheinen, erfullen fie
pemnod) den Fwed durdyausd nicht gang, wedhalb man fic) i neuefter
Jeit mannigfady bemiht hat, die Nadytbeile der BVahufriimmungen auf
nod) anbere MWeife su befeitigen. S lebterer Veziehung werdienen
namentlich die Konfreuttionsfyftene von Laignel und Avnpur evwdbhnt
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s werder.  Catgnel gibt jedem Der ‘naqcm'aun' goei verfdhiedene
Gpnrframnie von uitqludun Durdymeijernts bet den ‘Ruunmmmut mwerden
dann die NRdider mir ungletchem Durdymefjer auf die ;-:f)umn gebradt,
in den gerablinigen BVabhnjtveden die Nader m\n gletchem c\lu'{;umlur
Arnour fonfeuivte (gegliederte) ’an\n, eren L\mmlt der Der ge=
wihuliden “ur]d}maJml abnlich tft, mit mt:;mlc“\ un ’}mmmqtl vers
binbet je gmu diefer Wagen, nidyt, wie e8 gewdhnlidh gefdhiebt, durd
Reften, 11‘mun ‘nm[; eute vt von Lenfer und ordnet ul\uhmmt
alled fo_amn, daf jeder ulm[m pit) c:qcn eined Juged in der Kurve die-
jenige Stellung einnimmt, die fiic die lmmnbuuj oer Fleinftmoglichen
Sugfraft ndthig tt *).

Meber Deibe wird aber exft d pie @rfahrintg entfcheiden miiffen, da ei-
gentlidhe nwemdungen in groferm Mafjtabe und bet BVahuen mit
ftarfem Betviebe nody nicht gemadyt worden {ind.

Die meiften _englijden Sngenieure Imﬂu Dei ben Hauptlinien der
Babn, in der Negel Feine Relimmung ju, die mit einem Fletnern J-"m[lv
mefjer ald “-f, _englifhe Deeile [L]L‘hl’[l[‘l.ﬂ ift, wobet fie ferirer nm{)
annebmen , daff em Wustretben der IBagen wvon Der Bahn durd) die
Sdymungfraft nidt cmtrttf, wenn bet 10 englijhen ultn Gefdwin=
bigfeit pro Stunde die Fonvere Sdhiene um 0,07 Joll, bei 15 Weilen
0,2 3oll und bei 20 Meilen 0,36 Joll hoher qulmt wird alg die fon-
fave; Ausnabmen von Diefer Negel Inuut fie nur bet der Eimmimbdung
ol "mujiahmn in die Hauptbahn und in der Nahe der Stations-
plate .

IBas Die feither evmwabnte drifte Q‘:‘bqumq bet Gtablivung einer
Gifenbalhnlinie, die ywedmafige Vertheilung der Einfdnitte oder Ab-
trage (deblais, cuttings) und uffitllungen, Auftrage (|Lm1l.n«. e m-
hankments) l‘»tnﬁ’f, o find 'm]L wo miglidy fo sumwablen, dag man
die letstern aud der erftern madyt.

MWichtig ift Died befonders damm, wemn an_gewifjen Stellen, wo 3. B,
Nuftrage norhu; mubcn, Erdmaffen sur Seite der Babn gar nidt
l‘l.‘l‘h\'tltLE‘lI find, oder fid) dajelbit theuve Felder, Gvunditiice rc. vor-
finbenr.  Unter foldhen Umjtanden darf man oft eine gebirige ﬂ{n--.
gletdhung Desd Muf= und Abtrages damn nicht fehenen, wenn felbft grofe
’f'rmt&pcrtmutt‘n Der Maffen nothig werden.

Unterbau. Unter dem Unterbau wverftebt man alle diejenigen
‘,[ﬁl‘l[\, einer Bahn, uuld)'.. Die Sdhpienen mit ihren Lagevn, Holjjdymwellen
pber tunb[mhn nebft der llnfn[‘rmmq A fragen l;mlun &8 gehort
mmd\ ieher die Konftruftion der Einfdnitte wd Damme, der Durd)-
lam, Britcfen, BViadbuftd und Shadyte {'l‘ll!llltl\).

Gang befondere Mufmerffamfeit erfordern die "lumaqc. ,m Crrei-
dhung rmu qrof fmnq!uhﬂm Feftigfett fire joldhe bat man die aufzu=
ldmrtuzun Ltﬁnmnt‘n i dimnen Sdyichten aurautchu, Damit Dad
Suetnanderdringen des ”JmtumH I~L[m ert woird, aud) fann man eine
1(‘“{‘ foldye “lzznuIImrq mit 2Balgen oder Nammen bearbeiten, fo wie
man fevner dad dabel ju mnmmmu Groreidy vorher von Allenm, wasd
purd) Faulnifi oder Ot ein Nachfinfen vevanlaffen fonnte, gebhorig
faubern follte.

Die Dimenfionent der Danme, fo wie Ded qmt.,s‘n lInfm[\amﬂ hangen
[Lwnbmﬁ won et 5}1mﬂ1chrcn ab, namlidh davon, ob die Babn mit
elir pder awel Oicmn (et = pder ‘n.\t,t[).\!llt\ﬂ it erbauen ift, und wvon
Der lEnt[uunng ev Sdyienen yon eitander, ven der {o genannten
Gpurmeite.

#) Mad) dynamometrijden BVerfudhen, bdie auf ver &St Germain:
Gifenbabn mit Wagen nady Ar nouyr Syftem muumllr wirden, joll be el 50
Deter Kriimmungshalomeffer Feine grdfere Jugtraft nothig gewefen fein,
als bei gevadlinig gevidhteter BVabhn. ()

1 ¥
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S rtenefter Jeit, wo man fid) von dev auferorbentlidhen Nittlicheit
der Doppelgletje itberseugt bat, evbaut man diefe entweder gleidy Det
der eriten Hevftellung der Vabhn, oder ridtet wenigftend den gangen
Unterbau fite gwei Gleife eim. lei

S Fig. 296 a, it dad Profil eined Auftraged oder Dammesd fiiv ein
Doppelgleid  dargeftellt. Hievbei ift
A, B die natiivlidye Dberflade des Bo-
pens, D, D aber dicjenige Chene nbder
Hihe ded Dammes, die man dasd Plani-
PNiveauw, die Formationslinie der Babn
nennt und wovauf der Dberbau u
liegen fommt,

Die Breite D, D vavict bei einer
poppelfpurigen Bahn von 26 Fuf bid
40 Fufi, je nach der anjumehmenden
Gpurmeite. Die Bojdhungdanlagen C,
D vidhten fid) jowohl nach der Hohe besd
Dammes, ald nad)y der Bobenart, in
weldyer man arbeitet. ®Gewphnlid) veicht
eine Bofdung von 1'% Bafid auf 1
Hobe aud und mue felten hat man no-
thig, fie su 2 Bafid auf 1 Hohe su
erweitern.  Jur grofiern Sidyerheits-
ftellung der BVojdhung, namentlid) gegen
MWirrerungdeinflitfle, bringt man auf die=
felbe gewsbnlich eine mehre Foll hobe
Sdyicht von Dammerde, und bebedt
Diefe entfprecdhend mit Rajen. Sn Ge:
genden, wo Steine billiger ju haben
jind al8 Tervain und Eedmaijen, madht
man die Bojdhungen freiler und vers
fleidet fie gebbrig mit Futfermauern
und Strebepfeilern.

Die Graben ¢, C haben bie Wlleitung
Ded auf die Babn und Bojdhungen
fallenden Waffers sum Jwede, wogegen
F, F die Twodenlequng ded benadybare
ten Landed Dewirfen und nebft Dden
fleinen PWallen G, G, ferner Dden auf
leitern angebradyten Jaunen, Heden,
Bawmen u. dgl. sur Einfriedigung der
Babn Ddienen.

Fig. 296 b, peiat den Profildurd)-
{nitt eimes Abtrages fiie eine ein=
jourige Babm, wobei man nidht nur
nebenr dem Planum, fondern audy in den
AMudgrabungsanlagen felbft Sammel-
und Absugfanale H, H fiir dad LWaffer
angelegt bat. Jur Trodenlegung ded
Planums felbit, bringt man guweilen
unter demfelben nody einen befondern
Kanal I an, dev mit dev Langenvidtung
Ded Abfrages fortlauft und durd) Duer-
tanale in dieobigen Geitengraben aug:
mimdet, Died ift namentlid) dann faft
uneclaflidy, wenn eime gute dad Waijer
abbaltende Dede auf das Planum nidyt
erlangt werden fann, oder jumpfiger,
quellbaltiger 2c. Bobden vorhanden ift.
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Gany bejondere MMittel find bei der Anlage einer Eifenbabn auf
weidem Bobden, auf Moorgrund, Sumpf u. t‘][. in Anwendung ju
bringen. Cwn joldher fdhwieviger Unterbau wurbe bei Herjtellung LCI‘
Liverpool- Mandyefterbahn nothig, Dafelbit findet fidy eine Strede, d

ol J\IJ " !
G TR T \'\\‘&me TR

piirre Moos (Chat Moss), ein Moraft vor, der eine ‘“i'clﬂ."id)c von 12
mm[ Suadrat = Meilen (Faft 14 b cnt]dul etmimmt und o weid) {7
paf Fein Thier davitber gehen fmm und ein eiferner Stab durd) fein
eigened (Dumd)r emfinff,  Demned) mufite die BVahn 4 ', engl. Meile
lmm nber L1L|LII Movaft ll‘qul.[lli}lt mwerden. i
Da biernad) der Grund des Terrains m itmu‘ natirlidien Befdyaffen-
Imt fiiv etne Cifenbabu an fid) jchon su jedem Damme pder Cinfdynitte
vollig untouglich war, mdem Sdyutt, Thon, Sand und dhnlidye Na-
tevtalien mit "u Diajje sugletdh einfanfen, jo judte der Ea[ﬂnnqcmcur
Stephenio n dem Boben felbft l*mud)[\m Maije nl‘*ujuumnu: Fite
Damme mm en namlich alle 15 Fug suv Babnlinie pam[ILlc Kanale
gegogen , die Dagwijdhen liegenden Theile ded Miovaftes abgetroctnet,
die tm Der That ein guted Miaterial nlqn[\cn Ungefabr dad Bierfadye
Ded auf gewdhnlidhem Boden erforderlichen ‘.')u'ctumlﬂ, reidyte sur Bil=
dung der Damme hin.  Auf dhnlidye Weife mllr‘t‘n Die Luud)mttc her=
gcq‘rc‘ﬂt. Jn bden Lu[fm, wo dasd [‘lﬂ'lmlllft Babnniveau ein Fovtgehen
auf der Mooroberflide erforberte, wurden, aufer den vovermdahnten
Qnal\cn, Fafdyinen, Ll(‘ mit Haidefraut "urd}ﬂnd}tcn waren, guer iber
die Cangenvichtung der BVabhn gelegt und auf diefe wieder BVallajt und
Sdutt gefticgt. ;
Fig. 206 ¢, getgt den Profildburd){dnitt einer auf folden Moorgrund

296 c,

efai licten BVabn. A, A find Fafdhinen, B, B die auf dicfelben geftiste

Sdyutt= pder pamloqt, €, C Yangen und D r“mudnmllm, auf weldem
letstere wieder Cangenholyer E, IJ angebradyt find, Die jur i’[unmhme
der Gchienen diemen. F (it ein mmml‘mm{ ur ‘?[btuhrunq Ded fich
anfantmemden Waffers, von we dum wieder Duerfanale jur Seife ge=
ﬁ'{htt fino.

Sn Umevifa, wo i der Negel dad Holy weit billiger ufc auf bem
Rontinente vou Curepa u haben tﬁ, |1:daf mai ~1|mcn[m Damme gany=
lich duvd *},\mhlmmﬂ Al men Die Babn 1111)1' jodann cntmmct un=
mittelbar auf den Kopfen der Pfahle, oder audy anf diefe gefebte Hols-
wande (Truss- Works).
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Muf eine Eijenbahn fiber Biadye oder Flife weggefithrt nerder, fo
find biezu entmweder O lllt‘f}[ﬁ]]t v e ‘buuful muuiuun. Dabet
verfteht ‘man unter Durchlafie jede Oeffnung, welde dazu dient, wgend
emer Iaffermaffe etuen freien "-wq purdh einen Dnium ju gewabrert,
wobei aber auf der pbern Dede pder dem Gewdlbe nody ein Theil desd
EZ\ﬂmuLFE‘u‘w*’- liegt; unter der Brude aber einen ]o[d)cn Unterbau,
auf beflen Dberfladye die Babhn unmittelbar mqu‘[‘lﬂd)t ift, ber Grd-
forper aljo gang wegfallf.

Beim lhl\uudnurm von Thalern, “hubrumqm, Mordften u. dal.
madyen jumweilen befondere llmﬂmut‘ Die Jnlage von Ddmmen unsi-
lafiig, n‘ "-halb man die Bahn auf Londbricken legt, die genwohulid) u.n
Samen Viabulte erhalfen.

Gebr oft laft fid) eine Qt]mba[):z mit giinftigen Steigungdverhalf=
niffen nur daduvch nuurul}rcn, Daf man unterivdijde Wege, Durd) Er=
[\allllitq 1::qcllanutu' Tunnel, etablivt, L\[\m‘l)l nn,uuc[}man jein modte,
Da Die nml’f febr fuﬂ]uultm Anlage foldher Tummel bedeutende ‘ﬂanl-
talien erfordert, Daf nuv die ﬁ[llh‘il!i‘t‘llft Dinthmwendigfeit hiersu Pey-
anlaffung  gelben ipllte *). Lorvtheilhafter wird ed ;mumﬂ tmmer
jein, Dbet m}amulqcn Stet gium--vuhalhullut ]h‘lmn.c Damp fmafdhinen
aur Unterftiung der 2Wageny uqn anyuwenden, oder folche Stvecten mit
Prerden su befahren, wovon die amevifanijden Babhuen beveitd Jeug=
nif gr[*m

3. Obevhanu. Der \“"{\ubnu eirter Eifenbabhn begreift die jur Lage:
g und %mﬂmmm der Sdyienen jk[‘L‘liﬂ,lII Theile, die \.,chum'u
felbit, die Konftruftion dev Strafeniibergange, dev "Iudwud)cn, Bahn=
freugungen 2c.

Da dag Material, worausd die Damme und Sinfthnitte beftehen, mei=
ftentheils ‘Cnm, Thon oder andere Crdmaffe ift, welde 1\rud}rquut
einfaugt und suvitdhalt, und woduvd l\mm Davitberfahren der Wagen
L.m]ulfmuuu a‘l:f]hlml fonnen, o muff bdasd ’l‘lunum etre Grundlage
(l[nn' l'tmmq} von Matevial erbhalten, weldye8 dad MWaffer lud)t abjieht
und gugletdy '.Lll hll![\lllqllthl": Fundament bildet. &8 1ft diefe omud)t
nuL Sidyerung ded Dberbaues bei Q[]ml‘nbm‘l[ beinal) nody npthwens

biger, ald basd Aubringen von Sand unter dem gewdhnlidien Gtein=
pﬂaﬂcr Cine joldye llufubcrrunq bejtebt .1('11\1‘1\11[“1) aus grobem Sande
pder Gteinjihlag; in den Follenveidyen "\uh'lftcn GlrJIall“d benubt man
bievsu rvedht Mu’m![mtt Steinfoblentlein. Fig. 296 a, und Fig. 296 b,
tjt bei D, B dbie Unterbettung leicht evFennbar.

JBad die ferneve llnru'hll‘unq ber Babnfchienen betrift, o Dbeftebt
Diefe ultmuu aug Holy over Stein. Wendet man_ Holy an, ;o legt
man die aud demjelben entjpredyend qqc{ymttlnut Stamme opber ge-
hauenen l\nifvn (Schwellen) entweder quer auf xu‘ Unterbefttung (Quer=
{chwellen) oder tn der Langenrichtung derfelben (€ attqmt]duuc[[mj

Die_Unterftithung felbf, welched Material man immer amwenden mag,
atebt fich mfmci‘cr unter ber gangen \_,L[ucaunlaqr i, pder man bringt
nn-. joldye nur in etizelien Punfren der ‘\,d}umn ot

Sn den nnchmlnnuu Kiguren zeigt 297 a, dDen Quer= und 207 b, den
‘\mquuuuhhhmtt etner untevbrodyenen Unterftibung aud Holyquer-
fdhywellen gebildet; Fig. 207 ¢, und 297 4, Duerdurdyfdhnitt und Grund-
anfidyt mm aus Holzlangjhwellen qa[‘:hchu mmntu{‘wr{)umt Unter=
ftisung; §ig. 297 e, unb 297 f, fo wie Fig. 297 g, und 297 by jeigen
aus Stembloden gebilde  Unterftiibungen.

) 3n @ngland fdett man den Tunnelbau minder. Auf der i?muon.
“wm{;rnn Bahn (50", engl. ﬂ;uILn lang) find deven 6 ju finden. Dabet
1[ aber bie “{numhmnq, um Soften ju fparven, gewdhnlich fo ]dmlcchr
Daf von 1840 bis 1841 auf verfdyiedenen BVahnen nid)t weniger als
Tunnel jum Ginffurie Famen.



7
el einer Holyunterftitbung muf dad dagu vevisandte Holy von bes
fondever Gufe feur; gewohnlid) wablt man (_Et_d)cnhl.j[a, juwetlen mobl
audy Gfhen=z, Wimen =, Lerdpendholy e, m diefen Holyern eine moglidy

297 a,

TN
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lange Dauer ju qu['vn, pravarivt man fkT-L[[lll ad) Der Methode ded
L,nq{mu ers (t pan. Man legt namlich das Holy 1 ein Gefafi, weldes
mit etner Aufléfung von “”mtﬁtli\u]ul\hnmr un_ "“ancl‘lt PO, zu 20
Quart Waffer) fo weit gefillt ift, daf die ,\lu'u}'[qu Dagd FJM. gany
bedecdt und gt Ill‘tlIL“ etne der Gattung ind Stavfe ded Holzes ent=
jpredrende Jeit davin luqm. nnm‘?mqn bat man auch angefangen, die
gedadyte Wnflofung tn das Dol mittelit dev hydraulifchen Prefje einju-
treiben. Qubef (ft die gange Dethode etwad fL\]hptcllq und vie bis
jeit Damif erlangfen Jutultat-. nidyt fibevall gleid) ginitig *).

Langfhwellen wendet man e bei eiwer ununterbrodenen Unter-
ftiibung an, Die fﬁmunhmuu devjelben vidten fid) nach dev \)vl,qatrurtq
und darnady, ob die Vabn mit fdhweren Mafdinen befabren wird mu.
nicht. Desdhalb muut die Dicde L‘Lt‘l Hobe vou 6 bid 10 Joll, die
’“uitv vor 9 bid 14 Boll und thre § Yange von 12 big 20 Fuf.

Da gewobhulich die u'lllqll'hll‘t[[lll alletin eune l\mlmmluh llnrwﬂlnwurm
nidyt ﬂ.tmu[}lur, fo legt man diefelben entweder nod) auf Querfdywellen,
wie Fig. 297 ¢, und 297 d, ober auf it umplcdu‘mcn txntrununqu[
cingetrieberte Pfable, wie Fig. 207 i. [n lebterer Figur {ind a, a, die

Langenfhwellenr, quf welde yur ufnahme dev Schienen eidhene Brett-
den b, b genagelt {ind, d ieigt eine eiferne ‘Ml[\uu.lmq‘-ﬁnm;r per
Sdywellen, um deven Auswerden su verbuten. Die Pfable ¢, ¢ nw.ucu
febr off aud) fo gejdhlagen, dafi die n der efmen Neihe nidht mit d
ver andern Meibe forvefpondiven.

Juweilen legt man die Sedyienen aud) unmittelbar auf die Kepfe ber
‘Df&l\h wie Fig. 207 k. Hierbei werden die Pfible febhr nabe an ein-
ander eingetrieben und al[ulml[ purdy eiferne Dm.rfranqul a 3u beiden
NReiben verbunden; die '»__u\lt.mll by b miiffen dabei eme l\mlaimtu’m
&tarfe bhaben, um |tu{)t unter dev Darvauf forfsubewegenden Lajt ju
véjilliven.

*) Die i neuejter Jeit yon Dr. .‘l“ottrgern entvecdtte Miethode ber
Konjervation ded Holzed, ndamlid) die Lebendfraft eined BVaumes ju
benuBen, um vemjelben nuuout\uu Galaufldfungen, wie cfiigiaures
Bleioryd 2¢. 3 wifiltriven, wird jedenfalls vedyt vortheilhaft fite Gijenbahn-
Bauholzer benust werven fonnen.
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Bei einer ummterbrodenen Stemunterititbung, wie Fig. 297 g, und

297 h, ift eine Cangenverbindung dev Stemne micht nothig, indem died
binlanglid) duvdy dre aufgelegte Sdyiene bemwivft wirb.

207 k,

Dbwobl etnre ununterbrodyene Unterftubung der Sdienen der Sta-
bilitdt einer Cifenbabhn am entforedienditen su fein fhemt, wenn anderd
die feitlidyen udweidhungen verhitet werden, fo vevanlafit bod) Die
Dabet nothwendige grofie Mafie vou Holy pder Stein meijtentheild cine
unferbrodyene lnterftiibung.  Hievyu find aber jtavfere Sdyenen an-
gumwenden, audy Founen leBtere, wenigitens nidt vortheilbaft, Feine
Befeftigung unmittelbar auf den Sdhienen erhalten, fondern es {ind
bietau Defondere Trager oder Stihldhen (Chairs) anzuwenden.

Toad dad Material dev unterbrodienen Unteritithung betvifft, fo findet
man bet den metftent englifhen Babuen (m Uuftrage Duerholzer, im
Abtrage aber Gfeinblode angewandt. IWemn fndter die Faulnif der
Holger emzutreten beginnt und {id) die Erdaufjhiittungen gehorig ge=
febt baber, erfetit man aud) diefe burd) Steinblpcte.

Auf dem Kontinente wendet man neuerdings gar feine Steinbldde
sur Unterftitfung an, obwobhl der faft itbevall fich fund gebende Holy=
mangel fitv jolde su forechen fdheint. Der Grund Hievon lLieat davin,
Dafi fid) bie Stemblode nady allen Richtungen leiht verichieben, der
Bahn nicht die gehorige Stabilitat geben und namentlidy beim Daviiber-
fahren gemwobhulidh fo_entfesliche Stofe weranlaffen, daf fich die in den
agen DLefindlihen Perfonen an ben Siten fefthalten mitffen, um nidyt
fortwa,vend hin- und hergeworfen ju werden,

Ehe jeht 2Weiteresd itber dad Snftem der unterbrodenen Unterftitbung
angefithrt werden fann, ijt ed yuvor ndthig, die Konfteuttion der Sehicnen
und Stithlchen angufithren.

Die erften und gwar gufeifernen Sdyicnen bder Eifenbabuen waren
platt (plate rails) mif einem vorftehenden Rande, etwa wie ein haller
Jaly geftaltet.  Solde Sdienen jeigt Fig. 298 a, im Profildurdyfchnitte.
Juwetlen werfab man fie, sur Veritafung, nad) unten mit efuer fenf-
vedhten Mivpe, wie Fig. 298 b, die fid) n der Langenvidytung nady den

. 5 Euden der Sdiene verlief,

298 2, alio in der Mitte die grofite
Hobe hatte. Auf dem_hotri=
sontalen Theile diefer Sdyie-
nen [iefen Die mit gangecbenen
Selgen  verjebenen MNader,
Vet pbere Rand der Schiene
hinderte fie an dem Heral-
gletfen. Dagd Anbringen die=
jed MRanbded an Der innern
Seite, wie Fig. 298 b, diente
wod) Dagu, die efwa von den Fifen der Pferbe n Bewegung gefetten
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Steme vou den Sdyienen al**ubnltm Die Breite oder Spurweite diefer
von den umlmuzm T - = Foade pder Rail - roads genannten \,d)uucu*
wege, war m der Negel weit qermqw ald bei den neuern Eifens
Dabnen und lwfum hodyftens 3 big 3'z Fuf.

Gegenmwartig find Ddiefe ﬂ*.mm‘mr[mmn betnabe vollig aud dem Ge-
braude gefommen, weil fidh i Dem False ‘Ccrqcll\cn L.tau[, Sdymuty
und Nafe feftfelst, uberhaupt die ‘hu[\tmq ncumll‘t und die Abnitkung
der ©dyenen und Wagenvader befdhlemnigh wird

Man gab deshalb den Sdhienen eine 1‘udulrmmigt‘, iibey der Befe-
ftigungsplache bu‘r-m]ptu..‘lcn-. Geitalt, den Radern aber worftehende
‘humu, Gpurfrange, um fie allr den \._.tf)ltlltll Al n[mltul Fig. 295.

Die Cnglander nannten diefe Sdyfenen egde-rails, wad wir ultp-:[) am
[‘cﬁcu mit ,Stabichienens Dbegeichnen. Die Qmmc diefer gufetfernen
Gtabfdyienen Detvug 3-bi8 4 Fuf, ihr £ Querjdhnitt hatte anfangs eine
beinabe rvedytecige Geftalt, fpafer gab man thuen oberball, am Kopfe,
mebr ‘*bulfa als tmhlhﬂll‘ bradyte wobl and) nod) mandye andeve L=
andevungen an, big f{ie uulu{) Die Duerjdynittform eimed ™ erbielten,
welded aud) im Algemeinen Ddicjenige ift, namentlicdh bet eirer unfer-
1\Lndumn Unterftiisung, die fie heut su Tage haben.

Dad Unterftitiungdinitem der \,d)u.mn u\m hierbei bad IIIIT(:l[‘lL‘C[}UItr
e uim (b man lesteven, jur Befeftigung auf den Ltmtl\lmﬂ'n pder Holy-
fhwellen, anfanglich it ultppu‘d)uu(‘u Lnt[ununqut Lappen mmol.,
durdy mc‘hhc man Ragel fhlug. Da jedodh biefe Q‘ll'l’ﬁhllllh]adrf et
haufiged Bree I)vn der Sdhienen Cl\llqut, fb Fam man auf die Jdee, swifhen
Gdyienen und 'r.‘:qﬂcm pder Gdywelle nody etnen mtrut fovper, einen
Stubl (chair) von gegoffenem Eifen angubringen.

Gufeiferne Sdhienen bradyen d cnmhuqmd)tct nodh leicht, audy ergengten
{ie einen harien (\)mrg bed Fubrwerfs, da ihnen nlut[)anpt Der udthige
Grad von Elaftizitat Tt‘h[ft" bievsu Fam 110-.{) thre geringe 3 b8 bod)=
ftend 6 Fuf [wtt‘aqcnu‘ Yange, m!.\bmdj mandyed andere, fiir die BVabn
nadytheilige Uebel berbelgefithrt wurbe. Man bemithete fidy dedball
bald Sdyienen aud gewalztem ober gefdhymicdetem Eifen herzuftellei.

Anfanglich machte man foldhe Schienen Jan, flach mit vedhtectigem

uummlm‘ von 1 bid 2 Foll ‘Blufa und 3 Joll Starfe bei verfdie-
Denen Yangen, L8 man nady und nad um{) ,n:ufnmrtjt Konjtruftion
der MWalywerfe Dabin Jtiﬂltjf(‘, anid) dmmn mit ® Quer|dhnitt ju
ergengen.

Geit diefer Feit werden faft audjblielidh fiiv Cifenbabnen jedesd
ftmlﬂluftwnﬂn*ﬂunn gewalste Sdytenen miqcn‘unut*]

Big. 209 a, zeigt eine der gewalyten Sdyienen nelbft gufetfernem Stubl,
wie foldhe von -}_)vun Step in‘n}un juer(t auf ber Eiverpool "“mnd)aﬂu’
Babhn qu.[w;f wurden. Die Lange D uqu ©dytenen betvagt 15 Fuf, LlL‘
Sopfbreite 2 Joll; fie find in Langen von 3 Fuf, ,um "[nr[equt auf die
Gtuble, qcr[mlt al[u i 5 Punften 1mtc1ﬂuht und mr Gemwidyt [ctmqt
pr. Dard (3 engl. Fuf) 35 “l‘t“ B und € {ind Dued)fdhnitte u?]cr
\.,dmm‘ und zmwar “u erfte durdy die Mitte x, y einer 3 Fuf langen
“ll\fhuluuq, Da op Die \Jd)wm am hm{)ﬂcn ift, genommen, lepterer burd
die niedrigite Stelle nady v, w, wo fie auf dem Stuble D und D/ aufliegt.

*) euerdingd haben verjdyiedene Ingenieure, namentlich fiiv unterbrodyene
llllhl}l‘l[f\l!]ln], mwieder q|||,u1u'm Gdyienen vovgefhlagen. Kann man pas
Bredhen verhindern, jo bieten fie allerdings den Bortheil dar, daf, bei
Rrumluunqm, Die L.,dmn-.u gletdy folchen entfprechend gegoffen werben
'fottncn wahrend das Viegen bder gemwaliten Schienen fehr Fofifpielig
und trmu[n.ut‘ ||r Hiesu modyte nod L‘lll,\tllll[\lt‘ll fein, Dag man gegen=
mrtm die qupeifernen audy bis 3 15 Fup Lange hevzuftellen weif und
ibr Preis gegen Walzfhienen weit aevinger ift.
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26ie and B evfidytlidy it l‘an!tutt 1!1{) an der Schiene jwed L,utuwm'm-
fungen a und b, wovon bie jweite urd) Die gange \,L‘htlﬂlllldllt}t fort=
gebt, die evjte (a) aber aufbhort, e 1u vie Sdhiene’ pen "l::r!nqcpunfr i

\_tlthlu erreicdht. Oie q!lq u'|u|un tuhh 1L bt befteben
ausg etiem ;:Larrm Fuge B, B, mit nwu aufred)t ftehen=
den Boden (Stuhlwangen) D, D, “u. mit Berftarfungs-
urmn e, f mmlmr 1(!:; "m te innern Seitenwadnde
des Naumed, weidjen die \._L'{)tllil mmmunlr, find Vev-
tlefungen meqv flen, wovon in die eue u Geiten=
verftarfung b dev Gdyiene fritt, die andeve c jur "ln[
nabme etned jdhymiedeeljernen 5iti[c-’~ [ u‘slr, um die
&dytene it dem L.,tuhln befeftigen ju fmulru.

Dic Befeftigung der Stithle auf den \,mu(lm‘a‘u
..]thhll,!.?l' duvd “r.uh u]um ‘haqtl, die durch D
?\NE E geben und woju die entjprechenden ‘“Lhmlnqm
im Bloce vorher mlr ﬁl\ (3pfloden h .mmurutmt find.

&Sdytenen von der \‘{-an I‘:rdwubmmt Form, die im
Nllgemeinen aud) mit der Fig. 207 e, ubeveinftimmt,
nennt man ded BVaudied G wegen, L\udbmw[) (!nh~
hellied) LdHL'Ilt‘H; Die jedod chmrmmhq durdy andeve
erfeit werben, deren Duerfdnitte durdyausd gleidy find
illIL \iv man dedhall pavallele ('|x.u .:lldl Sdytenen mlmt
Eine Sdhiene lefsterer Avt nebit dagu qrhmlq;m Stubl
,uqr ,\m 209 b, und swar {tellt \ l.lL Seitenanfidyt
und B einen "\mmm\mrr Imd) der Cinfe a, b von A
genemmen, dar,

Ucher dic BVorgitge der einen ober der andern be=
merften \.d)tuum[\umn (afit fich uuqtln[u folgenbes
]a,\,xu. 281[ man die Sehiene u[f’l einen Kovper geftalten,
xu mit betden Enden frei aufliegend, in allen jetnen

mmlwmtnn unuht &nmfmrt befit, o lebrt aller=
Llll\}\ ofe Theorie, dafi die untere BVegreny lmq--lum
t‘cﬂrll‘en elie frummr, und jwar eine Ellinfe fein muf,
mwonad) man aud) die Fifchbaudhiene geftaltete; allein
eiite 15 Fuf lange ©dytene wird nidht nur an ihren
Enden, jondern aud) 3wijchen flll]tl[‘t?l unterfhitst,
wonad) Der gemannte theorefifhe Sat ﬂrv. ng genpmmen
unanwendbar ift, nidt u qc"urf"n, baf die Sdhiene
itberdicd nody duvd) d al Luifuhrt in die ©tnphle giemlich
ﬂm‘[mrfimmutwm. Sei gleiher Lange beider Seyienen
hat Die pnm{t[ q\ﬂn[nu ltlt.]('ml‘l 10 ﬂ_\wuur mebr
O)m\ldwt al8 die Fifhbaudyjchiene, dafiir biegt fid aber
atch [eitere betm ’\ullbur.ﬂuc:r etwad mebr, o wie
LIL Barallelfdhiene endlich noch den BVortheil gewabrt,
Dafy man fie, follte diefelbe in einigen Punften fiw su
{chmwad [‘LflIIILtJI werdern, in foldyen Punften ebenfalld
unterftitben und fonady betvadtlidh verftarfen fann,
phne Daf eine qum\hntu[ Foftipiclige Auswedijelung
vorgunehmen ift, Die Hevftellung beider Sdytenen:
arfen chwaht fibrigensd nenerdingd gleid) leidht.

Die bei den neuern Lt]ullmhmu nothwendig ge-
wordenen grofien Tvansporfiiige, Ddie :,lm,lt'tda mit
bedeutenden Gefdhmimdigfeiten l\um‘qt werden miifjen,
madyten \'tllif) gewidytigere wanmnnaqcn rwﬂnvmuq,
ll‘l.‘[lt fich damn bald evgab. daf etir Gemwidht der

Gdyienten von 30 bid 35 PO, pr. Vard nidht aus-
veichte, und wefhalb man denn Sdrenen fonfteuivte,
die pr. Dard 50, 60, ja bid ni‘l\r\ wiegen. Cire ehen

joldhe Gewidytdvevmehrung muften nativlidy aud) die Stiihle exfabren,
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[o baf man gegenwirtig, ftatt der frithern Gewidte dev Stihle von 6
)8 11 Pfd. ity die Jwifdhenpuntte, 20 bi3 ag Pid. Gewidht und fuv
bie Fugen oder Jufammenfiofungen 24 bid 34 Pfd, annimmt,

S %

Cine folhe Sdyiene nebit Stuphl zeigt Fig. 299 o, und swar A den
Durd)jchnitt und B die Grundanficht devielben. Dad Gemwidit diefer
bei der London=Birmingham und Grand = Junftion - Babn angewandten

299 c,

Sdiene betragt pr. Dard 65 bis 756 Vo, Die Befeftigung derfelben
in dem Stuble wurd durd) etuwen ‘Holsteil a aud fehr frodenem Cidyens
holze bewirft.

Bas die Fugen pber Stofe der Sdyienenenden betrifft, v madye

man Diefe, wie B zeigt, gerade und vedytwinflig jur Secyienenare, allein
Da e¢d einlendytend tft, Daf, je {hroffer der Unferfdyted der beiden Enben
hervorteitt, derfelbe defio nadytheiliger auf die Daritber gehenden Wagen
witfen mufi, fo bat man die Stofe wie bei € und D angegeben ge-
bildet, wofiie man wobl aud) swweilen efne nur {dhrage, emen 2Binfel
vont 45 Grad bildende Nidtung d e allein wablt. 2Wie die Figuren
seigen, ift an Den Stdfen ein freicr @pielvaum gelaffen, der hodit
nothig iff, mdem der Temperaturwedyicl Ausvebnungen und Jufammen=
y’cl;:mqvu der Sdhienen evzeugt, fo daf die Yangendiffereny zwifdhen
und 4/, 3oll betragt. : ‘ _
Da bad Vefeftigen der Schienen in den Stithlen mittelit gewdhu-
lidher Gifen- oder Holzfeile mancherlel Uebelftande, namentlich bad Nach-
laffen ber lefiteven nut fidh fiibrt, fo bat man mandervlet andere Be-
feftigungdmethoden vorgefhlagen. Cine folde seigt Fig. 200 d. Dabei
ift a ein an dem Ventifalbaden angegoffener JIplmder, n weldem fid)
eine Deffnung jur Aufnahme emed BVolzend b befindet, c ift ein fdymicde-
etferner, gefdhlibiter, gleidhyfam etne Feder bilbender Keil, der durd) den
Stuplbacken und Bolgen b gebt, welder bewivft, daf dad jugefpibte
Cnde ded Bolsens fortwdhrend niedermdrts gegen cine in der Sdyiene
Defindlidhe Ninne d, d preft. Statt ded oben befdyricbenen Boljens hat
man auch gufeiferne Kugeln a Fig. -299¢ angewandt, die durd) eine
Deffrung b ded Bacfensd eingefiihrt und ebenfalld mittelft eiferner ge-
{hlitter Keile ¢ geaen die Nippe Der Schiene angetrieben werden.

@o vortrefflich aber audy diefe Sdeen find, fithren fie dody dasd Lebel
der fimitlichen und foftjpieligen Wusfiibrungen mit fidy, wefbalb man
inmer wieder auf die gewshnliche Keilbefeftigung surictgefommen ift.

/R
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Bei einem ununterbrodenen Unterftiibungdfyiteme, namentlid) wenn
baffelbe aug Holz gebilbet wird, wendet man gewdhnlid) fogenannte

,?"_‘Ul e

{ 299 d,“.‘_
. M

\
{
\
{

e

breitbafige ©dyienen, Fig. 2091, an. Dabei it A eine Sdhiene, bdie
man wobl aud), wie unter andern bet der Berlin- Anbalter Babhn firr
unterbrodyene Unterftitgung benupt. Bei genannter Babhn hat die Schiene
e 15° preup. Fuf Lange, wobei fie durd) 6 Hols-
jchwellen unferftitfyt wird und pr. Pard 51 Pfd.
wiegt. Won der Form B, verfprad) man fid)
mehr Stabilitat, indef ift ed wegen threr geringen
Hobhe flar, daf fic weniger Traglraft befist.
Die Gdyienen der Braunfdhweig = Harzburger
Babin haben dieje Forn, ebenfalld die Der Leipsigs
Dresdener Babn, wofelbit man fie aber anf

B Ruerfhwellen gelegt hat. Die Befeftigung diefer
Gdytenen anf den Holsfhwellen gefdhieht gewohn=
lidh durdy eiferne Hafennagel a. A8 em Lebel
der Sdiienenform B, fithrt man gewdhnlidhy am,
daf die pbere Seitenfante, mwelde dem Drude
und der Einmwirfung der Wagenrader am meiften
andgefetst ift, fid) mitunter ablost. Sndeff mochte died nmur Ddann Dder
Fall fein, wenn dbad Eifen iiberhaupt {dhon eme undidte Gtelle Hat.

299 I,

5

Lelteres will man namentlich durd) die Hoblfdhienen (bridge-rails) € ver=
meiden, wobei man der Meinung war, daf durd) diefe Form bei gleidem
Gewidhte mit B die Tragfraft vergrofert wivde, wad allerdingd nidyt
Der Fall ift, und wovon namentlidh die Great-2W e ftern- Babn Feugmfp
gibt, indem Ddafelbft diefe Sdhienen durd) die gemwidytigen Cofomotiven
gerdriitt ober verbogen werden. [ Deutfhland bat dle Magdeburg=
teipsiger Vabn diefe Sdhienenform angenommen. D seigt Evans:
%atc’ntfd)fmc, neuerdingsd auf der BVerlin-Franffurter: Babhn angewandt.
Dabet tft die innere Aushoblung fdhwalbenfhmwaniformig gebildet und
man Defeftigt fie nicht mit Hafen oder Schrauben auf den Holzlang-
{dhmwellen, {ondern mittelit eines ebenfalld fchwalbenjdymanzformigen gebil-
deten DBolien b, der durd) die gamye Holydicfe geht und unterhalb mit
Sdyraube und Mutter verfehen wird. Yebiere Befeftigungsmethode hat
indefi ben Nadytheil, dap man Dei Nepavaturen oder Auswedfelungen
jur Seite dber Sdyiene die gange Unterbettung aufreifen mug.
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Fie wnunterbrodyene Untevftibungen hat man i Amevika, bei etem
arogen Theile der dovt audgefiihrten Sijenbabnen, auf das Langenholy
genagelte ober gejdraubte fhmiedeciferne Sedienen, Fia. 299 und
Sig. 299h von 2 bis 2!, Jell Vreite, ', bis 3, Joll Stavfe mwnd 12
Juf Cange angewandf. e

299 g,

So finnreid) und ywedmagig aber audy died Spftem ift und fo febr
daffelbe jelbit vou Gerftuer i jeinen Beridhten nber amerifanifdye Eijen-
babnen gevithmt und empfoblen wird, it e8 dod) mit Mangeln ver-
bunden, weldye thre Urfachen in dem Miateriale und in dem Spfteme
felbit haben, und die aud) durdh die vollfommenfte Ausfithrung nidt
gany i vermeiden {ind, wie die Erfahrungen in Dentfdhland, namentlid
auf der Leipstg - Dredbener und der Ferdinandd - Novdbahn hinlanglich
Deftatigen. Vor allemt verurfacht dad Syftern der Fladhbabnidienen
baufige Reparaturen, weil der unmittelbar unter den Shienen befind=
liche Yangenbalfen, dem IWedyfel von Naffe und Twodenheit gans aus-
gefetst, febr bald mirbe mivd und dem Drucfe nihf mebr widerftehen
Fann. Cndlid) fett die Dberflache der Bahn, der vielen {ich haufig niber
Die Sdhienen erhebenden Nagel pder Schrauben wegen, der BVewegung
Der IWagen einen Hodit nadtheiligen LBiderifand entgegen, andever
Uebel gar nidt gu gedenfen.

TRasd nun uberhaupt dasd friher vermiedene Uvthedl fiber ununter-
brochene und untevbrochene Unteritiung der Gdhienen betrifft, o
mocdhte, namentlich fiix Deutjdhland, wo der Holzmangel tmmer fiihl=
barer wird, angunchmen fein, dafi dem [leliteren Dder Worzug gebibrt,
wmfo mehr nody als Querfdhyellen ein feitliched Ausweidhen der Schienen=
flrange ganglid)y vevmeiden und iiberhaupt eime grofeve Stabilitat ber
Babhn erzeugen. Jedenfalld wird daber daé Duerjdywellenfyitem, weldes
man auf deu Babuen Belgiend burdygangig angemwandt findet, immer
niehr die Dberhand gewinnen, da ed fich neuerdingd and) auf der Fevs
Dinandd: Nocdbabn, m der Form wie man Fig. 2972 und Fig. 297b ab-
gebilbet findbet, durdhausd bemwahrt hat.

Ein widhtiger Gegenftand der Eifenbabnen ift die Spurmeite, die
dic Entfernung swijdhen den beiden innevften, oberften Kanfen Ddev
Gdyienen. IWBie frither bemevft, befrug diefe bei den eviten Vabuen
("Pram - Roads) nicht mebr al8 hodyftend 3'4 Fuf, eine Entfernung, die
fich mit der Cinfithrung der Damvfwagen als Jugfraft erweitern mufte.
Die erften braudpbaren Dampfagen wurden von Stepbhenion in
England evbaut und vou diefem eine Spurweite wvon 4 Fuf 8'4 ol




15
englifdy, bie gewdhnlihe Weite der Wagenfpur auf Landftvagen, feit
gejest. Danun die Genamiten pie meiften Lofomotiven fiir Eifenbabhnen
it England, befonbersd aber aud) fur die auswartigen Babnen ju vers
fertigen erbielten, {o Fam e8, Daf obige Spurweite fait uberall einge=
fitbet wurde und mamentlich alle big jebt ausgefihrten deutjden Eifen=
Gabren diefelbe angenommen haben. Jn neuerver Feit hat man ndef
diefe Spurmeite fitv ju {dmal evflavt, dba fie in der That die Dimen=
fionen der gegemmartig gtemlid) gewidytigen Lofomotiven febr bejdyrantt,
audy mur fletne Mader uldft, wenn anders der Sdhwerpunft eines
MWagend nidht unvortheilhaft hod) ju liegen fommen foll, Dedhalb hat
mart audy bef mebreven neuern Babnen die Spurmeite grofer, ja bet Dex
Great-MWeftern-Bahn fogar su 7 Fuf englijch angenommen. Lebiteresd
Mafi ([t aber jedenfalld viel su wiel, da durd) etwe jo grofe Weite die
Hervftellungdoften einer Bahn, die Pretje der Yofomotioen und AWagen
fich auferordentlich vermebren, and) mit der Entfernung der an einerlet
Yrve fibenden Rader, das frither bemerfte Gleiten pber Sdhleifen der
letstern, namentlich i Den Babnfeiimmungern, fo mwie dbie Neibung bdev
Gpurlrdnge an den Scienen bebeutend grofer wivd.

9n lebtevem und namentlidy audy davin, daf etne Babn mit groferer
Gpurweite al8 4 Fuf 8'4 Foll {id) von allen itbrigen bereits beftehenden
Babren ifoliven wiede, licat ed jedenfall8, daf man faft bei allen deut-
jdhen Eifenbabuen bdie jdhmale Spurweite betbebalten, ju fie jpgar, mie
unter andern in Preufen, gefetlidh gemadyt hat, obwohl eine Aeite von
5 big 5'/ Fup den Vorzug verdient hatte.

St die Spurweite einer BVabu feftgejetst, fo [3ff fidy die obere pder
Sronenbreite B, E der Damm Fig. 206 a, leicht befiimmen, Nimmt man
namlidhy bei einer doppeljpurigen Bahn den Raum K, K, swifdhen den
beiden Sdhienenftrangen su 6 Fuf, die Breite B, H, an den Augenfeiten
der Sdyienen ober die jogenannten Banfetd su 4 bid 5'% Fufi, fo betragt
die Kronenbreite, bei 4 Fuf 8'%4 Joll Spurweite, 23 bid 26 Fuf.—

Aufer den bid jent beychriebenen Gyftemen von Eifenbabhnen ver-
pient ein woa allen diefen abreichended angefubrf ju werden, weldes
der baferfhe Dberbergrath von Bader angegeben, der Jngenieur Valmer
in Cngloand aber zucrit audgefithyt hat. Hierbet befteht die Babhn aus
eitem etmyigen Scpienenftrange, welder fiber der Erdoberflacdhe auf
einem ®evitfte befeftigt {ft und weshalb man dad Ganze aud) jdwebende
Cifenbabn genamnt hat. Oie Wagen haben nur ein Rad und auf jeder
Seite find BVebhalter angebracht, in weldhe die su frandporfivenden
SMWaarernt geladen werden, die daher ein zlemlidy gletdhed Gewidht haben
mitffenr, Der Betvieh diejer Bahn gefdyieht mittelit Pferden, die gur
Geite geben und an einem langen Seile jiehen.

Fig. 300a und .300b jind Abbildungen diejer Vabn nebit den juge:
porigen IBagen, wie man jie gegenmwartiy beim Feftungsbaue in Pofen
Denufst, und jwar seigt evfteve Figur dic Seitenanficht, letfere einen
PVertifaldurdyjchnitt derfelben. 8ad die Vabn und ihren Unterbau be-
feifft, o find A, A vertifalffehende bodlserne Stander, die bid au '
ihrer Hohe in bie Crde eingelaffen jind und 12 Fuf voit emander ent=
fernt ftehen. Oberhall derjelben it eine ftarfe ethene Bohle B auf
die hohe Kante eingelaffen, auf weldyer die fthmiedeeijerne, 1'7 Joll
breite und '/ Joll dide Sdhiene C, mittelit Sdyrauben befeitigt ift.
Die Verbindung wifchenr Bobhlen mund Standern gefdhieht itberdies
burch Bolyen D, E. An den Enden B {ind dic Schienen fdhief jujaminen=
geftoflen und unter die Fugen Cifenjtitcte gelegt. n Die Gtander A
fid Settenbretter G, G aund auf diefe wieder Sdyienen J, J genagelt,
weldye jur Leitung Ded IWagens und_gugleich zur Verminderung der
daber entitebenden NReibung dienen. Die MWagen dicfer Vab find aus
vier ftavfen Baumen K gebildet, bie bei P, in einer Gpibe jujammens
laufen und dajelbit entiprechend verbunden f{ind. Gegen dufere Bes
{hadigungen find die Baume durd) Cifenjhienen S gefichert.
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Dag Rad Ddiejed Wagend liegt mit den Japfen feiner Are it dem
Rabmen 0, Q. Ein unfer dem NRade angebradyter eiferner Bitgel x palt
die Baume K, K qud einander und gibt dem Wagen feinen ganyen

|

!
rhe
==}

Halt. W aund V {ind Seitenbrefter des Wagend, wovon lepterer Frifs
fiondrollen N, N frigt, die Dad Sdywanfen ded Gangen verbindern und
an der Sdyiene J, eme Vahn finden. Jwei folder Wagen {ind tmmer
dburd) ein Sdyarnier L M verbunden und bilden gleid)yfam einen Doppel-
wagen, die Berbindungdjchienen M hindern die jdhwanfende Bewegung
in der Cangenvichtung der Babiw und dienen gugleidh) jur Befeftigung
per Sugleine fiir das feitwarts gehende Pferd,

Dbgleich fidh diefe fhmwebenden Eifenbabmen fiur grofe Perfonens
trandporte nicht eignen, 1o find fie dodh 3u Baumatevialien-Trandporten,
filr Steinfoblenbergwerfe u. dgl. vedyt braud)bar.

Bir ‘wenden und nummehr zu den legenden, oder Valnen mit
amei Schienenftrangen, um Ddad anzufuhren, was fid) auf bejondere
‘{quilbc bed Dberbaued, wie Strafenubergange, Ausdweiden u. dgl.
beziebt.
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. g, 301 a und Fig. 301 b geigen, wie dev Uebergang einer Cifenbahn
bei Chanfleen bewivft wird. A, AF{jt Maouervert, duvd) weldes ju-
gleid) Randle B, B jur Aufahme des8 Strafenfothes und Abfibhrung
-3 I0Rafiers s[vil =
A LLLE gt‘%fitmtktnh\}\lf‘rl';\:it : ltl;
S . \ ___E : RS Rl lIl‘l.
[ SERNNARR vieje Kanale oben
' ' offen mit Ausnabme
ver Stellen, wo fie
vonden Tragiieinen
D oder den Stithlen
Ler Sdyienen  De-
Dedt find. Jwifden
jeder Gdiene lie-
gen gufietferne Ta=
feln E, 1, welde
purd)y Boken mit
einander verbunden
find und  gwifchen
fich und den Sdyie-
nen 1'% 3ol freien
Raum lajjen. Dieje
Tafeli, dDeven pheve
Kanten mit den Scdienenfopfen gleidh) hod) liegen, diewen uv Nbhaltung
per Ghaufjee - Steine, fo wie dagu, die Sdhienen gegen den Sivf bder
SRader i fchiten, die auf der Chanjjee davitbe geben.
Gewpbnlicher {ft die Cinrichtung Fig. 301b, wo die Kandle B wegfallen
uitd das Neinigen der Jwifchenvaume durd) die Bahnmwarter vervidyter wird.
Bei einjpurigen Babmen gefdhieht ed fehr oft, daf el Wagensige
efnander begegmen, pbder einer den andern fiberholen muf, weghalb
vor der Hauptbabn ab Seitenbahnen pder Audweidyitellen wngebradt
werden mitflen.  Wber audy Dbet deppelfpurigen Bahnen find namentlic
in den Babnbhdfen, wo gwei, dret, vier und mehr Vabnen liegern, m
aus der Hauptbahn mit dbem Wagenzuge nady jeder beliebigen Seitenbabn
gelangen su Fdnnen, foldye Answeiditellen nothwendig. Wm Ddabet den
Ragensug aud dem einen Gleife auf ein andeved su leifem, dienen die
Nusweidyvorrichtungen (Weidyen), mie eine foldhe Fig. 2022 im Grund-=
viffe Davgeftellt ift. A, A jeigf etne gufeiferne Vlatte, die gehorig auf
Unterlagen befeftigf iff, worauf die gange Ausweidyoprrichtung nebit
Den zugebbrigen Sdyienentbheilen ruht. B, B, und ¢, C fid zwet ver-
fchiedene Gleife, wovon dad erfteve nach Linf3, vad lefitere gevade ausd
fibrt. Von diefen Gleifen [duft immer ein tinerer Strang i eine Junge
P, D aud. E, F {ind ywei Stabe, die ald Lettzungen vder Levfehjdyenen
diement und welde auf der Blatte A, A um F dvehbar find, Die Ve-
wegutg diefer Verfebfdienen gefdhieht tmmer jugleidh, da fie ourd)
eiinen unbiegfamen Stab 6, mit etnander verbunden find. Der Stab
oder Arm &, geht in einer Vertiefung der Platte A nady Aufen fort
und endigt fich in cin Schavnicr H, wofelbft ibn eine Jugjtange J um-
fafit, die mit eimem {m Kaften K befindlidyen Ersentrif oder einer Kusbel
in Verbindung fteht und von dicjem aus verfhoben werden fann. Den
Erientriffafen K seigt Fig. 302 b von der Seite aus gejehen, im groferen
sMagitabe geseidhnet. Dafelbft crfernt man dagd Ergentrif oder die Kurbel
L und jugleid), wie dicfelbe vou dem Ende der Stange J umfaft wird. 2An
der Surbelare befindet fid) eine Handhabe M, welde abgebroden ge=
seichuet ift, um erfteve entjpredhend bewegen su fnnen. Dte Bor|priinge
N, dienen jur Fejtitellung der Handhabe, wenn fie nad) dev einen cder
Der andern Gette geridytet oder die Weidhe entfprechend geftellt it und
woin fiberdief ein fleiner Griff 0, benuist wird. n der Wevlangerung
der Handbabe M, die hher hinauf fenfredt gerichtet ift, DLefindet fich
gensdhnlic) eine Tafel, die auf jeder Geite mit einer andern Favbe

9
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b-.ftnrhut {jft, um dem Lofomotivjithrer ald &
weder bie ewme \?ut,lmqs B, I, vedyts oder
durdygehenven Eifenbahnjdiene ml]chluq,f

302 3,

Signal gu dienen, daf ent:

ber

andere lui!ﬂ fich Der

Je. 1mc[;‘\nn nun
Der T8¢ Sagen Das eine
ober Dad anbdere
Gdytenenpaar  be-
fabren foll, nwerden
vie Leitsungen bald
auf die r.lm, bald
auf die andere Seite
gefchobenr und ein
Sdyenfel mwied bda-
burdy, dafp er fich
Der &dhiene feit an-
111’115;{?, die Rader
Des “naqutﬁ Amin:
gei, die beabfidytigte
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Richtung su L‘(‘lrt}l_]l.‘ll. Padh u.t Jeichnung ift die vechte Cettsunge ein-
qc]h'(lt, mq}hqlb bic LWagen ¥ Die u.,d)mun B, B mlluum und i gevaber
Richtung auf der Bahn C, C fovtgehen muun. Gollen die Iagen auf B, B,
alio nady linf8 fabren, fo ift emleudytend, daf fidy die linfe Leitjunge
ml)c[llq,tn muf.

St neuefter I,ut conftruiet man die Weidhen and) o, daf man fratt
den Dber vc‘qlldnn Stircfen B F nur ein foldes anbringt und day u eine
Bunge wie D, Dder Bahufdyiene felbft angehdrig, durd) die ’11\1}tau1u
H ftellbar einvidhtet; aud) bat man felbjfwirfenbe 2Weichen (kLH mtnw-
switches) aum}crul\lf, bei Denen Mienfdhenfraft gauy unnsthig wird
indef fithren jolche andeve ULl‘(‘lﬂ‘dllbL mit fid).

Vet der weiteren ,\‘mt]uwunq Der Gleife B, B und C, € Fig. 302 a
erfennt man letdht, Daff fich Diefelben cumml 111Lh]dwmiun mitffen.
Welde bejondere Cinvidytung {Ht‘l\i{ rothig ift, Juqt Fig. 302 c. Da wo

jid) die beiden g,dummu”rmu\]c voit B und C fdyneiden, licat ein Theil
ver k.,rhumn auf efney u]u‘mn Blatte A. Ein Jungenftif F, nebjt
den Jwangfdyienen D, D, macht den Uebergang miglid.

Bet fehr E\L]dnanftm E)ﬂmumn, suf den ‘Statiousplden und i den
Gebauden, m'trutua .Ummmams,ul die Stelle der “lunmud)m die fo=
mnmmrcn uh]u[m[\ur, Deren hmmfmutd}tuuq ut, Die wammmaqﬂr
oder aud) andere ’“'ﬂqul umbdeehen gu fonnen, tndent die 'liuinmuhcn nie
PWagen nur in andere Babhnen lmnqnn, obre Dafi dabei deren mtrmlq.
lihe Stellung geandert wird, Jm Wlgemetnen L\L|'hhc:t joldye & t‘ll’-
vorrichtungen aus \dafm[\tn von \\,’)vl* ooer Eijen, die ganze ﬁrcm. oder
Rreetdabjdynitte bildben und die fid) um ttmll Deittelpunft dreben [affen.
Auf der Seheibe find \,d;umn befeftigt, deven Spurweiten mit dev dev
Babhn Forrefpondiven und mit hr m gleidem Niveau liegen.

Cine lnlﬂu, und jwar '|1.qnmttan‘[qt holgerne T l‘l’l‘TlhtI[‘L tit Fig. ,;n; a,
303 b und 303 ¢ abqrbl[t ef. Die evite Figur rT der Grundriff der Drel-
fcheibe, wenn diefelbe lllil-Illtqf gebacht wird; die gweite Figur ft el
Theil bder Langenanficht, die dritfe Figur geigt den Peofilduvd fchnitt
t‘lu‘da die MMitfe der erviten ‘Tmm genpmimen.

A find dicfe nelben etnander gelegte und qtlwlm verbundene Poften,
anr beren Dberflidie die Babnfdyienen legen. Ein aud Langenbalfen
B, B, Duer= und ‘ﬁuu.,bahn 0, ‘_qc{'tiuru Noft dient den Pfoften
sur Bafis. D it ctm ant den mittlern od Hauptauer Dalfen anges
lthl‘alllﬁrt Pfanne , die sur Aufnahme me {Lﬂqrd\um‘n Aapfens E
dient, um mh[un die ganze Sdyeibe drebbar 1t Fur weitern Unters
ftitbung, fo wie gur Erleidternng ded Umbdrehensd dienen 8 eiferne Hader

g ®
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F, F, die {ih mit ihren in Dfamnen oder Vitdhfen & und M, liegenden
Arent sugleidy bewegen. Sammtlid)e Naver laufen auf eifernen freidfor-
migen Gchienen oder Babhnen, wovon jedod) in dev Jerdynung nur Die
3, J fihtbar ift, weldye zu denm vom Mittel am weiteften abjfehenden
RNaverrt gehdrt, K und L, find farfe Steinunterlagen. Dad Umbdrebhen

303 a,
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ver ©deibe wivd durd) fogenamite Hebebaune vder dburdy ein anderes
cinfaches DNittel bewivft, Die Lange vder der Duvdymeffer diefer Dres
Ll;!w}'ti\a'lx vidhtet fich nad) Der Ldinge der Davauf ju lﬁ':'li,jvnbmt Wagen,
Oie oben Lejchriebene, weldye fidy auf den Bahnhdfen der Magbeburg-
Ceipgiger Babn bLefindet, bat eimen Durdymeffer von ungefibe 30 Fuf
jo daf man mittelft derfelben Dampfiwagen und i‘h‘mn"rf:\nfimn[gcnE u1
gln‘id; umdreben fu_mr._ i - .1
‘tﬂtntr der .Qrclnc:_w[jvlt wendet man suweilen aud)y fogenannte Dreb-
furvent air, weldye aug gewohnlichen Babnjdyienen gebildet find wnbd
peven Princip aus Fig. 303 d exhellt. Ein von A, herfommender, jur

A s g "

Wmbrehutg befimmter Dampfivagen fabrt vormwartd gevidhter in bdie
Kurve B, fodann bei ¢, viimwarts in die Kurve D, und nimmt bei E,
angefommen wieder die Nidhtung am, um nad) F und A, vorwdves
gerichtet fabren zu fonnen. Die erjte Anfdaffung und die fpatere Unter:
haltung diefer Drebfurven ift inbef fehr Fofijpielig; audy erfordern fie
eien afemlich geofen Raum, da fie_mindejtens mit eimem oo Fuf
grofien Radius befdyrieben werben mitfien. Auf dem LWittenberger Bahn=
hofe der Berlin=Anbhaltihen Babhn findet man eine Drehfurve.

Hier am Sdluffe defen, wasd, bei vorliegendem Jmwecfe, fiber den
Oberban der Eifenbabnen gefagt werden fanmn, mag nod) Befdyreibung
und Abbildung etner eben fo swedmagigen ald infereffanten Drehbriice
folgen, wie man fie neuerdingd uberall da angewandt findbet, wo eine
Eijenbabn tiber {hiffbare Kandle, vber anbere dhnlidhe Naume gefihrt
werben muf, wo eime feftftehende Briice nidht angebradyt werden Fann.

Fig. 304 a geigt die Seifen= ober Langenanfidht ter Briice, Fig.
304 b den Grindrif bei abgehobener BVahn, Fig. 304 ¢ einen Duer-
durdyfchnitt derfelben; Fig. 304 d dient jur Srlauterung desd Medhanis-
musd, wodurd) die Briide vor dem Umbdrehen ausdgeldft und nady dem
Umbdrehen wieder feftgeftellt merden fanmn. Die Haupttheile der Briicten
bilden wier gufieiferne MNabhmen A, A, die durvd) Duerfticfen B, B und
{dhmiedeeiferne, splindrifhe Stabe entfprechend su einem Gangen ver-
Dunden find. Unterball ded ftarfiten, linfd gelegenen Dueritidfes €
befinbet fich eine FPfanne D, mit weldper fich dre ganse Britcfe aunf einen
Bapfen ftuit, dev auf dem vertieften Theile ved Ufermauermwerfed be-
feftigt {ff, und um welden (Japfen) jugletd) die Drehung erfolgt. Da
biernady ber Drehpunft der Vriwfe nidht tn der Mifte ihrer gangen
Cange licgt, die gwedmafige BVemwegung derfelben aber dennod) erfors
bert, dafi das ®ewicht aller Maffen in dem Dvebpunfte vereint iff,
fo bat man unter dem (infer, oder fiirséren Ende befondere Bleige:
mil{)tu swedmafig angebradht, MNit jedem Cnde vubi bie Vride tm
unbeweglichen Suftanbe auf vier Rollen G, G, bie auf einerlei 2Belle
aber ergentrifdy befeftigt find. Jft die Briwcke feftgeftels, fo find bdie
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vie DBriide umaebreht werben, fo bat man die Rollen ¢, G fo 3u
Dewegen, daf ihr geofter Halbmefjer feitwartd ju liegen fommit uno
mithin die Enben der Briwke nidyt mehr aufliegen. Aur Umbrehung
per MWelle, wovan die jededmaligen 4 Nollen fitzen, ift auf erjtever ein
Arm bLefeftigt, welder von dem eimen Ende emer Juge over Sdyub-
ftange H, H umfafit wird und deven anbered Ende auf abhulide TBeife
mit einer jweiten und dritfen Jugftange in Werbindbung fteht. Die o
yort Den beiden Enden nady ber Mitte der Britde pingehenden Fugs
ftangen werden endlid) von awei an einer Welle I befindlichen Armen
aufgenommert, wovew dev fiiv bie Jugitangen der einen Geite  nad)
pben, fiiv Die der audern aber nady unfen geridyfer ift. uf ver AWelle
J, fibt fermer eim verzabnfer Vogen K, in welden ein Getriebe L
greift. Auf die vertifale 2Ave von L, famn eine Kuvbel M anfgeftedt,
und fo vermbge der gangen Anovdnung bie worbergedachte 2Auslojung
ober Fejtftellung dev Bridenenden [ewivft werden.

Die Umbrehung der Brire felbft wird durd) folgende nprdnungen
s Gtande gebradht. Jwifdhen den betden duferiten dev durd) die grofien
Rahmen A, A gebildeten Lingenraume {ind in fdhiefer Richtung LWanbde
N, N angebradyt, die jur Aufnahme dDev Yager sweter guieijerner Raver
mit fonijden Felgen P, P dienen. Lebtere Jaber laufen auf einer im
Kreife entjprechend am Mauerwerfe R befeftigten Sdhienenlage und
swar mit o viel eibung, dafh ein Wmbdreben derfelben ohue ein dabei
sugleidy efnfretendes Fovtfdreiten nicht moglidy {jt. Lm das Umbdrebhen
der Maber P, P su bewivfen, ift, wie aud der Jeidnung erhellt, mit
einem derfelben Fougentrifh ein versabntes Rady verbunden, in welded
bas Getriche qreift, auf dejjen Welle ein Fonijdhed Rad w fitst, Dad
Triebrad v bed leltern ift {o eingerichtet, daf aufder pertifalen 2Welle
deffelben eine Kuvbel aufgeftedt, und die gedadyte Bereegung purdy die

ganse BVerbindung leicht ergeugt werden faim. Em, hodyftens awet Weann
veidhen sur Ovehung der gangei PBricke b,

Retrieh dev Eifenbahnen. Die bewegenden Krafte, Die jur
Fortihaffung von Lajten auf Eijenbabnen angewandt werden, find oie
Kraft der Prerde, der Scywere und des MWafjerdampfes. ;

RBei den erften Eifenbahmen bediente man fid) sum Trandporie ausds
fhliefilihy der Pferde, gegemvartiy benuft man diefelben unr fiw be:
fondere Jwede und Umitande, wobin. namentlicdh ungimftige Steigungs-
verhalintije, geringer Perfonenverfehr, blofer Trandporf won Giitern
und Materialien, wobei ed auf arofe Gefdhwindigkeiten mweniger pber
qar nicht anfommt und dal. mebr, ju vedhrien find. Vet efner gut fon=
ftruivten Eifenbahn fann man {ibrigend anmebmen, Daf ein Prerd, auf
der Horizontale, ein Fubhrwerf, weldhed emjdlieflidh der Lavung 240
entner pder cirea 12 Tonnen wiegt, mit 3'4, big 4 Fuff Gefhmbdigs
feit in ber Sefunbe. taglicy a'/ beutidhe Weilen weif au bewegen im
Gtande ift.

Die SGhwerfraft witd ald Bemwegungdmittel bei Eifenbahnen Denubt,
inSem man beladene agen itber fdhiefe Fladyen herabgehen und purd
diefelben l(eere TWagen ju gleidher Aeit aufziehen [Gpt. Devgleidyen An-
pronungen  nennt man  felbftwivfende fdyefe Fladyern, felbftwirfende
Rampen. Jumweilen laft man die Dbelabenen MWagen aud) auf fdiefen
@beren hinablaufen, ohne jugleid leeve 2Wagen aufaugiehen, wobet man
entweber die JMetgungen fo nimmt, daf pie Bagen mit {mmer gleid)=
formiger GefthwindigFeit lanfen, oder befondere Bremsvorvichiungen
anbringt, um gefabrlidyen Befdhlernigungen vorzubeugen.

Bur Venubing des Mafferdampfes ald bewegende Kraft auf Eijen:
Babnen witd derfelbe entweder von feftitehenden Dampfmafdyinen (sta-
tionary engines) pder beweglidren - Dampfmajdhinen, Dampfvagen (loco-
motiv engines) aufgensminent.

Mafchinen exfterer Avt wendet man qewdhnlidy dann an, wenn bee

[adene agen auf {dhiefe Ehbenen binauf gefchafft werden follen.  Hu
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xu]un Ende Dbefiudet fich anf dem hodhten yu evfteigenden Punfte eine
vor der Tamprnm]d)nw umgeftriebene Teommel oder Nolle, auf welde
fidh ein Seil oder eine Kette aufwidelt und wovan man den Wagen-
sug befeftigh, Stehende Dampfmafhinen benutt man andy, wenn der
Retried goar nbuqnid mit Dampfwagen u.wlqt, aber etyelne ungiinitige
\._ILl_]lllI\]“l.‘Lll!\lltmlit‘ eine Unterftiiung . der .uqurt nothig madyen,

Da indefy, bei L.,th\;mm fhiefer Fladyen anf “loldhe At Gefabr nidt
l‘L‘[[ﬂ\'lH dig !.\nmu en werden fann, aud ihre Herjtellung aller dabet
nothwendigen Anordnungen theuer und Foftbar zu unterhalten ift, fo
unterbalt man in joldyen Fallen, an den ]d)mmtqul Stellen einer Babn,
lieber befondere Hitlfsdampfagen.

'Du vor 1:th|hn Bewegungdmittel {ind und bleibent gewiff tmmer
die ._::nwn\\aqclt, Deven *lnpd)rctbnnq wir jedbody erft bann folgen Ianm
wL\[It'n, nad;um Ltlltjl‘n aud der Gefdyichte derfelben angefubrt wurde.

Die erfte Jdee, die anprnla]rlmlut audy sur BVewegung von Rader-
fubrwerfen f\randw[ar su madyen, fdyeint fdyon 1759 ein Dr. H\Dblnmn
Al Q!laﬂqvm qvlm[\t )“ haben, ]pattr 1769 vctrblqte bieje Jdee Watt
und nad) thm 1786 dev geniale O Cvans m‘]tmuama‘rlfn, ndef war
vort efnew mwf[td)t‘n “[lmnlblultq bei feimem bderjelben die Mebe. Cuft
1802 1!1\1d;f:t‘n die, fdhon Det Den é',)ud)u1|Lf‘mmpnnnfcbmm genannten,
Englander T l’l‘l‘lfhlf und Vivian lI!IL‘I‘l t‘mutrlldull Jamppwagen ju
Gtande, der auf eier Eifenbabn eine Laft von 10 Tonnen mit einer
(qud:tmmrqfut won 5 cm‘;h]t‘fml MMeilen pr. Stunde IL‘I‘E\!IJILM!! vers
mochte. Jndef fcheint D u]n '“nmmwuqm efondere Miangel gehabt ju
baben, da eine etgentliche Wnmwendung deffelben nidt ulmar, WO aber
wobl aud)y das Vorurtheil beigetragen l‘ra[‘(‘lt modyte, Daf man mcmt'.,
Die ‘)mb:mq Der Jader auf eurer glatten Babn |\1 mdjt‘ arof genug,
wm ein blofesd Gleiten LLI}LI[‘E‘JI; et Drehen auf der Stelle, gu ver=
bindern, und qw}‘uu Laften damit fortausiehen. Von letterer ‘Hnnd)tau»‘l‘
gebend, legte tm Jahrve 1811 Blenfinshop langd den Sdyienen einer
Lt]ul[\ubn unwelt Leeddeine gegahnte Stange, in mu[d)u ein gegabntesd
PRad ded Dampfwagens mltr Diefer Wagen war © ver erfte, weldyer ald
l‘mm‘h[m beibehalten wurde und vor wenigen Jabven nod) im (h-.luaucha
gewefen fetn fl‘[ Sm Jabre 1812 nabmen die Hevren LWilliam und
Chapman ein Patent nur die Werbefferung des Dampfiwagend. Die
dabet befonbers mmcmanhfu Borrichtung beftand 1 einer an beiden
me I‘nhﬂ:gt(‘n und in der Bahnmittellinie ausqgefpannten Kefte, die
mmml um etn mit Ninnen in der Felge verfehenes Rad rm ‘?'mqum lief,
|L‘ Dafl, wenn D piefed Mad burd) die “ha]dmu‘ umgedreht wurde, der Wagen,
mdem die Kette nidht gleiten fonnte, auf der Babn forfr u(fh. Aber audy
Dieje (_nnulwtmm gab man wieder nur, weil die ftavfe Neibung die Kette
abnutite uub bie Mafdhine l.‘[f aus LH.' Babn gevieth. ,,nux!b; Gdyidial
hatte 1813 Der Dampiiwagen ded Hr, & n‘rtnrun, wobef duvd) u“"m]dnm
{ill ober mehrere Paar Schenfel oder Fife in Bewegung gefebt murden,

Die, wie bie Veine einesd Deenjdyen wivfend, fidy wed)jelmeije heben und
gegen den Bobden andritden [tefen.

Jtach und nady Fam man atur auf pas erite Vringip, auf Dad einfachite,
mwieder suviicf, indem man u[nmm, paff die Neibung der Nader ded
’l\mu\fmaqtn-”» lmnm{mtb fel, um ”aﬂcu fortyuszichen, |L‘[‘\‘t] namlidy
nur [efitere pder der der Fortbewequng fich utr.uquluw.n\t JBideritand
die er{tere nicht 11[‘Ll]ll\1t‘lftl’ Die Reibinrg Der Naver auf den \,dmmn,
Die man qemwdhnlid mit dem ﬂuumn Abhafion begetchuet, gibt der Dampf=
fraft eined T."nnwnvnqum Die suv ]L\t'tlll)rutm“wn Bewegug lwtl)m,ut
Stihy punfh, phite Deren m.[miqi‘ ®rofie allerdingd e Drehen vder
PRaver auf der \,nllu einfreten muf. Auf Lli‘)b&]_hllllllllllq Der gur Foves
fdhaffung einer gegebemen Lajt nithigen Adhafiondgrife fommen  wir

-]l\m‘u mlCL er ‘mmt

Sm Fabre 1814 fmtlhuu[c der Cuglander Stepbhenjon d cn erften
wahtnuyt braudybaven, ouf vorgenanntes Pringip fich fugenden Dampf-
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wagen fiie die Stofton -Darlington=Vahn und gab damit jugleid) den
Smpuls su allen ferneren dbnlichen Ausfihrungen. Alle diefe Dampf-
wagen hielt man tndeff nuv fiiv Giiterfrandporte geeignet, mdem fie {u
der That, binfichtlich dev fiir Perfonentransporfe nothwendigen Sdynellig-
Feit, nody febr wiel su wimjden itbrig liefen. o fam e3 denn, Ddaf
man felbft nody 1829 nady Herftellung der Liverpool-Mandiefter - Babn
witentichieden war, ob man, da Prerde wegen ded grofien Verfehrs auf
diefer Babn nidt ausdreidten, feft ftebende oder [ofomptive Dampf=
majdinen sum Betriebe wablen follte. Sidh endlich mebr fiir Mafdhinen
letstever vt hinmeigend, {hrich man eine Pramie fiir die befte Art von
Dampfwagen aud, die auch tm Dffober 1829 nad), mit verfdjiedenen
Mafcyinen angeftellten Wettfabrten, die Mafdyine ,NRp Fets des oben
genannten Stepbhenfon gewann, Namentlid) war ed, aufier andern gin=
jtigen Umftandei, der von Stephenjon angebradyte Kefiel aud 25 Robhren
pont 3 Joll Weite beftehend, welder diefem den Preid ervingen half,
inbem Duvch foldhe Anordnung eine alle fritberen Keffelfonfiruftionen
{ibertreffende BVerbampfungsdfabigfeit und durd) diefelbe eine bedeutende
Gefdhwmdigleit evsengt werden fonnte, MMit der Mafdhinevon Stephen-
fon nahm dad ganze Eifenbahnmwefen eiwe vollig veranderte Tendeny und
Geftalt ar und ecveidhte nady und nady feine gegenwdrtige Vedeutfamfeit.

Die Einridhtuirg einesd folden neueven Dampfiwvagens ift, aufer etnem
Gefonbern thm angebangenen Munitionsmwagen (Tender), Der jum Tyans-
porte dDed Feuevmaterialed und ded Speifewaiferd dient, imwefentlichen
folgenbe. Auf einem Geftelle mit 4 oder 6 Navern, die in ihren
Slren feftfiben und wovon ficy lettere in Lagern oder Bitchjen drehen,
licgt cin entjprechend angeorbieter Nohrenfefiel. Unter lebiterm e
fiwden fich die Dampizplinder, deven Kolbenjtangen mittelft Lenfftangen
in Rrummaapfen eingreifen, die fid) an euter der Ravaren befinven
und die mif {hr verbundenen Nader umtreiben.

Die andern Raderpaare laufen dabet entweder fret mit, pder e befinden
fich an den dufern Enbden beider Aren wiederum Keummiapfen, Die durdy
eirte Cenf- pder Kuppelftange mit einander werbunden find, wodurd) die
Beweaung desd einen Naderpaared auf dad andere nbevgefragen wivd.
Die Ginridhtung der Dampfmajdyine ift n Der Hauptjadye den friubher
Gefdheiebenen Dampfmafdhinen chne Konbenfation gleid),

Jur Gpeifung ded Keffeld mit Waffer it an leGterem eine veveinigte
Sang= und Drucdpumpe angebradt, deven Saugrohr mif Dem Tender
purd) einen Sdhlaudy oder ahnliched Mittel verbunden ijt.

Gpater evfubren die Dampfmwagen nod) mandyerle Rerbefferungen,
wobin namentlid) vervo(Fommte Vorridytungen yum Rivd= und BWormwarts=
fabren und dad Anbringen ded britten Naderpaaresd gehort, wodurd
die qanie Mafie der Wagen mehr Stabilitat, der Kefjel cine grofeve
Nusdehnung, alfo sudy rveidlichere Dampferzeugung und die gonge Laft
Des Wagens eine ywecmagige BVertheilung evbielt.

9Bie weit die Bervolfommnung der Dampfvagen bid jum Jabhre 1841

gediehen war, wivd man aud Nad)ftehendem entnehmen Fonmen.

Bet der worerwabnten Wettfahrt auf der Livernol-Niandyeiter - Bahn
im Dftober 1820 verlangte man, bdaf die Dampfwagen bei etier Ge-
{dhroindigfeit von 10 engl. Meilen per Stunde ein nur dretmal groferes
Gewidht, ald (br eigenes fortbewegen foliten. Bei einer im April 1839
auf derjelben Bahn vorgenommenen Probefabrt, sog dagegen der circa
13 Tomnen wiegende Dampfivagen ,St. Georg” eme Laft von 135%,
Tommen mit einer mittleven Gefdywindiglett von 21% engl. Meilen per
Stunde. Die letstern Majdhinen bewegen alfo thr sebhn- bis eilffaces
Gewidht mit einer Gefdhmwindigleit, die mehr al8 dad Doppelie Der
1820 verlangten Lefrug.

ir wenden und nunmehro jur Befjdretbung der hiernady folgenden
Abbiloungen cined Stepbhenjon' fden Dampfwagens nebft LTender
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nenefter Konjteuftion, welde auf der Condoner BVivmingham - Bahn
Gange it

Fig. 305 a aeigt Die aufere Mnficht ded Dampfrvagensd in fetner BVev-
pindung mit dem Tender; Fig. 305 b (ff ein Wertifalonvdyfdynitt ded
Dampfoagens i fetner Langenvidhtung genommnen, Fig. 305 ¢ dev
Forrejpondivende Durdfdynitt des Tenderd, Fig. 305 d und Fig. 3056 ¢©
find Grunbrifie der Majdhine und des Tenders, erfterer bei abgehobenem
Keffel. Fig. 305 £ T die Unficht Des hintern Mafdhinenendes, wofelbit
fich der Feuerraum befiudet, Fig. 305 = Dder Bertifaldurdjhnitt duvd)

‘Den Fenervaum, Fig. 305 h jeigh dad vordere Ende Der MMajdyine und

Sig. 305 i einent Dajelbft genommenen Lertifaldurd){dynitt.

Gleiche Budyftaben begeichnen in allen Figuven gleiche Theile.

Der fiber dem Gejtelle ded Dampfwagens befindliche Haupttorper
beftebt aud Dem gplindrijdhen Theile A, Den man gewbdhnlic) den Keffel
nennt, aug dem mif ibm Eommunigivenden Theile B, Feuerfaften (fire
box) genannt, fermer aud dem DHerde €, wojelbft fid) der Poft D be-
findet, und endlich aus den HeiBvohren W, die mit F dem RaucdhFaften
(smoke bhox), und der Effe G in BVerbindung ftehen.

Der splindrijhe Keffel A hat bei unfever Mafthine 7'/ Fuf Lange
und etnen Durdymefier von 3'4 Fufi; derfelbe ift aud 2. Joll dicden,

gewalsten Eijenbledyen gebildet, die  entfprechend itberplaftet und mit
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305 1,

% 3oll ftarfen Volzen vernietet {ind. Siehe biegu Fig. 305 k. Nuf
der” Nufenjeite ift der Keffel mit {hmalen 1 Joll dien Platten oder
: Streifen von Holy belegt, die in

305k 2

ihrer Langenridytung mepreremalmit
Bandeifen umbunden und feitgehal-
ten find. Hols ald fhledter Warme-
letter halt namlidy den Keffel warm
und verhindert die Konbenjation desd
Dampfes, welde aufierdem wegen der fdhuellen Bewegung der Mafdyine
durdy die aufiere falte Cuft erjengt werden wilrde.

Der Feuerfaftenr DLefteht ausd zwei in einander befinblichen Bledy=
forpern, wovon der untere beimahe quadratijde Theile 4 Fuf Weite
utd 3 Juf 7' 3ol Lange heﬁgt,. legtere in der Langenvichtung ded
JBagens gemeffen; den pbern Theil oder Dedel bilbet eiit mit Dem
Kefjel fongentrijher Halbyplinder. Der untere Theil gebt ungefabe
o Fuf umier dem Keffel heral und der pafelbjt befindliche Boven iff
palbtugelfbrmig. Die Mitte ded Vobdens ijt jebod) auf die IWeife, mie
aud den Figuven erhell, pfferr, um den Noft D, aufiebmen ju fomren.
Die Gufern IWande dbed Feuerfaftend find aus Gifenbled) gebilbet und
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an den Ccfen deffelben dev grifern Feftigfeit megen durd) Winfeleifen
verbunden, wie jolde Fig. 306 tm grofern Mafjtabe abgebildet find.
i Der inmnere Theil € ded Feunerfaftens ijt
g - Den aufern dhnlich, mit Audnahme bded
-l iz Sdyeiteld oder Dedfeld, der eine ebene
Sladye bildet. Fwifchen den Seitenmwanden
von B und C (ft ein Raum von 3'4 ol
Weite gebildet, die jedod) nadyft Ddem
306 Kefjel LH_[\ b&ﬁ ju 4 3ol vergrofert. Die
innern 28anbde C, beftehen aus Kupfevbled
von 7y, Soll Dide, indev Nabhe ded Kefjels
aber von % Joll Dide, Beide Seiten-
wanbde werden durd) fupferne Sdyrauben-
bolgen K gujommen und jugleidy in ent-
t_prcd)enbclr Cutfernung gebalten, woju
- fie Dev grofiern Siderheit wegen an den
@uden umnietet find. Um aber fo dem Obevtheil ded tnmern Feuer-
Faftens eine hinreichende Feftigheit su geben, find parallel neben etnanber
6 {dymiedeciferne Rippen vder Bogen | angebradyt, an welden die Ded-
platte von G, durdy Sehrauben befeftigt jf.  Jwifdyen je gmwei folden
Geyraubenbolzen {ind die Nippen audgebogen, damit fie die Dedplatte
mue mittelft der Bolgen bevithren und der Warme freten Durdygang ge=
ftatten. 2Waven fie tn unmittelbarer Beriihrung mit €, o witrde (ebtere
eine ju grofie Grhiung und damit Abnusung evfabren, wabhrend fo die
Hitse durch dDas Wajjer vermindert wird. Smmerbhin ift aber diefer vbeve
Theil bed fnnern Feuerfaftend Gegenftand der fovgfaltigiten Aufmert-
famfeit, daf dad IWaffer uber demjelben jtetd in entjpredender Hohe
ftebt, da felbft bann, wenn der Kefjel fonft hinlgnglich mit Wajjer ge-
fitllf ift, burdy dad aus der fdnellen Bewegung der Mafdhine hervor:
gehende Sdymwanfen ded Wafjers, letdht ein Theil deg Dedeld blog ge-
fegft und mit dem Dampfe in Berubhrung gebradyt werden fann.  Um
foldyen Bufallen in jeder Hinfidht ju Degeguen, bat man tm Miittel ded
Dedeld einen Bleipfropfen M, angebradyt, der bei Bloslequng besd
Dedeld {dhmilst, Wajjer in den Feuervaum dringen laft und das Feuer
auslofdf,

Mud den Durd)fdnittdfiguren erfennt man ibrigensd leicht, dafi der
$Heibraum an allen Seiten, aufer an der Feuerthive g, und dev Stelle,
wo der Noft befindlidy, vom Wafler umgeben ift, fo wie audy, daf der
JBaffervaum desd Feuerfaitend i offencr Lerbindung mit bem Keffel fteht.

Die pwalformige Feuerthitre g, it duvdy gwet {dhmiedeetferne Platten
gebildet, dre pavallel und entjprechend mit ein-
anbder vernietet find, dabei aber einen gehdrigen
Raum gwifden {ich laffen, damit die in dem-
felben angefammelte Quft al8 fdhlechter Warmes
letfer wivfen farn. Sn der tnneven redyts, am
hintern Ende ded fefjeld gelegenen Wand C ded
Feuerfaftend {ind Deffnungen jur Aufiahme der
‘%)rii}riil)rcn E Defindlidh, die itberall vom Waffer
umgeben find und durdy weldye die beifie Luft
vom Fewerraume aud nad) dem Raudyfajten F,
und der Effe G ftrimt. Gewdhnlich befteben
diefe Robhren aud dem beften gezogenen Mefjing
pder aug Bronge. Die Vefejtigung derfelben,
fo daf fie sugleid) an den Enden waflerdidyt
find, ift folaende. Ein etwas fonifh geformter
Stablring tm Quer{dhnitte und vergrofert Fig.
307 Defonderd abgebildet, witd tn dad Nobhren-
ende emgefvieben, wivkt gleidhfam al8 Keil nnd
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swmgt Die Rohren gu einer unmittelbaven BVevithring mit den Randern dev
Deffrungen in dev tnnevn Feuerfajtenplatte (Nihrenplatte). Sind ein-
selie Mobhren abgenutt oder durdgebrammt, jo_Tann hre Auswedielung
durd) Heraunsdihlagen der Stablringe [eicht gejdheben. Jn der bhier ab-
gebildeten SNafdyine befinden fich 124 Meffingrohren von 1% Joll Durdy-
mefjer, die *4 Foll von einander entfernt liegen. Die Fabhl Der MRohren
ift tibrigend nicht fonftant, fondern vidtet {ich vielmehr nady der Ve-
fhaffenbeit ded angewandten Brenmmatervialed und vaviit Ddesbhalb
swifchen 70 und 150. ;

Obwohl die Ropren den beiden Keffelendfladyen ald Stitlspunfte dienen,
{ind dennody befondere Stabe o, aud Rundeifen angebradht, welde durdy
die gange Kefjellange hindurdy geben.

Der  Raudhfaftenr ¥, oberhall ebenfall8 bHalbyplinderfdrmig geftalret,
ift 2 Fuf weitund 2 Fuf lang und aus gufammengenieteten Eifenbledyen
gebilbet, weldhe an der dem Kefjel sugefebrten Seite '/, 3oll, fjonjt
aber nuv Y4 Foll ftarf find. Bom Raudfaften aus fteigt die Effe oder
ber Sdyorniten G, empor, it dDem forwvhl Raud) ald gebraudhter Dampf
abgefiibrt wivd, und welder ebenfalld aud Eifenbledyen, doch nur von
Y, Boll Gtarfe gebilbet, auf dem Decfel des Raudfaftend X, durd
Flentichen befejtigt und in feiner Hobe mehremald mittelft eiferner Reifen
umbunden tt.

ahe dem Boden ded Randyfaftensd, qu beiden Seiten defjelben, find
die Dampfynlinder H, H in horizontaler Lage angebradt.

Sn der splindrifchen Dede des dufern Feuerfajtend B befinbet fid)
etime freidformige Deffnung von 15 Joll Durdymefjer, auf welder dev
fogenannte Dampfdom T von 2 Fuf Hohe mittelit Flantidhen und
Sdhrauben befeftigt (t und der gewdbulich aus Mefjfingbled) beftebt.
Der Dom hat sum Jwed, den im Keffel gebildeten Dampf wvor feinem
Cintritt i die Jylinder der arbeitenden Dampffolben, erft aupwirts
fteigen gu lafjen, Damit medhanifdy mit fortgevifiene Wafferelemente ab-
gefelst werden. Vet den fejtitehenden Dampfmafchinen wurde bereitd
bemerft, daf der tm Keffel vom Dampfe cingenommene Naum hievgu
etne binlangliche Grofe baben miffe, wag jedod) bei Dampfivagen
pemfelben Mage unerfullt bleiben muf, mdem hier ein bebeutender
Umfang Ded Ganmgen nidht {tatthaft tit.

Sn dem Dome erhebt fid) eine nad) vben weiter werdenbde, triditer=
fdrmige Rohre d und die bemahe bid jum Dedeldeffelben reidht, abwarts
tft dieje Robre durd) Flantichen und Schrauben an dem evweiternden
hinteren Gnde Ded grofien bhorvizontal [iegenden Robhred, Dampfrohres
S, befeftigt. Der tm Kefjel gebildete Dampf fteigt zuerit nady dem
Dome, geht fodamn in den Tridhter d/ niedevwartd nad) dem Dampf-
rohre 8, und von hier weiter nad)y dDen Dampfzplindern H, H,

Der ermeiterte Theil a/ Ded grofen Dampfrohred I an eine forve-
foondirende Deffiung am hinferen Ende ded aufern Feuerfaftensd ange-
fhraubt. Genannte Deffnung it durd)y eine mit Stonfbiidhfe  ver-
fehene Platte bedeckt, duvd) welche die Spindel pder Welle ded Joge:
nannten Requlatord e/ hindurd) geht und weldye mittelft einer Kurbel
h/ umgedveht werden fann. Der Negulator vertvitt die Stelle emes
Hapned, mittelit weldyem mebhr oder weniger Dampf in die grofe Rohre
S, gelaffen ober deffen Eintvitt gany abgejperet werden famt.  Fig. 305
ift der NRequlator i der Wordevanficht abgebildet. Die Cinviditung
deffelben fann febr veridhieden fein, n unjerer Mafdhine it er ausd
einer Freidformigen Platte gebildet, die in vier bLeinabe gleich grofie
Quadranten gefheilt iff, wovon gwei, die etwad Fleineven, durdibobhrt,
alf offen, die Leider andern aler fite immer gefdhloffer find. Uebrigens
ift die gange Requlatorplatte fo angeordbuet, daf fie fich Dampidicht auf
etner jmweiten Platte bewegt, die mif jwei abuliden Kreidquadranten:
offnungen verjehen it und dad fonijhe Ende der grofien Dampfrobre
S bilbet. 2Bird fodann die bewegliche Platte e mittelit der Kurbel W




il

fo gedreht, dafi die Deffuungen beider Platten mit emander forrejpon=
biven, fo ift dem Dampfe dev Weg von d/ nady S gedifnet, wird jedod
die. Orehung um einen Quadranten oder um 90 Grad weiter forfges
Jegt, fo fdliefen fidh die Deffuungen und dem Dampfe ift der Eintritt
i die Mihre S verjpervt. IBie auf diefe Weife mehr oder wentger
Dampf nady S gelaffen werden Fami, echellt aud dev bejdhriebenen An=
ordimg von jelbit. _

Dasd grofie Dampfrohr 8, geht durd) die vordeve Cubplatte ded Kefjeld
und ftebt dafelbft mit swei andern gebpgemen und niedermarts gevid)-
feten Nbbhren in Verbindung, i welden der Dampf nady den Dampf-
faften u, u 41 den Sehicbuentilen V, V und jo weifer gegen die Kolben
ber Jplinder H gefihprt wird, Die gufeifernen Dampitaften u find an
Die pbere ©eite ped qugehbrigen Kolbengplinders, mit thren Enden aber
ait die Keffelz und RaudFaftenvand angejhranbt,

Die Sehiebventile V fommuniziven mit den Deffuungen pder Dampf-
fammernt m/ und n/, die in den jededmaligen Fylinber fithren, fo wie
aud)y mit der mittlern Deffnung o, bdie in Werbmdung mit den beiden
aufmwarts gevidteten Rohren p’y v/, p/ und ber Mobre p, dad Vlajen:
vobr genannt, fteben. Cetiteves Nobr fiihrt den auf die Kolben gewivtten
Dampf ab und mimdet tn die Effe G, Bei einer jdhnellen Bewequng
per Mafdhine ftromt der verbraudte Dampf ald eine Deinabe ununter:
brodhene Maffe durd) dad Blasrohr p und evgeugt jo den fur die Ver-
brennung durdhaud ndthigen Jug, der Let feftitehenden Dampfajchinen
durdh eine entipredhende Effenhohe evveidht wird.

it jedem der Gleitventile V it die Fitbrungsftange 1/ derfelben De-
feftigt, die durdy eine Stopfbitdyje des Dampffaftens U fritt, und ibre
Dent Schiebern mityutheilende entiprechende Bewegung dureh efnen fpater
angugebenden Mechanidmus empfangt.

Rimmt das Gleit- pder Schiebventil bie Stellung von Fig. 305 b
e, o Fann der vom SKeffel fommende Dampf auf die poirdere Flade
bes Kolbens wirke, wahrend der hinter dDem Kolben befindlidhe Raum
ped8 Fylinderd mit m‘ der Nbflufofnung o und dem Blajenrohre p in
Werbindung fteht, der vorher gewivfte Dampf alfo tn die Efje enfwetden
Famn, — St dagegen dad Schiebventil nad) redyts bewegt worben, nimmt
ed alfo die entgegengefente Stellung der Figur ein, jo fommunizict n mit
o und dem Blafenrnhre, der frifdye Dampf tritt durch m/ in den Aylinber
und wirft auf die hinfere Kolbenflade. — Fig. 307 a ift ein Sdyieb-
ventil in vergrofertem Mafiftabe abge-
bilbet, wobet A die hinteve, B die vordere
Dampflanmer, € die Deffnung ift, duvd)
welche Der gebraudyte Dampf entweidt.
98¢ berettd bel den feftftebenven Dampf-
mafdhinen angegeben, {ind aud) hicr die
A . auf etnander glettenden Fladyen, D, F und

G, fo genau bearbeitet, daf elne mig-

‘lichit gevinge Neibung ftatt findet; ferner witd audy hier dev Sdyteber

durdy den anf feine Anfenflache wivfenden Dampf forfwabrend dicht
gegen die Fladien D, D gedriicft. Leicht wivd man fiberdied nad) dem
Norherbemerfren erfennen, daf bei Der Fig. 307 a gegeihneten Stellung
Der Dampflolben von [infs nady vechfs gefricben wird. Die bdurd)
punftivte Cinten angegebene Stellung ded Schiebers {ft die muttleve,
wobet Der folben betahe dad aufiere Ende feined MWegesd evveidht hat
und der Dampf weder i die Jylinder ned) aus denfelben tveten Fann.
Die gufeifernen Jylinder find Tibrigens in der Vorberwand desd Kefjels
und tn der Stirnwand ded Raudyfaftend auf eine Weije, wie aud den
Figuven erhellt, befeftigt und duvdy ebenfalls gufeiferne Decel gejchlofjen.
Sn dem dem Kefjel nabe liegenden Decel ift eine Stopfbiidie zur
Didytung und Fithrung der Kolbenflange ¥ angebradt, Dev Dampffolben
X bedarf feiner befondeven Bemerfung, da er fidh von den im Avkifel
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SDampimajdines befdheichenen und abgebildeten nicht untecfcheivet. Der
Durdymefier ded Kolbend betvagt bei unjerer Mafchure 12 Joll und bie
Cange des won demfelben ju durdylaufenven Weges oder die Hublinge
18 Boll, weldhed lettered cin gewohnliches Maf fiir Lofomotivmafchinen
iit.  Sm Borderdedel jeded Fplinders ({ft ein Habn ¢/ angebradyt, um
pad fidh anfammelnde, fondenjivte Wafjer abiulaffen; ein andever Hahn
v/ dient zuv Abfiibrung eben diefes Waffersd aud den Seitenvohren p/y p’
ved Bladrohres.

Qede der Kolbenftangen endet fidh it etne Gabel, durd) deven Vaden
ein golindrijdies Duerititd z geht, welded fid) mit feinen Enden Fwi
jchen feftliegenden Fihrungen A/, A4 bewegt, deven innerve Lange natitv=
lich etwasd qrofer al8 die Hublinge ded Koelbensd ift. Fwijden den ge-
nannten gabeldrmigen Vacfen wird dag Duerftit z von dDem ewen
Enve einer Yenfitange B/ umfafit, deren andered Eude mit einem der
beiden furbelformigen Theile oder den Krummsapfen €/, € -der zu Den
Mittel- oder grofen Madernr (Den Triebraderm) D/ gehdrigen Ure in
Verbindung fteht. Die betden genannten Krummgapfen der Friebare
find unter vedhten Winfeln gegen einander geftellt, wad namentlich aus
Fig. 305 e evbellt, wo dev eine in hovizontaler Lage fidythar ift, wabrend
Der anbere die fenfredhte Stellung angenommen hat.

Die gefurbelte oder gefropfte Are iiF Fig. 308 tm grofern Mafi=
ftabe abgebildet, wobei die beiden Srummgapfen eine
{hiefe Stellung sur hovizontalen Bildfladye haben, Da
Diefe Are fowobl die bemegende Kraft auf den ju uber-
waltigenden Widerftand iibersutragen, als audy den
grofiten Theil besd ganzen Mafdyinengenichtesd su tragen
hat, fo 4t biefelbe eben fo feft al8 jorgfaltig auszufiihren
und aud einem einzigen Stitfe des allerbeften Sdymiedes
eifens ju bearbetten.

Bei unferer Majdyine betragt die Gefammildnge dev
NAre 6'L Fufi mit einem Durdhymeffer von 5 Foll. Der
mittlere Theil A {ft aplindrijeh geformt, bei C, €, wo
die Krummzapfen gebildet find, hat fie 5 Zoll Dide.
Die Kurbelavme D, D haben 4 Joll Breite oder Dicfe
und thre Hohe oder vechtwinflige Entfernung von der
geometrifhen Are ift genmau Ddev balben Lange bes
Kolbenweges gleid), d. 1. nady dem obigen 9 Joll. Die
aplindrifdhen Japfen B, B, welde von dem einen Ende
per Renfftange ¥ umfafit werden, faben 5 Joll Durdy-
mefier und 3 3ol Lange. Auf den ebenfalls sylindrifdyen
Tpeilen F, ¥ von 7', 3ol Lange fiud die Twiebrader
D/, D/ genan fongentrijh und o aufgefeilt, dafi eimn
Dreben over Gleiten devjelben auf der Are nicht moglich
ift. OMit den an ben Enben befindliden Fapfen G, G
{quft bie gange Are in meffingenen Bichjen vder Lagern,
die aufierhalb am Majdyinengeftelle befeftigt find; auf
genannten Japfen vubt ugletdh der gréfite Theil vom
Gefammigewidte der Diajdhine. Die fdhwierige Hodft
forgfaltige Bearbeitung der Kurbelare madyt den Preid
berfelben fehr Ledeutend, fo Dag i B. die unferer
Mafchine mit 50 Pid. Stecl. besablt werden mufte.

98ir fommen nunmehro auf die jur Bewequng dev
Sdubventile nothiwendigen und fonjt hievher gehorigen
Theile zuritc,

S Allgemeinen gefhieht die Bewegung der Bentile
purdy ergentrifthe Sdyeiben, wie bet Den feftftehenden
Dampfmafdhinen beveitd angegeben wurde. Natiiclich
fiud Bicr, wegen der beiden Kolben, wenigfiens jwet Erjentrivd noth-
wendig, wovon audy das eine B/ in Fig. 305 b, beide aber bei B/ und
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£/ im Grundriffe, Fig. 305 d fidhtbar find, von emem gweiten Paave
Grientrird ¥/, F/# werden wiv weifer unten dad Nothige anfithren,

sRit den Eryentrird B und EZ find besiiglicy die ©dubftangen e
und e« verbunden, lebteve yeieder mit boppelarmigen Hebeln 17 und
144, weldhe die Bewegung den mit citander entfpredhend veveinigten
Gdubftangen m” und 1 und vermoge leliteven den Sdyebyentilen mit-
thetlen. ©Oie Stellung und Befeftigung, welde man den @_rﬁeutr{r s
geben hat, muf o fein, dafi Deren grofter Halbmefjer stemluch eien
rechten 0infel mit Dem refpeftiven Srwmmaapfen bilden und auferdem
auch fv, daf fie bei der Bemegung immer wm /4 Umbrehung Den Kvumm:=
apfen vorjdreiten, Auf dieje IBeife gefchiebt ed demm, Daf wenn ein
%Turl\clm'm vertifal fteht, Dem Dampfe Dder Eintritt in den Fplinder
villig gecifuef ijt; Dagegen, weinn e Kurbelarm bdie horigontale Lage
angenommen hat, per Sdhieber fid) in der Mitte feined MWegesd befindet
(wie die punfticte Stellung Fig. 306 a jeigt), dem Dampfe aljo dev
Ein- und Austritt vollig verjperet ift.

Sie vorbemevtt, bilbet der gqrofte Halbmeffer eined GErsentrixd nidht
genau einen vedyten Winfel mit dem besiiglichen Krummgapfen, jondern
liegt Diefer Ridhtung efroad voraus. Diefe nordnung hat thren befondern
Grund darin, daf vem Dampfe der Jufluf gegen Die eine ober andere
Geite ber Solbenflade etrwad friber gejtatter werden muf, ehe die
Umfetung der Kolbenbewegung, nad der Ricytung, in welder der Dampf
einguftvomen Deginnt, ober ehe ber Rolben feinen gangen Teg juriids
gelegt hat. Die Bemegung ped Sehieberd eilt alfo gu der neuen folben=
bcmﬁ;ggng etwad vor und gwar befragt died bet unfever Mafdyine eirca
s JoH. '

Die Vortheile, weldye durdy diefed Boveilen desd Dampfidyieberd ers
seugt werden, fmd befonderd brei.  Ginmal ift e8 wmile, ja {dhadlicy,
Sen Solben nod neue Kraft suzufithren, wenn gleihy nachher etne Um=
fetung feiner Bewequng_einfreten joll, et anderes Mal wird ed noth=
wendig fein, dem emgefithreen Dampf geifig genug efne Entweldyngs=
Bffnung Ddavsubieten, wenn Dbiejer nicht bet der ritcEgangigen Solben=
bewegung al8 Hindernif auftreten joll, wud endlidhy Fann Der Dampf,
welder wegen der fritheren Abfpervung nach binten bem SKolben ver-
bleibt, diefem al ein Federfifien diemen, wodurd) sugleid) fdadlidye
Gtofie vermieden werden. PBei den feftitehenden Dampfmajdyinen, wo
die Umfetung der Beegqung nidt fo oft gefdieht, audy leicht ploplid)
erseugt werden Fanm, it folde PVorfidyt weit weniger nothig, als bet den
Dampfoagen, wo 4 Hid 6 LWadfel dev Rolbenbewegung pr. Sefunde
eintreten.

Die Stellung, welde wiv bei unjerer Erjentrix vorvausfegen, erzeugt
nur eine vorwartd geridtete Bewegung des Dampfwagens, ol aber
eine Vemwegung vitdndrtd eintreten, fo miifien diejelben die bev porigen
genau_entgegengefeste Stellung amnebmen. Obwobl nun diefe Umjetuny
durdh diefelben Ergentrir, wenn Diefe nur entfprechend angevrdnet werden,
erreidyt merden fann, o gieht man dod gewdhnlidy vor, hiergu ein gueites
Paar von Ergentriy angubringen. Qeteres findet bei unjever Miajdyine
ftatt, inbem die Eryentriy B/, B4 nur zim Rorwartsbewegen, ein an:
beres Paar F/, F# aber, weldes fid) u [eiben Seiten der Arxe nabe
per grofien Triebrader D Definden, zum RitcFwartsbemegen bient. Hievs
bei filsen beide Paave von Crzentrir i Deftimmter €age auf Ddev xe
feft und man hat nur nbéthig, das eime oder anbere Paar, vermige
eined eigenthiimlichen Mechanismus, auésuviifen ober eingreifen 3u
laffen, damit der Dampfwagen beliebig viidwarts oder yorwarts lauft.
Genanntes Nusd- oder Einendfen wird, sufolge der gajen norduung,
von Dem nachit der Feuerthure frehenden Majdyinenfiihrer leiht Duvd)
ven Hebel, die fogenannte Riditange w’ Fig. 295 £ bewivft.

Der Munitionsmagen (Tender) Fig. 305 c und 305 e fragt auf jeurem

auf vier gletdh grofen Radevn ruhenden ®eftelle cnen beinabe hufeijen=
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formig geftalteten bohlen Korper J¢, der aur Anufuahme des Wafjers
vorvathed dient. Derfelbe ift aud ESifenblediplatten gebildet und hat o
Juf Lange, 6%, Fuf Weite und 2'/ Fuf Tiefe. Der vordere ldngere
Theil defjelben ift pberhalb itbevall durd) Platten K¥ gededt, aljp vollig
verfthlofien, tn Dem hinteren efwad boberen Theile befinden fidy aber
pret durd) Klappen gededfe Deffnungen N4, wovon die mittlere 0%
um Einbringen ded AVaffers dient und mit dem iibrigen Wajferraume
smmunizivt, die betden andern aber ju Raumen fithren, die vom Waffer
entforedyend abgegrenst find und jur Mitfihrung manderlei Werfyenge
und_ondever Gegenftande benufit werben, die Der augenblictlidie Be-
Darf, wenn die Mafdyine im Dienjte oder Gebraudye ift, fehr oft ndthis
madyt. Der vermoge bder Gejtalt ded AWafferraumesd innerhall ded
Gangen verbleibende frete RNaum R, dient jur Aufnahme der gum
Heiten ndthigen Cofd pber anberen Brennmateriald, wobei die Boden-
flache S84 eine nach) vorn geneigte fchiefe Flade bildet, damit dasd Mate-
rial tmmer von felbft nad) bem Orfe hinvollt, wo e8 bem Heiser sur
Cinfubring tm Feuervaum ded RKefjeld am bequemften su liegen Fommt.
BVon dem Behalter I qud wird dad Speifewaffer dem Keffel duvdy die
gebogenen Johren P#, 04 und die horizontale Rbhre Ko Fig, 305 b
ugefubhrt, Dad Jwijdyenvobr 04 it an fetnen BVerbinbungsftellen durd
it‘ugel’gclmth pder andeve Mittel, jo mweit beweglich nder biegjom ge-
macht, dag e Ferbrechen bei worfommenden Gdwanfungen pber Dre-
bungen nicht einteeten fann, wesbalb man daffelbe aud) yehr oft durd
ein SpribenfdlaudyftiicE ausd Leder oder Hanfgeflechte evieist, Uebrigens
verftebt es fidh von felbff, daf 04 nach) Belieben gang auger BVerbindung
mit P/ gebracht und der Tender von der Mafdyine weggenommen werden
Fann; die eigentlie Befeftigung ded Tenderd an der Cofomptive ge-
fdyieht fibrigend duvdh einen Bolsen X/ und dem bemweglidhen Juafetten-
gliede W./ Da wo 04 mit der Hovijoutal-Rohre K/ veremt {jt, befindet
fidh ein Habi, dev durd) einen sufwarts gefubrien Stal t« mit Griff
vom Mafchinenfithrer o geftellt werden fann, daf der Kefiel tmmer
eie entfprechende IWaffermenge gugefibet erhalt; sur volligen Abjthlie-
fiung ded Iafferd Defindef fich am Tender auferdem ein Hahn P.# Die
Hovigontaleohre K/ mimdet in ein vertifal ftebended Robritind K von
groferem Durdymefjer, i weldem fid) fiber einanber swei nur aufivdrts
su bffnende Ventile
f\rﬁnbcn. Mt dem
Raume 3wifchen die=
fen beiben Wentilen
it eine auferhall
am Keffel angebradyte
Pumpe  verbunden,
Die vermdge der gan-
sen. Cinvichtung dad
Waffer vom Tenber
auffaugt und nad dem
Keffel driictt.

ig. 309 seigt den
Vertifal-Duvd)|dnitt
Der genannten Pum-
pe im vergrofierten
Mafiitabe. Dasd Ende
Desd Horizontalrohres
K/ it in genannter
Figur bei H bingu-
benfen, bagd vertifale
erweiferte Noheftid
beftebt aus mebreven
Theilen, die gehorig

NI 309
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mit eiander verbunden find, Der untere Theil I {ft mit efiem sweiten
Ribrenftice L veremnt, worin fid) ein Kugelventdl 0 mit Fonifhem
Sie befindet, und an weldem die Kugel beim Aufliegen fiberall dicht
anfihliefit; ein aufmwdrts geridhteter, an verfugel befeftigter Nahmen
dient Ddiejer fowohl sur Fiibrung, al8 er audy die Hubhohe derfelben
beftimmt, Mnterhall ift J mit einer Schraube v/ verfdyloffen, durd) weldye
man gum Ventile O gelangen fann. Dad mittleve Rohrenfticd G, (ft mit
vem Stiefel A, wortn fich der Pumpentolben B bewegt, aud einem Stitce
gegoffen. Vet € wird eine Lidevung vder Dichtung angelbradht, wogegen
vie Driicfung D wivft und weldye leBtere mittelft Sdhrauben B angejogen
werden Fann. Die Fortfesung der Kolbenftange nady rechts ijt entfpredyend
mit der Dampffolbenjtange” ¥ und gwar fo in BVerbimbung gefetit, daf
die Pumpe gletdhen Hub mit dem Dampfeolben, alfo 18 Joll hat. Sn
dem oberven Nobrenjtitde M befindet fich bad8 Steigoentil, fo wie dasd
durd) einen Muff 0 befeftigte Steigrobr N, in weldem das Maffer nady
dem Kefjel gefithrt wird. Eine {oldye vereinigte ©aug= und Dructpumpe
befindet fid) fibrigens auf jeder Seite der Mafthine.

Cinenr widytigen, .bisher nidht naher berithrten Theil jedes Dampf-
wagens bilden bie Nader deffelben. Bei unferer Majdyine {ind weierlei
Arten von Radern angewandt. Die mittleven pder Treibrader D haben
feine Spurfrange und einen Durdymefjer von 5 Fuf, an bem andern
beiden Paare, den jogenannten Lanfrddern, von mur 3Y, Fuf Durdy-
meffer, find jedoch) Spurframse angebradt, wefbald fie befonders aud
Dagl dienen, den Wagen wijden den Sdytenen au erbalten.

Die Felgen fammtlicher Navder beftehen aus swei itber eimander [iegenden
fomgentrijhen Reifen, wovon der untere, i weldem die Speidhen be-
feftigt {ind, aus Gufeifen, der dufere aber aud Shmiedeeijen Lefteht,
und weldyer letstere im rothgliitbenden Juitande auf evfteren gejogen tjt.

Die Speiden beftehen aus hoblen {dhmiedeeifernen Nohren, die gegen
die Ehene ded RNaded etwasd geneigt find und smmar o, daff abmwedyfelnd
die Jteigung der einen auswarts, der nddyftfolgenden aber einwarts
gevidhtet ift. Statt diefer Geftaltung und Anordnung wendet man ndef
audy verfdhiedene anbere an.

Sammtlihe Ndder fien an ihren rvefveftiven Aren feft, wad durdaus
ndthig ift, wenn die geborige Stabilitat bdes Gangen erreidht und ein
feitlihed Ausweidhen vermieden werden foll. Die Aren rvagen fevner
mit thren Japfen auferhalb den Radebenen vor und laufen vafelbit in
mefitngenen Biidyfen R. Diefe Bitdhfen halben ihren Sits yifchen Baden
pber Hangearmen 04, 0/ ( i den Endanfichten ded TWagensd befonderd

fichtbar), weldye Theile die fravfen Cifenplatten bilden, womit Dad qufiere
bolgerne und vabmenformige Geftelle N/ befletdet ift. — Auf dem Deckel

jeber diefer Buchfen rubht das nutere Cude einer vertifalen Stite Fig.
305 h x/, w/, beven andered Enbde mit einer ftavfen Drudfeber 87 ver-
bunben ift. Von diefen Drudfedern befinden fidy bie der Triebrader
tiber und die der Lanfvader unter dem grofien Majhinenvahmen N4, glle
find aber an leitevem befeftigh und auf thnenw rvuht dad entfprediend
vertheilte gange Genidht des Wagend, Da die Enben der vertifalen
Stitgen w/, x* mit den Japfenbichfen nicht feft vevbumden find, fo
erfennt man, mwie die Dedel der leptern, wenn die Nader fiber vor-
ftehende Schienenfugen oder anbeve folde Hinderniffe weggehen, swi-
{dhen den Baden O etwasd aufz und abwartd fteigen und erjengte Stofe
auf die Drultfedern iibertragen fonnen, ohne daf dawvon die itbrigen
Mafdyinentheile leiden, oder wobl gar jerftirt werdem.

Awifdyen den grofen Mafdhinenvahmen find unterball ded Keffeld sur
Nufnahme und Unterftibung aller nothwendigen Theile, mwie ausd dem
Grundrife erhellt, eiferne Langen - und Quervahmen angebradt. Der
RKeffel {jt vermittelft 6 eiferner Kntefticfen v/ auf pem Rabhmen N befeftigt.

LBon den bidher nody nicht befchriebenen Theilen bediwfen nody fol-

gende, welde fid)y auf dem Keffel befindenr, einer furgen Erwabhnung.
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P ift bad fogenannte Marnlody yum Reinigen ded Kefjeld, N und 0 find
ywei Sidyerbeitsventile, wovon dad erftere unter der Kontrolle des
Mafdhinenfiihrers fteht, leisteres jedod) fir Denjelben fortwdhrend ver
jdhlofjen iff. Das Ventil N fteht mit eiem Hebel in Verbindung, deffen
auficres Ende duvd) eine am Kefjel befeftigte Federmwage (spring balance)
W niedergebalten wird und weldye leitere yugleidy dagu bient, die Groife
der Dampfipannung tm Kefjel meffen gu Fonnen.  Huf der Dede bed
Keffeld nadyft dem Standpunfte ded8 Majdhinenfithrers befindet fid)
endlich noch die Dampfpfeife Z4, die der Mafdinenfuhrer sum Signalz
aeben benutt. Diefelbe befteht aud gwet Hoblfugeln pber Glpeden, die
iiber einander angebradyt find, ohne fich jedod) ju bevithren. Die untere
pangt mit einer Nohre gufammen, welde mit dem Dampfraume des
Reffeld Fommunizivt und die durd) einen Hahn verfdvfien werden Famin.
Deffuet man den Habn, fo jteigt der Dampf in ber lebtgenannten Robre
aufroartd, gebt durd) gwet feitlich in {hr angebradyte Deffnungen, weldye
in bie unteve Halbfugel mimden, ausd welder ev jedod) nady der pheren
Kugelhalfte nur durd) einen {ehr engen ringfdrmigen Raum ftromen fann,
welden ein oberhallb der Rohre angebradyter Teller wijdhen feinem
SRande und der unterit Kugel freildpt. I0ie auf folde Weife ein alled
durddringendes Bfeifen evzeugt wivd, ift leidyt evflarbar.

@in nadyft der Feuerthire G, Defindlidher glajerner Tafferftandieiger
L, bedarf feiner Defondeven Erwabuung, indem ein folder beveits woll-
ftandig im Actifel ,Damp imajdyine befdhrieben wurde. .

Um ftarfe Stofe beim Sujammentreffen mit andern Bahnwagen zu
wermeiden, find am vordern Enbde Ded Dampfwagensd und am hintern
ped Tenberd mit Dferdebaaren ausgefillte Lederfiffen T4 gewdhnlid)
PBuffer genannt, angebrad)t und wovon Ddie Dded Tenders nocd) ent=
fpredyend mit einer Springfeder in Werbindung gefept find.

9m Tenber befindet fich endlidy nody eine Bremfe, die aud mit den
Randern Fongentrifdhen Holzbacten gebeldef ift wmd mweldhe mit den an
whrigen TWagen eined Juges befindlichen Bremfen dagu dient, pie Ge-
fhwindigfeit der Bewequng nady Umftanden gu vermmbdern, pder mwenn
die Majdyine g arbeiten aufgebdrt bhat, das Anbalten des WBagen:
auges su befdhleunigen. Cine ausfithrliche Befdhyreibung diefer Bremfen
wird fpater Det den Trandportwagen folgen.

Das Gewidt unferer befdricbenen Majdhine betragt im gefitllfen
Juftande 12 Tonnen, dad bed leeven Temders 3/, Tomnen, und wenn
diefelbe mit Waffer gefillt und mit Cofd beladen ift, 7 Tonmen. JIn
jeder Stunde famn diefelbe 78 Gubiffuf affer verbampfen, wozu
circa 600 B3 700 Pfd. Cofé verbrannt werden mitfen *). Auf bdev
Horigontale zicht die Mafdhine 223 Tomnen mit einer Gejdwindigieit
oon 14 engl. Mieilen pr. Stunde. Jhr Preid betragt 1400 Pd. Sterl.

S gang neuefter Jeit: hat man {ich manigfady bemitht, die Dampj=
wagen nodh mebr ju verbeffern und namentlid) Sabin u gelangen, die
gefurbelte Are su entfernen, die beweglidyen Majdhinentheile nicht alle
unter dem Keffel jufammenudrdngen und eine nod) grofeve Verdams=
pfung8fabigfeit durd) BVerlingerung des Keffeld su erreidhen.

o allen (jt died dem Mechanifer Norrid in Philadelphia gelunger,
beffen Konftruftiondfpftem dem Hauptpringipe nad) die Dberhand ge-
wimen ju woellen fdemt.

Bei Norris Dampfwagen liegen die Dampfyplinder und deven
Sdyiebergehdufe fret augerbalb 3u beiden Seiten ded feffeld n einer
nady bem Hintertheile der Mafdyine ju etwad geneigren Cage. Die
Solbenftangen laufen ebenfall8 gany frei ju den Seiten ded Kejjeld und
bewegen mittelit der Surbelftange die an ewmer gevaden, nidyt verfropfien

%) Gendhnlidy redynet man 0,8 Po. Kofs, wm eine Tonne Brutto Ladung
1 engl. Meile weit auf der Horizontale ju trandporiiven.
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Are die Twicbrader, mbem fie (die Kurbelftangen) an einer swifdyen Den
Gpeidyen devfelben fienden Warse befeftigt {ind.

Die Tricbrader lLiegen unter dem Dhintern Theile der Mafdyine, wo-
puvdy eine folde Caft auffic gebradyt 1, daf fie einen groferen Wiber-
fland (Adhafion) auf den Schienen ausiuitben im Stande find, ald ¢s
bet emer andeven Einvidytung und gleidem Gewidte der Majdyine
miglidy ware. BVier Fleine, paarmeife mit einander verbundene Rader
fragen den Wordertheil der Majdhyime. Diefe vier Rader find unter
etnander mitrelit eined Rahmens i der vt werbunbden, vaf fie fid
frei um etiwen vevtifalen Japfen (wie basd Vordergeftelle eines gemwdhn=
lichen 2Wagens um den Neibnagel) bewegen Fonuen.

Ote Beweglidfeit der Vordervader madyt die Mafdhine sum Oe-
braudye fiiv Kvimmungen von fletnevem Halbmeffer geeiqneter.

Auf ven metften amerifanifhen BVahnen befinden fich Morris = Dampf=
wagen und aud) auf mehreven deutfchen Balnen, wie unter andern auf
der Berlin - Potddamer= und auf der Ferdinands = Rordlbabhn hat man fie
mit Nuen angewandt. Seit Kurzem haben fie audy in England Singang
gefunden und eine Compagnie bat deven beveitd 10 angefdhafft und im
Betriebe.

Ein am Ende ded vorigen Jahred (1841) ausd Cngland juriicgefehrter
beutfiher Tedynifer bevidhtete und hinfichtlich deffen, wad die Norrid-
jchen Mafchinen leifteten, Folgendes. Derfelbe fah namlid) einen folden
Dempfwagen bei gufem TWetter mit 4 (i8 5 angehangenen und Lelafteten
Berjonemvagen eine fhiefe Ehene von 1 auf 37 mit etner Gefdmindigfeit
von 10 bis 15 engl. Meilen pr. Stunde aufwarté fabren.

Cin Dampfiwagen nad) dem Novri 8'fhen Pringive ift, mit mandyerle
Berbefferungen, vor Kurzem aus dev Werkitatt bes tiidhtigen Medyanifers
Borftg in Berlin hervorgegangen, Ddeven ALLildbung miv bier in
Fig. 310 geben. :

DOabet 1jt A, der Dampffeffel mit dem Dampfraume A’y A4 {ft Dex
Feuervaum, a‘ afind Probirhahne, von denen bei normalem Wafferftande
Die unteven Wajjer, dic oberen Dampf aunsdlafien mitffen, wenn fie qe=
offnet werben. Jn a ift die Dampfofeife fichthar und a# ift eine Stange
sum Deffnen und Sdliefen eined Hahned in der Speifepumpe, wodurd
per Majdyinift sugleich fidy fiberseugen farmm, ob die Pumpe in Tpatigfeit
ift pder nicht. B ift die Feuereffe, die von dem Raudfaften B/ ausdgebt.
C ift eimer der Dampfiplinder, D die Kolbenftange, B die Triebitange,
bie an einem Cnde mit ber Kolbenftange, am andetn mit einer Warge
Ded Triebraded F, it Verbindung fteht, und fo die hin= und hergehende
Bewegung der Dampffolben auf das Triebrad tibertragt und deflen Um-
brehung weranlafit. Gang diejelbe Anordnung findet iy auf der andern
Seite der Majdhine.

Die Geradefithrung der Kolbenftangen gefthicht durdy swei vunde, pa-
vallel mit der Kolbenare laufende Stdabe d.  An einem an der Kolben-
ftange befeftigten Quevitiicf i, ift der Kolben ber Keffelpumpe I, an-
gebradyt, weldye lestere parallel mit der Are ded Dampfyplinders liegt
und gleidhen Hub mit dem Dampffolben hat. K find die Ventilfajten,
die o eingerichtet find, Daf man durd) FWegnahme einer Scdhraube su den
Benttlen gelangen famn, iwdem dadurd) ein fhmiedectferner Biigel geldfdyt
wird, der die Wentile in ihren Sien halt, K ift das Nobr, weldyes das
Wafler vom Tender herfithrt. L ift die Hanbhabe ded Regulators, mittelft
weldyem der Dampfiufluff ausd dem Keffel nadh dem Fplinder gedfnet
sber verfperet wird, M find Handhaben, die jur Sfeuerung fithren,
wodurd) der Dampfjufluf entweder auf die ein oder andere Seite der
Dampfyplinder geftattet und daduvd) eine vor- pber riidgangige Bewe-
gung der Najdine veranlafit wird. N, N {ind Sidyerheitéventile, beren
Belaftung durd) Federn hervorgebradt wird.

_ Die gange eben befdhricheme 9Majdhine ift, Dbejonders jwifchen den
aufieven fdhvag liegenden Jylindern und denr Tricbrabern, ctwas ldnger




alg die vonr Norvid felbft fonftruivten. Hierdurd) wivd die Triebftange
¥, fo wie audh der Keffel etwas linger, wasd beides vortheilhaft ift.
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Diefer Wevlangerung wegen, fo wie audy befonders desdhalb, um die
fonft feidht eintretende Drebung der gangen WMafdyine, wodurd) Aren
D Nader leiden, ju vermetden, find aufer den 2 vordern Paaven von
Youfradbern H, H, hinten unter dem Feuerplase und Stande ded MNas
fhintften nod) ein 3ted Paar angebradt,

O find endlidy die Buffer sum Auffangen etwaiger Stdfe und P, P
Cifenftangen, an welden Befen befejtiat werden, die auf den Sdienen
liegende Fleine Kérper, wie Steindyen u. dgl., wegfehren.

Der Preid einer {olden Majdhine ift 12000 Thaler.

8 wiirde mmmebhro, wo dad Allgemeinfte iiber Dampfroagen auf-
gefithrt ift, dem Gange der Darftellung entfprechend fein, Einiges iiber
Die Beredhnung der Kraft und den Eifeft derfelben angugelben, wenn
foldyesd, bet nur einiger Ausfithrlichfeit, die Grengen des Jwedes unjeves
Werfed nidht diberfiiege und weshalb denn auf das Deveitd frihere
sitivte TBerf Pambours verwiefen werden muf.

Wiv begnitgen uns eine nach Pambour 8 Veriudyen jufammengeftellte
Tabelle mitsutbheilen, welde den bereitd erwahnten Cinfluff evfennen
lagt, weldher beim Criteigen von fehiefen Chenen auf die Gefthwin:
pigfeit und die Jugtvaft der Dampfwagen ausdgeiibt wird, fo wie einiges
itber die Adbafionsdtraft devfelben angufithren.

Der ju den Verjudyen Dbenulite Dampfiwagen hatte Dampfaylinder
voi 11 Zoll Durdymeffer, 16 Foll Kolbenhul, Tvicbrader won 5 Fuf
Hihe und ein Gewicht von 8 Tonmen. Dic Verdampfungsfabhigfeit
Ded Reffel8 Lefrug 65 Cubiffuf Waffer pr. Stunde, der Dampforuct
70 PO, pr. Duadratioll, und pr. Stunde wurden 598 Pd. Cofs verbrannt.

Steigerungdverhaltnif | Gefdhmwindigfeit der Bruttolaft oder
dd 26ideritand der Ma=
Der Mafdhine in fehine auf die Hovizon-

! tale vedugivt, tn engl.
ju ervfteigenden Chene. |engl. Meilen pr,Stunde, | Tomnen & 22140 PFO.

Horizontal 25,1 56,0
1000 :2‘-'3&:[3_ ;f:,:
o e L

00 AL Qi
Lpes 16,91 1755
it 14,90 215,3

JBas die ebenfalld {hon feiiber ermabnte Adhafiondfraft der Tviehs
vdber eined Dampfwagens beteifft, de wnumganglid) nothwendig i,
wenn die Rader etme fortfhreitende und nicht Llod eine drehende Ve-
wegung annebmen follen, fo hangt die Grofe derfelben von der Be-
jdaffenheit der Schienenoberfladie, der Radreifen und von dem augen:
blictlichen Juftande der jedesmaligen Witterung ab. Sie tjt namlid)
am groffert, wemn die Dberfladye der Sdyienen entweder gany troden
oder gany naf iff, weil fte in beiden Fallen durchaus von Unveinig-
feiten Defreif find. Sind dagegen die Sdyienen nur feudyt und thetl-
weife mif Koth bededt, wie bet neblidhtem Wetter tm Winter und Herbit,
{o ift die Adhafion der Rader auf den Sdienen am gervingften. Juv
Beftimmung der Adhajiondfraft find von Pambouy, MWood und Andern
viele Werjuche angeftellt, deven NRefultate folgende find:

Yadh den Angabert ded Erfteven og der Dampfwagen Fuey jehi be-
ladene Wager, weldye webft dem Tender vons Tonnen Gentdht jifammen
56,16 Tomten wogen, die Whifton- Rampe oder {diefe Flade auf der
Civerpool= Mandyefter - Babhn anfroarts, Die Labung auf dev Rampe
wav in Begug auf Jugfeaft gleid) eirer Laft von 244" Tomnen auf eier
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povigontalen Babn, d. h. fie leijtete einen Widerjtand vor 1952 Phumd
engl., wemn, wie fhon frither, die Jugbraft etner Tome su 8 Pfund an-
genommen wird, Va8 gange Gewidht Ded Dampfwagensd betrug 8,2
Tonnen; e fommen aber davon nur 5,56 Tomnen auf die beiden der Ad-
pafion unterwoerfenen Triebrader, fo daf die Majdyine eine Lajt gleid)
den a4'/, (=24°L.) fadyen Drucfe anf die Twiebrader su yiehen vermogte,
phie dafi ein Gleiten der Nader ftatt fand. Danun die Jugfraft 1952
Piund fein follte, der Drud auf die Triebrader aber 5,5 Tommen oder
5,5 ——2240 = 12342 Dfund war, fo betrug die Adhajionstvaft 1952/ .., =
1 bed auf den Triebradern laftenden Gewidyted. Diefer Verjud) wurde
unter den gimftigiten Umitanden bet ganglidyer Trodenheit der Schienen
angeftellt, und das Nefultat fann daher nur ald ein Narimum der Ad=
bafiondwifung befradytet werden.

FMaren bagegen die Schienen feudt
[| und fdhlitpfreg, fo Fonnte die Majdyine
a | | omue nody 5 beladene TBagen oder 75
Tomten mit Enjdyluf des Tenders gie-
ben. Da i diejem Falle die nodthige
Bugfraft 75 + 8 = 600 Pfund betragt,
1o tit die Adhafiondtraft gletdy 0%, =
1., Ded auf die Triebrader laftenden
Gewidted. Die Werthe von ' und '/,
fonnen daber als Grengen der Anhafions=
fraft angenommen werden.

Hiermit befchlicfen wir dag Kapitel
uber Dampfwagen und wenden unsd ju
den Bahnwagen fiir Fradyt und Perjorer.

©owohl den Fradt= ald Perfonen-
wagen gibt man gewdhnlidy nur 4 Rader,
body find Die Wagen felbit, ihrer Form
nady, weldhe durdh thren Jwed beftimmt,
wird verfchieden von den der gewdhns
fidhen Candfubrwerfe, um mit der gefors
derten Schnelligfett und Sidyerhett auf
pen. Wabnjdhienen fortbenegt werben
su fonnen.

Fig. 310 a, und 310 b, find Abbil=
pungen eined oben fladhen Giitermagens
sum Trandport von Ballen, Kiften und
Kollid jeder Art, und ywar (i die erite
Figur eine Seiten-, die jweite - eine
Enbanfidht deffelbenr. Dad Hauptgeftell
ped Wagens bejteht ausd vier @angb&unwu
A, A in welde dret Duerviegel M, M
etngesapft, durdy Sdyraubenbolsen und
Stangen feft verbunden find, Wuf diefem
Hauptgeftelle ruht dad Obergeftell, um
Dert Boden su bilden, aunf welden die
u trandportivenden®Gitter gelegt wevden.
Dicfed Geftell ift alddann mit Breftern
bededt, die nad) der Mitte ju efwad ge-
neigt fid, damit die Gufer {idpever
liegen. Die aud Gupeifen pber aus
Sdmiedeeifen beftehenden Rader haben
gewdbnlidy 3 big 3'4 Fuff Durdymefier,
mit fdymiedeefferiten Aren von 3 bid
4 3Foll Starfe, welde Cetitere wie bet
den Dampfwvagen mitden RNadern feft
perbunden find und mit thren Japfen
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in mejfingenen Birchfen €, € laufen, Anf diefen Biidhfen ruhen ebenfalls mie
bei ben Dampfivagen die Stiigen der Drudfedern G, G, welde leptere
dad gange Gewidht ded Wagend und der davauf gelegten Lajt fragen.

Eine befondere Erflarung bedarf dad Bremdwerf n der Hauptfadye
mit dem am Tenber angebradyten ubereinftimmend. Nabe eimem der
Raver ift am Unfergeftelle ein holzerned, mit dem Nadumfange Fou-
sentrifhed Vogenftitd N, angebradht, weldhed um fein obered Eude
drehbar ff.  Weit N it ferner ein Hebel P, verbunbden, der mit feinem
freien Gude @ beliebig feftgeftellt werben Fann, Dl mon nun dasd
gedadyte Ende geborig niederwartd, fo legt fid) dad Segment oder der
Baden N. an_den Umfang der Felge und verbindert die Umbdrehung
ved Raded, fo dafi Ddaffelbe auf dem Vabnfdiemen nuv f{dhleifen und
einen bedeutenden 2Wiberftand ergeugen Fann.

Fig. 310 o, peigt eimen Padwagen, wie folde bei Perfonentrans-
porten nothig find.

Die Cinvidhtung deffelben evhellt ausd dev Abbildung felbft. Der Wagen-

forper entfpricht der gwedmagigen Aufnahme von Felleifen, Reifefoffern,
Paqueten u. dgl. Die Stogballen pber Bufferd dritden hier mit den
SGtaben, woran fie befeftigt find, auf swei unter dem Wagenfaften im
Geftelle angebradhte Blattfedern (Stofifedern). Die BVremje bebarf
einer befonderen Crflarung.

Auf ber Decde ded Wagend Dbefindet {id) eine Sdhraube A, die nur
eine drebende, aber feine fort{dhreitente Vewegung annehmen Fanm, mit
einer Kurbel sum Umbdreben derfelben. Diefe Shraube wird an beiden
Enben von Theilen eined gebogenen aus Eifenftaben gebildeten Stiices
M umfafit, welded auf der Wagenbedte feft fit, C it etne Shrauben-
mutter, tie mit einem furgen Eijenftabe einen Kovper bildet, an weldem
die Sdyub- pder Hangeftange D angebradt ift. Dasd untere Eude vou D
nimmft jwei Jugftangen B, B auf, die mit den holiernen Bremsbacen
G, G entfprechend verbunden find. Dreht man die Kurbel der Sedyraube
nad) gehorviger Ridtung um, jo evhebf fidy die Mutter ¢, mit hr die
@cﬁuﬁﬂamc D und die Jugftange B, und leistere beiden preffen bdie
Breméftucen G gegen die Umfange der Raber.

a8 die Perfonenmwagen betrifft, o haben die Untergeftelle derfelben
gewohnlic) die Form ded eben befdhriebenen Pacwagens und nur die
Magenfaften, die Der yrwedmafigen Aufnahme der Reijenden entfpredyen,
baben eine veranderte Geftalt. Gewohnlich find die Wagen nady les=
teren in 3 oder 4 Klaffen getheilt, wovon bdie ervfte und gweite Klaffe
gany bededtt, die legteve aber nur gum Theil oder audy gang offen ge:
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Lajfen ift. Dte Wagen 3. Klaffe baben an ihrem Unfergeftelle mwebder
©tofi- nod) Jug-, wobl aber die Tragfedern. — Einen Perfonenwagen
erfter flafje zeigt Fig. 310 d.

310d,
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von
Divector Barl Karmarfdh nnd Dr. Friedrich Heeren.
Daé genannte IWerf des Hr. Dr. Ure, welded in Sahre 1841 it

ber sawetten Auflage ju Lonbon erfdyien, ift burdy feine Neichhaltigleit,
gefallige und leihtfagliche Rehandlung der Gegenftande, und ourd
Sittheilung vieler inteveffanter, auf dad in fo hohem Grade vervoll-
Fommuete Fabrif= und Gewerlbnsejen Grogbrittaniensd beatiglidher widhtiger
ngalen, fjo wie durd) die grofe Menge der Abbilbungen ausdgeseichuet,
und bat daher, wie i England, fo aud) in andeyn Candern die Aufmerkts
famfett aller Freunde der Tednolvgie erregh. Dem hierdurd) entftan=
derten T0unfhe etner deutfchen Vearbeitung, zu deren Beforqung id

forbert wurde, folgte i) Daber um o

vorr der Werlagdhandlung aufgef
Deveitwilliger, al8 der Nuken derjelben fliie fo wiele unferer Candsleute,
bie durdh Beruf oder Gefchaftdinterefje bei der Cntwidlung der Jn=
bufteie Letheiligt find, vovausgejelt werden diivfte. '

Die Ausfithrung wurde mir aber muy durd) den glitcElichen Umftand
mbglich, daf fch tn meimem Freunde wnd follegen Hrn. Dr. Heeven
einen Mitarbeiter gewann, weldem der grofeve Theil ber Arbeit mit
Rertraucn itberlaffen werden fonnte: ) darf daber fiir mich fein an=
Sered Werdienft ald die Newifion und Redaftion ded ®anzen, fo wie
pic Bearbeitung einiger der grofern Avtifel, vorsliglich jemer, die auf
Gypinnerei und Webevei 2c. Begug baben, n Anfprud) mehmen.

Sn Beziehung ded Gefidytspunttes wnd des Verfahrens bei der Augd-
arbeitung auf bre Borvede permetjend, mag einftwetlen die Berficherung
geniigen, dafi wir uné ausd gemidytigen Ridfichten nicht auf eine blofe

Uebertragung befdhrantien, vielmehr und oft gendthigt faben, eine frete
und felbftftandige Bearbettung einfreten 3u lajfen, wodurd)
diefer Audgabe cin witrdiger Charafter, gegenitber auch Der vevwanden
und f{chon bei der englijchen Bearbetfung haufig beniigten deutfdhen
Qiteratur, gefichert werden fonnte. Ehben o waren, vou vielen gelegen=
beitlidhen fleineren Jufazen abgefeben, wefentliche Ciicen durdy gang
newe MNvtifel audjufillen. Daf diefed nidht verjanmt wurde , davoen
werden 3. B. die Wvtifel: Bohrma fdhinen, Buddruder funit
Dampfmafdinen, Dvehbanf, Eifenbabhnen, Hethung, Mublen,
Gégemafdyinen w m. a. Jeugnif geben. Mit Dank mup iy biebet
der thatigen Hiilfe eines ywetten Mitarbeiters, des $Hr. Profeffors Rith (=




man, erwabien, welder fo gitfig wat, Ddie Indarbetfingmehrever wid)-
tiger neuer Avtifel aus dem Fache ded Majdhinenwefens ju iibernehnen.

Ju den Abbitoungen, welde gleidh jenen ded Driginals Holy ge=
fdbnitten und swijden den Text gingedruckt werden, Fommen jehen in
Tolae der bet der denfjhen Bearbeitung hingugefiigten Mrtifel viele
neue; auferdem fiud mandye durdy beffeve erfetst, wenige al$ entbehrlich
weggelafjen. ] ;

Da endlidy die Hevven Verleger it feiner Begiehung Sorgfalt und
ufrand jparen, wm dad IWerf Dded Beifalld wiedig au maden, o
bleibt uns Bearbettern mue der Wunfdy, Daf ed diefer i dev That bet
vem Deutfhen tedmifchen Publifum finden moge.

Hannpver den 14, Mat 1841.
Karl Karmarid.

@
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Dic Widgtigheit, welde die tedhnifdhe Qubujteie fire unjere Jeif be-
hauptet, danm die junehmende usvehuiung und Wernollfommuung der-
telben tm dem Gejammtumfange dev Lander deuticher Junge, gewabhrt
dDen unterzetchneten Hevaudgebern dev peutjhen Bearbeifung von Dr.
Ueed tednifhem Worterbudpe die Hoffnung, daf Ddiefed lnter=
nebmen i jablveichen Kvetfen einer Geifalligen 2ufnahme fich erfrewuen
ditvfte. ¥Bie der praftifdhe Fabrifant und Gewerbdmann Darin neben
ciner theovetifchen Bafid feines Gejdaftebetriebed sugleid) etnen Uelber=
blicE ded gegenmartigen fedynijden Standpunftes und die widtigften
bisherigen Berbeffevungen besfelben finden ioll, jo wird e§ audy dem
wifienfdhaftlichen Technologen eine gedrangte leberfidyt Der gejammeen
Ceiftungen feines vielversweigten Fades gemabren, dabei die widtigiten
Graebniffe der tedynifchen Citeratur in Kirge sfammenfafiend.  Eben-
fo aber {oll aud) dem Kapitaliftern, weldyer fidy bei tedymijdyen Unter-
nebmunaen betheiligen will, fo wie den vielen Vermaltungsd- und Ka-
meralbeamten, welden fir vorfonmumende Nerbandlungen eine {dhnelle
Ovientivung fiber eutzelne Jweige der fedmijhen Snduftrie nothwendig
ift, durch pas vorliegende Worterbud) die ®elegenbeit gebofen wer=
den, eine allgemeine Kenntnif des Gegenftanbes der Frage ohne grofen
Jettaufrand ju erlangen.

Daf jede devartige billige Unforderung burd) den Snbalt des vovite:
bendent Ierfes befriedigt werden witd, dafite brvgt fowobl der Jame
pesd englifdhen Autors, wie der feiner pentidher BVearbeiter; unfere i
qalbe aber wird es fepn, wiirdig Ded Snbaltd diefed SBerfed und feinev
Namenstrager audy die Form deffelben ju geftalten, und wie daber
diefen beiven Begiehungen Fein Opfer aefdhent murde, wm Ddas ln-
ternehmen ald ein ebrenvolled darzuitellen, fo waren wir aud auf'sé
eifrigite Demitht, Die RNuplidhfeit defjelben purdy etne auf billigiter Preis-
ftelling berubende moglichit weite Rerbreitung i allen dabet bether
ligten Bervufsfreifen su fidyern. Mit Juverficht vufen wiv dabher Das
Wetheil der wiflen{daftlichen Kritif und des tednijhen Publifums an,
¢d witd unferem 98ollen und Volfithren gewif ®ereditigett ange-
beiben, und ed nicht verfemmen lafjer, Daf einem fo viele Krdfte in
Ynfprud) nehmenden Unternehmen it boberes Motiv al8 dad einer
blogen Geldfpefulation jum Grunde {iegen ditrffe.

Muf die Ausdftattung wird die grofte Sorgfalt verwendet; mwas die
bereitd erfdhienenen funf Hefte beweijern; fammtliche {n Dem 2Werfe vor-
fommende AbL{Dungen fud  Ddafiir neu gefdhnitten worden, und Fmwar
vont Dem berithmten Herrn Prof. Hofel n Sdten und dem ald Fylo-
graph chen fo ausgeseidhneten Cnglanver Herrn Nidhols.

Dad Terf erfhems beftweije, jeden Monat ein Heft vonr 8 Bogen
in Cexifon-Format gum Preife von 1 fl. 12 fr. €. 9., oder 25 Sgr., und
wird mit ungefaby 15 Heften vollendet feyn.

Prag im Dftplber 1841

Gottlich Haafe Sibhne.
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