Richtlinien und Stoff
fiir die Belehrung iiber den deutschen Weltverkehr.

Von Oberlehrer Gustav Hittner.

aeichserewalt ist Seecewalt!® als e gefliigeltes Wort ist dieser bedent-
same, durch die Geschichte so mannigfach Dbestiitigie Ausspruch ans kaiserlichem Munde in
die  weitesten Schichten unseres Volkes gedrungen und hat den lautesten Wiederhall in
den Herzen aller Dentschen gefunden, denen ein mnoeh mitehticerer Ausbau des nen er=
standenen Reiches, insbesondere eine segensreiche Weiterentwicklime seiner Hand Isheziehungen
wartn am Herzen liegt, Im Zeichen des Verkehrs® wie unser Kaiser zelbst die neneste
Zeit im Hinblick auf den sich immer pewaltizer entwickelnden Wettstreit der Nationen im
Welthandelsverkehr treffend gekennzeichnet hat, haben auch die Deutschen den ihmen naeh

ihver politischen Machtstellune im Weltverkelr zukommenden Rane einzunehmen und ge-
bithrenden Anfeil zu ervingen getrachtet; dass ilire unermiidlichen Bestrebungen bereits herr-

liche Friichte getracen. ist eine ebenso bekannte wie hocherfrenliche Mhatsache., Infolee dey

erstaunlichen Fortschritte in seinen fiberseeisehen Unternehmun een ist unger Volk in cine
nene, wichtize Phase seiner wirtschaftlicien Entwicklune eineetreten nnd, wie nnter anderem
besonders auch die dem dentschen Reichstage kiirzlich unterbreitete  Flottenvorlace zeiot,
steht gegonwirtig keine nationale Frage so sehr in dem Vordergrande, wie die Frage nach

der Zukunft Deuntsehlands anf dem Weltmeere,

Diehboheren Schulen des Vaterlandes haben nach demansdriicklichen Willen
Sr.Majestit des Kaisers und Kinigs mit dieser Thatsache zu rechnen und die Belehrung
iiber den dentschen Weltverkehr immer mehr in il Programm antzunehmen. Der deutsche
Knabe hat bis jetzt aus dem Geschichtsunterricht Begeisterung und nacheifernden Mut ge
wonnen fir die Heldenthaten und Errungenschafien seiner Vorfabren im blutigen Vilkerstreit,
Nunmelhr muss er anch die bedentzamen Erfolee seiner Zeiteenossen im friedlichen Wetthewerh
der Nationen kennen lernen, muss den oewaltizen Unternehmungen des dentschen Kaulmannes
auf den stolzen Weltmeerschiffen folgen und begeistert werden fiir die hohen Aufeaben, die
auch aunsserhalb des Vaterlandes kithner, mutiger Minner warten.

IYe nenen Lehrpline wollen, dass die deutsche Jueend mit den verschiedensten
Richtungen unserer nationalen Entwicklung bekannt gemacht werde: besonders ist es fiir
Realanstalten, die ibre Schiiller fiir das praktische Leben, fir die Zweize des Handels und
Gewerbes vorbilden, unerlisslich, anf das Emporblithen Deutschlands zur See und die
heutige Stellung unserer Nation im Weltverkehr, sei es im geographischen oder geschicht-
lichen Untervichte, gebiilivende Ricksieht zu nelimen.




Die hisher fiir den Untervicht in der Gesehichte und Frdkunde iblichen Lehrbiicher

boriieksichtioen die erstaunlichen Fortsehritte des dentschen Handelsverkehrs noch bei weitem
pnicht in geniigender Weise und lassen unsere heutige Stellung im Weltverkehr kemeswegs in
der erforderdich scharfen Belenchtung erscheinen; daher habe ieh versucht, im folgenden

miielichst eineehende Darstellung unserver saranwirtizen itberseecizschen Verkelirsverhilt-
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zu geben. s soll indes damit nicht gesagt sein, dass diese Darlegung  in allen

ihren Rinzelheiten zwm Gegenstande schulmissiger Behandlung zn machen sei. Da die
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Arheit in erster Linie nicht fir den Sehiiler, sondern fiir den Lehrer bestimmf ist, so habe
iehtlich eine breitere Grundlage gewiihlt, um durch Anfithrung auch von Einzelheiten
rissere, vielleicht willkommene Aunsfithrlichkeit zo bieten.  Jeder, der geneigt

dem Lehrer eine

jat, im einschlie 1 Unterviechte aunf die Entwicklung unseres vatedliindischen Seswesens
Ritcksicht zu nelmen, wird mit aneemessener Beschviinkung die wichtigsten Momente heraus-
sulieben wissen: anderseits wird er vielleicht auf Grund auch noch anderer Quellen als der
hierunter ancefiibrten eine eeeignete Ergiinzung eintreten lassen kinnen.

Was die Quellen zur Bearbeitung des vorliegenden Gegenstandes anbelangt, so bieten
die Schulbibliotheken big jetzt im allgemeinen nur ganz geringes Material: so finden sich z B.
in den letzten drei Jahrgingen von Rethwisch ,Jahresberichte fiir das hithere Schulwesen®
' rert, die anf die Fortschritte des deuntschen Weltverkehrs

nnr ganz vereinzelt Verdftentlicl
Bezue nehmen, und ear keine. welehe diesen Gegenstand ansschliesslich zor Behandlung ge-
wiililt Léitte.  Und so scheint es. dass in der That unter den fitr die Schule selbst bestimmten
Sehriften sich kaum eine mit ansreichendem Belehrungsstoft finden wird. Die geeignetsten
Auskunftsorte fiir jeden, der cine umfassendere Belehrung wilnseht, sind die Handelskammern,
weil sie iiber ein umfanereiches geschichfliches, alleemeines wie besonderes, und amtlich sta-
tistischies Material sowie fiber eine stattliche Zahl diesbeziiglicher Fachzeitschriften verfiigen.
[eh wandte mich daher fiir meinen Zweck an die Handelskammer zn Halberstadt, die mir
mit liehenswiirdieer Bereitwillizkeit ilive reichhaltige Biicherei zur Verflignng stellte®), wenu-
oleich es mir bei dieser immerhin in engeren (renzen zu haltenden Arbeit micht miglich
war, den dareecbotenen Stoff in seinem ganzen Umfange zn benntzen.

An Guellen, die meiner Abhandlung zu Grunde liegen, bezichungsweise bei einer
ausfithrlicheren Bearbeitune des Geeenstandes in auseedehnterem Masse heranzuziehen wiiren,
seien foleende senannt: Benleaunx, das Buch der Hrfindungen, Gewerbe nud Industrieen,
7 Bd. .Der Weltverkehr und seine Mittel*: Lindemann, der Norddentsche Lloyd, sowie
gine vom Novddeutschen Lloyd iiber seine Entwicklung heransgegebene Selnift von 1596,
Hiclkmann, Geographisch-statistischer Atlas des IDentschen Reiches: Jahresherichte und
VMonatshefte der Handelskammer zo Halberstadt von 1896 und 1897 : Statistisches Jahrbuch
fiir das Deutsche Reiel, heransgegeben vom Kaiserl, Statist. Amt; Sehinberg, Handbuch
der polit, Okonomic: “immermani. preuss.-dentsehe Handelspolitik: Lo tz, deutsehe Handels-
nolitik 1860—91: v, Seheel, der auswilrtize Handel des deutsehen XZollgebiets im letzten
alizehnt, 1802, veroftentlicht vom Verein fitr Sozialpolitik, Leipzig, Duncker und Humblot;
ML Geistbeek, der Weltverkehr: Zweck, die Verkehrs- und Handelswege der Jetaztzeit:
Peer, Zur nenesten Handelspolitik: Kloessel, der deutsch-russische Handelsvertrag:

us der Handelskammer, Frhr. Do von |5|'-|.'=J;|\'1 i

wch an dieser Stelle dem Herrn Syi
Unterstitzung nochmals der beste Dank des Vor

eline in Halberstadt fiir ihre freundh




Ve lin, Deatschland nach Osten: von Scherzer, das wictschaftliche Leben der Vilker, ei
Handbueh ftiber Produktion und Konsum, Leipzig, Diirr. An  Zeitschriften: Jahrbueh fiie
Gesetzoebune, Verwaltung und Volkswirtschaft im  Deutschen Reich, herausgegeben von
Schmoller; Jahrbiicher fiie Nationalikonomie und Statistik, herausgegeben von Conrad

und Elster; Export, Organ des Centralvereins {in: Handelsgeographie in Berlin
Handelsblatt, Berlin: Handel und Gewerbe; Bayerisehe Handelszeitung, heransgeseben von des
Handelskammer fiiv Oberbayern: Handels-Museam, herausgegeben vom  Osterreichizchen

Handelsmusenm in Wien; Handels-Archiv; Dentsehe Indnstrie-Zeitung,

1, Die Entwicklung der deutschen Seeschiffahrt.

Die elinzendste Epoche unserer neuesten vaterlindischen (feschichte die denk-
witrdigen dentsehen Einigungskriege — fiithrte niclit allein eine angealmte Hebung des fiusseren
Ansehens nnseres Vaterlandes herbed, sie war zngleich die Morgenrvite cines alleemeinen inneren
Aufschwunges, Kz zeigten sich insbesondere ganz anssevgewithnliche Fortsehritte in der
dentschen Industrie und den dentsehen Unternchmuongen zur See, Des deuntschen Ge-
werbetleisses frendiger Unternehmungseeist und unermitdliche Sehatfenskraft, die fachminnisehe
Tiichtigkeit der deutschen Kaufleute und ihre weltminnische Umsicht und Gewandtheit im
in- wnd ausliindischen Handelsverkehr, ihre stetie wachsende Thatkratt anf dem Gebiete iiber
seeischer Unternchmungen haben unserem Vaterlande unter allen Staaten der Frde gesenwiictiz
diec zweite Stelle im Weltverkelhr gesichert, sodass es thatsiichlich nor noeh von dem
seemiichticen England itbertroffen wird,

Das Hauptverdienst an dem michtigen Emporblithen Deuntschlands 2w See und seiner
hentigen Stellang im Weltverkehr gebithrt in erster Linie dem rastlosen Unternehmuneseeigt
unserer orossen dentsehen transatlantischen Dam pfschiftahrisgesellschafien
die vor etwa 40—50 Jahren den anfiinelich nur unbedentenden fibersesischen Handel und
Verkehr zu vermitteln begannen, mit stannenswerter Kraft ond Aosdaver ilin von Jahr zu
Jahr erweiterten. indem sie immer nene Handelsplitze der fremden Erdieile dem  deutsehen
Seehandel ersehlossen, =0 dass nunmehr das weite Arvbeitsteld dieser erossen Verkelirseesell-
schafren sich {iber alle Zonen der Erde erstreckt. Me sind dies neben einer ansehnlichen
Zahl anderer vor allen die Hamburg-Amerikanische-Packetfahrt-Aktienesepsoll-
schaft und der Novrddeutsche Liloyd zu Bremen.

An der Entwicklung dieser |II'|'\'I'I'I'.'|;_'l'.‘|l;_r~|l']| Verkelhrzoesallschatten, unter der fer
Norddeutsche Lloyd selbst die orossten Rhedereien Frankreichs und Enelands iiberholt hat,

lisst sich das Emporwaechsen des deuntschen Seeverkelirs erkennen: das schnelle Aufblithen

dieser bedentendsten Unternehmungen kann man am klarsten an der Hand einer Darvstellune
des namhatten Marineschriftstellers Kontreadmiral a. . Roeinliold Werner vierfoleren,

Die Grimdung der d#ltesten Gesellschaft, der Hambure-Amerikanisehen -
Packetfahrt, tillt ins Jalr 1847, jene Zeit, wo sich infolge der unser Vaterland bewegendon
politischen Stilvme die Auswanderungslust in Deutsehland erheblich steieerte.  Die nen  ge-

oriindete Schifahviseesellschaft machte den Anfang mit nur vier Seeelschiffen. die ihre Fal




nach Amerika im Jahve 1848 beganuen. Durch zuverlissige Kapitine uud gliiekliche Falrten
erwarb sich das Unternehmen in kurzer Zeit das unbedingte Vertranen der Reisenden, Inner-
halb der ersten vier Jahre wurden bereits 16000 Passagiere befirdert. Die mit diesem ei-
freulichen Anfange verbundenen finanziellen Vorteile steigerten die Unternehmungslust, dass die
(Gesellschaft besehloss, nunmehr auch den Bau von Dampfschiffen vorzunehmen. Nacl sieben-
Jihriger Geschiiftsdaner traten im Jalre 1855 die ersten Dampfschiffe in Thitigkeit, und nach
wiedernm zwei Jahren zihlte man schon 4 grosse Seedampfer und 8 Segelschiffe, Bis zum
Jabre 18G1 hatte monatlich nur eine regelmissice Dampfschiffahiet nach New York statteo-

funden ; da aber die Ergebnisse des Unternehmens sich immer oiinstiver gestalteten. so wnrden
vom Winter 1861 ab vierzehntiigige Dampfschiffabhrten eingefiibret, indem man die Fahrten
der Secelschiffe immer mehr einsehriinkte.

Vom Jahre 186G ab geniigten die vierzelmtizigen Fabrten nach New York nicli e,
man fithrte wiichentliche ein; ein weiteres Zeichen des nie rulienden Unternehmungseeistes
der Gesellschaft war die Frrichtung einer Linie nach New Orleans, Das Kriegsjahy 1870
brachte aus erklivlichen Griinden keinen bedentenden Gewinn. nichtsdestowenizer wurde eine
nene westindische Linie erdffnet und 5 nene Dampfer in den Dienst gestellt, so dass die (Gesellsehaft
bei ilirem 25jihrizen Bestelien im Jahre 1872 diber 13 orosse und 4 kleinere Seedampfer verfiiete.
Mit dem Ende der siebziger Jahre nalm das Unternelmen eine immer grissere Aunsdehnung
an, Is war dies eine Folge der fortgeschrittenen dentschen Industrie, die mit der des Ans-
landes in erfolereichen Wettstreit eetreten war,

Die Fahrten aut der westindischen Linie wurden vermehrt und selbst anf Mexiko ansoo-
delmt; vom Jahre 1881 an wurden sogar halbwichentliche Fahrten nach New York eingefiilit,
LJahve 1885 nmfasste die Flotte der Aktiengesellschaft 26 grosse Seedampfer mit 71300 Registor-
tonmen”) Raumgehalt nebst 6 Flussdampfern mit 1300 Tonnen. Welche weitere erossartise
Ausdehnung das Unternehmen in den folgenden Jahren gewonnen, zeigen toleende Angaben: Im
lahre 1893 verfiigte die Gesellschaft iiber 54 Ozeandampfer wit 130000 Plerdestirken und
170000 Registertonnen Ranmgehalt, Tn ilwen Diensten standen im Jahre 1893 5400 Personen -
i GJahre 1892 wurden mit ihrven Schiffen 104000 Personen nnd idiber eine Million Kubikmeter
Frachtgiiter nach den verschiedensten Punkten der Erde befiordert,

ks ist schon oben gesagt. dass die Hamburg-Amerikanische-Packetfahrt-Aktieneosell-
schatt die wichtigste Dampfschifftahrtsgesellschaft Hamburgs ist. Neben ibr besteht jetzt dort-
salbst noch eine stattliche Zahl anderer bedeutender Rhedereien, von denen an dieser Stelle
noch foleendes eenannt sein migen:

Die Hambunrg-Stidamervikanische Dampfschiffalirtseesellschaft
nach Brasilien und den La Platastaaten.

e Gesellschatt Kosmos®* nach der Westkiiste Sitdamervikas und Centralameriks,

Die Dentsche Dampfsechitfsrlhederei (Shanghailinie) nach Ostindien, China, Japan,

Die Afrikanische Dampfsehiffahrtsegesellschaft (Woermanulinied nach
der Westkiiste Afrikas,

Die Dampfsehifsrhederei , Hansa* nach Kanada,

Die Linic Robert Sloman nund Komp, nach den spanischen, italienischen umd
franzisischen Mittelmeerhiifen nnd nach der Nordkiiste Afrikas. Tuanis und Marokko.

| Unter einer Registertonne versteht man 100 englische Kubilifoss 284 chm.




Im Jahre 18806 hatte Hamburg noch 206 Seedampfer und 293 Secplschiffe mit einem
Gesamtranmeehalt von 210000 Registertons: file das Jahr 1595 weist aber die Statistik
iiber die dentsche Handelsflotte als Gesamthesitz Hambures schon 628 seeschifte mit nicht
wenicer als 655828 Registertons nach, Die von Jahr zn Jahr sich mehrvenden iiberseecischen
Verbinduneen Hambures haben eine stete Steigernng des Schiffsverkehrs im dortigen Hafen
sur Folee cehabt: so beliet sich im Jalive 1895 die Zall der ankommenden und abgehenden
Sehiffe ant’ 16675 it 21, Millionen Registertons, e Durchsehnitt - fine den éimzelnen Tag
etwa 46 ankommende bezw. abgehende Schiffe,

Was nun dic grosse Br e m e v Damptschitffabrisgesellsehaft, denNovddentsechen Lloyd,
anbetrifit, 0 hat diese, obwohl nm 10 Jahrve jinger als die Hamborg-Amerikanische - Packet-
falirt-Aktiencesellschiaft, letztere noch weit iiberfliicelt and ist in nenester Zeit nach '|“'|:|-|'-
helung der Peninsnlar and Orviental Steam Navigation Company fiberhaupt die grisste Dampt-
schitfahirtsgesellzsehatt der Welt geworden. Die bedentendsten franzisischen Rhedereien, die
Compagnie GéneraleTransatlantique und die Messageries Maritimes, waren schon bald nach 1886 iiber-

fiteelt, worden, nachdem die ostasiatische nnd die australiseche Reichspostdampferlinien vom
dentschen Reich eineevichtet nnd dem Norddentsehen Lloyd iitbertragen worden waren, Ein
kurzer Uberblick iiber die Entwicklung des Norddeutschen Llovd wird zeigen, weleh hervor
racenden Anteil er an dem Aufblithen des deutschen Seeverkehrs hat,

Nachdem im Jahre 1857 von einieen Bremer Kauflenten die Gesellschaft geeriindet
worden war, begann der Llowd seine Fahrten mit drei kleinen Sehiffen, zuniichst zwischen
Bremen nnd England. Tm foleenden Jahve wurde darvaof als Hauptzweek des Unternehmens
pine Linie zwischen Bremen und New York errichtet, anf welcher der Gesellschaft zuerst nur
3 kleine Dampfer zur Verfiigung standen. Gleich im ersten Jahve seines Bestehens erkannte der
Lloyd. ein wie grosses Bediirfnis eine derartige Hinvichtung unserm Vaferlande war. Hatten die
['nternehmer geclanbt, dass bei dem in Dentschland herrschenden starken Aunswanderungstrieb
der iiberseeische Verkehr sich griosstenteils auf Personenbefirderang erstrecken werde, =0 he-
wies der schnell zunehmende [Imfane des Unternehmens, welehe wichtioen Balmen auch dem
dentschen Handel und der aufstrebenden deatsehen Tndostrie erschilossen worden waren und
wie sehr der Deutsehe in seiner anermitdlichen Schaffensthittiekeit und seiner wachsenden
Unternehmungslust  auf Anknitpfung und Anfrechierhaltung iiberseeischer Verbindungen hin-

strebte.  Der Frachtverkehr nahm einen immer orisseren Umfane an, besonders brachten die

Fahrten nach Eneland hohen Gewinn, Was besonders dem Lloyd das Vertrauen des reisen-

den Poblikums und der Handelswelt eintrug, war die vorziigliche Einrichtunge uand
sichere Fiithrung and nicht zum mindesten die Sehnelligkeit seiner Schiffe, Besonders
stieg der Verkehr nach dem amerikanischen Bivgerkviege i J. 18G4, wo 22000 Personen
eegen 15000 im Vorjahre beftrdert wnrden.

Hatte man bisher vierzehntigize Fahrten nach New York mit 5 Dampfern fiie ans-
reichend gehalten, so mussten von 1568 ab wochentliche mit 8 Dampfern eingerichtet werden.
Von 1868 ab ervichtete der Lloyd aueh eine Linie nach Baltimore mit monatlichen Fahrten,
die pute Ertriige brachten, und 1869 anch eine solehe nach Westindien und New Orvleans,
Nach 1870 nahm das Unternchmen natnrgemiss noch einen weiteren glinzenden Aunfschwing,
Es mussten vom Jahre 1872 ab halbwichentliche Fahrten nach New York, wichentliche nach
Baltimore eingervichtet werden, Die Linie des Norvddeuntschen Lloyd nach Westindien wurde

erweitert nnd von 1875 ab eine neue nach Brasilien nnd dem La Plata ervichtet, Acht neue




Dampfer mussten gebaut werden. Im Jalre 1880 allein wurden 95000 Personen gegen 47000
im Yorjahre befordert; es fanden 78 Fahrten nach New-York eegen 58 im Vorjahre statt,
Die transatlantische Flotte des Lloyd bestand damals aus 29 Dampfern mit 23500 Mann Be-
satzung: dazu kamen 5 Schiffe fie die Falet nach Encland. 14 schlepp-, Kiisten- und Fluss-
dampfer. Der Gesamttonnengehalt der damaligen Flotte des Lloyd betrug 91647 Registertons.

Uberhaupt sollte gerade das vorige Jahrzehnt eine besondere Zeit des Aufbliihens
ilieser rastlos thiiticen ."~':'i|i|i|i|]'|=:_g.-r~t'||--']:.'|t'l werden: denn 1835 wurde eine sehr hedentende
Betriebserweiterung des Llovd dadurch herbeigefithrt, dass ihm, wie schon erwihnt. die VoI
Deutschen Reiche naeh Ostasien uud Australien ervichteten Reichspostdampter-
linien dbertragen wurden. Damit trat der Norddeutsche Lloyd in eine neue. sehr wichtice
Phase seiner Entwickelune,

Nun nahm der deutsche Handel einen unoealnten Autschwung, indem nicht nur die
der deutschen Industrie bereits cewonnenen Absatzgebiete erweitert, sondern anch nene er-
schlossen wurden.  Seit der Emichtune der Reichspostdampterlinien nach Ostasien il
Lustralien ist der deatsche Ein- und Ausfubrhandel mit China anf 62 Mill. Mark, mit Japan
aut 34 Millionen, mit Australien anf mehr als 136G Mill. Mark gestiegen,  Welch ein Um-
schwung in den deutschen Handelsinteressen. wenn man bedenkt., dass im Jalwe 1871 der
erste Hamburger Dampfer nach Ostasien abging und 1869 noel nicht eine Dampterlinie nach
dem Mittelmeere existierte! Und welel lerrliche Aussichten fin die Zukuntt jetzt, wo iy
hiaotschan ein fester ostasiatiseher Stiit apunkt fiir alle Zeiten gewonnen ist!

Die ostasiatische Linie geht von Bremen iiber Antwerpen, Southampton, Genua,
Neapel nach Port Said, Suez, Aden, Colombo, Singapore, Hongkong, Shanehai. T Ansehluss
ai diese Hauptlinie besteht von China nach.J a paneine Reichspostzweiglinie, pimlich
Hongkong nach Yokohama, Hiogo, Nagasaki: und ferner eine Zweiglinie von Singa-
pore nach Batavia, Soevabaya und Deutsch Neu-Guinea.

¥

It von Bremen iber Antwerpen, sSounthampton, Genuwa,

Die australische Linie g
veapel, dureh den Suezkanal, Colombo und ven dorvt nach Adelaide, Melbourne, Sidney, mit
einer Anschlusslinie nach den Tonea- und Samoainseln.®)

Aut diesen dem Norddentschen Lloyd iibertragenen Linien hat er die in seine Leistungs-
igkelt gesetzten Frwartuneen slinzend gerechtfertiot. Was die Schnelligkeit seiner
Schiffe anlangt, so geht er weit iiber die im Vertrage zwischen ilm und dem Deutschen
Weielie fi wetzien Bestiminuneen hinaus Die E'.‘IJII[!I-:'T ies _\;|r]'l|lfl'[ll‘il'|‘ll'rl L]H}'l[

alle auslindischen an Geschwindiekeit. wnd so ist es eekommen, dass

|||-|--'.-.-.
sich Personen- wie Frachtverkeln unansgesetzt gesteigert haben nnd die franzisischen Wie enoe-
lischen Wettbewerber siegveich aus dem Felde geschlacen sind,

Deshalb kann man sich auch mit Recht der Hoffnung  hingeben, dass im Laufe der

m el Reichspostdampfor nnch  Ostasion  uud
It von Bre . KL 250 &, 1. 150 &, 8. KL. 70 .4 :
g. Kl 110 .4 . KL 1100 &, 2, KL 640 .4, 8. KI. 240 .4:

S, 80 KL 890

( ghoai 1. KL 1570 .4, 9. K1. 950 A 3. KL
Kl 1110 &, 8. Kl

: bis Adelaide 1. K1, 1200 .4, 2. KL 700 4.
127H &, 2. K1 750 & Cl. 280 & : bis Sidney 1. KL 1350 .#, 2. Kl
chliessen volle Bekstigung ein, in Krankheitsfillon des Reisenden selbst
38 sind hesonders zo bezahlen

KL mit allen Dampforn und Bisenbahnon, -zahli man 24560 #, bezw.
em der Reisends seinen Wee dber Ostasien odor Austealien nimmt,




o werde, den erissten Teil des

Zeit bel immer 1hehr wachsender Unternehmuneslust es oeli

Handels in Ostasien, Australien und derSitdsee fir Deutsehiland zu cowinnen, namentlicl
wenn infolee der Ausfithrung der ge planten Verstirkung der deuntschen
Kriegsmarine unserer Handelsflotte mit ecewohnter deutsclhier Waffen-
titchtigkeit und Thatkraft der erforderliche Schutz gewihrt werden kann,

Das riesige Anwachsen des Llovd miozen folrende Angaben noch niher veranschanliclien.
I Jahre 1885 waren 57 Seedampfer in seinem Besitz, Gegenwiirtiz verfiiet er, einschliesslicl

der noch im Bau befindlichen Schiffe, diber 81 Ozeandan wmlt seiner Flotte he-

pfer. Der Ranme

triigt insgesamt 302 166 Registertons, und die Schiffsmaschinen reprisentieren micht wenicer als
272706 indizierte Pferdekrifte. So fibertrifft der Lloyd an Zahl wie an Raumzehalt
seiner Schiffe alle Dampfsehiffahrtsgesellschaften der Welt, denn selbst die
erilgste  engliseche Gesellschatt, die P. & 0. deren schwimmendes Guot BEonde 129G anf
(0 Sehitfe mit 283 140 Registertons angeschen wurde, bleibt hinter ihm zuriick.  Als Beweis
filr den nmfangreichen Personen- wie Giiterverkehr miee celten, dass .0, 1896 160 146 P
sonen umd 1703496 Kubikmeter Frachteiiter nach den verschiedensten Welteerenden befirdert
wirden,  Da der Norviddeutsehe ].i'-lln': ie erisste H.-|||||-]|r|;|],~|1:.|'.-|-|1|.|'”- der Welt hesitzt. die o
hauptsiichlich aunf seinen Linien Bremen—New York und Genua — Neapel — New York fahven
lisst, ist ihm der grisste Anteil des Verkehrs mach Amerika zigetallen.  So betbrderte ar
heispielsweise 1. J. 1895 nicht weniger als 64387 Personen nach New York. eine Zall. hinter

der simtliche andere Rhederveien weit zuriickbleiben: denn die in der Personenbefirdero
nach Amerika an zweiter Stelle stehende Gesellsehaft American and Red Star-Linie weist in
demselben Jahre nur 53 170 Passagicre anf: alle andern Schiffahrtseesellschaften, eneliselhe
wie amerikanische, stehen weit unter dieser Frequensz

et I;t'-'—'.'i““ seines Bestehens 1857 befirderte der [.llll‘.ll iil-l'l'll-'|l||'| his Ende des Jahres

[597 itber 3 Millionen Passagicre! Fasst man alle Entfernuneen. welehe die Dampter des

Lloyid in einem einzigen Jahre duvehlanfen, zusammen, = B. die i, 1. 1503 zuriic

kgelegten Seewege,

20 belanten sich diese anf rund 3 Millionen Seemeilen. d. i e
den Umfang der Erde 13

alil der man

mal abtragen kinnte. So der Lloyd, der bei seinem
hescheidenen Anfange mit 8 Schiffen nur eine einzige Linie nach England und eine solehe nach
New York unterhielt, jetzt seine stolzen Dampfer auf 21 verschiedenen Schiffahits
linien die Weltmeere durchkrenzen, Von diesen Linien sind neben den hereits ee
nannten die wichtiesten die 4 von einander villi

getrennten Linien nach New York (von
denen zwei Schnelldampferlinien sind, nitmlich Bremen — New York und Genua— Neapel — Ney
York), ferner die zwei Linien nach Brasilien und die nach dem La Plata. Der bei den
transatlantischen Falrten stattfindende Proviantverbrauch des Lloyd beliuft sich jidlelich
anf rund 6 Millionen Mark, der Verbranch an Kohlen auf 15 Millionen Centner.
[m Dienste der Gesellschaft stelien 7000 Personen, davon sind 5000 Seeloute - 2000 Arbeiter
sind ununterbrochen anf den eigenen Reparaturwerkstiitten des Lloyd beschiiftigt in den Kessel-
sehimieden, Messing- oder Kupterschmieden, Tischlereien, Klempnereien. Schlossercien. in der
Dampfwiischerei, in den Kellereien oder dem Proviantamt. Denn fiir die Versoreune seiner
Schiffe mit Lebensmitteln besitzt der Lloyd seit 1869 ein  ejcenes Proviantamt, in dem di
fie die itberseeischen Reizen notwendigen Lebensmittel autgespeichert sind, Der Wert der
seit dem Bestehen des Lloyd-Proviantamtes wvon Reisenden und Besatznngsmanngehatten ver-

brauchten Lebensmittel und Getviinke Letviet 931 g Millionen Marlk
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Fis ist bekannt und durchauns erklirlich, dass das Ausland die beispiellose Entwicklung
dieser grissten dentschen Schiffahrtsgesellschaft schon lange mit Blicken der Misseunst be-
trachtet.  Dureh das stannenswerte Aufblithen des Lloyd und auch der dibricen dentschen
Rhedersien wurde besonders bei den Englindern die ernste Besorgnis wacheernfen, der ant
strebende dentsehe Seeverkehr werde eine erhebliche Sehiidigung der britischen Handelsinteressen
zur Folge haben, Die ,Times* schrieb schon in den achtziger Jalven in einem die Sorce
der Enelinder rviekhalilos b kundenden Artikel: . Enelische Scehitte nelimen nicht canz den
ersten Plate mehr ein, wie man wohl erwarten diirfte. In der transatlantischen Falrt hatten
wir ehedem die Fithrerrolle, jetzt ist sie nns genommen. Der Fall ist crnst CENUE, (N Zum
Nachdenken anzuregen!®  Und heute weiss jeder Zeitungsleser, dass kein Monat vergeht, wo
nielt in

] Y | -¢-'|I"'I| |"j-'|-,-:-:|- ='l||"||l' warnenden -\“;lilllll:-'ll II!i': II!J‘.'I']'|IH:'i||'I;c-'i||.i_' i||||i_|- F;|||? l,\'u-r'|!'|-||.

Die Fortschritte der Maschinentechnik, die in der heutizen Schnellickeit der Liloyd-
dampter hervortreten, sind ein glinzender Trimmph unserer einheimischen Seliffshau-
kunst. Bis zum Jahre 1886 liess der Lloyd 8 Schnelldampfer anf englischen Werften bauen.
von da ab jedoch wandte er sich dentsehen Werften zu, deren .*-'11'1ff,_' wachsende Tiichtiekeit im

Konstruieren soleher schuellfahvenden Schiffe ihm alsbald den Liwenanteil im transatlantischen
Post- und Personenverkehr sicherton.

Nachdem das deuntsche Reich betrefts der Linien nach Ostasien und Australien den
Lloyd gesetzlich verpflichtet hatte. alle fiir diese newen Verkelrslinien eingustellenden Schiffe
auf deuntschen Werften bauen zu lassen, damit diese cewalticen Bausummen der dentsche
Industrie zn gote kiimen, liess der Lloyd vom Jahre '887 ab iiberhanpt alle seine schnelldampfer
il dentschen Sehiffsbauplitzen banen. Seitdem hat es sich gezeiet, dass letzters
hinsichtlich ibrer Leistungsfihigkeit mit anslindischen Werften in glinzenden Wetthewerh
treten kiinnen.  Gleich die ersten anf der Werft ,Vulkan® in Stettin erbanten Schnell-
dampter Kaiser Wilhelm I1L*,  Havel®, ,Spree®* lieferten den unumsti

isslichen Beweis da-
fiir, dass die dentschen Wertten selbst den hichsten Anforderuncen. die der heutice Seever-

kehr stellt, zu eeniigen imstande sind, und dasg sie Konstroktionen und Dimeénsionen WAZEN
konnen, deren ithnheit selbst die Englinder in hichste Bewanderune versetzen. Neben

Stettin zeichnen sich aneh die iibrigen dentsclhien Werften zu Kiel, Hambure und vor allem

nzende Erledigung der ilinen gestellten Auf

\ben aus.

Welch herrlicher Triumph dentscher Schiffsbankunst ist z B. der vom ,, Vulkan® er-
R R
Wil

dor Welt! Es fasst bei der gewaltigen, die Kiolner Domtiirme weit iberracenden Liinge

im Fribjahr 1897 vom Stapel gelanfene Doppelsehrauben-Schnelldampfer Kaiser

elm der Grosse® dieses grosste und zueleich allersehnellste Sehift

vonn 645 Fuss, bei einer Breite von 66 und einer Tiefe von 423 Fuss 14000 Reistertonnen.

Es ast zue Aufnahme von 1550 Passagieren eingerichtet, und seine Besatzung

weniger als 400 Kopfe. Indes ist [ Kaiser Wilhelm

ithlt micht

ler Grosse® nicht nur das erisste und

sehnellste, sondern anch das am besten eingerichtete und wegen seiner stilvollen Gesellselafts-
ranme schinste Schiff, An Geschwindigkeit ithertrifft es infolee seiner Maschinenstiivke von
25000 Pferdekriften alle Schnelldampfer der Welt, denn es erveichte auf einer
seiner Hiickfahrten im Jahve 1807 zwischen Bremen und New York eine Geschwindiokeit
von 22,80 Seemeilen im Mittel; seine hichste Ta g e s leistunge war 367 Seemeilen,
withrend  der schnellste Dampter der amerikanischen Conavid-Linie,  die LLucania® . etwa

2201 Metlen in der Stunde erveichte,
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Werfen wir nunmehr, wie wir es bei der Handelsflotte Hambuares sethan, noch einen

Blick auf Bremens h'l'*iélllll]ll'riiif. an seeschitten, so bleibt os allevidings hintes 1B1er ersi
dentschen Seehandelsmetropole zuviick, hat aber dennoch nach der Statistik von 1895 immer
hin den ansehulichen und stetiz wachsenden Besitz von 345 Seeschiffen mit einem Ranmeelalt
von 335992 Hegistertons,

Da hier nicht eine allgemeine Ubersicht iiber den Schiffshestand aller andern deutsehen

Seehande

11 |-.-|IIII. S0 MEeE] Weniestens= ainieea - statlsese ||-- Aneaben iiber

-“i']iif.{l' opoahen werd
das Anwachsen der dentschen Handelstlotte sowie ither die Zunahme des Schiffsverkehrs an
in den iibricen deutschen Hifen an dieser Stelle Erwilnune finden, Es zihlte die dentsele
Handelstlotie

im Jahre 1870: 147 Dampischiffe, 4372 Secelschiffe, insgesamt 982 355 Resistertons,
i 1850: 374 s L0 4, - 1 171 286 !
1895: 1043 o+ 2022 = = 1 5h3 Y02 i

Ias bedentet eine Steicerune: des (i samttonnenzehaltes g1t 1870 um etwa H8 0/ 1

Trotz dieser erheblichen Zunalme et der Tonnenge

dings immer mur erst ein Siebentel des Tonnensehaltes der cewalticen enelischen Hanidols

AT,

[rer sehiftsverkehr in den eesamten dentsehen Hifen belief s

im Jahre 1878 anf 94 G887 Schiffe mit L 575 Recistortons.

1580 .. 1108038 = « 15 H38 H9G
15956 -, 1483418 5 o i 730891

[das bedentet eine Zunahme des Sehiffsverkehrs 1 den dentselien Hiaten seit 1873
nach dem Tonnengehalt wm etwa 157 ;!

Autf Hambore und Bremen, nnsere bei

hedentendsten sSeehandelsplitze. enttallen

allein Gy © 0 tles Gesamttonnenzehaltes der dentsehen Handelsflotte and b 00, des (Fesamt-
verkehrs der dentschen Sechandélspliitze.

Der hervorragende Auteil dieser beiden Stidte am dentsehen Seeverkehr erklivt sich
aus 1hrer geoopraphischen Lage und der damit verbundenen evdsseren Unternehmuneslust sur
See, die sich nach dem Osten unseres Landes #0 verrineert: von Bi lontune =ind im Osten fiive
den dentschen Seehandel nur Stettin nnd  Danzie, wolineesen in der Provinz Schleswio-
tolstein, besonders zu Kiel und Flenshwrg, der dentsche Seehandel in frischem. krifticem
Autblithen begriffen ist, Von wpschiitzbarem Werte fiir den dentschen Seeverkehr wird sich
i'={ '|[l"=l'1' |'|i||*-'il'|1| Fiin 1|i".' ;".II.:\|I1:|'| aneh 1||-|' [\ il I G o \\'i | || 1" - m-1I a 1 i | W 154 1.

2. Das Aufblithen des deutsehen Aussenhandels.

2 b ¥ ) - 1 % 1 - . t
!'.'*"I_lll'll'lll' !'_II[I_'-\I:'!\!II (e gr1assen dentgehien scehittalivts

Die im vorher:
gosellehatten hat uns rozeiet, welche ovossartice Ausdelhmine der deutsehe Seeverkehr in
verhiltnisiniissig knrzer Zeit angenommen hat, Ks cereieht dieser Aufsehwune nicht allein

ilen rastlos thiiticen deuatschen Grossrhedereien  wur hiiehi=ten

einen gewaltizen Fortschritt unserer Nation anf maritimem Gebiete, eine nationale Entwicklune.




die nicht bloss jeden Deutschen mit Stolz wnd Genngthuung evfilllen muss.  sondern die anch
liir alle Zukunft nnseres Volkes von hisehster Bedentung sein wird: denn der Sechandel hat
sich =eit den dltesten Zeiten als cine unschiitzbare Quelle des Waollstandes und Ansechens
jedes Volkes, das ihn betrieb, erwiesen und wird somit aneh eine der wichtigsten Be-
dingungen fiir die wirtschaftliche Weiterentwicklune unseres Volkes sein.

Der berithmte dentsche Nationalokonom Friedrich List schrieb sehon in der ersten
Hiilltte dieses Jahvhonderts (siehe Jahrbueh fiir Gesetzeebune ete. 1898, S, 2440 die denk-
wilrdigen Worte: ,Die See ist die Hochstrasse des Erdballs, die See ist der Paradeplatz der
Nation, die See ist der Tommelplatz der Kraft und des Unternehmungsesistes fic alle Vilker
der Frde und die Wiege ihrer Freiheit. Die See ist die fotte Gemeindetrift, aut weleher alle
wirtschaftlichen Nationen ilre Hevden zur Mastung treiben. Wer an der See keinen Teil
hat, der ist ansgeschlossen von den guten Dineen und Ehren der Welt. der
ist nnseres lieben Herrgotts Stiefkind®* _Eine Nation ohne Schiffahrt ist
¢in Vogel ohne Fligel, ein Fiseh ohne Flossen, ein zahuloser Liwe. ein Hirsch an
der Kriteke, ein Ritter mit hilzernem Schwert, ein Helote und ein Knecht der Menschheit,®
Und Dhiermit deckt sich anch voll und ganz die Wahrheit des englischen Sprichworts: ,Who
ritles the waves, rules the world!”

Zum grossen Leidwesen, ja zuwr Enfriistung der Englinder hat der dentsche Kanfmann
fiir seme Erzengnisse in allen Erdteilen immer griissere Absatzeebicte gewonnen und Errungen-
schatten gemacht, welche die Englinder vor 30 Jahren fiir ganz unmmbelich eehalten liitten,
Noch im Anfang der siebziger Jabre sprach man im englischen Parlamente von den deutschen
Bestrebungen zur See mit einer solechen Geringschiitzung, dass der Gedanke an eine einstize
Konkorrenz der dentschen Kauntlente die Englinder kanm lhiitte ernstlich besehiifticen kimnen.
Als aber mit dem Ende der 70er Jahre eine nene Bliitezeit der dentsehen Induostrie anhob
und den Englindern es immer klarver zr Erkenntnis kam, wie die dentschen Fabrikanten mit
auf dem W¥limarkte als ebhenbiivtioe Wett-
saben sich die Briten gezwungen, zum  Schutze
r Waren die vermeintlich minderwertizen Erzeagnisse der deutschen Industrie kennzeichnen

ihren Erzengnissen durchans imstande wiirn

bewerber thnen an die Seite zn treten, ds

a lassen.  Is mussten alle deutschen Fabrikate, sollten sie in England oder {iberhanpt auf

englischem Gebiete Absatz finden, den Vermerk Made in Germany* tragen, um sie sofort

von den aneeblich besseren englischen Waren als ceringwertiges dentsehes Fabrikat unter-
scheiden zun kinnen. Doch was war die Folge soleher ,Schutzmassregel 2 Gerade das Gegen-
teil erveichten die Englinder von dem, was sie erstrebt.  Tmmer hiher stice in den letzten
15 Jalven der Export dieser ,gebrandmarkten® dentschen Ware, immer grissere Fortschritte
machte der dentsche Kanfmann im itberseeischen Handel, immer weitere Gebiete ersehloss er
sich in den fremden Erdteilen fiie seine gaten Fabrikate, die hinfiz sich sogar als besser
erwiesen, als die gepriesenen englischen.

Die gesamte Ein- nnd Aunsfubr Dentschlands veprisentievt nach der allernensten Reichs-
statistik von 1897 den Wert von etwa 8500 Millionen Mark und igt somit seit den
letzten 8 Jalwen um mebe als 1000 Millionen gestiegen, Von dem Gesamtanssenhandel
Deutsehlands muss man itber 2/, als Sechandel rechnen.

Uber den Autschwong des deotschen Aussenhandels seit 1870—71 saet Ernst v, Halle
i seiner eben erschienenen Ablandlang |, Die Secinteressen Deutschlands® (Jahrb. fiir Gesetz-

gebung efe. 1898, 8, 235): .Die Berechnungen der dem Reichstage voreelecten Denksehrift




iiber die dentschen Seeinteressen eroeben. dass sich seit 1872 der deutsche spezial-
handel um 3/; und seit 15851 uwm Yy gehoben hat trotz des stindig sinken-
den Niveaus fast aller Warenpreise.® _Diese Zahlen eewinnen an Bedeutune® il
er fort, ,wenn man bedenkt, dass der gesamte Welthandel seit 1873 sich nur von 58 anf 72
Milliarden d. i. nm 249/, von 1883 bis aof die Gesenwart um 8 9/, eehoben hat.  =omit hat
sich seit Griindong des Dentschen Reiches der deutscehe Aussenhandel. da er gich
in dieser Zeit nm 609, steigerte,schneller entwickelt als deralleemeine
Welthandel, and besonders schnell ist das Aunfblithen des deutschen Aussenhandels seit
Beginn der 80er Jahre vor sich gegangen. Daher kommt es anch. dass Deutschland, das zm
Zeit der Grindung des Heiches im Welthandel an dritter, zeitweise an vierter Stelle stand,
gegenwiirtie' die zweite Stelle einnimmt, anf der es allerdings mit seinen 813 Milliavden
sepen die 15 Milliarden Englands noch erheblich zuviieksteht.®

Den grissten Absatz finden die Erzengnisse der dentschen Imdnstrie freilich in den
suropiischen Lindern selbst, und zwar treibt Deutschland den grissten Exporthandel mit

Grossbritannien; wie seln betriichtlich sich aber die aussereuropiiischen Absatzeebiete fiie
dentsche Waren von Jahr zu Jahr erweitert haben, mige folgende Ausfiibrong davthun.

Mit dem Aufblithen der Industrie in Deutschland hat die Ausfulir namentlich der
besser bezahlten Artikel zngenommen., Es gind dies wollene und baumwollene Gewebe,
Strumpf- und Lederwaren, chemische Fabrikate, Arvtikel der Eisenindustrie. Spielwaren, Glas-
und Porzellanwaren. Den hiichsten Wert erreicht die Ausfohrvon wollenen Geweben
und Garnen, die im Jahre 1895 anndihernd 264 Millionen Mark betrue: es folren dann
dem Werte nach Eisenwaren, Zucker (nach England und Nordamerika), baum -
wollene Gewebe: daran sehliessen sich sogleich chemische Produkte, deren Aus-
fulie im Jalve 1895 sich ant 145 Millionen Mark belief. Dass die Ausfulr rerade an Chemikalien
s0 Dbedeutend ist, hat woll seinen Grund darvin, dass der Deutsche die (hemie nicht allein
als Wissenschaft betreibt, sondern die dureh die Wissenschaft gefundenen Ergebnisse fie die
Praxis auch besser zu verwerten versteht als andere Nationen. In der Ausfulir cliemischer
Fahrikate sind deshalb in den lefzten Jahrzehnten sowohl Englinder wie Franzosen von den
Deuntschien ohne Zweifel weit itberfliiwelt worden.

Ganz besonders zengt aber von den Forvtsehritten des deuntschen Aunssenlandels die
Thatsache, dass er in gahlreichen Gebieten. wo bisher andere Nationen die Oberhand latten.
in raschen Aufsehwung kam und nunmehr die erste Stelle einnimmt, So betriigt z B. in
srasilien, wohin die Deutschen Masehinen, Kessel, Dampfschiffe, Eisen und Eisenwaren
iller Avt liefern, die dentsche Einfubr im Werte von 75 Millionen Mark allein 60%,. Ferner
15t der deutsche Export nach Areentinien bestindie im Steigen  begriffen.  Fie dieses
Land wiire den Deuntschen vor allem zu raten, eine noch orissere Zahl Vertreter ihver
heimischen Industrie dorthin zu senden zum Zwecke des Absatzes von Maschinen fiir i
zablreichen Zuckerfabriken, die ilven Bedarf bis jetzt vielfach aus Frankveich beziehen., [ie
Deuntsehen liefern nach Argentinien hauptsiichlich Appavate fir Alkoholbrennereien, die mit
den Zuckerfabriken verbunden sind,

Wie in Brasilien, so hat aueh in Mittelamerika, besonders in Guatemala, di
dentsehe Einfule den englischen Handel itberfliigelt. Besonders findet der Deutsehe dort, infoloe des
Aufblithens der Landwirtschaft, ein gilnstiges Absatzgebiet fie landwirtschaftliche Maschinen
wid Gevite, ferner fie verzsinnte nnd emaillierte Waren, Tuche, Wiische, Kleiderstoffe, Bam-
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wollwaren. Lederwaren. Mibel, Handschuhe, Hiite, Papier- und Schreibmaterialien, Bier,
Konserven, Chemikalien und elektrische Beleuchtungsanlagen.

Nicht minder hat die deutzche Ausfubr nach Mexik o eine lebhatte Steigerung erfaliven.
Sehon in den Jaliven 1880—1290 war sie dorthin um das Achtfache pestiecen; nichtsdesto-
wenicer nimmt Dentschland allerdings erst die 3. Stelle ein, da die Engliinder und Amerikaner
noch den Vorrang behaupten, Die deutsche Ausfubr nach diesem Lande erstreckt sich haupt-
sichlich auf Eisen- und Stahlwaren. Dass der Export an Chemikalien, Medikamenten und Farb-
waren nach Mexike einen auftallend gevingen Wert repriisentiert, obwoll Dentschland hierin,
wie schon oben zesact, alle anderen Linder ithertrifft, hat seinen Grund darin, dass Deuntsch-
land noch zn wenie Vertreter dieser Geschiiftszweige nach Mexiko sehickt,

Nach (Chile war die deutsche Ausfubr ven 1880—1800 etwa nm das Vierzehnfache
sestieeen und belinft sich nach der Statistik von 1895 auf 441/, Millionen Mark. Uberhaupt
ist Siidamerika ein sehr clinstices Absatzeebiet filr dentsche Waren geworden. So ist

aneh in Maracaibo (Venezuela) dureh die deutsche Einfulr der englischen so erhebliche Kon-
kurrenz erwachsen, dass Deutsehland die erste Stelle einnimmt, Es Lefert dorthin zur Ei-
vichtung von Fabriken Dampfkessel und Maschinen aller Art, Eigsenwaren, ferner auch wollene
und baumwollene Kleiderstoffe und Stromptwaren.

Auch in San Franecisco ist seit der Weltausstellung in Chicasa, auf der die
Amerikaner die Vorziiwe der dentschien Waren gegeniiber denen anderer Nationen, namentlich
iler Franzosen, kennen lernten, die deutsche Einfuhr stetie im Steigen begriffen. Die Kalifornier
sind ente Abnehmer fiir deutsches Flanelle, Wollwarven, Glas-, Krigtall-, Porzellan- und Spiel-
waren und anch fir deatsehe Handschuhe, wihvend die franzisischen Fabrikate ans dem Felde
cegchlaren werden, Deutsche Handschuhe, besonders die selezanten Damenbandschohe, haben

iiberhaupt weite Verbreitune auch in anderen Staaten Nordamerikas gefunden, da die Amerikaner

noch keineswegs mit den gefibferen Europiern erfolgreich wetieifern kimnen,
Nach Errichtunge der

asiatischen Linie hat die deuatsche Einfuhr auch in den ost-

asiatischen Lindern den eng heeintriichtiet. Dbesonders 1n

hen Exporthandel =ehr fithlbar
lapan. Obwoll die japanische Industrie in bedeutendem Aunfschwunge begrifien 1st, man

erwarten =ollte, dass ein Rickeang in der Einfuhr eoropdischer Waren sich allmihlich
bemerkbar machen miisste. so hat sieh nach den allerneusten Feststellongen im Gegenteil
die Binfulir in Japan noch bedeutend gesteigert, und ein grosser Teil dayvon fille aut Seite
des deutschen Exports. Nicht ans England, sondern zum grissten Teile ans Deuntschland er-
halten die Japaner zo ibren wmfangreichen, namentlich nach dem Kriege mit Clina an Aus-
dehnune immer mehr zunehmenden Eisenbabnbanten eiserne Schienen und Schwellen,

Briicken und Briickenteile, Lokomotiven und Eisenbalnwagen, Ferner liefert hauptsiichhich

Deutschland dorthin elektrische Anlagen, Telephondrithte nnd eiserne Platten. eiserne
Wasserleitungsriliren und Niigel. Chemikalien, Avzueien, Anilinfarben tihet Japan zom
oprossen Teile ans Dentschland ein.  So hat die Ervichtung der ostasiatischen Linie die Aus-
fuhr nach Japan von 5 auf 26 Millionen Mark gesteigert.

Wie in Ostindien, wo der deutsche Kantmann ein Absatzgebiet filr Fisen- und

Messingwaren, Leder-, Spielwaren nnd Chemikalien gefanden hatf, fasst er anch immer mehr

in China festen Fuss, Besonders erifinen sich dort der deutschen Maschinenindustrie gote
\nssichten.  Dentsche Fabriken liefern zn den erst nach dem Kriege mit Japan in Angrilt

enommnetnen Bisenbahnbauten Achsen, Rider, Federn, Kueeluneen, Bedentend ist in Shanghai,



dem Handelsmittelpunkte der ganzen chinegischen Kiiste, anch die Einfuln von Anilinfarben,
die fast ansschliesslich dentschen Fabriken entstamimen.

Indes nicht nur in Ostasien, anch in Vorderazien (Kleinasien. syrien, Paliistina,
j‘-|='=‘l:]lllf.'lll:-i|'||l ist der deatsehe Handel in stetem Anfschwinnge begriffen. So stehfiin Beiru
dem wichtigsten Handelsplatz an der syrischen Kiste, Dentschland mit seiner Einfulr an
2, Stelle. Es liefert dorthin Strompiwaren und wollene Gewebe, Farben, Steingutwaren
und Goldleisten. Auch nach Smyrna lan st die Anssieht anf eine Steigernne der Aunstihr
von deutschen Tochen sehr ginstie, da die Dentschien sich riihmen kénnen, den Geschmack in

smyrna fiie billige und doch gute und ansprechende Tochwaren am besten zu

in Palistina finden wir wieder guote Abnehmer fitr Kisen- und Blechmibel, besonders [in
eiserne Bettstellen. In Mesopotamien hat der deutsche Handel ant Kosten des englischen eben-
falls Fortschritte gemacht ; Bagdad empfiingt mit Vorliebe aus Dentschland Tuche, Papier-, Kurz
nnd Glaswaren, Mobel ond Strompfwaren,

Wenn auch in Australien bizg jetzt noch immer die Englinder und Amerikane

mit der Einfuhr ihrer Waren die erste nnd zweite Stelle behaupten, so ist doch bald nael

Errichtung der aunstralischen Reichspostdampferlinie der dents

dxport anch nach diesem
Lande erfrenhich antgeblitht und belintt sich gegenwiirtie anf mnd 23 Millionen Mark. Die

devtsche Austuhr nach diesem Erdteil hin erstreckt sich hauptsichlich ant Manofaktnrwaren,
Strumpf- wnd Lederwaren., Eisenwaren der verschiedensten Art, auf Klaviere. Holzwaren, nach

Pilsener Art eebraunte Biere w del. m.  In Queensland 15t 1n nenester Zeit filr den deutsche

Handel anch cin eiinstices Absatzoebiet eeschatten worden.,

Eine bemerkenswerte Zunahme des deutschen Exports finden wir anch nach Afrika
hin., Wie nach Westafrika, so hat in den letzten Jahven besonders nach Transvaal hin die
dentsehe Ansfuhr einen sehr erfrenlichen Aufschwung genommen, Diese Buren-Republik er-

lidi

die dentsche Einfulr in Transvaal i, J. 1890 noch niehit 1 Million Mark. so war sie 1895 be-

t von den Dentschen eigentlich alles, was an fremden Waren dorf eing:

hrt wird. Betrog
reit= anf 9 Millionen :."I‘H‘lil'_',:"'I:. [}ay |'-.\||:-I" Drent=chlands nach diesem Lande erstreckt sich
auf Lokomotiven, Eisenbahnwagen, Schienen mud Schwellen, ferner anf Wische nnd Webstolie,
Mibel und Lederwaren, Gewehre und Patronen.  Uberhaupt werden anch in Siidafrika, wie

sthe Waren dden

anglischen vorzezozen, das heweist der gesteigerte Export an Seifen, Parfums, Zuckerwaren,

in so vielen ansserenvopiischen Handelsgebieten, in nenester Zeit dents

Konfekt u. a. m.: und leicht wird der dentsche Kanfmann bei steigender Unternehmungs-
lust sich dort ein noch grisserves Abgatzeebiet fiir Konserven, geviiucherten Schinken, Kis
Lagerbier, Hite, Thon- und Glaswaren gewinnen kinnen.

Zum Sechluss seien die Angaben. der Handelskammer zun Halberstadt nech

esonders erwiilint, da die Quedlinburger Realschule in ihrem Bezivk liegt,

Nach dem letzten Jahrvesberichte der Halberstidter Handelskammer hat der dentzehe
Export auch nach Novdamerika sich wieder in erfreulicher Weise gelioben, obwolil man
nach seinem erheblichen Ricke nis hegen musste, dass bei einer

Auntrechterhaltung der von “den

ange i. J. 1895 die Besort

oStaaten e

dfihrten sSchutzzille ein welteres

Sinken sich zeigen wiede,  Diese Befirehtungen haben sich znm Gliek fite den Handel mit
Amerika niclit verwirkheht, Nach erwialmbtem Berichite vomn Jahre 1896 15t im Kkonsulats
bezivke Magdeburg allein der Exportwert von 17188211 Mark im J. 1895 auf 32213024 Mark

i Jahre 1806 gestiegen, Die Austnhr nach Novdamervika, insbesondere ans dem Hallbo




stiadter Bezirk, erstreckt sich namentlich auf Zucker, (Chlorkali, Handschuhe,
cohwefelsanres Kali und Diingesalze. Eine ganz erhebliche Zunahme hat in ge-

nanntem Bezirke der Zuekerexport erfahren, dessen Wert gich von 2 Millionen Mark
‘o Jahre 1806 auf 18 Millionen im J. 1896 erhihte. Der Bezivk liefert, namentlich aus der
Quedlinburger Umgebung, Siimereien nach Nord- und Siidamerika, Nordafrika und Australien.
Handschuhe oehen nach Amerika, Australien, Japan, Farbewaren besonders nach
Amerika. Thonwaren nach West- und Ostindien, Afrika, Amerika und Australien, Waoll-
waren nach China, Siidamerika und Australien, Maschinen nach Brazilien. Arzentinien,
Mexiko, Agypten, Japan, Garten- und Zimmermiobel nach Siidamerika, Afrika und
Australien. Kali nach Nordamerika, Australien, Indien, Ziindhiteben und Patronen
nach allen iiberseeisehen Lindern, Papier nach Amerika und Japan, Stginnusskntpfe
naeh allen iiberseeischen Lindern, aueh Bier naeh allen tropischen Gegenden, Zucker be-
nders nach Nordamerika, Australien, dem Capland und Indien.

Deziielich der in vorstehender Ablandlung reichlich angefilbrten statistisehen
7alilen sei fir die Verwertung im Unterrvichte folgendes bemerkt. Dariiber, wo sl
verwendet werden konnen nnd sollen, lassen die Liehrplidne von 1892 (s, 17—5H0) keinen
vweifel: erstens in der Gesehichte, wenn in IIh die neueste soesellsehaftliche nnd wirt=
sehaftliche Entwicklung® besprochen und in Ja diese Belehvung ,dem Verstindnis der hoheren
=tnf |-]|:~|||---'||:-|||| vertieft® wird, zweltens canz besonders in der Erdkunde, wenn in I1b
die . bekanntesten Verkehrs- und Handelswege der Jetatzeit® hehandelt und in I ,in genauere
vereleichende Ubergicht® eesetzt werden, Gemiiss den Lehrplinen ist der , Gedichtnigstof
snolichst #n besehpinken® 4. 1. von den angegebenen Zahlen ist mit ,Takt und Umsieht® nar
das allernotwendieste einzupdigen. das ibrige wird miindlich vorgetragen oder noch hesser an
dic Wandtafel eeschrieben, um die fortsehreitende Entwicklung unseres Weltverkelrs graphisch
A I mielichst anschaulich darvzustellen. Dann werden die angefithgen Zahlen iliven Zweck
nieht wertelilen. demn gcerade bei derartizcen Belelrungen ist doppelt walr der Ausspruch:
Waorte klingen, Zahlen sprechen,”

Viele der vorlieeenden Zablen werden sich, wie alle statistizchen Angaben, von Jahry
wn Jaln hoffentlich stets im enten  Sinne sndern. i das Nachtragen soleher An-
dermmeen seien empfohlen die Monats- nd Jahresherichte der Handelskammern, die oben an-
gefithrten Jahrbiicher und Fachzeitschreiften, die Beriehte der grossen Selittahretgessellzeliafion,

vor allem aber die - Statistisehen Jalwbiicher fiie das Deuntsche Reich.®
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