A. Gropiiffahrtsprojette
nach dem Rhein und der Wejer,

D

Die BVeftrebungen die Wafjerjtrafen Deutjdlands dem
wirtjchaftlichen BVerfehr nupbar ju macdjen, die Binnenjdiffalhrt
st fovbern, Sandle 3u bauen gehen auf viele Fahrhunderte
guviicf,  Mach) den dtbeveinjtinmenden Bevichten der Chronifen
beendete jchon im Jahre 793 SKarl der Grofe, ber von dem
hohen Werte der Verbindunyg der jwei Wafjevlaufe Nbein wnd
Donaun iiberzeugt wav, fetnen Verjud) einen Kanal vou bev
Altmiih( v Regat 3u graben. Die ,,Fossa Carolina'* Dei
pent Dovfe Graben in der Nahe von Treudhtlingen, auf ber
Wajferjchetve ywifchen der Altmithl und der Schwdbijchen Rezat,
legt jeBt noch) Seugnis ab von dem damals begonnenen, aber
wegen des leicht beweglichen Vodens und ded hohen Grund
wafjerftandes nad) der damaligen Baubfunjt nicht zur Voll=
endung  gelangten Werte.  Grft Jahrhumderte jpdter wurde
die WVerbindung gejhaffen in dem Lubdwig-Kanal. Dad jagt
uns die Snjchrift aunf vem Kanaldentmal bei Crlangen: ,Donau
und Weain fiiv die Schiffahrt verbunden. Gin Werf, von Kaxl
pem Gvofen verjucht, durd) Ludwig 1., Kbdnig von Bayern,
newt begoment und vollendet”.

An diefe Donau=Wiain-Wajjerjftvafe fuipften fih grofe
Crwartungen. Vol Begeijterung Jdhreibt Freiherr von Ped)
mann, ber Grbauer des Sanald: ,Konig Ludivig Hat jich durd)
diejes Unfernehmen den gevedhteften Anjpruch) auf die Dant-
bavfeit nicht nuy jeines Lanbded, jondern gang Deutjdhlands,
ja ded grdfiten Teild von Curopa erworben”. Und in bder
Tat seigte der Vertebr anf der nemen Wafjerjivafe cin viels
verjpvechenves Aufblithen, jo daf Ledhmann der fejten lber-
sengung lebte, ,dap diejer Kanal einjt der widytigjte i unjevem
Weltteile” mwerde.
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Sidperlid) bHatte der Kanal aud) jeine Wufgabe erfiillt,
wemn er Jahrzehute friiher gebaut worben wive, wemn man
nicht die befte Beit in Streit und Biwiejpalt {iber bie Bwed-
mapigkeit, Durdfiihrbarvfeit und Lage bded Kanald verjiumt
batte, jo aber wurbde erjt im Jahre 1836 mit dem Vau Dbe-
gomier, alfo ein Jahr nadhy dber Erdffnung der Ludwigs-Valhn
diirnberg=Fiivth, der erjten Vahn Deutjdhlands. Sdyon nad)
wenigen Jahren mufte der Verfehr auf der unfertigen Wafjer-
ftrage dem vajd) wad)jenden Wettbewerh der Cijenbahnen unter-
liegen.

Wenn  der  Ludwigfanal feine billige, Ileiftungsfibhige
Trandportjtrafie wurde, jo tragen dbavan allerdings aud) die
anjdliefenden, fiiv die Sdiffahrt vollig unsureichenden Dain-
und Donauftreden mit die Schuld. Heutzutage hat die Sdifi-
fabrt auj dem Kanal nur nod) (ofale Vebeutung, fie hingt
faft ausjdylielich von der Bautdtigleit ber Stadt Niivnberg
ab.  Um den Betrieh iiberhaupt aufrecht zu exhalten, mufpten
jeit Jahvzehuten feitens bed Staates fHohe Bujchitfje gerwdbhrt
werden.  Jn newever Jeit hofft man fidh von einer erjt vor
furzem vorgenommenen Hevabjepung dev Gebiihren tm Vereine
mit einem jeiteng der Fivma Weber & Komp. in Niirnberg
geplanten Notorjdhifjahrtsbetviede eine BVelebung des Verfehrs
auf bem SKanale.

Bayern hatte aljo verhiltnidmafig jchon fuiih feine Wafjer-
jfteafe.  Wenn fein JInfevefle mehr vorhanden war dieje zu
bollenden, jo ift dies begreiflic).

St Berlaufe der lesten Jahrzehute beobachten wiv nun,
paf jich mit der Cuhwidlung der Eifenbahnen, mit der durd)
fic aeftetgevten Produftionstdtigfeit, mit der Sunabhme von
Handel und Verfehr und mit den bedeutenden Fortjdritten
per Techuit wieder ein Wmjcdhwung in dev Beuvteilung dev ein=
selnen Verfehrdwege vollzogen Hat, fo daf nun in jedem wict-
jhaftlic) Hochitebenven Lande neben bden Eifenbalhuen gute
Landjtvafen und leiftungsfihige Wafferftrafen als notwendig
aur weiteven wirtjdhaftlichen Cnbwiclung anevfannt werben.
Es  Daben Dbeshalb die Vejtvebungen bdurch Bau von




Grofidiffabriswegen den Gitferaustanjd su erleichtern in hohem
Mafe zugenommen und infolge dev Verteuerung dev Feuernngs=
mateviafien und der itbermdfigen Beanjprucdhung der Cijen-
bahuen gewinnt diefe Frage gegemvirtig befonders an aftuellent
Suteveffe.  Sn allen Nachbarftaaten entlang der bayerijden
Qandesgrenze wird mit Hodpdrud an der Hebung der Binnen-
iiffabet geavbeitet. Jm Wejten find in Stvafburg und Keh
beveits Hafenanfagen dem BVerfehr iibergeben, die 3 Millionen
Tounen bewiltigen fonmen.  Aud) Kavldruhe Hat jeinen Hafen
erhaften, Weiter oberhalb bemiiht fich Bajel Anjchlufy an das
c(jdifijh-lothringijche Kanalnep zu evbalten. Jn Wiirttemberg
gewinnt dad von Volf und von der Regierung getragene Be-
ftreben eine grofjdifiahrtsfahige NectaritvaBe Hevzujtellen um
dadurd) die Nectavorte einer jegendreichen Cutwidhung entgegen=
sufiihren neuen BVoden. Die Sdpweiz judht wie nad) Norden
au Den deutjhen Wafjerftvafen, 3u den Nordjechifen Rotter-
pam und Antwerpen auch Anjchluf an die italienijdhen tm
Ausbau begriffenen Wafjerwege und damit gleichzeitig auch einen
Anjchlufy an den Seeverfehr. DBeveitd erdrtert man die Mig-
lichfeit die Gebiete nbrdlich und fiidlich der Alpen durd) einen
Kanal 3u verbinden. Dies zeigt, wie Hod) der wirtjdaftliche
Wert der Wafjerftrafen eingejchipt wird und wie feine ted)-
nifchen Scdhwierigeiten abjdhrecten.

Was Novddeutihland anlangt, jo jei davan evinnert, daf
man gegenwirtig in Preufen beftrebt ijt alle in bdie ord-
und Oftjee miindenden deutjhen Strime vom NRhein bis juv
Weichjel mit dem grofen Verfehrszentrum BVerln zu ver
binden.

Vet unjeven Bitlichen Nadhbarn jodann werden grope An-
ftrenqungen gemac)t von der Donauw aud einen Jugang ju den
novddeutichen Seehifen Danzig, Stettin, Liibed und Hamburg
au jdaffen tvo der hochgelegenen Wajjeridjeide und des hohen
Softenaufiwandes. Jn nidht allzu langer Aeit wird jonad)
bag Sdwarze Meer mit der Oft= und Nordjee duvch oftwarts
pon Bayern qgelegene  Gropidiffahriswege verbunden jetn.
uperbem Hat Bdhmen feine Hauptftadt Prag duvd) die in




allen Teilen mujterqgiiltig auggefiihrte Stanalijievung dev Nioldau
an den Verfehr auf ver Elbe angejchlofjen.

©o jehen wiv aljo in den BVayern wmgebenden Staaten
cine evfolgretche Bewegung jur Fovdernng ver Sdiffahet, in
ver ALJicht, alle Fweige wirtfdaftlicher Vetdatigung nach) Vedg
lichfeit a1 Fhrderm.

S Hinblid auj dicje Womente hat man fidh m Bayern
wieder dem Plan zugewandt von der Donaun jum Nhein eine
leiftungdfahige Wafferjivafe hevzujtellen. Der im Jahre 1892
unter dem Profeftovate v, Kioniglichen Hoheit des Pringen
Lubwig von BVayern, der fdon jeit Jahren davauj hingewiejen
hat, baf dbie Grundlage fiiv etne bejjeve, vajcher voranjdyveitende
wictjchaftliche Cntwidhmg des Landes mur duvd) den Bau
leiftungsfdahiger Wajferfivafen gejdaffen werden fonne, ge
gritudete Vevein fiiv Hebung der Flufi= und Kanalfchiffahut
hat wicberholt bet den mafgebenden Stellen beantragt einen
Entowrf diber cine nene Donan=-Niain-Wafferfivafe ausiu
avbeiten.  Seitens der Sgl. Staatsvegievung wurden die An
trage mit allem Nachdvud vertreten und von der Kammex
per Jeich3rate aud) angenommen, dagegen fanden fie jededmal
Ablehnung durdh die Abgeordnetentammer, obwohl der Verein
im Jahre 1897 nod) einen Sujdhuf su den Projettierungsfoften
im Betvage von 70000 Mart angeboten Hatte, Stetd ywurte
auj ven Ludwigfanal Hingewiejen ald ein mufterciilliges Bei-
fpiel bafitr, dafy die Wafferjtrafen ald eime vevaltete, von bden
Cijenbahuen diberholte Werfehrseinvichtung anzujehen jeien.
Der Vevein bejdylofy deshalb auf eigene Koften die Frage der
Mevglichteit und  Jwedmifigheit eines jeitgemifen Ausbaus
ver Donau=Main-Wajjerftrafe vom technifden und wirtjcdhaft
lidjen Standpuntt aud zu priifen und Ffiiv die Angarbeituig
cines Cnbwurfes ein befondered Amt in Nitvnberg 3u exvichten.
Danf ber fatfrdftigen Fiivjorge des erjten Vorfienden bdes
LBereing, bdeg Heren Oberbiivgermetfters Dr. von Schub,
und dant bem Cntgegenfommen der KNgl. Staatdvegiering
tonnte mit dem 1. Januar 1899 Ddicfes mt feine Titigteit
beginmen,




Bon beftimmendem Cinfluf auf die Wirtjdaftlichteit der
geplanten Wafferfirafe ift die Lintenfithrung, die ihr gegeben
werden joll. Da ift Niickjicht su nehmen auj das eh von
Wafferjtrafen, dad Vayern zur Jeit jdon umgibt oder in
abjehbarer Beit umgeben wird. Die feit der Crbauung des
Qudwig-Ranals gejdhehenen grofartigen Fortjdyritte i der
Sanalbautechnit (ajjen einen grofeven Spielraum in der Wahl
der Lintenfithrung. it e3 dodh mdglich in fuvger Jeit und
mit billigen Kojten mit Hilfe majchineller Einvichtungen grofe
Grdmaffen ju Dbewiltigen und tiefe Gebivge zu duvdbrechen.
Die moderne Flufbautedhnit behervjcht bdie gejdhiebefithrenden
Flitfje derart, dafy fidh bdie Veweguig und Ablagevung Dder
Gejchiebe ohe Nadteil fiiv die Schifjahrt vollzieht.

Und jo find tm Laufe ber Jeit 3 Brojette entjtanden.

Seit dem Jabhre 1908 ift in der Tagesprejfe, in Fad)-
seitjchviften 1umd in Offentlichen Verjammlungen vielfach bdie
die Jiede von einem Projeft Faber, Henjel und Rieppel.

Dag jogenannte Faberjdhe Projeft fieht eine Kanalifievung
bes Miaing bis Vamberg Hinauf vor, dann den Umbaun des
CLubiig-Kanald von Bamberg iiber Niivnberg nad)y Kelhetm
und ald Alternativprojeft zu dicjer Wain-Donau=Lerbindung

eine Sditffahrsftrage von Niivnberg — der Weg weigt bei
Gibigenhof an Dder jiidlichen Grenze des Stadtgebietes bLom
Cudwig-Nanal ab — in jidlicher Michtung durd) dag ‘Tal

ber Mebnis und Sdpwdabijchen Nezat itber die Fossa Carolina
bei Treuchtlingen durc) das Tal der Altmithl bis Dollnjtein
und von da durd) das Wellheimer Trodental 018 zur Donau
bei Steppberg, 5 km oberhalb von Selheim. Diefe Linie
biirfte in Hinficht auf die Wdglichteit ihre Fortjesung nach
Siibbayern, namentlid) nady Angdburg und MNefinchen, woran
yaber fidgerlich gedacht hat, benn s gibt Anhaltspuntte genug
dafitr, und wegen ihrev leichteven Wafjerverjorgung entjdyieden
den Vorzug verdienen.

Die Koften fiir den Umbau bdes Ludwigfanalsd bid Miirn-
berg, jobann fiiv denm Lmban nach) Kelfetm beyw. fiiv den
Neubau nad) Steppberg find gegenitber Ddenjenigen, bdie fiiv
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Bayerns Grofjdiffahrisprojette nad) dem Rbein.

ben Bau leiftungsfihiger Whafferflvafien in andeven Ldnbern
antfgewendet werden, nidht aufergewdhnlich; zudem ijt zu be-
viidfichtigen, dafy die Herftellung einer fiinjtlichen Wajferjtrafze
jtets eine Befferung der wivtjchaftlichen Verhiltnifje in weiter
Wmgebung diefer Strafe im Gefolge hat.  Junddjt erfolgt
eine Defjere Megelung des Whafjerabflufjes, dann jdafjt ein
Sdiffabrtstanal  Gelegenheit zur Cntwijjerung  bezw. jur
Bewifferung von Grunditiien. Die umfangreicdhen Avbeiten
wirfen aud) auf Landwirtihaft und Juduftrie fordernd und
arvegend, wad den an der Wafjerftrafe Wohnenden jugute
fommt.
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Ufs utveffend bitvfte vovaudzujepen jein, daf ein Sdiff
faprtdtanal pom Main gur Donau erft Dann gebaut werden
wird, wenn eine gleich leijtungdfibige Whafjerjtrafe Dier und
bort Defteft, oder doch exft damm, wenn dev Vau einer joldyen
gejichert ijt.

RWas dic Donau betrifit, jo ift ju beviifichtigen, daf fie
nodh) nicht bis zu dem Grade jchifibar gemadht ijt, bis au dem
es nach ihrem NReichtum an Wafjer mdglid) wive.  sedod) ijt
nac) den exfolgreichen Vemiihungen dev betetligten Hegierungen
bas Fahrwafjer der Donau 3u perbefjern jicher angunehmen,
bafy in abjehbarer Beit aud) auf der Donau von Wien bis
Reqensburg Schiffe mit 1000 t Ladung wabhrend einer [angeren
Aeit bes Jabres hinduvd) verfehren tomuen. Lnd ift etimmal
dic Negensburger Briicke wmgebant, jo wicd mit wenigen K often
bie Tonau 68 Kelheim Hinauf gleidfalls jiv Scifie bis 3u
1000 t Ladung 3ugdnglich gemad)t werden. Wber Selhein
hinaus fann nach den exfolgten Unterjudjungen die Grofidiil-
fafrt Den freten Fluf nicht benuben. Die Donau eignet jid
von Kelheim big eunlm wegen ihres ftavfen Gefilles nicht
Fite eine Sanalifierung, o dafy dag vorgefepte Fiel Wm und
ewulm der Grofidiffabrt jugdinglich zu machen nur duvd)
cinen Schiffabhresfanal ldngs der Donau zu erveichen ijt, der
gegeniiber von Kelheim auf dem vechten Ujer der Donaw jeinen
Infang zu nehmen bhatte.

Die Wajferftrafe im Maintal felbjt joll fiiv Schiffe bis
s 1000 t Traglraft Hevgevidptet werben.  Zwei Bawweijen
find fierbei vorgefehen, entweder Ddad Spjtem  dex veinen
Sanalifierung ober dag ber gemijdhten Vauweife — Sanali-
flevung in Verbindbung mit Seitenfandlen. Wie bet der
Miolbaun unterhald von Prag diivfte aud) Hiev lebtever Dethode
ber Borzug zu geben jein. 3 ift projeftiert, dafp Die rund
280 km [ange Grofwafjerftrafe von Ajchafjenburg bis Bamberg
mie auf eine Gefamtlinge von 78 km bas Nainbett bemubt.

Bei der Beurteilung der Leiftungsfdhigteit einer Wafjer=
ftrafie im Maintal von Ajchaffenburg aufwdrts wird ftets
pavauf Bingewiefen, dafy Der Betvieb auf Ddicfer durd) Die



weitaudholenden Kriimmungen ded Flufjes wirtjdaftlich jebr
erjcpwert wird. Die Luftlinie von dev Niindung der Negnib
in den Main bet Bijdhberg unterhald Vamberg bid nadh
Ajchaffenburg mift 120 km, wibhrend bdie Entfermung der
beiben Drte nach dem Laufe des Flufjes gemefjen 2'/e mal
(inger al3 biefe Linie ift. Wiederholt ijt daber vorgejdhlagen
worben bie grofen Serpentinen des Maingd durd) Kandle ab-
aujchneiden: jo diber die frdnfifjche Platte bimweg einerieits
von Witrzburg iiber Hettjtadt nach dem Main bei Homburg
andererfeitd von Heidenfeld unterhald Schweinfurt iiber Avn-
jtein nad) Himmelftadt oberhalb von Kavljtadt und als Fort-
jeung Der [efteven Linie von Lobr iiber den Spefjart nad
Ajchaffendburg.  BVei allen bdrei Linien fithren Ddie hohen
Sdifighebewerte, die tief eingejdnittenen, quer zur NRidtung
ber Wafjerftrage verlaufenden Tdler mit fteilen Gehingen
au iibermdfig Hohen Koften, jo dah fie aujzugeben find. ALS
widtigite Abtiivzungslinie fime wohl die von Niixnberg—Fiirth
nady Marftbreit in BVetradht. Nad) Faber und Steller {tellt
biefe Qinie bie eingige Abtirzung dar, die aucd) vom tec)-
ntjhen Standpuntte aus zu empfehlen wire, wenn der Weg
iiber Vamberg aufgegeben werden miifte. [lber die am Main
miglichen AbLivzungslinien fpridht fich Faber dahin ausd, daf
bie vom rvein geographijchen Standpuntte jundchit in die Angen
fallenden Abfiivzungen Ajdhaffenburg—~Lohr, Wertheim— Wiirz-
burg und Karlftadt—Sdweinfurt teils zu tewer teils fiiv den
Betrieb ungiinftig teild nicht wirtidhaftlich feien. Nach dem
jeitherigen Grgebnis fei davan feftzuhalten beim Ausbau ciner
Wajjerftrage von Ajdafienburg aufwirts dag Maintal nicht
ait verfaffen und bie wirtjchajtlichen Nadyteile, weldje duvd
dbic grofe Yingenentwictlung diejes Taled gegeben find, ausiu-
gleichen durc) einen bequemen Betvieb auf tiefen, langgezogenen
Kandlen, durd) einen billigen Vetrieh mitteljt der 3u gewin
nenden Waijertriite.

Dem Faberjchen Projelt jteht gegeniiber das des Wiinifterial-
vated Henfel vom Jahre 1908. Henjel beniitte den Hinweis
Fabers und Stellerd auf die Vebeutung dev bLivzungslinie

Projelt

Henfjel.
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Niivnberg—Marttbreit und dadte an einen Sdhiffahristanal,
ber Dei Miinchen bezw. Augdburg beginnt und von da ab
siemlich gevadlinig nad) Yorden lauft. Vei Stepperg iiber
jept der SKanal mit einer Vriide die Donau, behdlt voll-
ftindig bis Trveuchtlingen Ddie Faberiche Linienfiithrung bei
und verfolgt dann bis in die Ndbe von Wiirnberg, an Dden
widptigen  Jnbdujtvicorten NRoth und Sdywabac) vorviiber, im
allgemeinen bie Ridhfung von Sitd nad) Nord. Jn einer
Quftlinienentfernung von ungefihr 8 km von der Witte der
Stadt Niirnberg, 4 km von deren Burgfriedendgrenze, ver-
(ipt die Sanallinie die bigherige Nichtung und rwendet fich
i mbglichft geftvectter Lintenfiithrung dbem Maine zu wm Dei
Wertheim, 95 km unterhald von Wiirzburg, zu enden, jomit
bie 3wijdjen Wertheim und Bamberg befindlidhen grofen Kviim=
mungen abjujcheiden.

Stidte wie Nivnberg, die vom eigentlichen Durdygangs-
verfehr audgejchaltet find, fnuen duvd) Stidhfandle angejd)lofjen
werden.  Nac) dem Projette 3weigt der Niivnberger Stidhtanal
bei Gutsberg ab, fithrt diveft ndrdlich an der Gerasmiihl
vorbei, iiberichreitet in einem etwa 20 m hohen Damme das
Nednital und jodann etwas jiidlich von Eibad) die Vabhnlinie
Weiinchen und miindet jdhlielich bei Maiach in den Ludwigtanal.

Nach den Crgebniffen der neuejten Untevjuchungen jeitens
pes pom Dayerijdhen Koanalvervein evvichteten technijhen Amtes
dndert fich die Lintenfiihrung beim Projeft Henjel babin,
paf die wrfpriinglicdh zwifdhen Sdhwabad)—Niivnberg—Wert-
heim gedachte Trace munmehr bi8 auf eine Entfermung von
2 km an bie Burgfricvensqrenze von NRiienberg hHevanviicft
und ihren Mnjdhluf an den Main Fwijchen Viavftbreit und
Ochfenfurt und nicht mehr bei Wertheim finden joll. War
frither gedacht Ungsburg nur duvd) cinen Stichfanal an
die Stanaljtrecte Stepperg—Ntiinchen anzujchlicien, jo joll
jept die Fithrung jo gewdbhlt werdben, daf Wugsburg diveft an
diefe zu liegen fime.

Die Wajfer zu dem Henjeljchen Kanal werden entiweber
gang oder zum Teil ber Jjar entnommen; im letteren Fall
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founen ben MNeft Wmper und Led) liefern. Diefe Flitfje hHaben
immer jo viel Waffer, dafi fie auf bie ihnen hievmit entjogene
Nienge jeberzeit vevzichten fonmen. Sie haben gerabe dann
eine groge Wafjerfitlle, wenn anbere Wafjerlduje vertrocnen,
alfo tm Hodhjommer,

€3 ijt aber flax, daf Dbet Der grofartigen nlage der
gefamten Linie {ich manche Sdypwievigleiten ergeben. Hobe
Diinume wecdhjeln jtrecemuveije mit tiefen Cinjdnitten ab. Cin-
selne hohe Sanalbriicfen, die dag Wafjer iiber Fliifje und
Liler hinitberleiten, founen nicht vermieden werden. Cijen-
bafhnlinten mitjjen jtrecfemveije gehoben bezw. gejentt werden.
Wenn aud) die Tecdhnif Heute vor jolden Anujgaben nidht mehr
guriictichrectt, jo gibt e8 doch verjdhiedene Grinbe, unter deen
neben dem wabridheinlich jehr hohen SKojtenaufwand fiiv diefe
Strecte aud) wirtidaftliche Fragen eine Hauptrolle fpielen,
durd) die dag Projeft der Verwirflichung entviict ift.

Auj der Houptverjommlung des Veveind fiiv Hebung der
Fluf= und Kanaljdiffahrt in Bapern am 11. Junt 1911 in
Niirnberg hielt Herr Geheimer BVaurat Dr. von Rieppel in
Aiivnberg ein Nefevat itber die Fortiepung der Wainfanalijievung
itber Ajchaffenburg hHinaud, Da bie Vahnlinie Ajdhaffenburg-
Gemiinden mit der fajt 6 km f(angen Steigung von 20 b, T.
hon diberlajtet ijt und faum einer jo jtavfen Verfehrdjteigertny,
wie fie Ajdajfenburg als Cudpuntt ved Grofidifjahrisweges
bringen wird, ofjne Augban mit weiteren Geleifen gewadien
jein wird, jo evwdgt die Cijenbahnverwaltung behujs Cnt-
laftung der ¥inie Wiirzburg-Ajdaffenburg beveitd jeit Jahren
bad BVahnprojeft Witrzburg-Wertheim. JIm Falle ded Bautes
diefer Vahn erjdjeint Kreugwertheim als gegebener Endpuntt
fitr die zunad)ft anjujtrebende Kanalifierung bed Maing. Dod)
wiinjcht NRieppel nicht, daf damit Ajdaffenburg als Wnjd)lag-
plag audzujchalten jei, jomdern er Hhalt ed fiir ein Dringendes
Crfordernid8 an  Deiden Plagen, in Ajdaffenburg und in
Sreugwertheim, Hofenanlagen und Umjdlageinvidhtungen 3u
jhaffen. Lom Hafen it ein Verbindungsgeleije durd) einen
Tunnel jur Station Kreuzwertheim 3u bauen und die weitere
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Verbindung der projeftierten Bahnlinie Wertheim-Witvgburg
su iiberlafjen. Guiveift fich nach) Umlauf von einigen Sahr-
sebnten die Fortfithrung der Wafferftvafe als notwendig, jo
ift diefe nicht itber Gemiinden, jombern von Lettingen aus in
geraber Qinte mittel8 eined Tunmeld auszufiihren. Dadurd)
wire eine Wegabfiirung von etwa 60 km zu erveidjen.

Rieppel geht von den el Gefichtspuntten aus, daf die
Verbilligung der Frachtojten itberhaupt die widtigite Frage
fite die Griftens der Daperijchen Jubdbujtvie jei und daf bdie im
Rringip Gejhlofjene Mainfanalifierung bis Ajchafjenburg nidht
genitge um ein Gegengewicht gegen den BVorjprung Wiirttem=
bergd nad) der Sanalifierung bdes Nedars big Heilbronn u
bieten. Neuerdingd Hat fich auch der BVayerijche Sndujtriellen=
perhand mit den Ausfithrungen von NRieppels bejchaftigt und
bejchlofien an bag Kgl. Staatdminijtevium bdie Vitte u ridhten,
¢3 mbchten vom Landtag die Mittel verlangt werden um e
genamed Projeft auduarbeiten, insbejondere um die technijchen
Ginzelheiten feftsulegen, die Kojten zu bevedhnen und Die wirts
jchaftliche Wirkung zu ftudieren.

Was die jofortige Weiterfithrung der Mainfanalijierung
itber Ajchaffenburg hinaus angeht, pilichtet die Handelstammer
fiiv den Megievungsbezivt Unterfranten und Ajdjaffenburg den
usfithrungen von Rieppeld bei, 1ft aber {iber den Weg, den
Rieppel ur Crreidhung eined mdglichjt rajden Criolges vor-
jhligt, andever Meimimg. Aud) mnad) der Crbawung der
Gifenbahnverbindung Wertheim-Witvzburg werde der Sd)iffs-
verfehr vom Untermain 0is Wiivzburg ohne Umichlag weiter
gehen.  Dad eingige, was fiiv dag NRieppeljdje Projett jpredye,
fei Die jcheinbave Abfiivzung der grofen Mainfritmmung Wert-
Heim-Gemiinden-Witrzburg. Diefer BVorvteil werbe aber ficher-
i vetchlich aufgerogen durd) die Nachteile des fombinievten
Syftems, die Koften des Umidhlags in Sreuzwertheim, Dbdie
Qualitdtsminderungen infolge ded Wmjchlages und durd) den
tenereren Betrieb auf der Cifenbabhn trop des Fiirzeven Weqes
gegenitber dev lingeren Schiffahrtsitrafe. Auferdem Habe
ber Sdhlufpuntt Krveuzwertheim nody andeve Nadhteile, jo dap
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fein Grund vovhanden jei von der Linie, wie fie dad Faberfdye
LBrojeft einer Grofidiffabrtditrafe auf dem Main feftlegt,
abzugehen; e3 et aljo eine Wetterfanalijievung bis zum Ober-
main aur Bafis s nehneen.

Jn nererer Sett it in den Vordergrund des Jntevefjesioin

per Oebanfe gevitctt eine Wafjerjtrafe u fchajfen, die mitten
purd) Deutjchland Hindurdygeht, MHovd und Siid verbinbdet und
pent Diveften Werfehr auf vein deutichem Gebiete zum MNieeve
bermittelt. ©e. Kbunigliche Hobeit Pring Ludivig von Vayern
bat auf vem Regensburger Kanaltage davauf hingewiefen, daf
dies durd) eine newe Sdyiffahrisverbindung swijdhen dem Wejer-
und Naingebiet evveicht werden fonne. Dadurc) werde Bremen
wejentlicd) an Vedeutung gewinnen und dem Binnenlande er-
wachje ein nicht zu unterfchdgender Vorteil.

Die Beftrebungen auf Sdiffbarmadung der Werra veiden
bis ing Mittelalter zuviid. Schon Lanbgraf Ludivig der Bierte
von Thitvingen Dejdhaftigte fich mit diefer Frage und big auf
ven heutigen Tag hat ed Manner gegeben, die auf die Aud-
fithrung einexr dev Allgenteinheit jo niiplichen Sadye hHinavbeiteten.
uch) Herzog Crnft der Fromme von Sadjen-Giotha, dem fein
Yolt verdantte, dafy die unheilvollen Spuren ded ngliiclichen
Dreipigjahrigen Krvieges in feinem Lande Dald verjchwunden
waren, bejdhlof die Sdyiffbarmachung der Werra um  den
Yandel und Werfehr jeines Landes mit anderen entfernteren
Yandern zu evmiglichen. Cr wurde dabei von Bijdhof PLhilipy
Balentin ju Bamberg, dem Crbijchof zu Maing und Fiivit-
bijchof zu Witrzburg beveitwilliglt unterjtiipt. Allein wegen
der grofen Sdpwiervigfeiten und Koften mufte er aldbald den
Plan als gejcheitert betvachten. Vis auf weiteved bejchiftigte
jich niemand mebhr mit dem Gedanten.

am Laufe der Jahre hat nun die Technif zur Forderung
ver Binnenjchiffahrt grofe Fovtjchritte gemadyt; Jie vermag itber
ie gridften Sdpwierigleiten himwegzufommen. Budem verlangt
oie gewaltige Cntwictlung von Hanbel und Verfehr die Aus-
niigung allev Wege, die den Verfehr su fordern geeignet find.
Und jo bat jich denn Baurat Contag im Anftrage ded Vereins

L

Stanal




Kassel

\Verbindung.

Main-

lveser-

roRE O
i\ r*25r.8

Werrg|
|

%
3
&

I+
A

|
I




WERRA -M
(Wernshause

SCHESSLITZ

4
'Fl&ﬂ' ST

BAYERN

rd "

(\ f

A- MAIN- KANAL.
shausen - Bamberg )
Langenschnitt.

Sk b i ST Gir die Léngen.

20 El 50 & &a =
e e T B T 5™ e die Hokern .

L
8 bog
Py
© :: g % ? 'r': o S
oo B L k& 3} G G C &
I e = ¥ 2 x S o $
G — e B R 5 $
[ - | M - + o 2 o 9 S
fF= 1 - + o "5 &
E re——— b O p q 8 n o 8
WASUNSEJCH P e—— + Y § 3 53
WERNSHAUSEN ALTENBRUNN | ’m—n,,_,,i;“*_ 3 T8
bl SREICH aAYERN ' :
O e = k--\Min- =" - BamsERE

20 100 g T 7T K




WERRA -MAIN - KANAL.
(Wernshausen - Bamberg. )

Uebersichtskanrte

o -

(o SCHLELSNGEN o
: S COBURE

: himbukparre
R ] s ; -
C:H 2_'.-;.& ~-COBUR G~

HOMNI & I%\'Lm,c

A

: :
lCH PREUSSEMN
FOHMALNALDEN =_'i b

| = :|
“RODACH EALAMERETAT
B OHTERZDE

CHTENFELS

-5 . N 1 %
ha |
11-\\1 £l |™ STAFFELSTEIN
. i SEMESSLITE

. i [I\."""" _‘_.‘_,-l-;—"‘\!
"ur-l-u:rﬂ-'- - m—-j’-—-l:‘: e T
AFERR HELOBLE
ﬂ\f}‘# *"\:' y
: | {3 MEININGEN i - 3
= e I g ) -
\ 1 E, | LY G -'-——r e
4 S ADHS ME S M ARDLOEWE SR ,.":}- ,4H LT
-\\ -.\'._ " F o & h-'l' )
\ 3 NIGREICH BEAYER N EAMSER
T ¥
5 e § i ; HOMIGEROFEN .
., : ) A e - 7 |
T, HALTEN NORGNEM Malinin s
L _ll 5 - "-i.‘ll:‘ - o -‘r .
3
4y 4 RL
£d [lmead® § & WERR~A - MAIN- KANAL.
- Yl gh e | o
e e ] - i
o N i 9 (Wernshausen - Bamberg.)
| | it
g FkF e ¥ 3 by angenschnitt,
.E A i3 [
biesy ¥ o " s i
g ol - 2 w r W oS s W A e e - A
x o S3ATS 1k I 22T T fn die Hahen
5] : I: E‘ r..: . E r: g}
|~ -2 k LB - s Ml efraifmg | 33 w0 der femg i 4_-5
r1 A 2 — A | e e s : &
E (s 5 -
——— ? %"ﬂ 5 5
. ==t i
ROMAILE P 5. :
| .
MEININGEN HELOBURS T Y§ 9 ¥
WASUNEEN SESSLACN —— - E “':
HESNS A LTER [ - [ . i MILTEN LY '-":_';l—I = : ?og
e HERZOGT U M SACHSEN - MEININGEN X KIOENIGREICH HAYERN "_"-'—":'—-—,._.—
- e i
a 7] B T S T /] il ' v T ; voo Mein i~ | EnesErs
f o = o f e s ] RO i T Ko









SRR P e

fiiv Sdiffbarmadung der Werra bemitht den Bau der Werra-
jchiffabrtSitrafie und Ddeven Fortjebung bi& hHinein in Ddas
baperijche Weaingebiet der Werwirtlichung ndaher ju bringen.
Cr hat der Wanderverjammiung des Jentralveveinsd Ffitv deutjche
Binnenjdhiffahrt zu Wiivzburg am 1, Oftober 1910 verfdhicdene
Blane vorgelegt.

Jft die projeftierte Werra-Kanalifierung 0i8 Wernshaujen
fertig gejtellt, jo ijt nuv nod) eive fuvze Cntferming bis zum
Weain zu iibeviwinden. Die Hobenjiige des Thitvinger Walbes
und ded3 MNhongebivges jchlicfen dad Werrvatal jo ein, dafy an
eine Wbzweigung nach dem Maine unterhalb Nieiningen nicht
gu denfen ift. Wabhrend aljo als Anjhlufpuntt der neuen
ord-Siid-Verbindung im Norden MDieiningen fejtliegt, qibt
es am Main drei Punfte, nacd) denen man eine Verbindung
juchen fann: Gemiinden, Schweinjurt, Bamberg. Die Karte
lehrt, daf al8 bdie fiivzejte LVerbindbung Fwijdhen dem obeven
Main- und Donaugebiete und der Norvdjee eine Linte wijchen
Jiirnberg und Bremen fich ergibt, die itber Bamberg geht und
bei Miinden die Wejer ervveidht. Cine mehr weftliche Linien-
fithrung 3wijhen der Werra und dem Main nad) Gemiinden
oder Sdhweinfurt Hin wiithe eine geringere wirtjhaftliche Be-
peutung  haben, weil fie fetne Divefte Verbindung 3wijchen
Bayern und dem Donaugebiet mit den dentjhen Nordjeehfen
davjtellte; eine mehr ojtliche Trace duvch die Saale ur Elbe
Wwiivde 3war fiiv die Verbindung mit Nordoft-Deutjchland
glinjtigev fjein, jdheitert aber an den jchwievigen Gebivqsver-
hiltniffen an ber Wafjericheide, die ja auch jchon bden beiden
eingigen fie itbevvindenden Cifenbahuen — Niirnberg-Lrobit-
sella=Berlin und Nitenberg-Hof-Leipzig — die qroften Hinber
nifje beveitet hat. Aus allgemeinen, wirtichaftlichen, geologijchen,
hydrologijchen und tedhnijhen Gritnden ift aljo von der lefs=
teven ¥inienfithrung abzujehen und in der Verbindung mit
vem Wejergebiete die giinftigite Lofung eined norvdjitddeutjchen
Verbindungsfanald zu evfennen.

Contag hat nun fiiv die Linienfithrung diejes zur Uber-
jdreitung  der  Waifericheide wijchen Werra und  Main
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evforderlichen Sanals Fiinf verjdhiedene Linien untevjudt. Ge-
meinjchaitlich ijt allen, dafy fie die Werra bis Untermafjeld
verfolgen und auf der andeven Seite ber 3B von Kaltenbrunn
abwdrtd benitgen wm nordlich von Vamberg in den Main Fu
ninoen.

Aus der Werra zweigt die Hauptlinie I bei Untermaffeld
ab, dbie Qinie I bei Meurieth unterhaldb von Hildburghaujen,
die QLinie Il etwas oberfalb Hildburghaujen, die Linie IV
und Vo bei Beilddorf beyw. BVoofjtadt. Die Linte I 1ft allen
anderen iiberlegen. Je iweiter oberhalb bdie ¥Yinten aus dev
Werra abzweigen, defto hivher ift die ju fiberjdyreitende Waijer
icheibe, Wei 1 befindet fie fich auf 376, bet 1 und HI auj
{iber 400 und Dei V Dbeveits auf 474 m, Die erjte Linie ijt
jugleid) audy die fiivzefte Verbindung pwijcen Werva und Main.

Von quofter Widptigeit fitr den Van von Kandlen ijt
bie geologijche Bejdhaffenpeit des Gelandes. AlB gefahrlichiter
Wnterqrund ijt die Fovmation des jehr durchldjfigen Wujdjel-
bezn. Wellenfalfes zu begeichuen. Nun lehren die geologijchen
RQarten, daf die Linie I mur auf etwa 200 m, bdie iibrigen
Qinden auf yweit grofere Lingen durch) Wellenfalf-Formation
gefithrt werden miifjen.  Wie grof die Durdhldjjigleit diejer
Gejteinsichichten ift, ergibt fich aus dem Verjdpvinden Ddes
Beilbaches. Obwohl diefer bet Jeil bereits jo jtart ijt, Dap
er eine Miihle tveibt, verjchwinbet er bamm volftdndig und
tritt erjt weit untexhald wiedevim al jtarfe Vuelle Hervor.
So ift and) aus geologijchen Griinden der Yinie I der BVorzug
au geben.

Roburg und Hilbburghaujen wiivben nicht an dieje Grof-
jchiffahrtsverbindung gu liegen fommen, weshalb diefe Stabte
bie Qintenfiibrung IV und V intevejjiert, die itber Koburg ins
Sptal fithren. Sie witnjdjen, wenn nur ivgend eine Miglicheit
vorhanben ift, infolge ihrer Hohen wirtjdaftlichen BVedeutung
diveft an den Kanal angejdhlofjen zu werden. Was Koburg
betrifft, jo ift e8 miglid) dieje Stadt mittels eines Stichtanals
an den Dauptfanal bei Kaltenbrinn angujchliefen. Diefer
Stichfanal, der im Tale der JIp unjcdhwer Fu fithren ijt, wiirde
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eine Ldnge von 18 km Dbefiten und ein Gefille von etwa 25 m
ju itberwinden Dhaben. Und wenn Hildburghaujen nidht be-
rithrt wird, jo wird dod) das gange Herzogtum Sachien-
Weiningen aufgejchlofien und andeven Orten bdie Miglichteit
grofeven ufjchoungs geqgeben.

Cine Vorbedingung fitv das Projeft der Werra-Main-
Berbindung wittde fein cine Sdiffbarmachung des Mains
aufwdrts bid Vamberg und bder Ausbauw ded vorhanbdenen
Ludwig-Ranals fiiv den Verfehr mit 600 Tonnenjdhifien min
peftens bi8 iirnberg Hin.

Jtun drangt jich hier die Frage auf, ob die Main-Donau-
Wajjerjtrafpe in Verbindbung mit dem Rhein und der Wefer
Jiirnberg und fjeiner Nachbarftadt Fiivth Fracdtvorteile ge-
wibhren fann.

Wm Ddiefe Frage zu beantworten, galt e3 jundchit bden
Oiiterperfehr der 12 Balhnhije Nitenbergs jowie der Stadt
Siivth von und nach den eingelnen Verfehrsbeziven auf Grund
ber bom Rgl. StaatSminifterium Ffitv Vevfehrsangelegenbeiten
iiberlaffenen ftatijtijchen Matevialien feftzuftellen.
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