Streifztige durch Asien.
Von Julius Miklau.

— el T e

I Von St. Petersburg nach Sibirien.

Wer hilte es vor einem Menschenalter auch nur fiir moglich gehalten,
in ununterbrochener Eisenbahnfahrt vom duBersten Westen Europas den fuBer-
sten Osten Asiens erreichen zu konnen! Dennoch aber ist, wie die ,Liberté®
berichtet, die Einfiihrung eines jede Woche verkehrenden Schnellzuges von
(lalais nach Peking noch in diesem Jahre beschlossen worden, der anfangs fur
diese ungeheure Strecke 18, spiter, wie man hofft, 14 Tage brauchen wiirde.

Wir kénnen ihn aber fir unsere heurige Feriallahrt leider noch nicht
benutzen und missen uns mit einem gewohnlichen Personenzuge begniigen,
der seil Mirz dieses Jahres zwischen Moskau und Peking regelmiaBig verkehrt.
Wir treten die Fahrt von St. Petersburg aus an, betrachten uns aber bei
dieser Gelegenheit die herrliche Residenz der russischen Zaren.!) An Zahl der
Einwohner (1,439.000 samt Vororten?) steht sie hinter London, Paris, Berlin oder
Wien zurtick, aber an riumlicher Ausdehnung weicht sie bis jetzt nur London,
da sie einen Flichenraum von 92 km? (ein Drittel von London) bedeckt und
einen Umfang von etwa 37 km besitzt. Am leichtesten findet man sich in
dieser Riesenstadt nach den einzelnen Armen der Newa zurecht, die sieben
groBere und einige kleinere Inseln einschliefen, auf denen die Stadt erbaut
ist. Sie zerfallt in 13 Bezirke oder Tschassti. Der erste ist der nach dem
Admiralititsgebiiude benannte Admiralititsteil. Die Admiralitat, ein pracht-
voller Palast von 420 m Linge und 180 m Breite (Sitz der obersten Marine-
verwaltung), der Winterpalast, die Eremitage mit ungemein reichen Kunst-
sammlungen gehéren diesem Bezirke an. Von groBen und prachtvollen Kirchen
sind besonders die Isaaks- und die Kasanskirche hervorzuheben. Die Haupt-
verkehrsader der russischen Hauptstadt ist niichst der Newa der Newsky-
Prospekt. Er beginnt an der Admiralitit und durchzieht die Stadt in nahezu
ostlicher Richtung bis zum Moskauer Bahnhofe, biegt dann etwas nach Siiden
um und endigt beim Alexander Newsky-Kloster. So grof wie in anderen
modernen GroBstidten sind die Hiuser nicht, die Breite der Strafie liBt sie
noch kleiner erscheinen. Eine Menge schoner offentlicher Bauten schmiicken
diese groBartige StraBe, auf der den ganzen Tag Uber ein buntes Leben und
Treiben herrscht, das in anderen Stidten kaum eine Strale in demselben
MaBe darbietet. Wohl ein Dutzend Wagen konnen auf der 35 m breiten

) Alexander Baumgartner: Durch Skandinavien nach St. T’-elurshurg. L. Auflage.
— Herder; Freiburg 1. B. 1901,

!) Hitbner-Juraschek: Geogr.-stalistische Tabellen, 1901.
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Stralle bequem nebeneinander fahren. Ein wirres Gedringe von Tramwagen,
Omnibussen, Gepickwagen, feinen Equipagen, zweispinnigen Mietwagen, echt
russischen Dreigespannen, kleinen leichten Droschken, Reitern in burgerlicher
und militirischer Kleidung fesseln unseren Blick ebenso wie der bunte und
ewig bewegliche Menschenstrom von - Soldaten, Beamten, Livréebedienten,
vornehmen Herren und Damen, Bauern in Kaftan und Pelzmiitze, Dienstmiidchen
in der buntfarbigen russischen Biuerinnentracht, reisenden Englindern und
Deutschen, polnischen Juden, Griechen, Cirkassiern und Georgiern in ihren
auffallenden Volkstrachten u. s. w. Doch die Zeit driingt, mitten durch dieses
Getiimmel heiBt es fort zum Moskauer Bahnhofe, von dem aus wir die Reise
fortsetzen wollen. Reisen auf den russischen Eisenbahnen gehen langsam, aber
mit der gréBten Bequemlichkeit vor sich und sind sehr billig.?) Eine Fahrt
von etwa 80 Stunden und 2000 km in der II. Klasse kostet kaum 48 Kronen!
Die Personenwagen sind alle zum Schlafen eingerichtet. Die Riicklehne der
Sitze 1abt sich fiir die Nacht' aufklappen, so dal jeder Abteil vier Schlafplitze
erhilt. Es ist Regel, dall in einem Abteil Il. Klasse nur vier Personen unter-
gebracht werden, sonst liefen sich die ungeheuren Entfernungen auch kaum
iberwinden. Fiir ein ,Nacai® (Trinkgeld) an den Schaffner kann man sich
tibrigens noch mancherlei Bequemlichkeiten verschaffen. Die Fahrt nach
Moskau bietet nichts besonders Bemerkenswertes, es ist am besten, sie in der
Nacht zurtickzulegen, um einige Stunden zur Besichligung des alten, ehrwiir-
digen Moskau zu eriibrigen. Dieses (1901: 1,036.000 Einwohner)?) ist sehr
weitliufig gebaut, sechlieit eine Menge Girten und Felder ein und ‘hat mit
den Vororten wohl einen Umfang von etwa 50 km.®) Es liegt teilweise auf
niedrigen Hiigeln, die sich- am Ufer der Moskwa erheben, die mit einer ihrer
Windungen die innere Stadt durchzieht. Nordlich davon erhebt sich der
ansehnliche Kreml oder Kremlin, der religiése und politische Mittelpunkt des
russischen VolksbewubBtseins, Urspriinglich verstand man unter Kreml nichts
anderes, als eine mit Willen und Tihrmen in den Ecken umschlossene Umziia-
nung auf einem die Umgegend beherrschenden Platze im Mittelpunkte einer
Stadt, die den Zweck hatte, als Zufluchtsort in Kriegszeiten zu dienen. Auch
andere russische Stadte, die den Tatareneinfillen ausgesetzt waren, besitzen
solche Kreml*) Der Moskauer ist eine Stadt fir sich mit dem ostlich anschlie-
fenden #ltesten Stadtteil, Kitaigorod, durch hohe Mauern von dem ftbrigen
abgetrennt und nur durch wenige Tore zuginglich, im Innern voller Paliste,
priichtiger Kirchen u. s. w,

Der niichste Weg von Moskau nach Sibirien wire wohl die Eisenbahn
fiber Kasan nach Tscheljabinsk, dem’ eigentlichen Ausgangspunkte der sibi-
rischen Bahn. Doch wollen wir, um noch ein Stiick des europiischen Rul-
land kennen zu lernen und eine kleine Abwechslung in die héchsl einférmige
Eisenbahnfahrt zu bringen, der alten Strafie folgen, die vor Vollendung der
jetzigen Eisenbahnlinie von Reisenden und Verbannten benutzt wurde. Wir

) Paul Rohrb Fi.L‘]l: Vom Kaukasus zum Mittelmeer, B, G, Teubner. Leipzig 1903.
). Hibner-Juraschek, a. a. 0.

%) Guthe-Wagner: Lehrbuch der Geographie,

) George Kennan: Sibirien, Halle a. d. S. Hendel.
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fahren also mit der Bahn nach Nischnij-Nowgoro 1.1) Diese Stadt mit
95,000 Einwohnern am Zusammenflusse der Wolga und Oka ist sehr malerisch
gelegen. Das steile Felsenufer steigt schroff vom Rande des Wassers zu einer
Hohe von etwa 150 m empor, das Ufer wird hie und da von Einbuchtungen
durchschnitten, in denen die nach dem oberen Platean fithrenden StraBen
eng ansteigen, unterbrochen von Terrassen, von denen zahlreiche hyzanli-
nische Kirchen in den verschiedensten Farben herunterglinzen. Dazu kommt
der Kreml, die alte ehrwiirdige Feste der Stadt, mit ihren 13 Tirmen, die
jetzt allerdings zum Teile schon verfallen sind und das von zahlreichen
Schiffen belebte Wasser. Gewdhnlich ist Nischnij-Nowgorod eine stille und
ruhige Stadt, doch zur Zeit der groBen Messe im Herbste herrscht ein unge-
mein reges Leben und Treiben daselbst; ein Wald von Masten lagert auf
dem Flusse, ein Gewoge von Menschen der verschiedensten Staimme durch-
flutet die Stadt und ihren Bazar und fesselt das Auge des Beschauers durch
die grofle und bunte Mannigfaltigkeit der Volkstrachten. Ebenso muf} hier der
aullerordentliche Handelsverkehr jedem auffallen.

Wir schiffen uns nun auf einem Dampfer ein, um eine Strecke von
etwa 2000 km die Wolga hinab und die Kama hinauf nach Perm zu fahren.
Die Wolga ist ein in jeder Hinsicht groBartiger Strom, ihr belebtester Teil
ist der, den wir befahren, denn hier verkehren in der Schiffahrtszeil 450
Dampfer, zahllose Barken und groBe Kiahne mit Gitern aus Ostrufland,
Sibirien und Turan voll beladen. Die Landschaft an der oberen Wolga
ist mannigfaltiger und malerischer, als man sie bei ecinem Flusse er-
warten sollte, der durch ein einférmiges Tiefland flieBt. Das' linke Ufer ist
durchwegs flach und bietet nichts Bemerkenswertes: auf der rechten Seite
aber erhebl sich das Land plotzlich vom Wasserspiegel bis zu einer Hohe
von 150—200 m. Zahlreiche Vorgebirge teilen den Flufl in einzelne stille
Seen, die einerseits das dichte Laub des jungfriulichen Waldes, anderseils
die kithnen Umrisse des bergigen Ufers wiederspiegeln. Hell leuchtende Kirchen
mit silbernen Kuppeln erscheinen auf den Hiigeln, von kleinen Dorfern aus
holzernen Héausern umgeben, tiefe Téler mit Gppigem Haselgebiisch, einsame
weille Kloster mil goldenen Kuppeln, dann wieder reiche Ackerfluren lassen
das Auge des Beschauers nicht zur Ruhe kommen. Zuweilen fihrt der Dampfer
in der Mitfe des Stromes; das linke Ufer verschwindet dem Auge, das rechte
schwebt wie die Bilder eines priichtigen Panoramas an uns voriiber. Gerne
gedenke ich hier eines Reisegefihrten, der sich mir bei meiner ersten Fahrt
in den Oslen zugesellte, allerdings schon vor 26 Jahren. Ich hielt ihn nach
seinem AuBleren und seiner Tracht fir einen Vollblutrussen. Da die russische
Sprache aber bei mir kein Verstandnis fand, platzte er plétzlich mit dem
schonsten ,Schwilbisch heraus. Sein UrgroBvater war im 18. Jahrhundert
wie viele seiner Landsleute in die Gegenden um Sarditow an der Wolga aus-
gewandert; er hatte eben nach eineinhalb Jahrhunderten die urspriingliche
schwibische Heimat seiner Vorviter in Wiirtemberg besucht und kehrte nach
OstruBland zuriick, wo die Schwaben bis jetzt Sprache und Sitte bewahrl
haben. Er lud mich zu einem Besuche ein, ich versprach auch, der Einladung

') Kennan, a. a. O,
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Folge zu leisten und lose hiemit, wenigstens im Geiste, mein Versprechen ein.
Endlich landen wir in der alten bertthmten Tatarenstadl Kasan. Der Pristan
oder Landungsplatz ist ebenso merkwiirdig wie die Stadt selbst. Denn auf
den ersten Blick tritt einem das bunteste Farbengemenge entgegen: ein choko-
ladebraunes Haus mit gelben Fensterladen und griinem Dache, ein lavendel-
farbenes Haus mit glinzendem Blechdache, ein scharlachrotes mit einem
smaragdgrinen, ein himmelblaues mit einem roten Dache u. s. w. Die Stadt
selbst hat 132.000 Einwohner, die zum groBen Teile Mohammedaner sind, und
ist ein Hauptstapelplatz fir den sibirischen Handel. Nach dreistiindiger
Dampferfabhrt auf der Wolga biegen wir in die lebhaltere Kama ein. Der
Ubergang macht sich in Landsehaft und Bevolkerung sofort bemerkbar, alles
wilder und urspriinglicher, der europiischen Gesittung weit entriickt. Nach
[ast viertigiger Fahrt landen wir in Perm, einer Stadt mit 45.000 Bewohnern,
die nichts Besonderes bietet. Wir besteigen also einen der nichsten Eisenbahn-
ziige und fahren nach Jekaterinenburg. Die Fahrt geht bequem vor sich, die
einzelnen Stationen sind sehr gut ausgestattet, die Landschaft am Ural bietet
Abwechslung genug. GrofBartig und wunderschon sind die Einrichtungen der
Station Nischnij-Tagil; man kénnte sich in ein feines Gasthaus Berlins oder
Wiens versetzt fiihlen. Nach 24stindiger Fahrt erreichen wir unser vorliufiges
Ziel — Jekaterinenburg mit etwa 40.000 Einwohnern, bedeutendem Bergbau
und blihendem GewerbfleiBe.

So hitten wir denn endlich asiatischen Boden betreten und erreichen
nach einer verhiltnismifig kurzen, aber sehr einférmigen Eisenbahnfahrt
Tscheljabinsk, den eigentlichen Ausgangspunkt der sibirischen Eisenbahn.

II. Durch Sibirien nach China.?)

Unwillkiirlich erfafit jeden Europiier ein gewisses Grauen, wenn er nur
den Namen Sibirien vernimmt. Einerseits bringt das Klima, die entsetzliche
Kilte, anderseits das Verbannungswesen das Land in Verruf. Das Klima ist
ausgesprochen kontinental mit aullerordentlich heiflen Sommern und Wintern
mit einer Kalte, die wir uns nicht einmal annihernd vorstellen kénnen. Denn
ganz Nordasien ist schutzlos den eisigen Winden ausgesetzt, die im Winter
vom Eismeere her den Frost des kalten Nordens tief nach Siiden herabtragen
und als wirbelnde Schneestiirme, namens Buran, bisweilen tagelang den
Aufenthalt im Freien unmaglich machen. Verirrt man sich dennoch ins Freie,
so hort die Moglichkeit zu sehen, zu héren und zu denken fast ginzlich auf.
Wihrend wir in Berlin noch einen jihrlichen Temperaturunterschied von
45+49 haben, steigert er sich in Werchojanek auf 93:59, da dieses ein jihr-
liches Maximum von 29:6° und ein Minimum von — 63:9° aufweist. Es ist
nicht maglich, die feierliche Unheimlichkeit zu beschreiben, die unter der
Herrschaft jener fiirchterlichen Kiltegrade im Freien obwaltet; so etwas muf}
man erlebt haben, um es zu verstehen. Das Quecksilber ist lingst zum festen
iMetall erstarrt und 4Bt sich zu Kugeln formen und schneiden und hiimmern

') Kennan: Sibirien. — Dr. Wiedenfeld: Die sibirische Bahn in ilirer wirtschaftlichen
Bedeutung. Berlin, J. Springer 1900. — Rud. Zabel: Durch die Mandschurei und Sibirien.
Leipzig, Wigand 1902.
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wic Blei, das Eisen wird sprode und Beile springen wie Glas; das Holz wird
nach MalBigabe der in ihm enthaltenen Feuchtigkeit hirter als Eisen und
widersteht der Axt, so dall nur véllig trockenes Holz sich zum Fillen und
Spalten hergibt; die sonst hoch emporflackernde Flamme des Wachlfeuers
umleckt nur den entziindeten Holzslol, sich dieht an ihn anschmiegend.
Weil vernehmbar knarrt jeder Tritt im sprode gewordenen Schnee, hell
krachend platzen mit méchtigen Schiissen ringsum die Biume des Urwaldes,
ihnen antwortet gleich dem Kanonendonner ferner Batterien ein dumpf nach-
tonendes unterirdisches Knallen, das die Erde erschiittert. Dieses Knallen
rithrt vom Bersten der Eisdecken, sowie vom Bersten des gefrorenen Bodens
her. Man mdachte nicht glauben, dall Pflanzen und Tiere eine so entsetzliche
Wiirmeentziehung zu ertragen vermdgen.t)

Doch wir wollen nach dieser Abschweifung unsere Reise fortsetzen. Sie
fithrt uns zunéchst von Tsecheljabinsk tiber Kurgan, Pefropawlosk nach Omsk
und Kolywan, wo der Ob iiberschritten wird. Diese zum Teil durch den
Giirtel der schwarzen Erde Westsibiriens ziehende Strecke hat eine Liinge
von 1417 km. Abwechslung bietet die einférmige Landschaft nicht, wir sehen
anfangs wohlgepflegte, mit Korn und Weizen bebaute Felder, dann unabseh-
bare, mit Blumen dicht besiite Wiesenflichen, aul denen Rinder und Schafe
weiden. Bisweilen fithrt uns die Fahrt in dunkle, kinhle Wilder, aus denen
uns der Kuckucksruf anheimelnd entgegentont, dann wieder iiber Wiesen-
moore, blau von VergiBmeinnicht, mit einer Unzahl von Feldsperlingen und
Drosseln. Blumen gibt es in Hiille und Fille, sie machen den Wiesengrund
zu einem hunten Teppiche. Die Dorfer hingegen, an denen uns das Dampfrof}
vorbeifiihrt, machen durchwegs einen armseligen Eindruck. Ein westsibirisches
Dorf besteht aus zwei Reihen unangestrichener, einstockiger Blockhiuser
mit steilen, pyramidenformigen Déachern, unmittelbar an der StraBe, ohne
Vorgarten und Eingangstire. Zwischen zwei Hiusern hefindet sich slets ein
umschlossener Seitenhof mit Speichern und Scheunen. Die Hiauser sind meist
vom Wetter beschidigt und in schlechtem Zustande. Doch sind dies nur
fdubere Eindriicke, denn es herrscht bei den sibirischen Bauern- eine gewisse
Wohlhabenheit.

Nach einer — nach westeuropiiischen Begriffen endlosen Fahrt —
erreichen wir die Stadt Omsk, die jetzt etwa 37.000 Einwohner2) haben mag.
Sie ist der Sitz der Regierung fiir die Steppenprovinzen, enthill an hervor-
agenden Bauten die Kadettenschule, die Wohnung des Generalgouverneurs,
das Polizeigebiude und die Zitadelle. Die Stadt besall vor etwa 20 Jahren
weder eine Zeitung, noch eine Bibliothek.

Die halbe Bevdlkerung der Stadt ist uniformiert und sieht es als ihre
Hauptaufgabe an, die andere Hilfte zu beherrschen. Von Omsk bis Irkutsk
auf 1835 km Linge heilfit die Bahn die mittelsibirische Linie. Die wichligste
Stadt dieser Landschaft, Tomsk mit 52.000 Einwohnern, liegt aber nicht an
der Hauptstrecke, sondern an einer 95 km langen Zweighahn, die von der
Station Taiga abzweigt. Sie liegt teils auf einem Plateau, teils am niedrigen

Y Wiedenfeld, a, a. O, 61 (nach v. Middendorf),
) Hobner-Juraschek, a. a. O.




Uler des Tom, der sich unweit in den Ob ergieBt. Die Stadt macht e¢inen
giinstigen Eindruck, enthielt schon vor 20 Jahren 8000 Wohnhiiuser, 33 Kirchen
(darunter eine katholische, eine mohammedanische und drei jidische), 26
Schulen, die von etwa 2509 Schiilern besucht wurden. Sie ist derzeit Sitz
der Universitit und der technischen Hochschule, mehrerer wissenschafilicher
Vereine u. s. w. Die Straflen sind allerdings nicht gepflastert und mangelhaft
beleuchtet, sehen aber reinlich und gut erhalten aus. Auf der Weiterfahrt
durch die etwas abwechslungsreiche, wellenformige Landschaft berihren wir
Afschinsk und halten dann in Krasnojarsk am Jenissei an. Diese Stadt mit
etwa 27.000 Einwohnern gehort zu den mittelgrofen Stidten Sibiriens und
hat in ihrer Umgebung manche recht anziehende Punkte. Darauf erblicken
wir bald im fernen Siidosten die blauen, nebelumhiillten, schneebedecklen
Bergspitzen des Tunka, der sich am Siidende des Baikalsees erhebt und die
Nihe von Irkulsk, der Hauptstadt Ostsibiriens ankiindigt. Diese liegt auf dem
rechten Ufer der Angara, etwa 65 km von dem Punkte, wo sie den Baikalsee
verlaBt. Im Jahre 1879 wurde die Stadt von einem firchterlichen Brande
heimgesucht, der 4000 Gebiude zerstorte, 15.000 Personen obdachlos machte
und Giter im Werte von etwa 20 Millionen Rubel vernichtete. Mit ihren
51.000 Einwohnern macht sie Tomsk schon den Rang als groBte Stadt Sibi-
riens streitig. Besonders Merkwiirdiges bietet sie nicht. Eines der merkwiirdig-
sten und dltesten Gebdude ist ein in der unteren Stadt gelegenes Pulver-
magazin, auf dessen Dache Gras und Unkraut wuchern. An seine Mauern
lehnen sich Verkaufsliden, vor denen sich Buriaten, Mongolen, Kosaken und
russische Muzik dringen und alles Erdenkliche einhandeln; Die Strecke von
Irkutsk bis zum Baikalsee ist etwa 65 km lang, je weiter man fihrt, desto
hoher und malerischer werden die Ufer der Angara, bis sie schlieflich fast
Gebirgscharakter annehmen. Endlich erblicken wir den blauen Spiegel des
Baikalsees, der mit seinen 34.000 km? Flicheninhall zu den gréBten Binnen-
seen der Erde gehort. Sein Spiegel liegt etwa 150 m héher als Irkutsk, wes-
halb die Angara sehr reifend ist. Dampfboote verkehren zwischen der Stadt
und dem See, stromauf etwa 6—8, stromab 2 Stunden lang. Von Irkutsk an
soll die Baikalumgehungsbahn mit etwa 300 km Liange die Verbindung zwischen
der mittelsibirischen und der Transbaikallinie herstellen. Dieser Tell wird
sich sfidlich um den Baikalsee herumziehen und ist fast ausschlieBlich in
Felsen, die schroff zum See abfallen und in die sich nur einige Wildbiiche
ein tiefes, steilufriges Belt genagt haben, auf ausgesprengten Galerien zu
fithren, wie auch auf dieser Strecke die einzigen Tunnels der sibirischen Bahn
vorgesehen sind. Der Bau ist daher ungeheuer kostspielig, doch soll er bereits
begonnen sein, Um aber die Herstellung einer geschlossenen Verbindung iiber
ganz Asien nicht aufzuhalten, ist fir den Baikalsee eine Dampffihre
gebaut worden, die dhnlich, wie es auf den grofen Seen Nordamerikas und
in Dénemark: geschicht, die Eisenbahnziige ohne Umladung von einem Ufer
zum anderen befordern soll. Der Prahm ist als Eisbrecher gebaut und darauf
berechnet, sich auch durch Eis von 1 m Dicke den Weg zu bahnen; man
hofft, dadurch die Schiffahrtszeit von sieben auf zehn Monate zn erhéhen,
wihrend in der tbrigen Zeit iiber das Eis selbst Schienen gelegt und die
Ziige so unmittelbar tber den See befordert werden sollen.
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Die Transbaikallinie, auf der wir unsere Reise fortselzen, beginnt am
Baikalsee und fiihrt im Tal der Selenga bis Werschne-Udinsk, ersteigt im Tal
des Chilok den Jablonoiriicken, den sie in einer Héhe von 950 m tiberschreitet
und fallt im Tal der Jagoda und Schilka tber Tschita ab nach Nertschinsk
und Sretensk. Jenes, die Hauptstadt Transhaikaliens und der Sitz des Gouver-
neurs, ist eine grofe, weitliufige Provinzialstadt mit mehr als 4000 Einwohnern,
besitzt eine oOffentliche Bibliothek und sehr gute Schulen. Nertschinsk, am
linken Ufer der Nertscha, hat ebenfalls etwa 4000 Einwohner. In Bezug auf
wirtschaftlichen Wohlstand braucht sie den Vergleich mit anderen ostsibirischen
Stidten nicht zu scheuen; sie besitzt eine Bank, einige Schulen, ein Spital
mit 20 Betten, eine o6ffentliche Bibliothek, ein Museum, einen offentlichen
Garten mit Springbrunnen und finfzig bis sechzig Léiden.

Von Tschita aus fahren wir teils durch gebirgiges, teils ebenes und
sumpfiges Land an Chailar voriiber nach Kaorhin, wo die Linie nach Wladi-
wostok abzweigt. Wir fahren stidwirts, an Mukden, der Hauptstadt der siid-
lichen Mandschurei, voriiber nach Niutschwang, von wo wir die Kiste entlang
nach Tientsin und Peking gelangen.

III. Im Reiche der Mitte.?)

Nachdem wir von Tscheljabinsk an die ungeheure Strecke von etwa
7000 km auf asiatischem Boden durch russisches Gebiet zuriickgelegt haben,
betreten wir in der Mandschurei bereits chinesisches Gebiet. Die Chinesen
haben sich gegen die Erbauung von Eisenbahnen lange gestriubt; ja die
erste von einer englischen Gesellschaft erbaute und betriebene Linie von
Schanghai nach Wusung mulite 1877 aufgelassen werden. Wenn sich seitdem
die Verhilltnisse grindlich geiindert haben und im heutigen China die Linge
der Schienenwege von Jahr zu Jahr anwichst, so ist dies das Verdienst ein-
zelner, einsichtigerer Staatsménner, wie des erst kiirzlich verstorbenen Li
Hung Tschang, dem die Eisenbahn von Tientsin nach Peking ihren Ursprung
verdankt, und Tschang Tschi Tungs. Die Bodenbeschaffenheit Chinas ist fiir
den Bau von Eisenbahnen aullerordentlich giinstig, da das Land zum grofien
Teile eben ist. Auch finden sich nirgends zahlreichere und billigere Arbeits-
krafte. Die Wagen fir die Fahrgiiste haben wie bei uns drei Klassen; die der
[. Klasse sind nach amerikanischem Muster rechl behaglich eingerichtet, die
der IIL. Klasse haben keine Uberdachung, doch sind an den beiden Lings-
seiten der Wagen Silze angebracht, der tibrige Raum mit Gepick angefillt.
Die Bahn, die wir benulzen, fithrt nicht bis an die Tore Pekings selbst,
sondern nur bis Maltschiapu, 3 km vor Peking. Doch wurde im Sommer 1899
durch die Eroffnung einer elektrischen Bahn bis zum mittleren Sidtor Pekings
eine bessere Verbindung hergestelll.

Peking, die nordliche Hauptstadt des chinesischen Reiches, mit etwa
11/; Millionen Einwohnern ist unzweifelhaft eine der &ltesten Stiidte des Reiches.
Sie besteht aus zwei Teilen: der nérdlichen Tatarenstadt und der siidlichen
yauferen Stadt¢. Jene bildet ein nahezu regelmilfiges Viereck, dessen vier
Seiten genau den Himmelsrichtungen entsprechen, sie ist von einer Mauer

" Bruno Navarra: China und die Chinesen. Bremen, Max Nofler 1901.
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umgeben, die bei einem Umfange von etwa 24 km eine Hohe von etwa 14 m
besitzt. Diese Mauer ist mit neun Toren versehen, von denen drei die Talaren-
sladt mit der Chinesenstadt verbinden. Simtliche Tore werden abends
geschlossen, so daB in der Nacht der Verkehr ginzlich aufhort. Die ebenfalls
rechteckig angelegte Chinesenstadt schlieBt sich unmittelbar an die Stidmauer
der Tatarenstadt an; ihre etwas niedrigere Mauer wird von sieben Toren
durchbrochen und ist 16 km lang. Die Tatarenstadt zerfillt in drei Bezirke:
der innerste ist die ,verbotene Stadt®, von einer mehrere Kilometer langen
Mauer umgeben, die mit glasierten Ziegelsteinen bekleidet und mit gelben
Ziegeln tiberdacht ist, die im Sonnenschein und aus der Entfernung einen
prichtigen Anblick gewihren. Vier Tore, eins an jeder Seite, bilden die Ein-
giinge zu diesem Stadtteil, streng bewacht, damit kein Unberuafener eindringe.
Hier befinden sich die kaiserlichen Paliste, in die Unberufenen der Eintritt
bei Todesstrafe verboten ist. Die um die ,verbotene Sladt* liezende ,kaiser-
liche Stadt® (Huang Tsching) ist ein langliches Viereck mit einer 6—7 m
hohen Mauer, die an jeder Seite ein Tor hat. AuBer vielen Tempeln befinden
sich hier zumeist Wohnhiuser der Mandschu. An der Nordseite befindet sich
der etwa B0 m hohe ,kiinstliche Berg® (King Schem) oder Kohlenhiigel, mit
finf bewaldeten Gipfeln, von denen aus man einen herrlichen Uberblick iiber
ganz Peking hat. In diesem Stadtteile liegt auch der Westpark mit einem
kiinstlichen See (Lotusblume) und der berihmten neunbogigen Marmorbriicke.
Die im Stden an die Tatarenstadt grenzende Chinesenstadt ist bedeutend
kleiner und enthilt zumeist Kaufliden und Vergniigungsorte. Bevor wir von
Peking scheiden, wollen wir noch einen Blick in ein Theater werfen. Es ist
sehr bescheiden und ecinfach eingerichtet. Das Orchester besteht aus 7--8 alt-
lichen Personen, die mit Trommel, Gong, Cymbel, Fléte, Violine und einer
Art Kastagnetten so viel Larm als méglich zu machen suchen, ohne sich
darum zu kiimmern, ob das Ganze zusammenstimmt. Ganz nach Belieben
setzen einzelne Musiker aus und rauchen aus ihren Pfeifen. Aufgefiihrt werden
ein geschichtliches Schauspiel, eine Komddie und eine Posse. Wir wollen
wenigstens eines dieser Stiicke kennen lernen: Ein des Mordes angeklagter
Verbrecher soll verurteilt werden. Der Richter in reichgesticktem weill- und
hlauseidenen Anzuge, mit einer gestickten Kappe und ungeheuer groien, dick-
sohligen Filzschuhen marschiert auf der Bihue auf und ab und hilt in krei-
schendem Tone ecine Strafpredigt, in die seine beiden Diener einstimmen,
withrend das Orchester das Geschrei zu tberténen sucht. Der Verbrecher
kniet vor dem Tische des Richters und schweigt. Auf Befehl des Richters
wird er von den Dienern geknebelt, bei einer Tiare hinaus und bei der an-
deren wieder hereingeschleppt und an einen Pfahl gefesselt. Es erscheint der
Henker, schwingt sein Beil tiber dem Haupte des Verbrechers, der alsbald
ohne zu mucksen niederfallt. Vier Mianner ergreifen ihn und tragen ihn weg,
die Musik spielt einen Trauermarsch, der wahrhaftig Tote auferwecken kénnte
— und der Vorhang — doch es gibt keinen, also das Stiick ist aus. Doch
wir miissen von der chinesischen Hauptstadt Abschied nehmen. Wir fahren
also wieder mit der ,Elektrischen® nach Matschiapu und von hier nach
Tientsin, um den deutschen Dampfer nach Schanghai noch rechtzeitig zu
erreichen. Tientsin (Himmelsfurt) mit etwa einer Million Bewohnern ist seit
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1858 Vertragshafen, d. h. dem auslindischen Handel gedffnel und hal einen
sehr bedeutenden Verkehr. Hier leben ziemlich viele Deutsche, die im ,Deut-
schen Klub* eine gesellschaftliche Vereinigung besitzen. Die Weiterfahrt fithrt
uns um die Halbinsel Schantung herum, am Vertragshafen Tschifu, dem
Ostende Ostasiens, und dem englischen Weihaiwei voriiber in das deutsche
Kiautschou. Wir haben Gelegenheit, die groBen Fortschritte zu bewundern,
die diese Niederlassung in den paar Jahren gemacht hat. Endlich erreichen
wir Schanghai, das sich seit 1864, nach Niederwerfung des Taipingaufstandes
su einer der bedeutendsten Handelsstadte Ostasiens aufgeschwungen hat. Die
Finwohnerzahl wird mit 615.000 angegeben. Kein Platz in Ostasien ist geeig-
neter, dem dimkelhaften Chinesen die unvergleichliche Uberlegenheit euro-
pitischer Zivilisation iiber seine eigene versteinerte Halbkultur mit grofierem
Nachdrucke vor Augen zu fithren, als der michtige Knotenpunkt des Gesamt-
handels von Ostasien — Schanghai. Aus jenem Morast- und Sumpflande, in
dem der einheimische Bauer jahrhundertelang seinen Reis baute, ist inner-
halb eines halben Jahrhunderts eine Stadt emporgebliht, die zu den bedeu-
tendsten Handelsmittelpunkten der Erde gehort. An den Ufern des Wangpu-
flusses, an dem Schanghai liegt, die, mit dichtem Rohricht bewachsen, damals
nur schwerfilligen Dschunken zum Ankern dienten, erblicken wir heute die
schonsten Schopfungen moderner Schiffshaukunst. Die schiltbedeckten Bambus-
hittten der Fischerdorfer, die frither dort standen, haben palastihnlichen
Gebauden Platz machen miissen, auf die selbst ein indischer Nabob stolz
sein kdnnte.

Das Leben und Treiben in den Strafen dieser Stadt macht auf den
Europier einen verbliffenden Eindruck. Ein Schwarm zerlumpter, verkriip-
pelter und gesunder Bettler verfolgt den Fremden und wird desto zudringlicher,
je mehr man ihuen gibt. Hier erblicken wir einen alten Schauspieler mit
entbloBtem Oberkorper, der seine kindischen Kiinste zum besten gibt, dort
ecinen Wahrsager, der aus den Schiidellinien den gliubigen Chinesen ihr
Schicksal vorhersagt; dicht daneben hat ein offentlicher Schreiber sein
,Bureau® aufgeschlagen, an ihn reiht sich ein bezopfter Zauberkiinsller mit
seinem Hokuspokus, daneben arbeiten wieder ein wandernder Barbier und
andere Handwerker —- sie alle machen ein #uflerst buntfarbiges Panorama
aus, das sich jedem Fremden tief einprigen mub.

Einer chinesischen Unsitte sei hier noch gedacht, des Opiumrauchens,
da sich gerade in Schanghai die groBte und am priichtigsten eingerichtete
Opiumrauchanstalt befindet, die China aufzuweisen hat, Alle denkbaren Stinde
dringen sich heran: der zerlumpte Schiebkarrenkuli ebenso wie der wohl-
habende Tee- und Seidenkaufmann, der buddhistische Priester und der
Mandarin glauben nicht gegen ihre Wirde zu verstoBen, wenn sie hie und
da einen Abstecher in das Rauchlokale machen. Die geeignetste Zeit zur
Besichtigung ist abends, wenn alle Lampen angeziindet sind. Doch muli man
einen gesunden Magen haben, um die Ubelkeit erzeugenden Dunste zu ertragen,
von denen die Luft voll ist. Die Rauchwolken, das matte Licht der farbigen
Lampen, die zahlreichen, auf Binken ausgestreckten Gestalten mit ihren hagcren,
verzerrten Gesichtern machen den seltsamsten Eindruck. Inmitten des Erd-
geschosses breitet sich ein groBer, priichtig ausgestatteter Saal aus mit




zahlreichen Tiiren in die fiir die Raucher bestimmten Verschlige. Gleich
beim Eingange ist ein Ladentisch mit schier unzihligen Schiichtelchen, die
syrupithnlichen Mohnsaft enthalten, der durch eine Anzahl Gehilfen an Diener
verabreicht wird, die die Giste bedienen; hier bekommt man auch die Pfeifen,
die fiir die Géaste der I. Klasse aus Elfenbein mit verzierten Rohren, fiir die
Giste der II.—1IV. Klasse aus Silber, Messing -oder Holz geschnitzt sind. Die
meisten Raucher liegen paarweise in einem Verschlage; in den teuersten
Raumlichkeiten ist die Bank, auf die sich der Raucher ausstrecki, mit Samt
bedeckt, die Ruhebetten sind mit Perlmutter oder Jaspis ausgelegt, die Winde
mit chinesischen Kunstschnitzereien geschmiickt. Der Raucher liegt auf der
linken Seite und hilt die Pfeife mit der linken Hand; mit der rechten bringt
er den Opiumtiropfen iber einer Flamme zum Kochen, bis er birnférmig
geworden am Rande der Pfeife abgestrichen und zu einem Kiigelchen geformt
wird. Das Verfahren mufl so lange wiederholt werden, bis ein elastischer Teig
entstanden ist, trocken genug, um zu brennen. Nach dem Rauchen wird eine
Tasse Tee getrunken. Die Wirkung — der Opiumrausch — tritt nur bei
Gewohnheitsrauchern ein, Neulinge bekommen Ubelkeit und Kopfschmerzen.
Wer aber den Opiumrausch einmal genossen hat, ist unrettbar dem Opium-
teufel verfallen. Die Triume des Opiumrauchers haben mit der gewohnlichen
Trunkenheit nichts gemein. Sie nehmen nicht die Sinne gefangen, sondern
tiberreizen nur den Geist. Aber gerade hierin besteht ihr unwiderstehlicher
Reiz und die Gefahr fir die gebildeten Klassen, unter denen das Opium die
meisten Anhénger hat. Der Opiumdampf regt das Denken an. Die Ideen folgen
rasch aufeinander, tfiberstiirzen sich und das mil einer wunderbaren Klarheit.
Sie nehmen kein besonderes Gewand an, ihre Form hiingt einzig und allein
von dem Grade intellektueller Kultur des Rauchers ab, von seinen gewohn-
lichen Arbeiten, von seinem alltiglichen Gedankengange. Sie haben aber stets
den Charakter, angenchm und heiter zu sein. Mogen sie die Gegenwart um-
fassen oder die Zukunft betreffen: sie lassen kein Hindernis zu, sehen keine
Schwierigkeiten, die Hindernisse sind vernichtet, die Gefahren beseitigt, die
Leiden uberstanden. Der Raucher liegt jetzt regungslos da, mit starrem Blicke
und offenem Munde, er sicht, hort und fithlt nicht mehr. Doch wenden wir
uns ab von dieser traurigsten aller menschlichen Verirrungen.

Mit Hilfe eines deutschen Dampfers, von dessen Einrichtungen spiter
die Rede sein soll, gelangen wir nach langer Fahrt, die auch wiederholt
durch das Anlegen unseres Schiffes in groflen und stattlichen Hafenplitzen
unterbrochen wird, nach Hongkong. Diese Felseninsel unweit des nérdlichen
Wendekreises wurde schon 1841 von China an GroBbritannien abgetreten.
Sie wird von dem Peak tberragt, der bei 6—700 m Hoéhe cine groBe Fern-
sicht bietet, wie auch der Hafen einer der besten und reizendsten der Erde
ist. Er wird durch die Insel und das naheliegende Festland gebildet und ist
auf allen Seiten von hohen, teilweise bewaldeten Hiigeln eingeschlossen. Die
Stadt Viktoria hat eine groBartige Lage, etwa 175.000 Einwohner, darunter
etwa 7000 Europder. Auf einem FluBdampfer unternehmen wir noch einen
Ausflug nach Kanton, Dieses ist eine der bedeutendsten Stadte des chine-
sischen Reiches, Man schilzt die Einwohnerzahl samt der groBen Bothevolke-
rung auf 2%, Millionen. Die Fremdenniederlassung, kaum 200 Kople, befindet
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sich auf der Insel Schamien. Da Kanton die Hauptstadt der auBerordentlich
fruchtbaren Provinz Kuangtung ist, so hat es einen ungemein regen Handels-
verkehr, Hier wird auch noch jihrlich das Drachenbotfest, eines der belieb-
testen chinesischen Nationalfeste gefeiert. Samtliche Amtsgebiude sind am
Festtage geschlossen. An diesem Tage finden groBartige Wettruderfahrten
statt. Der Bug der dabei verwendeten Boote hat die Gestalt eines Drachen-
kopfes, der Hinterteil lauft in einen Drachenschwanz aus. Die Boote sind
20 -30 m lang und so breit, daB zwei Personen nebeneinander sitzen konnen.
Fiinfzig und mehr Personen bemannen diese Boote, die meist auf Kosten der
Gilden oder sonstigen Vereine ausgeriistet werden. Im Buge steht ein Mann,
der eine rote Flagge schwenkt, in der Mitie befinden sich Trommeln und
Gongs, nach deren Schligen die Ruderer, gewdhnlich nur mit einem roten
oder gelben Lendentuche bekleidet, arbeiten. Die siegreiche Mannschaft wird
beschenkt, Eine nach Tausenden zihlende Menschenmenge sieht diesem Schau-
spiele zu. Haufig ereignen sich dabei Ungliicksfille wegen des Ubereifers der
Ruderer, die einander zu uberbieten trachten. Damit wollen wir vom ,Reiche
der Mitte* Abschied nehmen.

[in Dampfer des ,Osterreichischen Lloyd in Triest® liegt vor Hongkong
bereit, uns in etwa neuntigiger Fahrt nach Singapur zu bringen. Im ,Capi-
tano“ und der Schiffsmannschaft begriBen wir seil langem wieder Oster-
reichische Landsleute. In munterer, gliicklicher Fahrt geht es dem niichsten
Ziele entgegen, das endlich gliceklich erreicht wird.

IV. Auf Java und Sumatra.?)

Die Stadt Singapore liegt nicht weit von dem mit gewaltigen Lager-
hiinsern umbauten Hafen. Ein schwarzer Kutscher bringt uns auf einer sehr
gul gehaltenen StraBe an Mangrovesiimpfen und felsigen Partien voriiber in
die eigentliche Stadt. Die von Europiern bewohnten Stadtteile bestehen aus
grofen, von Balkonen und Veranden umgebenen Gebiuden, die aber nur im
Geschiftsviertel eine ununterbrochene Zeile bilden, sonst villenartig hinter
Vorgirten stehen. Einzelne offentliche Gebaude, wie die schone gotische
Andreaskirche und das Stadthaus stehen, von dichten Baumreihen umgeben,
auf groBen, freien Plitzen. AuBerdem gibt es schatlige, wohlgepflegte Spazier-
wege, neben denen auf der wohlunterhaltenen Fahrbahn die vornehmen
Wagen der reichen Europiier und Chinesen abends eine Korsofahrt unter-
nehmen. Die Hauptmasse der Stadtbevolkerung (184.000 Einwohner) bilden
die Chinesen, die als Kaufleute, Handwerker und Lohnarbeiter oder Kulis
am Geschiftsleben den regsten Anteil nehmen und auch als Koche und
Diener in den Hausern der Europier ihren Erwerb suchen. Ihre Hauser sind
meist farbig bemalt und bilden mit ihren bunten Schildern und Papierlaternen
einen trefflichen Hintergrund fir das Leben und Treiben auf der Strafie, das
auBerst rege ist. Neben FufBigingern und Wagen verkehren Hunderte von
Rikschahs, leichten zweiridrigen Federwagen mit Polstersitz und Lederverdeck,
die von einem fast nackten Kuli im Trab gezogen werden. Die Rikschahkulis

) Dr. K. Giesenhagen: Auf Java und Sumatra, Streifziige und Forschungsreisen im
Lande der Malaien. Leipzig, B. G. Teubner 1902,
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sind wohl die Armsten der Armen. Mit einem einstiindigen Trablauf vor dem
Wagen durch die sonnendurchglithte Strafie verdienen sie sich etwa 40 Heller,
wovon sie sicher noch den griBten Teil an den Eigentiimer des Wiigelchens
abfihren miissen, Lohnend sind von Singapore aus die kleinen Ausfliige zum
botanischen Garten, einem landschaftlich schénen Tropenpark, zum hdchsten
Punkte der Insel, dem Bukit Tima, einem Hiigel mit Urwaldbiumen und
nach dem auf dem Festlande von Malakka gelegenen Sultanat Johore.

Auf einem deutschen Schiffe fahren wir dann in zweitigiger Fahrt an
bewaldeten Inseln voriiber durch die schmale BankastraBe nach Siden auf
Batavia zu. Dieses (116.000 Einwohner) ist eine sehr umfangreiche Stadlt,
eigentlich aus zwei Stidten zusammengewachsen, in der einen die Geschifts-
riume, in der anderen die villenartigen, von tuppigen Géarten umgebenen
Wohnhiuser, Jede hat ihren eigenen Bahnhof, zwischen denen regelmifiige
Zuge verkehren, auBerdem sind noch elektrische und Dampfstrafenbahnen
vorhanden, nebst breiten, die HauptstraBen durchziehenden, von Steinmauern
eingefaBten Kanilen, die den ganzen Tag tGber von zahlreichen Lastkihnen
und badenden Malaien belebt sind. Die Malaien bewohnen eigene Stadtviertel,
ebenso findet sich in der Hauptgeschiftsgegend ein Chinesenviertel. Von
Batavia aus wollen wir Buitenzorg mit seinem weltheriihmten botanischen
Garten ecinen Besuch abstatten. Der Schnellzug bringt uns in etwa einer
sStunde dahin. Laubbiume mit reichveristelter Krone und dichtem Blitter-
schmuck, untermischt mit den breiten Blatthiischeln der Bananen und iiber-
ragt von den schéngeformten Kugelkronen der sehlanken Kckospalmen begleiten
die Bahn zu beiden Seiten; die groBte Uppigkeit der tropisehen Pflanzenwelt
tiberrascht den Neuling. Nach unserer Ankunft suchen wir gleich den bota-
nischen Garten auf, diesen reichhaltigsten und wissenschaftlich einzigen Tropen-
garten mit seinen reichen Pflanzenschitzen, die in der Ubersichtlichkeit und
Schonheit ihrer Anordnung, in der Uppigkeit ihres Gedeihens den Besucher
immer aufs neue in Staunen und Bewunderung versetzen. Die wundervolle
Allee von riesigen Kanariumbéumen, in der jeder Stamm eine andere Kletter-
pflanze tragt, die-ausgedehnten Palmenalleen, die groBartigen Bambusgebiische,
die artenreiche Farnabteilung, das Lianenviertel, die Orchideensammlung,
ausgedehnte Teiche mit wunderbaren Wasserpflanzen, umgeben von unge-
heuren, schattenspendenden Fikusbiumen und hundert andere Dinge vereinigen
sich hier zu einem gewaltigen Tropenpark, der an Schénheit seinesgleichen
sucht, an wissenschaftlicher Bedeutung von keinem anderen Garten der Welt
erreicht wird,

Da Java von mehreren Eisenbahnlinien durchschnitten wird, ist es leicht
moglich, in verhiltnismiBig kurzer Zeit einen groBen Teil der Insel kennen
zu lernen. Den Reisenden fesseln sowohl die angebauten Landschaften, als
auch die Urwilder, die sich im Innern mit seltener Pracht ausbreiten. Aus-
gedehnte Flachen sind mit Reis bebaut, andere mit Tee, namentlich an
Bergabhéngen, weshalb man diese Teepflanzungen am ehesten mit unseren
Weingérten vergleichen konnte —- ein einformiges Landschaftshild, Eine
hervorragende Stelle nechmen dann auch die Kaffeepflanzungen ein. Der Kaffee-
haum gedeiht am besten an den Abhéingen der vulkanischen Bergkegel und
die Pflanzungen steigen oft bis uber 1000 m hinauf. Die pyramidenformigen,
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fibermannshohen Baumehen mit ihrem dunkelgriinen, glinzenden Laube sind
wie die Teestriucher in gleichen Abstiinden zu geraden Reihen angeordnel.
Geringere Bedeutung fiir Java hat der Kakaobaum, der besonders an wind-
geschiitzten Bergabhiingen gedeiht. In anderen Teilen der Insel werden auch
noch das Zuckerrohr und Indigo gepflanzt.

Doch wir miissen Abschied nehmen, wenn wir noch ein kleines Stack
Sumatras kennen lernen wollen, das von den Hollindern auch schon zum
groffen Teile kultiviert wurde.

Auf einem hollindischen Schiffe gelangen wir nach lingerer Fahrt nach
Benkulen an der Westkiiste der Insel. Die Stadt, der ein eigentlicher Hafen
fehlt, ist sehr weitliufig angelegt und macht mit ihren grofen Plilzen und
schinen Alleen, dem Fort und dem vornehmen Wohnhause des Residenten
einen grofartigcen Eindruck. Die Europier, kaum 30 Familien, wohnen in
freundlichen Villen, die hinter Biaumen und Gebiisch gelegen sind.

Frith morgens dampft unser ,Hollinder* wieder ab und wir fahren
ziemlich nahe der Westkiiste Sumatras nordwirts, Die aufgehende Sonne
beleuchtet ein herrliches Landschaftsbild. Im Vordergrunde ragen griin-
bewaldete Felseneilande senkrecht aus den tiefblauen Wellen des indischen
Ozeans auf. Hinter schmalen Meeresarmen steigt die wechselvolle Steilkiiste
in Bergziigen empor. Kettenweise lagern sich die schéngeformten Hohenziige
hintereinander, nach rickwirts immer hoher ansteigend bis in die blaue
I'erne, wo einzelne gewaltige Gipfel den Gesichtskreis begrenzen. Uber alles
breitet die fppigste Tropenvegetation ihr sattes Griin. Der Strand tragt Kokos-
palmen, die Felseninseln, die Bergketten und die Héhen in der Ferne sind
mit Urwalddickicht bedeckt. Uber das Ganze walbt sich der lichtblane Himmel.
Wir laufen endlich in den Emmahafen ein, der durch eine Eisenbahn mit
Padang verbunden ist. Diese Eisenbahnfahrt ist grolfiartig schdén. Die niichste
Umgebung des Eisenbahndammes ist wildester Urwald, der in eine Gebirgs-
schlucht gebettet ist, durch die der Aneifluf dahinbraust.

Die Stadt Padang liegt auf einer Hochfliche, die ringsum von hohen
Bergen eingeschlossen wird, von denen der noch tatige Vulkan Merapi 3000 m
Hohe hat. Sie besteht grofitenteils aus Malaienhiusern, die sich um den grofen,
mit Markthallen besetzten Passar zusammendriingen. Auch hier sind die
Européierwohnungen villenartig angelegt. Nach langerer, stiirmischer Fahrt
landen wir in Olehleh, dem Hafen der Landschaft Atjeh am Nordende
Sunatras. Das Land ist flach, vielfach sumpfig, mit Haff- und Lagunenbildung.
Wir begeben uns auf einer gulgehaltenen Landstrafe nach dem etwa 4 km
entfernten Kota Radja, in der manche Denkmiler von der ehemaligen Macht
und Gréfie der jetzt vertriebenen malaischen Fiirsten und von der fritheren
Bedeutung des Ortes als Residenz des Konigs zeugen. Die Stadt breitet sich
zu beiden Seiten des Atjehflusses aus. Einen malerischen Ausblick hal man
von der neuen Briicke, die den Verkehr zwischen beiden Stadtteilen vermittelt.
An den beiden Ufern liegen Pfahlbauhiitten der Eingeborenen im Schatten
der Baumkronen. Geradeaus tiber dem Wasser des Stromes erhebt sich in
einem besonderen Stadtteil die neue Moschee, ein schones Gebiude, das it
seinen weilen Siaulen und Gesimsen und mit seiner Kuppel iiber die Baum-
kronen der Umgebung emporragt.




Seit einigen Jahren schon fithrt von Kota Radja aus etwa 40 km weit
ins Innere eine Eisenbahn nach Selimun, die fiir dieses von den Hollindern

erst eroberte Land aunch grofie strategische Bedeutung besitzt. Unser Schiff

legt noch an drei Punkten Afjehs an, um schlieBlich zur Insel Penang mit der
Hauptstadt Georgelown zu steuern, an der Malakka zugekehrten Ostkiiste.
Hier konnen wir namlich ein deutsches Schiff erreichen, das uns nach Medan
an der Nordostkiiste Sumatras bringt (mit Zuhilfenahme der Eisenbahn von
Belaman an). Medan ist eine ziemlich groBe Stadt, der Sitz des Sultans von
Deli, des hollindischen Residenten von Sumatra-Ostkiiste. lhre Bedeutung hat
siec erst am Ende des 19. Jahrhunderts erlangt, hauptsichlich durch eine
Pllanzergesellschaft, die ohne Zutun der hollindischen Regierung das Land
erschloB, Wege und Briicken baute, Eisenbahnen anlegte und in das schwach
bevolkerte Land Tausende auslindischer, namentlich chinesischer Arbeiter
einfiihrte. Die Haupterwerbsquelle bildet der Tabakbau. Das Land, das von
den Pflanzergesellschaften fiir den Tabakbau henutzt wird, ist Eigentum des
Sultans von Deli, der es auf 100 Jahre verpachtete. Die Zahl der Pflanzungen
nimmt immer mehr zu.

Auf unserer Rickfahrt nach Batavia besuchen wir noch Palembang, das
malaiische Venedig. Denn auch hier liegen die offentlichen Gebiude auf einer
inselartigen Erhebung, deren Fliche iiber dem Hochwasserspiegel gelegen ist.
Die ecigentliche Stadt aber ist auf Pfihlen im Sumpfe erbaut. Die Hauser der
Eingeborenen kehren ihre Vorderseite dem Wasser zu, sie liegen dichtgedriingt
zu beiden Seiten des breiten Musistromes, an den Kanilen und FluBarmen,
die das niedere Sumpfland durchziehen. Zum Verkehre zur Zeit des niederen
Wasserstandes dienen einzelne Straflenziige, d'e die Kanéle auf Briicken iiber-
schreiten. Die Stadt vermitlelte den Verkehr des Binnenlandes mit dem Meere
schon seit Jahrhunderten, bevor noch die Europaer einen Teil des Handels
an sich rissen. Durch das Stromgebiet zieht sich namlich von Ost nach West

mit vielen Kriimmungen eine alte Handelsstralie der Eingeborenen hin, die

von Markt zu Markt bis an die ostlichen Vorberge des Barisangebirges hinan-
steight und nach dem uns schon hekannten Benkulen am indischen Ozean fithrt.

In Batavia, das wir nun zum zweitenmale besuchen, warten wir die
giinstige Gelegenheit ab, um uns mit einem deutschen Dampfer durch den
ganzen indischen Ozean ins mittellindische Meer bringen zu lassen. Bei dem
regen Verkehre, der jetzt zwischen Deutschland und Ostasien herrscht, brauchen
wir nicht lange zu warten.

V. Im indischen Ozean und roten Meers.?)

Nach unseren verschiedenen Kreuz- und Querfahrten bietet uns jetzt
die Seereise nach Port Said eine wahre Erholung. Auf den prachtvoll ein-
gerichteten Schiffen des ,Norddeulschen Lloyd* ist eine derartige Fahrt durch
den weilen Ozean ein wahrer Genull. Kiche und Keller bieten das Beste,
was man sich denken kann, Badezimmer, Salons, Bibliothek, das Deek zum

Y Giesenhagen, a. a. 0. — Dr, Albert Daiber: Eine Australien- und Siidsee-
fabrl, Leipzig, B. G, Teubner 1902, — Otto Wachs: Arabiens Gegenwart -und Zukunft,

Berlin, S. Mittler 1902.
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Spazierengehen, die Schiffskapelle, die ihre heiteren Weisen zum besten gibt,
auserlesene gebildete Gesellschaft ermdglichen uns ein wahres Schlaraffenleben.
Dazu die herrliche, groBartige Schonheit des erhabenen Ozeans, mit dem
wunderlichen Treiben der Delphine, fliegenden Fische u s. w. Das Schonste
aber auf dem weiten Meere sind die Abende. Den Sonnenuntergang zu
beschreiben, ist nahezu unmdéglich. Im Augenblicke, da sich die riesige,
glithende Sonnenscheibe zum Untergange anschickt, scheint sie sich auf dem
Wasser plotzlich anzusaugen; die Scheibe bekommt einen Stiel, wobei sie
ihre runde Form nach oben zu scheinbar einbift und die Gestalt eines
riesigen Hutpilzes annimmt. Ein wunderbares Schauspiel! Und welche Farben-
tone entwickeln sich erst nach dem Sonnenuntergange! Da ist das ganze
Farbenspektrum mit vorherrschendem Rot-Orange-Gelb vorhanden. Welcher
Glanz des iibrigen tiefblauen Himmels und des Meeres, das wie Perlmutter
schimmert, wiahrend die Innenflichen der Wogen wie fliissiges Gold glinzen.
Nach und nach gehen die Farben in ein tiefes Purpur tber — die Nacht
tritt ein. Bald erblicken wir das seit Alexander v. Humboldt so oft beschriebene
und verherrlichte Kreuz des Siidens und uns ganz unbekannte Sternbilder.
Eigentiimlich schén, orangegolden ist in den Tropen der Mond. Da steigt er
empor aus den Fluten des Meeres und bald wirft sein Licht in den Wellen
goldene, prachtvolle Reflexe. Die Nacht ist hier nicht dunkel, sondern nahe-
zu durchsichtig, tiefblau. Die Wirme aber scheint einem wahren Glutofen zu
entstammen, Die mit Wasserdunst gesittigte Tropennacht tiberzieht alles mit
Feuchtigkeit, alles dampft und wir mit. Anders gestaltet sich das Schauspiel
bei etwas bewegter See. Alles ist Schaum und Gischt. Wie Berge wilzen
sich die weiBgekronten Wogen gegen das hochaufbiumende Schiff heran.
Ab und zu spritzen die Wassermassen hoch empor und schlagen tber Bord
hinauf, jeden Unvorsichtigen ohne Gnade bis auf die Haut durchnissend. In
der Nacht gewinnt diese Erscheinung noch groferen Reiz. Gespenstisch
leuchtend, in unsicheren Umrissen schleicht es in dem Getése aus dem niicht-
lichen Dunkel heran, unaufhaltsam, ohne Aufhoren, um im Lichtkreise der
elektrischen Deckbeleuchtung aufwallend zu zerstieben.

Nach langer ununterbrochener Fahrt laufen wir endlich im Hafen von
‘olombo, der Hauptstadt Ceylons, ein. Das Bild der Stadt mit ihrer tro-
pischen Umgebung ist prachtvoll: so weit das Auge reicht, wogen im Mor-
genwinde ganze Waldungen von Kokospalmen, die sich bis dicht ans Meer
heranziehen, an dessen niederen, flachen Kisten sich die meisten Kimme
der grauen anstiirmenden Wogen zerstinbend brechen. Colombo selbst, eine
weit ausgedehnte Stadt mit 127.000 Bewohnern, ist nur in der Nihe des
Hafens dichter gebaut, hier befinden sich auch die wichtigsten offentlichen
Gebaude. Elektrische StraBenbahnen durchziehen die Stadt, die in einen
europiiischen und einen indischen Teil zerfillt. Die Wohnhiuser der Euro-
pier sind vornehme Landhfiuser, vom sattesten Griin und herrlicher Blumen-
pracht umgeben. Doch betragt die Zahl der (meist englischen) Europier
kaum 5000, wihrend die tibrige Bevolkerung aus buddhistischen Singhalesen,
Hindu, Tamilen und mohammedanisechen Indo-Arabern besteht. Einen be-
sonderen Reiz gewihrt das Leben und Treiben der Singhalesen an ihren
Wohnplitzen, das an Buntheit um so mehr gewinnt, als es sich in einer
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gewissen urspriinglichen Unschuld groBtenteils offentlich abspielt. Thre Hiitten
sind aus Bambus und Palmstimmen erbaut und werden von Palmenwipfeln
aller Arten tiberragt. Auffallend ist die grofle Schwatzhaftigkeit der Eingeborenen.

Doch wir diirfen uns nicht zu lange aufhalten, wir miissen zum Schiffe
zuriick, das wir nach dieser kurzen Unterbrechung sechs Tage lang nicht
mehr verlassen konnen. Die Fahrt fiihrt an der Malabarkiiste und den Lak-
kadinen voriiber. s sind Korallenbildungen, etwa 14.000, die man in eine
Anzahl von Gruppen trennt und die zum Teile bloB aus Riffen bestehen.
Von hier wird die Kaurimuschel bezogen, die im hinterindischen Archipel
noch heute vielfach als Scheidemiinze gebraucht wird. Leuchttiirme warnen
die Schiffe vor der Gefihrlichkeit dieser Inseln. Nach finftigiger Seefahrt
kommen wir an der Insel Sokotra voritber, einem langgezogenen Berglande,
das auf der Nordseite Sanddiinen aufweist, die manchmal in den Bergein-
schnitten derart hoch hinaufreichen, daB der blendend weiBle Sand von
weitem aussieht wie ein von oben ins Meer laufender Gletscher. Die Bevol-
kerung ist etwa 12.000 Seelen stark und seit 18761!) den Englindern unter-
tan. — Tags darauf gehen wir in Aden vor Anker. Bald sind wir von den
kleinen Boten der Negerbuben nmschwiirmt, die mit Antilopenhornern, Sige-
fischsigen und anderen Merkwiirdigkeiten handeln, um Bakschisch (Trinkgeld)
betteln oder ihre Taucherkiinste zeigen. Diese Somalijungen sehen recht
hithbsch aus, ihre Haare sind bisweilen ganz blond, die Hautfarbe hellbraun, die
Augen sanft, die Ziahne blitzend weil. Auch Araber und Juden kommen ans Schiff.

Der Golf von Aden hat seinen Namen von dem unter dem 45° 6. L.
n. Gr. im Siidwesten Arabiens gelegenen Orte, der nach Suez den niichsten
Landungsplatz fir die groBen Seeschiffe bildet. Die strategische Bedeutung
des Platzes erkannten schon die Romer und lieBen 24 v. Chr. es nicht nur
besetzen, sondein auch befestigen, woran die bis auf den heutigen Tag er-
haltenen e¢hrwirdigen Trimmer, wie die Uberbleibsel eines die Halbinsel
gegen Norden absehlieBenden Walles mit einem in den Felsen gehauenen,
breilen und tiefen Graben zeigen. Als im 10. Jahrhundert die Araber sieg-
reich die Welt durchzogen, war Aden die beriihmteste Hafenstadt in Jemen,
und 1276, so erziahlt der Venetianer Marco Polo, blihte hier eine reiche
Handelsstadt mit 80.000 Bewohnern und 360 Moscheen. Seit 1839 ist es von
den Englindern zu einer unbezwinglichen Seefestung, dem ,Gibraltar des
indischen Ozeans* ausgebaut, der Standort einer zahlreichen Garnison, der
wichligste Platz auf der Fahrt nach Indien. Bekanntlich haben die Englinder
heuer auch das Hinterland Jemen besetzt. Der Leuchtturm der englischen
und stark befestigten Felseninsel Perim weist uns den Weg dureh die StraBe
Bab el Mandeb. Die Fahrt durch das rote Meer ist wegen der fiirchterlichen
Hitze unangenehm, liegt es doch zwischen den heiBesten Lindern der Erd-
oberfliche. Diese Hitze bezeichnet das Sprichwort: Pondichery ist ein warmes
Bad, Aden ein Schmelzofen, Dschidda aber die Holle,
Kiiste sehen wir Mokka, frither ein wichtiger Handel
Suezkanals zuriickgegangen. Dann folgt Hodeida, die

An der arabischen
splatz, seit Eroffnung des
westliche Eingangspforte

') Johnston: Geschichte der Kolonisation Afrikas durch fremde Rassen. Aus dem
Englisclien von Max von Halfern. Heidelberg

» Wintersche Universitiitsbuchhandlung, 1903.
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zur Provinz Jemen, dem Arabia Felix der Romer. Der wichtigste Hafenplatz
der Provinz Hedschas dagegen ist Dschidda, auf einer sandigen Ebene., Der
Hafen ist auf s¢hier wunderbare Weise durch drei parallellaufende Reihen
von Korallenriffen geschiitzt. Dschidda ist die Hafenstadt Mekkas, der Metro-
pole des Islams, wo alljahrlich Hunderttausende von Gliubigen landen, um
dem Gebote des Propheten gemiéll in der Kaaba ihre Andacht zu verrichten,
Jald erreichen wir Suez, nachdem wir das 6de und wiiste Felsenplateau der
Sinaihalbinsel entlang gefahren sind. Die Geschichte des Suezkanals geht ins
graue Altertum zurtick. Schon der agyptische Konig Sethos 1. (1425 v. Chr.)
begann den Bau eines Kanals zur Verbindung des Nils mit dem Meere,
Dieses Werk wurde von Ramses II. vollendet. Dasselbe berichtet Herodot in
seiner Geschichte (II. 158) von Konig Necho II., dessen Arbeit von Darius
vollendet wurde. Der Portugiese Albuquerque plante die Ableitung des Nils
in das rote Meer. Bonaparte liefl durch den Ingenieur Lepére Vermessungen
auf dem Isthmus zum Bau eines Kanals vornehmen, in den Jahren 1820—4.0
war der Oslerreicher Negrelli in dieser Richtung titig, bis es endlich dem
Genie Lesseps’, franzosischem Gelde und Agyptischem SchweiBe gelang, das
Werk zu vollenden, trotz der grofien Schwierigkeiten, die die Englinder dem
Unternehmen machten. Dieselben Englander, die den Kanal durchaus nicht
bauen lassen wollten, haben ihn aber als gute Geschilftsleute in ihre Hinde
gebracht, sobald sie seine Wichtigkeit und Ertragsfihigkeit erkannt halten
und heimsen jetzt seinen goldenen Ertrag mit vollen Hinden ein. Die Fahrt
durch den Kanal ist nicht ohne Abwechslung und Reiz. Nach Westen hin
sieht man tber die Sanddiinen des Kanalufers hinweg den grofen Mensaleh-
See, dessen flaches Gewiasser von zahlreichen Booten mit hochaufragenden
Segeln und zahllosen Wasservigeln belebt wird. Gegen Osten erstreckt sich
schier endlos die Ebene von Tineh, deren gelbbrauner Sand an manchen
Stellen mit einer schimmernden Salzkruste bedeckt ist. Sandwirbel steigen
wie Wolken empor, wolkeniihnlich erblicken wir wohl auch die merkwiirdigen
Gebilde der Fata morgana. In scharfem Gegensatze zu der farbenarmen Um-
gebung des Kanals stehen die Stationsgebinde, die in grollen Zwischenriiumen
auftanchen und von grinen Girten umgeben sind. Es sind die Wohnungen
der europiischen Aufsichisbeamten, Streckenweise verliuft am Westufer die
Eisenbahn von Ismailia nach Suez. Endlich kommen wir in Porl Said, dem
alten Pelusium an. Die Stadt ist ziemlich regelmillig gebaut und besteht
im Eunrop#erviertel aus geraden Reihen stattlicher Hiuser mit Veranden und
Holzliden. Das StraBenleben zeigt echt morgenlindisches Gepriige. Ernste
birtige Arabér mit turbandecktem Haupte ziehen wiirdevoll gemessen ihres
Weges. Braune Jungen mit Fez und Kaftan und einem Blechschild am Arm
bieten ihre Dienste als Schuhputzer an. Ein #gyptischer Polizeimann fihrt
zu Rad an uns vortber. Neben den barfiilBigen Hafenarbeitern sitzen liefver-
schleierte Mohammedanerinnen, Augenkranke und bettelnde Kriippel. Eine
Strallenbahn, mit den merkwiirdigsten Fahrgisten tberfiillt, durcheilt die
sonnige Stralle. Der Kutscher ist barfuB, er triigt als Uniform einen leinernen
Kaftan von zweifelhaftem Weil und auf dem Haupte einen roten Fez (Ab-
zeichen tirkischer Untertanen, wie der Zopf bei den Chinesen die Abhingigkeit
von den Mandschu bedeutet). Der Schaffner ist ebenso gekleidet. Auch
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Droschken sind zu haben und Eseltreiber empfehlen ihre Reittiere. Halb-
wiichsige braune Burschen wollen sich als Fihrer anfdringen und stellen
uns allerlei Geniisse der zweifelhaftesten Art in Aussicht. Verkiufer bieten
Facher, StrauBenfedern, Streichhélzer, Photographien, Ansichtspostkarten in
englischer, deutscher, franzosischer, italienischer Sprache zu hohen Preisen
an. Vor jeder der zahlreichen Gastwirtschaften verschwendet ein dunkelfarbiger
Kerl die verlockendsten Redensarten, um uns zum Eintritte zu bewegen. —
Doch wir eilen wieder in den Hafen zuriick, wo ein von Triest angekommener
Lloyddampfer liegt, der uns in einer zwolfstindigen Nachtfahrt nach Jaffa
bringt. Hier betreten wir den<Boden des heiligen Landes.

VI Im Lande Jahvehs und Jesu.?)

Der Eindruck, den wir von unserer Reise durch Nord- und Ostasien
empfangen haben, muB in jeder Beziehung ginstig genannt werden, iberall
Fortschritt und Vordringen europiiischer Gesittung. Anders wird der Eindruck,
sobald wir Gebiete des tirkischen Reiches betreten. Dem Geschichtskenner
krampft es das Herz zusammen, wenn er die einst blihenden und reichen
Landschaften Vorderasiens heute betritt und auf Schritt und Tritt dem Ver-
falle begegnet, den die unselige Tirkenherrschaft herbeigefihrt hat. 1In der
ganzen Geschichte gibt es kein Beispiel, daB die Herrschaft eines Volkes so
unheilvolle Folgen fiir Jahrhunderte gehabt hitte wie die tarkische. Die
Abendlinder haben ja in verhiiltnismiBig kurzer Zeit die Einfille der Hunnen,
Avaren und Magyaren verwunden: Vorderasien aber leidet noch immer ent-
setzlich unter der verrotteten, nichtswiirdigen und den Anschauungen des
90. Jahrhunderts geradezu hohnsprechenden Paschawirtschaft der Tirken.
In trefflicher Weise fuBerte sich schon vor Jahrzehnten der Negus Theodor
von Abessinien dem Missionir Flad gegeniiber?): ,Was sind die Englinder,
was sind die Franzosen, was sind die Deutschen und Russen, was sind sie
fiir Heiden, daB sie die Tirken noch in Jerusalem dulden, daB sie diese
nicht schon lingst ausgefegt haben? Ja, mit dem eisernen Besen ausgefegt.
Hitte Europa ein so glithendes Interesse an der heiligsten Stadt, an dem
gottlichen Jerusalem wie ich, dann wire die Stadt schon lingst eine rein
christliche und kein Tirke dirfte hinein. Man beleidigt das Andenken des
Heilands, wenn man die Ungliubigen noch immer dort duldet. Ich sage eben,
die europiischen Herrscher mogen hoher in der Kultur stehen als ich, aber
Christen sind sie nicht. Saget mir, ich sei ein Weib oder ein Mohammedaner,
wenn ich, sobald ich die Machtmitiel habe, nicht nach Jerusalem gehe und
die Tarken zerfetze und zermalme.® Diese frommme Entristung ist vollanf
gerechtfertigt, wie unsere weitere Reise dartun soll.

Jaffa, wo wir gelandet sind, ist allerdings trotz der Tiirkenherrschaft
wegen der Nihe Jerusalems zu einem aufblihenden Handelsplatze herange-
wachsen, der jetzt schon iiber 12.000 Bewohner zihlt. Hier besteigen wir
wieder einen Eisenbahnzug, der uns auf schmalspuriger Bahn durch eine

% Paul Rohrbach: Im Lande Jahvehs und Jesu. Wanderungen und Wandlungen
vom Hermon bis zur Waste Juda. Tubingen und Leipzig, 1. C. B. Mohr, 1901.

%) Baron A. v. Falkenegg: Abessinien. Wissenswertes tiber Land und Leute der
wafrikanischen Schweiz®. Berlin, Boll und Pickart, 1902.
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traurige, itberall von wirtschaftlichem Verfalle zeugende Landschaft zur heiligen
Stadt bringt, deren Einwohner auf etwa 41.000 geschiitzt werden. Jerusalem
besteht aus der inneren ummauerten Stadt, in der fast nur Morgenlinder
hausen, und den tuberwiegend europiiisch angelegten, meist von Franken und
judischen Kolonisten bewohnten Vorstidten. Den Moslem gilt das Damaskus-
tor auf der Nordseite, den Christen und namentlich den Fremden das Jaffator
im Westen als Hauptzugang zur Stadt. Will man das Innere kurz charakte-
risieren, so geschieht das am einfachsten durch den Hinweis auf den neuerdings
bekannt gewordenen Ausspruch, daf in diese Stadt seit Jahrtausenden Speise
fiir viele Zehntausende von Menschen hineingekommen, aber nichts davon
wieder herausgekommen ist. Der Unrat und der Schutt unziihliger Geschlechter
bilden in ihrem Gemiseh eine miichtige Decke, auf der die Hiuser und die
Menschen von heute stehen und leben. Zwei Punkte besucht jeder Fremde
in Jerusalem: die heilige Grabeskirche und den Haram. Doch der Eindruck,
den man von dem Treiben an und in der Grabeskirche bekommt, ist zum
Teile widerwirtig. Bettler und Verkiaufer von allerhand Kleinigkeiten fiir die
Pilger sitzen an den Mauern umher oder laufen mit ihren Rosenkriinzen,
Bildern und Schnitzereien aus Perlmutter und Olivenholz dem Besucher nach.
Die Bauwerke, die an drei Seiten den Platz umgeben, machen einen kiim-
merlichen, geflickten und ruinenhaften Eindruck. Gleich hinter der Kirchentiir
sitzen links auf einem erhéhten Podium in einer groflen Mauernische die
auchenden, aber sonst sich wiirdig und schweigsam verhaltenden moham-
medanischen Wiichter. Das Amt besitzt schon lange eine Jerusalemer Familie
erblich, sie hat anch die Schliissel zur Kirche in Verwahrung. Es ist unmdaglich,
die Schlissel den christlichen Bekenntnissen anzuvertrauen, die sich in den
Besitz des Heiligtums teilen — Mord und Totschlag unter ihnen wirden die
[Folge sein. Selbst die Zeit, in der die einzelnen Bekenntnisse vor den heiligen
Stitten in der Kirche, wie dem Grabe Chrisli, dem Salbungssteine, der Kreuz-
auffindungsstelle u. s. w. ihiren Gottesdienst abhalten diirfen, ist genau bestimmt,
und nur zu oft mull leider der tirkische Siibel eingreifen, um den Frieden
besonders zwischen den morgenlindischen Christen herzustellen. Mit einer
gewissen Trauer im Herzen wenden wir uns daher ab und suchen den Haram
auf. Dazu bedarf es einer besonderen Erlaubnis der tiirkischen Behorden.
Erst seit fiinfzig Jahren ist es Christen gestattet, diesen heiligen Platz zu
betreten, auf dem gegen Ende des VI. Jahrhunderts ein Prachtbau errichtet
wurde, der noch heute alles, was es in Jerusalem gibt, weit in den Schatten
stellt. Der Haram ist der Platz, auf dem vor den Tagen Davids bis zur Zer-
storung Jerusalems durch die Rémer der grofie Altar und der Tempel Jahvehs
gestanden sind : zuerst der Bau Salomos, dann das Heiligtum der Zeit nach
der Verbannung und endlich der Tempel des Konigs Herodes, Wir hetreten
den Haram von Westen her durch das Tor der Baumwollenhindler. Vor
dem Betreten des Heiligtums miissen die Schuhe ausgezogen oder durch
bereitstehende kultischreine Uberschuhe iiberdeckt werden. Der Mohammedaner
laBt seine Schuhe draufien stehen, sobald er eine Moschee oder einen ge-
weihten Platz betritt. Die Moschee selbst ist ein merkwiirdiges Beispiel von
Verbindung byzantinischer und arabischer Baukunst. Das Innere macht einen
groffartigen Eindruck durch den doppelten Ring prichtiger Siulen und maje-




stittischer Pleiler um den kreisformigen innersten Raum herum, da die Siu-
lenschiifte durchwegs aus verschiedenfarbigem edelstem Marmor sind. Diese
Schonheit tritt aber noch zuriick hinter den herrlichen Mosaiken der Winde
und der beiden Mauerringe, die, von Bogen: durchbrochen, auf den zwei
Siulenkreisen ruhen. Der innere Ring bildet zugleich einen -hohen Trommel-
untersatz fir die Kuppel. Wirdig schlieBt sich daran die leuchtende Farben-
pracht der bunten Fenster. Doch wenden wir uns ab daven, scheiden wir
von der heiligen Stadt Jerusalem, die so gemischte Gefihle in uns erweckt,
am Nazareth, der eigentlichen Stadt Jesu, einen Besuch abzustatten. Das
Reisen im Inneren Palistinas ist bei den schlechten Straflen, dem Mangel an
Unterkunft, der Schwierigkeit, Lebensmittel zu beschaffen, sehr schwer. Wir
fahren also nach Jaffa zuriick und besteigen dort wieder ein Schiff, das uns
lings der Kiiste nach Akka bringt. Welche stolze Erinnerungen aus der Zeit
der Kreuzzige erweckt dieser jetzt ginzlich herabgekommene Hafenplatz ! Mit
groBter Mithe finden wir duBerst notdirftige Unterkunft, verschaffen uns Plerde
und Fihrer, um unter unsiglichen Anstrengungen und Entbehrungen den Ritt
in das Innere zu unternehmen, Es dunkelt bereits stark, als wir den letzten
Hiigelriicken vor Nazareth erreichen und von der Hohe auf die vielen Lichter
der Stadt ‘herabsehen. Man erkennt noch gerade die Lage in einem langlichen
Talkessel, der Ausginge nach Osten und Westen hat und dessen nérdliche
Wand bedeutend hoher ansteigt als die iibrigen Seiten. Die heulige Stadt
liegt fast ganz auf dem Grunde der Senkung, withrend sich die alte wahr-
scheinlich den Abhang nach Norden, vielleicht bis zum Gipfel hinaufgezogen
hat, da im Lukasevangelium ausdriicklich von dem Berge die Rede ist, auf
dem die Stadt gebaut war. Um zu dem deutschen Gasthause in Nazareth zu
gelangen, muf man durch den ganzen Ort bis ans dullerste Westende reiten.
Unterwegs kommen wir am Ain Mirjam, der Marienquelle, voriber. Eine Menge
Frauen holen Wasser und zanken laut. FEs ist die cinzige Quelle aus aller
Zeit, die in dem Stidtchen sprudelt; von ihrem Wasser haben Josef, Maria
und Jesus getrunken; an ihr hat Maria Tag fiir Tag mit ihrem Krug gestanden.
Die Bewohner Nazareths gelten alle als Hitzkopfe, die Frauen stehen im Rufe
der Schonheit, Doch wir vermeiden den Verkehr soviel als méglich, um nicht
die heilige Stimmung zu verlieren iber dem widerwartigen Gewerbe, das an
jeder Strabenecke und in jedem Hofraume mit den aberwilzigsten Ligen
iiber ,Heiliges* aus der Zeit Jesu getrieben wird. Es ist unglaublich, mit
welcher Unverfrorenheit hier auf die Leute spekuliert wird, die nicht alle
werden. Man zeigt die Verkindigungskapelle mit der Gabriels- und Marien-
siule, wo der Engel Gabriel und Maria bei der Verkiindigung der Geburl
Jesu gestanden sind. Der Altar dahinter triigl die Inschrift: Verbum caro hie
factum est. AuBerdem gibt es den mit Marmor tiberkleideten Felsen zu sehen,
auf dem bis zum 10. Mai 1291 das Haus Marias gestanden hat. An diesem
Tage hiitten es, nach der gewdhnlichen Uberlieferung, Engel weggetragen,
erst nach Dalmatien, dann nach Lorelto bei Ankona. Man kann sich auch
die Kiiche Marias, die Werkstitte Josefs, nebst Hobelspihnen von seiner
Arbeit und den steinernen Tisch Christi zeigen lassen, an dem er mil seinen
Jingern vor und nach der Auferstehung gegessen hat. — Die Unterkunft im
deutschen Gasthause ist gut. Gerade tiber ihm erhebt sich der Dschebel el
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Sich, der hochste Berg in der unmittelbaren Nithe Nazareths, Es ist ein
heiBer Weg da hinauf in der brennenden Vormittagssonne. Wenn man oben
ist, hat man einen schonen Ausblick auf die langgestreckte Stadt mit ihren
vielen Tiirmen und Minareten; den Abhang bedecken meist Gartengrundstiicke,
von Kaktushecken und Mauern eingefaBt. Nach Norden und Nordwesten sicht
man das Meer zwischen Akkon und Haifa, die Ruinen von Sepphoris, der
alten Hauptstadt Galilaas, dahinter die mannigfaltizen Formen des obergalilii-
schen Hochlandes. Nach Studen erscheint die Landschaft nicht so mannig-
faltig, aber eine Menge geschichtlich denkwiirdiger Punkte sind sichtbar: Der
Berg Tabor, Nain und Endor, Megiddo und das Feld der Deboraschlacht,
der Karmel und das Tal des Kison. Wir scheiden auch von Nazareth mil
sehr gemischten Gefithlen. Von einer inneren Befriedigung kann nicht die
Rede sein. Wir mieten uns jelzt einen Wagen, ein ziemlich bedenkliches Ge-
fihrt, die Pferde noch bedenklicher und der Kutscher am allerbedenklichsten.
Doch wir miissen unter allen Umstinden vorwirts, um einen Hafen zu er-
reichen. Die Landschaft ist 6de und kahl, die Sonne brennt entsetzlich her-
nieder — doch alles nimmt ein Ende: ddierze, ddderze rufen aunch wir mit
den Zehntausend Xenophons und schiffen uns auf einem bequemen Dampfer
ein, um sobald als mdglich, Mersina im alten Cilicien zu erreichen. Von hier
aus steht uns noch eine anstrengende, aber auBerordentlich lohnende Land-
reise bevor, wenn wir Asien ganz umwandern wollen.

VIL Uber die cilicischen Pésse nach Armenien und Kaukasien.?)

In Mersina gibt es zwei Hotels und einen grofen Chan. Wir wiihlen
diesen mit all seinen unverfilschten morgenlindischen Eigentiimlichkeiten,
dem zweifelhaften Gemenge von Schmutz und Europasurrogaten. Wir be-
suchen dann die Ruinen von Pompeiopolis. Lange bevor wir sie erreichen,
kommen wir an einer Menge antiker Triimmer voritber und gelangen bald
zar Siulenstralie, Es hat hier eine ungeheure Verwiistung stattgefunden, ganz
Mersina und das gegeniiberliegende Alesandretta sind aus den Quadern von
Pompeiopolis erbaut. Die Saulenstrafie ist noch immer groBartig, wenn sie
auch nicht von von einem besonders hoch entwickelten Kunstgeschmacke
Zeugnis ablegt. An verschiedenen Punkten des alten Stadtgebietes erhebt
sich der Schutt zu hohen Hiigeln, in denen wohl Uberreste von Tempeln
und Palisten begraben sind. — Zur Fortsetzung der Reise iiber den Taurus
benutzen wir einen Wagen, den wir nach einiger Mihe gliicklich auftreiben.
Mit diesem fahren wir tber die beriihmten cilicischen Piisse ins unwirtliche
Innere. In den eigentlichen Pylen halten wir., Furchtbar zerkliftete Felswiinde
steigen vom tiefen Grunde eines engen Spaltes, aul dessen Boden ein Wild-
wasser siidwirts stirzt, auf beiden Seiten zu schwindelnder Héhe empor.
Unten ist die Schlucht nur einige Meter breit und bietet von Nalur neben
dem Flusse iberhaupt keinen Durchgang weiter, aber auf der rechten Seite
ist vom Grunde des Gewissers auf eine Art Damm aus ungeheuren Stein-
blocken in die Hohe getiirmt und die so geschaffene Grundlage fiir den Weg
hat man durch Sprengen des Gesteins in den Felsen hinein so weit verbreitert,

YPaul Rohrbach: Vom Kaukasus zum Mittelmeer. Leipzig u, Berlin, B. G, Teubner, 1903,
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daB ein Wagen hindurchfahren kann. Ein grofer Teil dieses Strallenbaues
ist alt, anderes erst in diesem Jahrhundert neu hergestellt. An der engsten
Stelle ist die StraBe ganz in die Felswand hineingehauen. Hier steht noch
ein rémischer Meilenstein von Manneshohe, daneben mehrere verwitterte
Denksteine mit ganz unleserlich gewordener, anscheinend griechischer Schrift.
Hier liegt die heutige StraBe noch genau an Stelle der alten; wie man heute
an die Inschriften herantritt, so tat man es auch vor zweitausend Jahren,
auf dasselbe Stiick Boden haben buchstiblich die Fiie aller Vortaberziehenden
getreten, seit ein Weg hier tiberhaupt gebahnt ist. Was haben aber auch diese
Felsen alles gesehen! Lange bevor Salomo den Tempel erbaute, drangen die
Chattistimme hier aus Kleinasien nach Cilicien und Syrien vor, finf Jahrhunderte
spiter zogen die Assyrer nach Kleinasien, Cyrus der Jangere, Alexander der
GroBe, Cicero, Marcus Antonius, Julianus Apostata, Friedrich Barbarossa ——
sie alle sind diese StraBe gezogen und haben sie zu einer weltgeschichtlich
bedeutsamen gemacht. Wir verfolgen die StraBe ins Innere weiter und be-
wundern die rauhe, aber doch einzig schone Gebirgswelt und gelangen nach
Bor, das Dana Xenophons, das Tyana der Romerzeit, Welche Fille ge-
schichtlicher Erinnerungen kniipft sich auch an diese Stelle! Nun wird unsere
Fahrt etwas einformiger: weit und breit eine 6de, von Higeln begrenzie
Ebene, nur in der Ferne erblicken wir den gewaltigen Vulkan Erdjas, den
Argius der Alten, der mit seinen 3850 m Hohe die hochste Erhebung Klein-
asiens darstellt. In der Nihe erreichen wir das alte Cisarea. Die Stadt selbst
hat innen eine Zitadelle mit hohen Mauern aus byzantinisch-arabischer Zeit.
Weit drauBien im Blachfeld stehen einige spirliche Ruinen von Kirchen aus
der Zeit der Blite des morgenlindischen Christentums unter dem grofien
Kirchenlehrer und Metropoliten Basilius von Cisarea, dem Zeitgenossen des
Arius und Athanasius im 4. Jahrhunderte n. Chr. Damals soll die Stadt
400.000 Einwohner gehabt haben, mehr als zehnmal soviel wie heute. Nach
dreitagiger Fahrt erreichen wir Siwas und kommen in die 6de und unfrucht-
bare Gegend des oberen Kisil Irmak, des alten Halis, dann geht es weiler
nach Malatia, das in den assyrischen Konigsinschriften Milid, in der helleni-
stischen und romischen Zeit Melitene heiBt. Nach miihseliger, anstrengender
Fahrt ereichen wir Mesereh, die Zwillingsstadt des alten, hoch oben auf den
Felsen thronenden Karkathiokerta, das heute Charput heiBt. Mesereh liegt in
Griin gebettet in einer weiten fruchtbaren Ebene und ist die Hauptstadt des
Wilajets. Hier ist ein groBes von Deutschen geleitetes Waisenhaus fiir arme-
nische Kinder, die bei den Metzeleien der letzten Jahre ihre Erndhrer verloren
haben; der Leiter ist ein einstiger schwibischer Volksschullehrer, der uns
gastlich aufnimmt. An Mesereh geht die groBe ReichsstraBe von Samsun am
schwarzen Meere nach Bagdad voriiber: Samsun, Siwas, Malatia, Charput,
Diarbekir sind ihre Hauptstationen. Doch die Fahrerei nimmt jetzt, da wir
an den oberen Euphrat gelangen, ein Ende, jetzt heiBt es Gaule mieten und
reiten, aufl der Reise lernt man alles. Die Landschaft wird immer groBartiger,
namentlich in der Nahe von Palu. Plotzlich stehen wir am Rande eines steilen
Abgrundes und sehen in einen tiefen breiten Spalt hinab, von dessen Grunde
das helle Band eines groBen Flusses heraufblinkt, das ist die Schlucht des
Euphrat. Aus ihrer Tiefe erhebt sich der michiige Basaltfelsen — ein Turm,




von allen Seiten frei dastehend, mit senkrecht abstiirzenden Wiinden. Driiben
bauen sich in der Ferne die groBartigen Taurusketten prachtvoll auf. Die
untergehende Sonne scheint voll in die tiefe Felsenkluft hinein und laBt das
buntfarbige Gestein der Wiinde in mehreren Regenbogenfarben leuchten. Vom
tiefen Grunde herauf glitzert der Euphrat, tber den sich eine lange steinerne
Briicke, auf schonen Spitzbogen ruhend, spannt. Vom Strome aufsteigend
erfiillt die graue Hiusermasse einer groflen Stadt den Talboden und strebt
am Fulle des steilen Abhangs aufwirts, doch sieht man zuerst nur einen
Teil; die Fortsetzung birgt sich auf der anderen Seite des michtigen dunkel-
braunen Felsens. Wie die Stufen eines Amphitheaters fiir Giganten steigen
die Ketten des Hochgebirges hart gegentiber auf. Die unterste erhebt sich
vom Boden der Euphratschlucht bis zu einer unseren diesseitigen Talrand
nur wenig iuberragenden Hohe; dann aber baut sich dahinter ein Riesen-
wall nach dem andern bis zur Alpenhéhe gen Himmel, so dall immer der
Kamm des niichstfolgenden tiber dem vorderen sichtbar wird. Das ganze
Gebirge starrt von schroffen Zacken, Graten und Klippen, in furchtbarer
Steilheit tirmen sich die Felswiinde iibereinander, alles glitht, von den letzten
vollen Sonnenstrahlen tbergossen, in roten, violetten, blauen, purpurnen und
braunen Toénen zum durchsichtigen blauen, im Westen ins Rosenfarbene tber-
gehenden Himmel empor, Hieher gehorte ein wissenschaftlich gebildeter Geo-
loge, denn in geographischer Beziehung ist dieses Gebiet noch so gut wie
unerforscht.’) Die ungeheure Kluft mit den zahlreichen von allen Seiten in sie
einmiindenden, tief aus dem Innern der Taurusketten hervorkommenden
Seitenschluchten bildet offenbar einen geologischen Aufschluf ersten Ranges.
Der Weg weiter iiber Goiga und Zoka nach Tschewlik ist abscheulich, eine
Steinwiiste schlimmster Art, an dem selbst unsere Reittiere, an die Strapazen
gewohnt, wiederholt zu Falle kommen. Am Kloster Surp Kargpet voriiber
dringen wir dann in Innerarmenien ein. Der Boden ist erdig und von zahl-
losen Trockenheitsrissen durchsetzt; so tiel man in die Spalte hineinsehen
kann, ist es der fruchtbarste Ackerboden, aber nicht der zwanzigste Teil ist
angebaut. Wir sind in einer der unbekanntesten Gegenden Vorderasiens, selbst
auf den besten Karten ist der Lauf des Euphrat nur durch Punkle angedeutet.
In der ,Anabasis® heift es Jakonisch nach dem Ubergange itber den FluB:
»— Hierauf marschierten sie drei Tagreisen weit durch 6de Gegenden am
FEuphrat*. Wir nihern uns dann der groBen Ebene von Musch, die sich in
fritheren Zeiten wahrscheinlich zum jetzigen Wansee fortgesetzt hat. Das
Aufsteigen des Vulkans Nimrud Dagh und die aus ihm hervorgekommenen
Lavamassen haben die friher zusammenhingende grofle Ebene in zwei
Becken geteilt und der abgedimmte, grofere dstliche Teil ist im Laufe der
Zeit mit Wasser gefullt worden. Von der slarken Bevilkerung und den vielen
reichen Doérfern, in denen es sich die Griechen nach Xenophons Schilderung
wohlergehen lieBen, ist kaum noch ein Schatten vorhanden. Dunkel und triitbe
schleicht der Teleboas durch eine unangebaute Steppe; nur an den Rindern
der Ebene, wo ein Seitental von Stden oder Norden her sich offnet, sieht

') Leider ist mir die ausgezeichnete Abhandlung von Dr. Franz Schaffer, Geologische
Forschungsreisen im sitdéstlichen Kleinasien (Milteilungen der k. k. geographischen Gesellschalt
in Wien, Band 46, Nr. 1—4) zu spiit bekannl geworden, um noch verwerlet zu werden.
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man in langen Abslanden spirliche grine Baumgruppen vereinzelte Dorfer
bezeichnen. Dennoch ist der Boden von geradezu iippiger Fruchtbarkeit, wie
der prachtvolle Weizen zeigt, der auf den Dreschtennen aufgeschiittet liegt. —
Am Ostende des Sees von Wan steigt eine Hochebene 150—200 m an. Sie
heiBt Rahwa, von ihr flieBt das Wasser nach drei verschiedenen Richtungen
ab: zum See, zum Euphrat und zum Tigris. Von hier bis zum Wansee reiten
wir durch eine villige Eindde, die teils mit braunem und rotem Grase, leils
mit Eichengestriipp bewachsen ist, das eine ungeheure Menge von Gallipfeln
trigt, dann geht ‘es wieder aufwirts. Hat man die Hohe erreicht, so hat man
einen wunderbaren Ausblick auf den See, das ,Meer von Wan®, wie die
Armenier den majestatischen Wasserspiegel nennen, der den Genfersee sie-
benmal an Grofe tiberragt. Michtige Bergmassen umgeben ihn, alle tber-
ragend steigt am Westufer der Sipan-Dagh mit seinem breiten schneegekronten
Haupte empor. Hier sind wir im Herzen Armeniens, in der alten Landschaft
Vaspurakan, der sagenhaften Heimat der Semiramis. Im Siiden und Weslen
des Sees fillt das Gebirge schroff zum Wasserspiegel ab; auf der Nordseite
und einem Teile des Oslufers bleiben Kiistenebenen von miBiger Ausdehnung
zwischen den Bergen und der Uferlinie frei, auf denen die Ansiedlungen ge-
legen sind. Unser Ritt fihrt uns dann dber den GamespipaB zur Karawanen-
stralie, die von Erserum und Trapezunt nach Tibris geht, wihrend Bajasid
elwas nordlich abseits liegt. Eine ungeheure Menge Kameele zieht majestitisch
an uns voriiber, eine echt orientalische Erscheinung. Die weite menschen-
leere Sumpfebene von Bajasid bietet ein Bild volliger Ode und wird von
schroffen, kahlen Gebirgswiinden abgeschlossen. Hier erblicken wir auch
schon den hoch und frei emporragenden ungeheuren Schneegipfel des Ara-
rat, von einzelnen grauen Wolken umzogen. Er heiBt eigentlich Massis, doch
wurde der Name der Landschaft Ararvat auf ihn tbertragen. Wir haben
unterdessen das tirkische Gebiet verlassen und durchreisen das russische
Armenien. Wir statlen dem einsamen Kloster Etschmiadsin einen Besuch ab,
wo der Patriarch der armenischen Kirche seinen Sitz hat. Bis nach Eriwan
hin ist die Araxesebene volliz flach und mit jungen Anschwemmungen be-
deckt; sie bildel den Boden eines alten Seebeckens, das sich in der Vor-
zeit bis an die heutige Stromenge von Dschulfa erstreckte, wo sich der Araxes
in einer engen und tiefen Kluft einen Weg durch gewaltige Basaltmauern
hindurch genagt hat., Diese vulkanischen Massen bilden vor dem Stromdurch-
bruche einen michtigen Querdamm, der die Wasser des FluBes bis weit
hinter Eriwan aufstaut. Wir haben unterdessen die Reitpferde mit der Post-
kutsche vertauscht, die uns von Eriwan nach Akstafd bringt, wo die Eisen-
bahn nach Tiflis beginnt. Hier herrscht eine ungeheure Hitze. Den Hauptreiz
der Stadt bildet der Bazar mit seinem bunten Treiben. Von Tiflis nach
Wladikawkas geht die Stralle tiber den Kaukasus durch eine groBartig
schone Gebirgslandschaft, die von dem michtigen Schneegipfel des Kasbek
iiberragt wird. Die Grofiartigkeit und Schénheit des Weges steigert sich von
Strecke zu Strecke, Wir erreichen endlich Wiadikawkas, wo wir unsere
asiatische Reise beendigen. In ununterbrochener Eisenbahnfahrt kénnen wir
jetzl der Heimat zueilen.
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