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Mailands Lage und Bedeutung als Handelsstadt.

A

Von Oberlehrer Dr. ADOLPH SCH WARZ.

B A —

|, Teil: Mailands Lage als Handelsstadt,

{(Mit zwei Karten.)

Mailand hlithte schon Jahrhunderte v. Chr. als Hauptstadt der das Poland bewohnenden
keltischen Insubrer, Etwa zweihundert Jahre v. Chr. von den Eémern erobert und kolonisiert, wird
Mediolanum ein Hauptknotenpunkt der romischen Militir- und Handelsstrassen in Gallia ecisalpina.
An (Glanz, Pracht und Einwohnerzahl wetteifert es in der Cisarenzeit mit allen Grossstidten, sogar
mit Rom; mehrere Kaiser erwiihlen es zu ihrer Residenz. Im frithen Mittelalter abiwechselnd von
Hunnen, Gothen und Langobarden erstiivmt und verwiistet, nimmt es als freie dentsche Reichsstadt
geit Otto I. eine solche Entwicklung, dass keine der italienischen Communen ihm an Bedeufung und
Thatkraft nahe kommt. Auch keine derselben setat spiter der kaiserlichen Gewalt so viel Widerstand
entgegen als Mailand, das gewaltigste Bollwerk aller nationalen Bestrebungen im Kampfe mit der
fremden Macht des Nordens. Nuachdem es schon den frinkischen Kaisern feindselig gesinnt war, frotut
ps mit den Waffen in der Hand dem heldenhaftesten Fiirsten aus dem Hause der Hohenstaufen,
Friedrich Barbarossa. 1162 dem Erdboden gleich gemacht, steht es schon nach anderthalb Jahrzehnten
stirker als je da, schliesst mit den gleichgesinnten lombardischen Stédten die lega lombarda und
hringt an der Spitze derselben mit seiner Reiterschar, der coorte della morte, dem Kaiser bei Legnano
1176 eine empfindliche Niederlage bei. Unter den zwar herrschsiichtigen, treulosen und grausamen,
aber willens- und thatkriiftigen Visconti nimmt Mailand in Handel, Gewerbe, Kunst nnd Wissensehaft
einen gewaltigen Aufsehwung, der auch unter den ersten Fiirsten aus dem Hause Sforza andauert.
Aber mit dem durch seine glinzende Hofhaltung bekannten Lodovieo il Moro, wihrend dessen Leb-
zeiten ein Bramante baute, ein Leonardo da Vinei malte, beginnen die nnheilvollen Kampfe Mailands
mit Frankreich. Abwechselnd ziehen als Sieger die franzdsischen Konige Karl VIII, Ludwig XIL
und Franz I, in die Stadt ein und halten sie kiirzere oder lingere Zeit besetzt. Nach dem Ans-
sterhen des (teschlechts der Sforza geht Mailand in den Besitz Karls V. idiber, der es bei der Teilung
der spanisch-habsburgischen Lande seinem Sohne, Philipp I1., abtritt. Fast zweihundert Jabre bleibt
es nun unter spaniseher Herrsehaft, fillt dann auf kurze Zeit an Sardinien und schliesslich durch
den Frieden von Utrecht an das Haus Habsburg. Gegen Ende des 18. Jahrhunderts vertreiht Bona-
parte die Osterreicher aus der Lombardei, Mailand wird Hauptstadt der cisalpinischen wie der ita-
lienischen Republik wnd aueh des Konigreichs Italien. Nach dem Wiener Vertrag erscheinen die
Osterreicher wieder im Besitz eines lombardisch-venetianischen Kanigreichs. Die Tage von Magenta
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nnd Solfering (1859) bringen die Lombardei an Sardinien zuriick.!) Heute bildet Mailand einen Be-
standteil des neuen Konigreichs Italien. Kaum ist. eine Stadt aunf Erden. die so oft ihre Herrscher
gewechselt hiitte, die, obgleich 48mal belagert und 28mal eingenommen, in ihrer Entwicklung wohl
gehemmt, aber nie hatte vernichtet werden konnen. In Yeiten schwerster Priifung hat sie ein wun-
derbar zihes Leben gezeigt; aus den giinstigen politischen Verhiltnissen hat sie die denkbar orissten
Vorteile zu ziehen verstanden. Besonders unter dem Banner italienischer Unabhiingickeit der nenesten
Zeit ist Mailand in einem so steten. raschen und michtigen Aufsehwung begriffen, wie keine andere
Stadt Italiens. HKs ist heute unbestritten die erste Industrie- und Handelsstadt. der bedeutendste
Verkehrsknotenpunkt, Finanz- und ' Bankplatz des ganzen Kinigreichs. Betrng die Einwohnerzahl im
Jahrve 1849 : 158970, so 1860 : 191 540, 1870 : 217310, 1880 mit den 1873 eingemeindeten Vororten:
305 160, 1881 : 321 840, 1885 :351 060 und 1888 :380,000. Wire bei der Wahl der Hauptstadt
Nen-Ttaliens nicht die Tradition vergangener Zeiten massgebend cewesen. sicherlich hitte Mailand
der Vorzug gegeben werden miissen.

Bietet eine solche Stadt an sich Interesse genug fiir den Historiker und Geographen, so wird
dasselbe fir uns Deuntsche schon durch den Umstand erhoht, dass Mailand einem Lande angehirt,
das ziemlich gleichzeitic mit Dentsehland nach Jahrhundertelanger politischer Zersplitterung zur Einlheit
sich hindurchgerungen hat und mit unserem Vaterlande zur kraftvollen Abwehr fremden Angriffs eng
verbradert ist. = Erschienen die Mailinder im 12. Jahrhundert mit Stricken um den Hals und Asche
anf’ dem Haupte, demiitig nm Gnade fehend, vor Friedvich Barbarossa. so begriissten sie 1875 in
Kaiser Wilhelm I. und 1889 in Kaiser Wilhelm TI. begeistert den Bundesgenossen, den Freund des
nationalen Konigs des wieder geeinten Konigreichs Italien! Wichtiger aber ist die durch diese
giinstigen politischen Verhiltnisse zweifellos teilweise hervorgerufone Thatsache, dass Mailand fiir den
dentschen Handel die wichtigste Stadt Ifaliens ist, dass nirgends im ganzen Konigreieh so viele
deutsehe Kapitalien an industriellen Etablissements beteiligt, nirgends so viele deutsche Grossfabri-
kanten durch Sachverstindige vertreten sind, als gerade hier, dass Mailand infolge  dessen der Sitz
der bedentendsten dentschen Kolonie geworden ist, die iiber 1000 Reichsangehirige umfasst.

Die bedeutsame Stellung Mailands als Handelsstadt, hesonders mit Riicksicht auf den dentsch-
italieniscken Handel und Verkehr auf Grund vorzugsweise von Berichten der italienischen Behirden,
der deutschen, dsterreichisch-ungarischen, franzosischen und englisehen Consulate im einzelnen darzi-
legen, soll die Aufgabe des zweiten Teiles dieser Abhandlung sein.  Der erste Teil »Mailands Lage
als Handelsstadt« wird die durch menschliche Thitigkeit vielfach beeinflussten geographischen Vor-
bedingungen zu dieser Stellung schildern. Ein dritter Teil soll den Mailinder Handel im Mittelaltar
sum Gegenstand der Erivterung haben. — Da die wirtschaftliche Bedeutung Mailands vielfach dureh
die Gesamthandelslage Italiens bestimmt wird, so schicken wir eine kme Darlegung derselben als
Einleitung voraus.

IFast 600 Meilen oder 4500 km weit erstreckt sich in westostlicher Richtung das Mittelmeer
in den Korper der Ostfeste hinein. In der gemissigten Zone gelegen, dureh den nirdlichen Gebirgs-
wall vor dem Eindringen kalter Nordwinde geschiitzt, durch die siidwest -nordéstliche Streichungs-
richtung der nordafrikanischen und siidspanischen Gebirge den warmen Siidwestwinden geiiffnet, ist
es infolge des nur unvollkommenen Austausches der atlantischen und mittelmeerischen Gewiisser wiirmer,
als der Ocean bei gleicher Breite und Tiefe. Die obere Wasserschicht besitzt eine Temperatur von
26—28Y also eine durchschnittlich wm 10 hohere, als die fiber ihy lagernde Luft und wirkt daher




namentlich im Winter erwirmend auf die Uferlinder ein. Bei aller Einheitlichkeit des Klimas zeigt
das Mittelmeergebiet eine grosse Mannigfaltigkeit verschiedener Klimate, die auch in der Verschieden-
artigkeit der Produkte der einzelnen Lianderstriche zum Ausdrock kommt. Das Mittelmeer selbst ist
namentlich reich an tievischen Brzeugnissen, die zu allen Zeiten zu einem regen Handel Anlass
gegeben haben. KEbbe und Flut sind kaum merkbar, mit Ausnahme in den Syrten und an der Kiiste
Venedigs. Allein anch hier erreicht die Flut selten die Hohe eines halben Meters.  Gefihrliche
Meeresstromungen sind nicht vorhanden. Allerdings verursacht die an der nordafrikanischen Kiste
von W.-0. verlanfende Strémung den in entgegengesetzter Richtung fahvenden Segelschiffen mitunter
grosse Hemmnisse, und das Kap Bon filrt nieht mit Unrecht den Namen »Verriterisches Kape.
Auch werden im Hafen von Gibraltar Segelschiffe oft wochenlang autgehalten, elie sie ein ginstiger
Ostwind aus dem Mittelmeer in den Ocean fiihrt. Dagegen kommt die im Adriatischen Meere an
der italienischen Kiste von N. nach 8. verlaufende Stromung fir die Schiffahrt kanm in Betracht.
und andere lokale kleine Strdmungen sind namentlich im dstlichen Becken der Schiffahrt eher oiinstig
als hinderlich, was beispielsweise die Phonizier bei ihrem Schiffsverkehr mit Egypten und Cypern
reichlich erfuliven. Die friher so gefihrlichen Seylla und Chavyhdis in der Strasse von Messina sind
nur noch in unbedeutenden Wirbeln zu erkennen. — Der bei weitem grisste Teil des Mittelmeeres stehit
im Sommer unter dem Kinfluss des bestindigen Passatwindes; im Wiunter bildet sich naturoemiiss
eine grosse Mannigfaltigkeit cyklontler Windstromungen. Jedoch auch in ihnen herrscht eine gewisse
Regelmissigheit, da an den nivdlichen Kiisten die Nordwinde, in dem sidlichen Bereiche des Meeres
die Stdwinde vorwiegen. Im Ganzen sind die Windverhiltnisse der Schiffabrt recht giinstig.  Denn,
wenn anch der trockene und kalte, stossweise vom Lande auf das Meer hinausrasende Mistral den
Kiistensaum von der Ebromiindung bis znm Busen von Genua bennrubig, wenn in noeh heftigeren
und plitzlicheren Stissen die gleichfalls kalte und trockene Bora die istrischen, dalmatinischen und
teilweise albanesischen Kiisten namentlich im Winter heimsucht und oft tage- und woehenlang die Schiff-
fahrt vorzugsweise in den Gebieten von Triest, Fiume und Yengg empfindlich stért, und wenn auch heisse,
fusserst trockene Wiistenwinde in den sidlichen Teilen des Mittelmeeres, der Chamsin i
egyplischen, der Seirocco in den sicilianischen und aunch unteritalienischen, der Leveche in den siid-
istlichen spanischen, besonders almerianischen Gewiissern beengend und ersehlaffend auf den Menschen
einwirken, so sind die dadurch verursachten Verkehrsstorangen doch nur lokaler und temporiirer Natur.
— Das Mittelmeer zeigt die geringste Bewdlkung, die grisste Himmelsklarheit in Buropa., Selbst im
Winter, der eigentlichien Regenzeit, kennt man einen auch nur tagelang andauernden trithen Himmel
nicht, da sich die Welken in verhiiltnismissic kurzer Zeit zusammenballen und nach dem Hegen die

1 den

Bewdlkung verschwindet, Der italienische und der griechische Himmel sind sprichwirtlich geworden ;
der ostspanische iibertrifft beide an Klarheit. In Valencia betriigt die mittlere |1c"'ﬂ'="|]]c|mg nur 21 0/,
S0 erscheint das Mittelmeer als ein dusserst gefillizes, freundliches und mildes Meer, das an den
Mut, die Ausdauer und die Kraft des Mensehen geringere Anfurderungen stellt, als irgend ein anderes.
Zu dieser Uberzeugung mochten schon friih die Phonizier gekommen szin, wenn sie aus dem Meere
ihrer ostlichen Handelssphire, dem heissen, der Segelschiffahrt so grosse Sehwierigkeit bereitenden
Roten Meere, zu ihren heimatlichen Gestaden zuriickkehrten. >

Besonders ausgezeichnet ist das Mittelmeer durch seine wunderbare, sogenannte skleines
Gliederung. Schon die Unterscheidung von nicht weniger als acht Nebenmeeren ist hichst bemerkens-
wert. - Vor allem aber muss die grosse Mannigfaltigkeit der Kistenumrisse auffallen, der Reichtum
an Buchten mit ruhigem Fahrwasser und guten Hifen, an Halbinseln mit weit ins Meer hinaus-
ragenden Vorgebirgen, an Inseln mit herrlichem Klima, dppigem Pflanzenwuchs, landschaftlicher
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Schonheit und nur in geringer Entfernung vem Lande, an Strassen, welche Meere und Meeresteile
verbinden, an Isthmen, an denen benachbarte Meere zusammentreten. Dureh wunderbaren Wechsel der
Formen, vielfache Durchdringung von Land und Wasser begiinstigte erscheint die provencalische,
ligurische, neapolitanische, nordsicilianische, calabrische, dalmatinische, griechische, westkleinasiatische,
toilweise auch die algerische und spanisehe Kiste. Gradlinig, spirlich eingeschnitten verliuft die
tripolitanische und egyptische Kiiste. Allein Afrika bietet von seinen vier »Angriffspunkten« zwei,
dén einen in den Syrten, den anderen in der Nilmiindung gerade im Norden dar. Fast durchgehends
finden wir Steilkiisten, und eine verhiltnismissig nur geringe Ausdehnung nehmen eigentliche Flach-
kiisten ein, die zudem nirgends von Sandbiinken begleitet sind. Das Mittelmeer bespiilt drei Erdteile
und nimmt eine Menge hochwichtiger Flisse auf, die das Inneve der Linder der Kiste niherriicken.
deren Aestuarien freilich infolge der unbelangreichen Gezeiten fir die Schiffahrt bei weitem nicht von
dem Nutzen sind, wie stwa die in die Nordsee einmiindenden Fliisse Weser und Elbe. An den Ufern
wohnen Spanier, Franzosen, Italiener, Slaven, Albanesen, Griechen, Osmanen, Syrer und Araber, Egypter
und Berber, alles fleissige und strebsame Vélker, zu Handel und Schiffahet wohl geneigt und geeignet.

Alle diese Momente: Herrliches Klima, Mannigfaltigkeit der Produkte, Gleichmiissighkeit des
Meeresniveaus, Regelmissiokeit der Windrichtung, klare Luft, reiche Gliederung, die vielen Landmarken
in Gestalt von Inseln und Halbinseln, das Fehlen von Klippen und der noch gefihrlicheren Sandbiinke
haben dazu beigetragen, meerbetrante Volker gu erziehen und das Mittelmeer zu einem Kulturmeer
ersten Ranges, zur Wiege des europiischen Handels und Verkehrs zu machen, ja zu einer Welthan-
delsstrasse des Altertums und Mittelalters, teilweise auch der Neuzeit. Auf demselben tummelten
gich im Altertum Phénicier, Hellenen, Etrusker und Romer. An seinen Ufern blihten: DBerytus,
Sidon, Tyrus, Athen, Rhodus, Ephesus, Smyrna, Milet, Selencia, Byzanz, Tanais, Alba, Odessus,
Trapezunt, Sinope. Heraclea, Cyrene, Aquileja, Triest, Padua. Tarent, Syrakus, Rom, Massilia, Sagunt,
Karthago, Neu-Karthago, Alexandria.®)2)

) Die Phanizier zogen auf dem Mittelmeere éine osiwestliche Handelsstrasse von ihren heimatlichen
(testaden hiz zu den .S#ulen des Herkules®. Karthage lag in der Mitte, und eine Menge von Nebeniisten zur
Rechten und Linken filhrten zu den siideuropiischen Inseln und Halbinseln im Norden, zu der nordafrikanischen
Kiiste im Siiden. Auf den Gewiissern dieses Meeres fand der Aunstauseh aller Produkte der Welt statt: des Getreides
im Jordanthal, deg Sehiffsholzes der Cedern Libanons. der Purpurmuscheln Griechenlands, der Gewiirze Indiens, der
Spide Ohinas, des Goldes Spaniens, des Bernsteins Ostprenssens, des Zinns Britanniens, der Erzeugnisse alles menscl-
lichen Kunstfleisses. Die Weltmirkte waren Byblus, Berytus und Aradus, dann Sidon und schliesslich Tyrus, jene
Stadt, an welche alle Nationen gebunden waren, jene .Krome®, deren  Kanfeute Fiirsten sind, und ilire Kriimer
die Herrlichsten im Lande* (Jesaia 23. 8), und bei deren Fall Alle, die in Inseln wohnen. erschrecken mnd ihre
Kinige sich entsetzen und jimmerlich sehen® (Hesekiel 27. 356).

Die Griechen schufen eine nene Welthandelsstrasse, die von der Miindung des Don iiber die Inseln des
figtischen Meeres wid Westkleinasien bis zur Mimdung des Nil fithrte und die phimizisch-spanische Strasse durch-
kreuzte, Auf ihr sammelten sich die Waren Indiens nnd Chinas. die von dem Stapelplatze Patalla den Tndns und
Kabul anfwiirts iiber déen Hindukusch, oder von Osten her durch Mongolenkarawanen iiber den Pamir zu den grossen
Messen von Sogdiana und Baktrien gebracht wurden, um ven hier von griechischen Kaufleuten durch das damals
bedeutsame Verkehrsgebiet des Amu, des Aral- und Kaspischen Sees vermittelst des Kur fiber Tiflis nach dem
Kolchislande am Schwarzen Meere gehracht zu werden und dann die Bewohner des Sstlichen Mittelmeers zu ver-
sorgen. In der Folgezeit zogen auch die Griechen aut der phinizischen Ost-Weststrasse westwiirts nnd griindeten
Handelsniederlassungen namentlich in Siiditalien, Sicilien, Stidfrankreich, Nordafrika und Spanien. An die Stelle
des alles beherrschenden Tyrus wnd seiner Tochterstidte tvat eine ganze Reihe anf einander eifersiichtiger Handels-
staaten, vor allem Athen, Korinth und Syrakus.

Das Weltreich der Rémer hatte die Vorherrschaft anf dem Mittelmeere zur unbedingten Voraussetzung.
Ihr Freihandelsgehiet erstreckte sieh vom Saume der Sahara bis zum Strand der Nordsee, von dem Euplrat bis zur
Themse. Rom war der grisste Konsumtionsmittelpunkt, Alexandria das Hauptemporinm der Eomerwelt.
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[m Mittelalter hervsehte im dstlichen Mittelmeerbecken Konstantinopel, seit dem 6. Jahr-
hundert n. Chr. der gewaltige Stapelplatz aller Waren des Ostens, die von hier auf der alfen Mittel-
meerstrasse westwiirts nach® Italien, Frankreich und Spanien oder die Flisse Dnjester, Dnjeper und
Don aufwirts vom Schwarzen Meer zur Ostsee und iiber den Finnischen’ Meerbusen zu den skandi-
navischen Vilkern befordert wurden. Es erschienen dann Araber in den spanischen, sicilischen,
maltesischen, unteritalienischen und sardinischen, Normannen in den apulischen und auch in den
gicilischen Gewilssern.

Die eigentlichen mittelmeerischen Seefahver, die Hauptvertreter der mittelalterlichen Welt-
herrschaften sind jedoch die Amalfitaner, Pisaner, (Catalanen, Proven¢alen, Genuesen
and Venetianer. Genuesen und Venetianer namentlich zwangen im 14. und 15. Jahrhundert alle
Warenziige des Orients in ihre Heimatrepubliken; Genua und mehr noch Venedig wurden die grossen
Stapelplitze des Welthandels. Venedig grindet ein ausgedehntes Kolonialreich, das sich von Friaul
iiber Istrien. Dalmatien, Albanien, Korfu, Zante, Morea, Candia, Cypern bis zu den Hifen Phoniciens,
Cyrus und Sidon, erstreckte. Bine ganze Reihe von Handelsfaktoreien findet sich auf der Balkanhalh-
insel und am Schwarzen Meere. In Oberitalien erobern die Venetianer die Stidte und Provinzen von
Treviso. Vicenza, Padua, Verona, Udine, Brescia, Bergamo, Belluno, Ravenna. Auf allen syrischen
and armenischen Mirkten sind sie tonangebend. Thre Handlunessendlinge finden wir sogar am Ust-
und Siidrand Asiens. Alle Handelsplitze Siiddentschlands stehen dem venetianischen Kaufmann offen.
Augsburg, Ulm, Regensburg, Niirnberg haben ein gemeinsames Kauthaus in Venedig, den fondaco
di Tedeschi. Basel, Strassburg, Speier, Worms, Mainz, Frankfurt und viele andere Stidte unterhalten
regelmiissigen, lebhaften Verkehr mit der Stadt an der Adria. Deutschland, das bis zu Anfang des
13. Jahrhunderts, d. i. bis zur Verlegung des ganzen Handels nach Oberitalien, von den grossen
Handelsstrassen stets umgangen worden ist, wird anf einmal, Dank dem venetianischen Kaufmann,
von Weltverkehrsstrassen von Nord nach Sid durchzogen. Venedigs gewaltige Floften fahren zu
bestimmten Zeiten nach Griechenland, Konstantinopel, zum Schwarzen Meer, nach Cypern, Syrien,
Seypten, der Berherei, nach Frankreich, Spanien, Portugal, Flandern und England. Auf allen Meeren
weht das Bamner des Liwen von San Mareo, das Sinnbild der Seeherrschaft. Es war eine wichtige,
die wanze Machtstellung Venedigs kennzeichnende Ceremonie, wenn alljihrlich am Himmelfahrstag
der Doge, begleitet vom pipstlichen Legaten. den Gesandten der auswirtigen Michte, den Senatoren,
dem ovossen Stadtrat auf dem Prachtschiff Bucentoro in die Adria hinaustuhr und mit den Worten:

Desponsamus te mare in signum veri perpetuique domini (wir vermihlen uns mit dir zum Zeichen
unserer wirklichen und ewigen Herrschaft) einen goldenen Reif in das Meer warf, Kin ganzes Ko-
nigreich (Cypern) kann nur dadurch vor dem Verfall oerettet werden, dass der letzte Sprosse des
Kouigshauses einer reichen venetianischen Kaufmannstochter die Hand reicht. Venedig war der Kanal,
in dem alle Reichtiimer der Welt zusammenflossen, von denen noch heute seine marmornen Paliiste
Zeugnis ablegen. Genua hatte Niederlassungen in Konstantinopel, Syrien, Cypern, Samothrake,
Lemnos, Lesbos, Chios, Tunis, Majorka, Corsika, Phokia.

Das Mittelmeer war zur Zeit der Phanizier, Hellenen und Romer sowohl, als auch der
Gennesen und Venetianer die kommercielle Centralstelle, in der alle Fiden der bekannten Handels-
welt znsammenliefen, die alle Linder von den Gestaden Ost- und Siidasiens bis zum Nord- und Ost-
geostrand zu Hinterlindern hatte. Seit 11/, Jahrtausend waren die jeweiligen Herren des Mittelmeeres
die Herren des Welthandels. )

Nachdem der erste Anfang zur Befreiung von der kommerciellen Alleinherrschaft unseres
einzig auf der Erde dastehenden Meeres durch die iher ein cignes Handelsgebiet verfiigende deutsche
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Hansa gemacht worden war, tvat ein Ereignis ein, das fir den ganzen Seeverkehr von den weit-
tragendsten Folgen begleitet sein sollte. Es war die Entdeckung des Seewegs nach Ostindien um
das Kap der guten Hoffnung. Die Auffindung Amerikas, das Anstiirmen der Tirken von Osten her
halfen ziemlich gleichzeitiz mit, eine Umwilzung in allen Handelsverhiltnissen hervorzurufen. Der
ozeanisehe Verkehr tritt an die Stelle des mediterranen; der Welthandel wird an die Aussenseite
des Kontinents verlegt; statt einzelner Welthandelsstidte erscheinen sanze Staaten als Welthandels-
michte; Italien geht seiner im Mittelalter behauptoten Stellung als Vermittlerin zwischen Orient unid
Oceident verlustig. Leben und Kultur ziehen westwirts; die Mittelmeerkiisten verdden: die Hiifen
verfallen. Nur einzelne Emporien, wie Venedig und Genua, die Binnenstidte Mailand und Florenz
mit ihrer hochentwickelten Industrie, ihrven alten Handelsverbindungen, grossen Kapitalien nnd der
-Fiihigkeit ihres Kaufmannsstandes bleiben bis etwa zur Mitte des 17. Juhrhunderts von hervorragender
Bedeutung. Korsaren der Barbaveskenstaaten legen von ihren sicheren Hifen, Tunis, Boua, Algier,
Oran ans jeden Seeverkehr vollends lahm und bleiben Jahrhunderte hindurch der Sehrecken aller
Seefahrer,

Nach langem, odem Zeitraum bereitet sich allmiihlich eine wenigstens teilweise Rehabilitierung
der Stellung des Mittelmeeres vor. Die Osterveicher dvingen die Tirken immer mehr zuriick: die
Russen erscheinen am Schwarzen Meer; der Orienthandel wird dadurch, wenn auch in bescheidenem
Maasse, neubelebt; die Levante wird Europa zugiinglicher gemacht; die Franzosen erohern 1830 Algerien
und machen der Seeriiuberei der Barbaresken ein Ende; die Uberlandpost nach Indien schliigh seit
1837 den Weg iiber das Hote Meer ein; die Buphratlinder treten dem europiischen Verkehr niher:
die Bahn von Alexandrien nach Suez wird angelegt und — der Suez-Kanal erbaut und 1369 eroffnet.
Die Durebstechung der Landenge von Suez brachte eine handelspolitische Umwilzung hervor, indem
sie die kiirzeste Handelsstrasse zwischen Biuropa einerseits, Sid- und Ostasien, Australien, Ostindien
and Ostafrika andrerseits herstellte. Das Mittelmeer, das jabrhundertelang von dem Welthandel
umgangen war, wuorde wieder von demselben aufeesueht. Neues, frisches Leben ist nun in dieses
Becken eingekehrt. Betrachtet man die Weltkarte des Schiffsverkehrs, so erscheint das dichteste Netz
von schiffskursen in der Nordsee und in dem englisch-franzéisischen Kanal, das zweitdichteste aber
im Mitfelmeer. Auffallen muss vor allem das gewaltige Strahlenbiindel eng an einander geschlossener
Schiffahrtslinien, das nach dem Kanal von Suez zustrebt, um sich von hier iiber den Indischen und
Grossen Ocean zu zerstrenen. Heute tummeln sich auf dem Mittelmeer alle seefahrenden Nationen
der Evde. Die bedentendsten Dampfschiffahrts-Gesellsehaften der Welt vermitteln vorzugsweise den
Verkehr Europas mit Siid- und Ostasien, Oceanien und Ostafrika. so die Peninsular- und Oriental-
Steam- Navigation-Company, die British- India-Steam - Navigation - Company, die Orient-Steam- Navi-
gation-Compauy, der Norddeutsche Lloyd, die Deutsche Dampfschiffsrhederei in Hamburg, die Messa-
geries-Maritimes, die Stoomvaart-Maatschappij-Nederland. Andere unterhalten eine regelmissige Dampfor-
verbindung vorzugsweise anf dem Mittelmeer selbst, wie der Osterreichisch-Ungarische Lloyd, die Naviga-
sione generale ifaliana, chenso eine russische, griechische und egyptische Gesellschaft.4) — Keine andere
Region der Erde ist wie diese durch einen Kranz von Handelshifen und Stidten ausgezeichnet. Wir
nennen: Genua, Livorno, Neapel, Messina, Palermo, Brindisi, Ancona, Venedig, Triest, Fiume, Corfu,
Patras, Korinth, Pirius, Syra, Salonichi, Konstantinopel, Varna, Sulina, Galatz, Odessa, Batum,
Trapezunt, Smyrna, Beirut, Port Said, Alexandrien, Malta, Tunis, Algier, Gibraltar, Malaga, Alicante,
Valencia, Barcelona, Marseille. Immer mehr werden die Hifen vergrissert und verbessert; immer
zahlreicher werden die Schienenwege, die in den Gestaden des Mittelmeeres auslaufen. Projektiert ist
eine Trans-Saharabahn, die von der Eisenbahnlinie Algier-Oran ausgehen und direkt nach Siiden
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zum Nigerknie fiihven goll, um sich von hier teils nach Kuka am Tsadsee, teils nach Westen iiber
Timbuktn durehs Thal des Senegal nach St. Louis zu. verzweigen; eine Bahn von Tripoli diber
Mursuk nach dem Tsadsee; eine Bahn nach dem egyptischen Sudan mit der Linie Berber-Massaua
an dem Roten Meer, wodureh ein neuer Handelswes pach Ostindien cesehaffen wiirde, weleher um drei
Tage kizer wire, als der durch den Suezkanal;?) eine Euphratbahn von Alexandrette an der Kiiste
Nordsyriens iher Aleppo zum Buphrat und zum Persischen Meerbusen; eine Tigrisbahn mit demselben
Ausgangs- und Endpunkte, aber iber Diarbekr, Mosnl, Bagdad; eine Bahn von Skufaii iiber Konia-
Diarbekr-Mosul-Bagdad-Teheran oder Skutari-Siwas-Erzerum-Teheran-Mesched-Herat-Peschawar und
Sehikarpur am Indus.®) Durch die afrikanischen Bahnen sollen die Erzengnisse Innerafrikas dem
Mittelmeer niler geriickt werden; als dies hisher auf Karawanenwegen maglich war; die Euphrat-
und Tigrishahnen sollen uralte Handelswege wieder herstellen, das im Altertum sorgfiltiec angebaute,
durch wunderbare Fruchtharkeit auseezeichnete, mit Riesenstidten bedeckte, jetzt aber aunsgeddrrte
und verddete Mesopotamien neun beleben, die ganz vorziigliche Handelslage Bagdads, des Kreuzungs-
punktes der Sfrassen zwischen Iran und Arabien, zwischen Mittelmeer und Persischem Golf, somit

gwischen Europa und Indien erst recht ausniitzen; die Baln Skutari — Indus hezeichnet cinen
grossartigen tirkisch-indischen Uberlandpostweg —. Aueh plant man eine Untermeerbahn zwischen

Spanien und Afrika und zwischen Sicilien und Italien und sehliesslich eine Durchstechung der Land-
enge von Korinth, wodurch der Seeweg aus der Adria nach dem Piridus um 340 km, der aus dem
Mittellindischen Meere nm eivca 190 km gekirzt wiirde.

In die Mitte dieses kulturgeschichtlich so hedeutsamen Mittelmeeres streckt lfalien seine
ganze Lingsachse in derselben siddstlichen Richtung, in weleher die gewaltige, durch das Thal der
Advia und des rofen Meeres bezeichnete Lingsspalte zieht., Bei Otvanto erspiht das Auge bei Klarer
Luft die griechische Ktste; im Siden ist die Insel Sicilien mit den Liparischen Inseln im Norden,
den Agiischen im Westen, der Maltagruppe im Stden vorgelagert; das Kap Lilibaeum ist der Nord-
spitze Afrikas, dem Kap Bon, anf 120 km geniihert.

Im Novden wird Italien ununterbrochen von Meer zu Meer von den Alpen umwallt, Es
scheint dieser Umstand die Handelslage Ifaliens sehr ungiinstig zn gestalten; denn jedes Gebirge
bezeichnet ein Hindernis des Verkehrs in merkantiler Hinsicht so gut. wie in geistiger. Doch ist
nach Ritter »das imponierende Alpensystem lkein isolierender Naturtypus fiir seinen BErdteil; es ist
kein wildes, ode aufstarrendes, unwirtliches Polarland in der Mitte der gemissigten Zone, wie die
hohe Wiiste Gobi auf dem Platean der Mongoleic. Die Alpen sind vor allen andern Hochgebirgen
ausgezeichnet durch einen wunderbaren Reichtum an gut bewdsserten. fruehthaven, grossen, breiten
und tief in das Herz des Gebirges eingreifenden Lingsthilern, die vorzugsweise den Westen mit dem
Osten verbinden. an Querthilern, die mit Vorliebe vom Verkehr zwischen Nord und Sid aufeesuchi
werden, an Passiibergingen aller Art, namentlich soleher, welche die Uberschreitung eines Kammes
ersparen und sich daher in ganz hervorragender Weise zur Anlage von Verkehrsstrassen eignen, Sie
kommen zwar in allen Faltungsgebirgen hiufig vor, spielen aber in den Alpen eine besonders wichtige
Rolle, da dieselben keine eigentliche Axenkette besitzen, sondern aus mehreren Bergriicken von
ziemlich gleicher Hohe bestehen. So vereinigen die Alpen nach Ritter »das Maximum der Erhebungen
mit dem Maximum der Passagen«. Mogen sie eine Scheide bilden fir Klima, Vegetation und Tier-
welf, eine absolute Tremmung der Vilker Huropas haben sie nie veranlasst, weder in der Neuzeit,
noch im Mittelalter und Altertum. Die natiirliche Kommunikationsfihigkeit wurde namentlich seit
dem Jahre 15 v. Chr. und vor allem wihrend unseres Jahrhunderts dureh kiinstliche Nachhilfe ganz




14

wesentlieh gesteigert, Vier Lingsstrassen fihwen von Osten nach Westen: die ndrdliche zieht yon
Wien, drei Langsthiler benutzend, den Arlberg durchbrechend zum Bodensee; eine mittlere niitzt die
gewaltice, durch das Thal der oberen Enns und Salzach, des oberen Inns und Rheins und der oberen
Rhone bezeichnete Lingsspalte ganz aus. Alle diese Thitller sind durch Wasserscheiden von relativ
geringer Erhebung mit einander verbunden. Von Martigny am Rhoneknie bis Hieflau am Ennsknie
kiinnen die Alpen mit Post und Eisenbahn durchfahren werden, Die Spalte Palten-Liesing fithet die
Qtrassp weiter zum Murthal, Eine siidliche Strasse im Drau- und Rienzthal tritt hei Franzensfeste
mit der Bremner Querstrasse und bei Villach mit der Savestrasse in Verbindung. Aus allen Rich-
tungen der Windrose laufen auf der Aussenseite des Gebirges Wege zusammen, um, in dem Geleise
einer Anzahl der prachtvollsten Kunststrassen vereinigt, in die oberitalienische Ebene auszumiinden.
Nicht weniger als fiinf Bisenbalmen durchgueren bereits die Alpen,

Vollendete und projektierte Alpen-Querbahnen.
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ITALIEN Meer

Bine besonders wichtige Rolle als Vermittlungsglied zwischen Nord und Siid spielt ausserdem
das Deutsche Alpenvorland. Das Rheinthal leitet hiniiber zu der obercheinischen Tiefehene und
iden weiter nordwestlich gelegenen Lindern; zahlreiche, den frinkischen Jura durchbréchende Thiler
verbinden Donau mit Neckar und Main: die Naabbucht eveift tief ins Herz Mitteldeutschlands hinein;
die Further Pforte fiilhrt im NO. von Regensburg den Regen aufwirts ins bohmische Becken. Die
wichtice Wasserstrasse der Donan entwiissert das Gebiet nach Osten. Biindelftrmig laufen aus Westen,
Nordwesten, Norden nund Nordosten und Osten Strassenziige zu dem Fnsse der Alpen, um schliesslich
ither den Bremner und die HReschen-Scheideck die Richtung npach Siiden einzuschlagen. So st die
Donan-Hochebene ein Hauptstapelplatz des deutseh-italienischen Verkehrs und ein eminent wichtiges
Durchgangsland von Ost nach West, in welchem die Donaulinie und die Linien Wien-Simbach-
Miinchen - Strassbure - Paris und  Wien - Simbach - Miinchen - Lindau - Schweiz  die  Hauptverkehrsadern
bezeichnen, 7)

Die Alpen bergen eine zahlreichere Bevilkerung als alle anderen Gebivge von dhnlicher Hihe
und in gleicher geographischer Breite. Dieselbe treibt Forstwirtschaft, Bergbau, Industrie, Lokal-
und Transithandel, bedarf des Getreides und der mannigfaltigsten Industriegegenstinde.

Den Aussenvand des Gebirgswalles begrenzen Kulturstaaten ersten Ranges, deren Bewohner
mit #zu den hervorragendsten Industrie- und Handelsvilkern der Erde gehdren.

Der Vorzug Ttaliens, im Norden von dem wegsamsten Gebirge der Erde begrenzt zm sein,
tritt hesonders scharf hervor, wenn wir die Alpen etwa mit den Pyreniien, dem Balkan, oder gar mit
dem Himilaya in Parallele stellen. Die Pyreniien sind ein manerartig geschlossenes Kammgebirge von
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geringer Schartung, olne nennenswerte Lingsthiler; die Kammhohe wird zu 2600 m angenommen,
also um 300 m hoher als bei den Alpen; die Ubergiéinge sind durch Steilheit und Héhe hochst
beschwerlich, selbst den am meisten benutzten Roncesvallespass (1200 m hoch) nicht ausgenommen.
Die Hauptverbindungsstrassen zwischen Nord und Siid miissen das Gebirge im fussersten Osten und Westen

nmgehen, — Anch der Balkan ist mauerartig geschlossen, die Pisse liegen meist zwischen 1400 und
1800 m Hohe, also nur wenig unter der etwa 2000 m betragenden Kammlinie; nur der Schipkapass
ist 1200 m hoch, und erst in dem niedrigeren Ostende sinkt die Passhihe unter 1000 m. — Die

mittlere Hohe der Pisse des Himalaya befriigt 5000—5500 m. Uber keinen derselben fithrt ein Weg,
der auch uur annihernd mit den Alpenstrassen in Europa verglichen werden kdunte. Die siidlichen
Querthiler sind durchgehends ungeheure Spalten, Risse, wilde und unzugiingliche Schluchten. Der
Himdlaya bildet daher einen gewaltigen nordlichen Grenzwall, den die Karawanen des Nordens und
Ostens nur wit der grossten Miihe iberschreiten, am liebsten ganz umgehen, um im Westen durch
die einzige Bin- und Ausgangsplorte Vorderindiens, das Kabelthor, zum Indus oder im Usten auf
der Trawadistrasse zum Ganges zu gelangen. Im Stiden ist das Gebirge von einem circa 40 km breiten,
sumpfigen Waldsaum eingefasst; im Norden lagert das steppendiirre, mit Salzlachen und Salzseen
bedeckte, spirlich bewohnte Platean wvon Tibet mit einer mittleren Hohe von 4000 — 5000 m. —
Weder in der Ebene des Ebro. noch im Maritza- oder Tundschathale, noch im Tiefland des Ganges
konnte und wird sich je eine Stadt mit so ausgedehnten und vielfachen Handels-Beziehungen zu den
pirdlichen Lindern wie sie ein Mailand im Mittelalter unterhalten hat und in noch héherem Maasse
in der Jetztzeit unterhilt,

Nach Gesagtem besteht die giinstige Handelslage Italiens wesentlich darin, dass letzteres den
Handel im Mittelmeerbereich und von da.nach Centraleuropa sehr leicht zu vermitteln imstande
ist. und dass es namentlich auch ein Glied der Verkehrskette bildet zwischen dem siddstlichen Pole
des natiirlichen Reichtums und Ueberflusses und dem nordwestlichen Pole der Industrie, der mensch-
lichen Arbeits- und Willenskraft gwisehen Indien, England und Deuntschland —, einen Teil jener
interessanten Handelsstrasse, als deren Endpunkte im Sidosten Bombay, Caleutta, Singapore und
Batavia und im Nordwesten Rotterdam, Amsterdam und London gelten kinnen,

Die Vermittlung nach Norden in das Innere unseres Kontinentes iibernimmt Oberitalien.
Letzteres kommt mit 2400 []Meilen der eigentlichen Halbinsel, welche 2600 [ ]Meilen umfasst,
an Grosse ziemlich gleich. Es ist der Teil ltaliens, der schon zu den Zeiten des cisalpinischen Galliens
von michtiger militirischer und handelspolitischer Bedeutung gewesen war, aus dem Ciisar und
Augustus ihve welterobernden Legionen rekrutierten, dessen Stidte Muiland und Ravenna gegen Ende
der romischen Ciisarenzeit Bom ersetzten, um dessen Besitz die Vilker des Nordens und Sidens in
allen Jahrhunderten kimpften, und von welchem aus sieh in neuester Zeit die Hinigung aller ita-
lienischen Staaten vollzog. Ritter nennt das Poland die »kontinentale Zugabe« zur Apenninenhalbinsel,
im Gegensatz zu der maritimen Zugabe Sicilien, die nach Griechenland und Nordafrika vermittelt.
Mit Recht! Denn, wenn auch von Gebirgswillen im Siden, Westen und Norden eingeschlossen, wie
keine andere natiirliche Region Furopas, ist dieses selbstindige, einheitliche, tief in den Rumpf des
Erdteils eingreifende Glied Ttaliens dank den ginstigen Passverhiltnissen der Apenninen und nament-
lich der Alpen nach allen Haupt- und Nebenrichtungen in so lebhafter Verbindung, wie sie kein
anderes auf drei Seiten von hohen Gebirgen umrahmtes Land der Erde besitat. *)

#) Nalie Hegt der Vergleich der Poebene mit der Landschaft Assam in Asien. Dieselbe nmfasst 2600 M.,
ist finsserst frnchtbar, wird von einem Flusse, dem Brahmaputra, durchflossen, anf zwei Seiten von hohen Gebirgen,




Bs kommen aus dem Siiden, iiber die norvdlichen Apenninen, die Strassen (siehe Karfe I):
Florenz-Thal des Sieve-Furlopass-Forli; Florenz-Thal des Sieve-Lafutapass (912 m) -Pianora-Bologna;
Pistoja-Renothal-Bologna; Pistoja-Finmalbopass-Modena; Lucea-Cerverezza-Reggio; Spezia-Cerverezza-
Reggio; Spezia-Pontremoli-La Cisapass (1040 m) -Parma; (enua-Bocchettapass (790 m) -Novi: Savona-
Coll dell’Altare (490 m) -Millesimo (450 m) -Cherasco-Turin. Von der italienischen Riviera di Ponenta
kommen ferner die Wege: Albegna-Ceva-Mondovi (550 m); Oneglia-Pieve-Ormea-Caressio-Ceva.

Aus Frankreieh fiihren iiber die Westalpen die Strassen: Nimza-Escarena-Royathal-Col di Tenda-
Limone-Cuneo-Saluzzo-Turin ; Durancethal-Embrun (854 m) -Briancon (1306 m) -Sattel des Mont Gendvre-
Oulx (1071 m) -Dorathal-Susa (503 m) -Turin, der direkte nichste Weg zwischen Frankreich und dem
Pothale; Grenoble (213 m) -Isérethal-Arcthal - Lanslebourg (1434 m) -Passplatean vom Mont Cenis
(2082 m) -Cenisethal-Susa-Turin. Es ist dies die Mont Cenis-Strasse, die mit der vorhergehenden
ein wichtiges Doppelthor zwischen Frankreich und [talien bildet. Lyon oder Vienne-Isérethal-Saint
Maurice (810 m) -K1, St. Bernhard (2157 m) -Aosta (580 m) im Thale der Dora-Baltea; Martigny (495 m)
im Rhonethale -Val d'Entremont-Einsenkung des Grossen Sanct Bernhard (2472 m) -Thal des Sanet
Bernhard - Aosta.

Die folgenden Strassen vom Simplon bis zum Brenner erheischen eine ausfithrlichere Be-
sprechung, weil sie in unmittelbarer Beziehung zu Mailand stehen.

Die herrliche Simplonstrasse, durch Napoleon auf Kosten der franzisisehen und mai-
liindischen Regierung in den Jahren 18502—1806 erbaut, zieht von Glyss, etwas unferhalb des
wallisischen Ortes Brieg (720 m) an der Rhone, idber den Simplonpass (2020 m) durch das
Thal der Doveria, dann der Tosa — val d'Ossola — nach dem piemontesischen Orte Domo d'Ossola
und vou hier iiber Pallanzono, Vogogno, Oravasso, Gravellona, Stresa, Arvona, Sesto Calende nach
Mailand. Vierzehn Stunden lang, acht Meter breit, mit 6—7 ¢/, Steigung, ist sie so geschickt an-
gelegt, dass die grissten Lastwagen den Alpenkamm diberschreiten komnen, ohne Vorspann oder Hemm-
schuh gebrauchen zu miissen.

Die in den Jabren 1820 — 1832 angelegte prachtvolle Sf. Gotthardstrasse geht von
Ziirieh {iber Yug, Schwyz, Brunnen, von wo sie unter dem Namen »Axenstrasses neben dem Vier-
waldstidter See sich hinzieht, nach Altdorf (450 m), sodann die Reuss aufwiirts iiber Amsteg (536 m),
Wasen (840 m), Goschenen (1063 m) ins Urserenthal nach Andermatt (1450 m), Hospenthal zur Pass-
hithe (2100 m), von hier abwiirts in vielen Zickzacklinien durch das Val Tremola nach Airolo (1180 m)
am Tessin, ferner iiber Faido, Giornico, Osogna nach Bellinzona (220 m), von hier das Ostufer des
Lago Maggiore entlang nach Mailand. Die Strasse ist durchschnittlich 6 m breit; die Steigung betript
60, aul der dentschen und 7—109; auf der italienischen Seite. Hs ist die einzige Passstrasse,
welehe bei nur einmaliger Uberwindung der hohen Alpenkiimme die innere Centralschweiz und somit
die Rheinlandschaften Deutsehlands mit Italien verbindet. Kein Alpenthal dringt so tief von Norden
nach Siden in das Gebirge ein; und von Siiden kommen ihm die weit nach Norden sich erstreckenden
Seenbecken des Langen- und Comersees entgegen, so dass mit Ausnahme der Brennersenke nirgends
in den Alpen ein solch natiirlicher direkter Einschnitt ing Gebirge zu finden ist, wie hier.

Die St. Gotthardstrasse, von der bei Andermatt die Oberalpstrasse zum Vorderrhein, iber
Dissentis, Ilanz, Flims, Reichenau nach Chur, und bei Hospenthal die Furkastrasse zur Rhone
im Norden von dem iistlichen Himdlaya, im Osten vom Langtan-Gebirge, im Siiden von niedrvigeren Gebirgen, der
Patkoi-, Bura Aib- und Chassiakette derart umschlossen, dass sie einer Sackgasse iihnelt, die nur auf einer Seite,
der bengalischen, zugiinglich ist, nur von Westen her Kultur fordernde Einflisse erhalten keann und daher kaum
in die Geschichtsbewegung Chinas und Hinterindiens und noch sehr wenig in die Vorderindiens hineingezogen
worden ist.




abzweigt, bildet daher seit dem Ende des Mittelalters bis auf den heutigen Tag wohl den wich-
tizsten und belebtesten Handelsweg zwischen Deutschland und Italien, ftrotzdem derselbe bis zum
Beginn unseres Jahrhunderts nur ein Saumweg war, dessen Benutzung durch nicht unbetrichtliche
Bodenschwierigkeiten erschwert war.

Von Dissentis (1150 m) am Vorderrhein steigt die von den frankischen und karolingischen
Firsten am meisten hegangene Lukmanierstrasse den Mittelrhein aufwiivts zum Lukmanierpass
(1917 m); von da fiihrt gie fiber Olivone im Blegnothale nach Biasca, wo sie sich mit der Gott-
hardstrasse vereinigt.

Von Reichenau, an der Vereinigung von Vorder- und Hinterrhein, fithrt eine in den Jahren
1820 — 1830 fahrbar gemachte Kunststrasse das Domleschgerthal aufwiirts, an Thusis vorbei, durch
die via mala, das weidereiche Schamserthal, das Rheinwaldthal iiber Spligen, Medels, Riifenen nach
Hinterchein (1623 m). Von hier lenkt sie fast rechtwinklig wm nach Siden, ibersteigt den Bern-
hardinpass (2063 m), von dessen Hohe die Mo#s=a. ein Nebenfluss des Tessin, kommt. Dem Moésa-
thal, spiter Misoxerthal — val Mesocco — genannt, folgend, geht sie iher San Bernhardino (1626 m),
Mesoceo (791 m), Roveredo und vereinig sich nordlich von Bellinzona mit der Gotthavdstrasse.

Von Spliigen (1449 m) zweigt sich die sogenannte Spligenstrasse ab, als deren eigent-
licher Anfangspunkt aber Thusis (709 m) angesehen werden kann, Sie fithrt allmihlich zur Passhohe
(2116 m), dann durch das val di 8. Giacomo (Lirofluss) iiber Campo Doleino in das Mairathal nach
Chiavenna (332 m), von hier iiber Riva, Colico, das Ostufer des Comersees entlang nach Luceca und
schliesslich nach Mailand, Sie ist 1818 fi. so geschickt angelegt, dass selbst Lastwagen keines Vor-
spannes hediirfen.

Vom Tnnthale aufwiirts fithrt von Innsbruck eine Fahrstrasse nach Stdwesten iliber Landeck,
Finstermiinz, von hier dureh das Untere- und dicht bevdlkerte, von Ortschaften iibersiite Obere-Engadin
iiber Samaden, an dem Moritzer- (1770 m), Campherer-, Silvaplaner- (1794 m) und Silsersee (1796 m)
vorbei zum Querjoch des Maloja (1811 m) und zum sogenannten Bergell (val Bregaglia) an Casaccia
(1481 m), Vicosoprano (1065 m), Castasegna (747 m) voriiber nach Chiavenna, wo sie sich mit der
Spliigenstrasse vereinigt. Als Malojasfrasse nimmt sie in der oberen Inn- und Mairagegend die
iiber den Albula-, Julier- und Septimerpass angelegten Strassen auf.

Von Samaden biegt die Berninastrasse nach Siiden ab. Sie geht iber Pontresina. den
Berninapass (2333 m) ins Puschlaverthal nach dem Deorfe Poschiavo, sodann ins Thal der Adda nach
Tirano (459 m), wo sie in die Stilfserstrasse einmiindet.

Die Stilfserstrasse ist die Fortsetzung derjenigen Strasse. welehe bei Finstermiinz das Inn-
thal verlisst und, die bequeme Passeinsenkung der Reschenscheideck (1500 m) benutzend, zur
Malser Heide, zum Ober-Vintschgau nach Glurns (920 m) und Prad zieht. Bei Prad (980 m) ihren
eigentlichen Anfang nehmend, fihrt sie an den Dirfern Stilfs (Stelvio) und Trafoi (832 m) voriber
unil erreicht nach 48 Windungen die Passhohe des Stilfser Joches (2782m): von hier geht sie
iiber St. Maria ins Brauliothal nach Bormio zum Addathal, in letzterem iiber Tirano, Sondrio, Mor-
begno nach Colico am Comersee, Von der dsterreichischen Regierung 1820—1825 aus militirischen
Riicksichten erbaut. um eine direkte Verbindung zwischen Innsbruck und Mailand herzustellen, tiberall
5m breit, ist sie die hichste fahrbare Passstrasse der Alpen; denn das Stiltser Joch 1st noch um
200 m hiher. als der Grosse St. Bernhard. — Ausser der Stilfserstrasse fiithren noch zwel andere Wege
aus dem Etsehthale in die Lombardei. Der eine verbindet das Nocethal mittelst des bequemen
Tonalepasses (1876 m), zwischen der Ortler- und der Adamellogruppe, mit dem Thale des Oglio
(val Camonica); der andere zieht von Trient ins Sarcathal und von hier iiber eine niedrige Passein-

o
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sonkung (816 m) zum Thale des Chiese, eines Nebenflusses des Oglio. — Jedoch treten diese beiden
(lberginge vor der die Etsch entlang fiihrenden Brennerstrasse, der niedrigsten aller grossen
Alpenstrassen, in den Hintergrund. Sie geht von Innsbruck siidwirts durch das Wippthal, iber
Matrei, Gries an den Brennersee, zum Risackthal nach Sterzing (1011 m), Mauls, Brixen (560 m},
Klausen, Bozen, von hier im Efschthal iber Trient, Roveredo, Ala nach Verona an die Grenze der
Lombardei. Von Trient (190 m) geht eine Fahrstrasse iiber ein kleines Plateau (450 m) zum Thale
der Brenta nach Venedig, — Die Hohlensteiner- oder Peutelsteinerstrasse beginnt in Toblach
(1204 m) im Pusterthale, fiihvt die Rienz entlang, iiber Landro, einen 1522 m hohen Sattel, zum
(‘ortina- oder Ampezzanerthal, dann zum Thal der Piave bis Capo di Ponte, um von hier direkt nach
Qiiden itber Treviso nach Venedig zu gelangen. — Von Villach an der Drau zeht eine Strasse das
Gailthal aufwirts dber Tarvis (750 m) und den Saifnitzpass (800 m) zum Fella- und Tagliamentothal
‘ns Venotianische, — Die Predilstrasse zweigt von derselben bei Tarvis ab, itherwindet den
Predilpass (1162 m) und fithrt durch das Isonzothal nach Triest.

In Piemont vereinigen sich also alle Alpenstrassen von der Wurzel der Apenninen bis zum
Montblane. in der Lombardei die vom Simplon bis zum Brenner, in Venetien die vom Brenner his
zum Predil.

Ausserdem fithren Eisenbahnen: von Florenz, Livorno und Pisa iiber Pistoja pach Jologna;
von Genua nach Novi: von Savona nach Ceva; von Nizza nach Genua. Die Mont Cenis-Bahu
— Lyon-Culoz-Chambéry-Modane-Col de Frejus-Bardonéche-Thal der Dora Riparia-Turin — verbindet
Frankreich mit Ttalien. Die Gotthardbahn beginnt in Luzern, verfolgt das Reussthal, durchbohrt
den St. Gotthardstock von Géschenen bis Airolo, zieht durehs Livinenthal uber Dazio Grande, Faido
(720 m), Biasca (287 m), Bellinzona, Lugano, Mendrisio, (‘hiasso, Como nach Mailand und weiter
nach Genua. Ein Zweig derselben geht unierhalb Bellinzona nach Westen zum Langensee tiber Pino,
Luvino. Novara und ebenfalls nach Genua. Mit ihven Zufahrtslinien vom Bodensee, von Schaffhausen,
Basel und Bern ist sie der direkteste Handelsweg zwischen der Schweiz, Westdeutsehland und ltalien.
— Die Brennerbahn mit Zufahrtslinien von Minchen, Passau, Salzburg zieht von Kufstein das
[unthal aufwiirte nach Innsbruck, von hier siidlich fiber den Brenner, iiber Franzensfeste, Bozen, Trient,
Roveredo. Ala nach Verona und verbindet Westosterreich, Siiddeutschland mit Oberitalien. — Die
Pontebbabahn filrt aus dem Murthal iiber Villach zum Drauthal und iber Pontebba nach Udine
und die sterreichische Sidbahn von Wien dber den Semmering, iber Bruck, Graz, Marburg,
Laibach. nach Triest. Letztere nameuntlich ist der Verbindungsweg zwischen dem Herzen (Osterreich-
Ungarns einerseits und Venetien und Triest anderseits und mit der Fortsetzung March-Oder-Weichsel-
linie einer der wichtigsten Verkehrswege Europas berhaupt. Und bald werden noch andere Gebirgs-
bahnen im Poland ausminden, i@ber resp. durch den Col di Tenda, Gendvre, Montblane, Grossen Sanct
Bernhard, Simplon, Spligen und den Predil.

Geplant ist auch der Bau einer Bahn am rechten Ufer des Lago Maggiore und am linken
Ufer des Comersees yvon Colico nach Lecco.)

Im Altertum bewegte sich der Verkehr zwischen Rom und Mailand vorzugsweise auf der
via Flaminia (Rom-Terni-Spoleto-Fano) und auf der via Aemilia (Rimini-Piacenza). Von Piacenza
fiihrte eine Hauptpoststrasse nach Mailand. Ausserdem wurden benutzt die Wege iiber den Futa-
und den La Cisapass.?)

Uber die Alpen vertrieben lange vor der Besetzung Oberitaliens durch die Grallier auf dem
Kleinen und Grossen St, Bernhardsweg im Westen und iiber den Brenmer und Monte Croce im Osten
die trusker ihre Metallwaren und keramischen Produkte nach Norden zu den germanischen und
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glavischen Stimmen zwischen Rhein und Njemen. Auf denselben Verkehrvspfaden gelangte der Bern-
gtein aus dem Norden ins Poland. %)

Die Ramer benutzten zu Militar- nnd Handelszwecken die Strassen: nach Gallien per Alpes
maritimas: HL:[[II'.I—.‘\lfrl?[lg'ﬂ—:\:ilitzl-['l.'!”il_’.l];, per Alpes Cottias iiber den Mont Genévre, dber den Mont
Cenis: per Alpes Graias iber den Kleinen St. Bernhard; per Alpes Poeninas iiber den Grossen Sanet
Bernhard: nach Rhaetien iber den Simplon. den St. Bernhardin, den Spligen, den Septimer, den
Julier, die Reschen-Scheideck, den Brenner; nach Illyrien iher den Monte Croce und die Pleckenalp,
den Saifnitzpass und in Alpe Julia iber den Birnbaumer Wald, endlich dureh die Istvische Halb-
insel. Hs fiithrten demnach vier Rémerstrassen aber die Westalpen, acht dber die Centralalpen und viev
fiher die Ostalpen.''y Ven Mailand, der oberitalischen KKapitale und dem Ausgangspunkt . der
meisten dieser Strassen, durchmaass die Genevrelinie bis Briancon 41 Meilen, die Kleine Bernhavd-
linie bis Lyon 44 Meilen, der Weg iiber den Grossen Bernhard Dbis Besangon etwa 60 Meilen, bis
Basel vesp. Augst 40—41 Meilen, iiber den Spligen zum Bodensee (7—8 Tage) 41,; und bis
Angsburg (10—11 "Tage) 61 Meilen; und 23 Tagereisen branchte man, um von Mailand dber Basel,
H{l-;-lr;shm-'g‘ Mainz, Kiln, Nijmegen pach Leyden zu gelangen. Is war dies die erste nordsiidliche
If;il[]ll‘;'lﬂlit‘ gwischen Ttalien und Deutschland; die zweite fihrte iiber den Brenner nach Bologna wr
via Aemilia. Die Linie Mailand-Bergamao-Brescia (die sogenannte Mailéinderstrasse) traf sie in Verona
und nahm 3 Tage in Apspruch, die von Verona nach Augsburg und Regensburg 15 Tage. Die Fort-
setzung der Mailinderstrasse leitete nach Aquileja zum Osten. %)

Im Mittelalter ging der gewihnliche Handels- und Heerweg der Westalpen iiber den
Mont Cenis; alle anderen ins Rhonethal fithrenden Wege, selbst die so hequemen natirlichen iber
den Mont Génevre und Kleinen St. Bernhard nicht ausgenommen, wurden wenig benutzt, vielleicht
weil Turin damals noch unbedentend war und das wirtschaftlich wm so wmiehtigere Mailand mehr
naeh dem Norden strebte. Dagegen bewegte sich schon in der ersten Hillite des Mittelalters tber
den Grossen St. Bernhard ein lebhafter Handelsverkehr, der sich im 13. und 14, Jahrhundert ausser-
ordentlich steigert. Wir treffen da Kaufleute ans den oberitalienischen Industrie- und Handelsstidten,
aus Frankreich, vom Mittel- und Niederrhein, aus Flandern, England und gar aus Skandinavien.
Die Mailinder zogen auf diesem Wege zu den berihmten Genfer Messen. Lombardische Waren
werden vom 13. Jahrhundert bis diber die Mitte des 15. Jahrhunderts hinaus aber vorzngsweise iber
den Simplon vertrieben. Schon 1250 traten Walliser mit der grossen Handelsgesellschaft in Mailand
in Unterhandlung zu dem Zwecke, den bis dahin vernachliassigten Simplonpass eintriglicher zu machen.
Und 1291 schloss Frankreich einen Vertrag mit Wallis zur Sicherung des Warentransportes, zur
Festsetzung der Zdlle fir franzdsische Fabrikate, fiir Wollentiicher, Gold- und Silberstickerei auf Seide,
fiir Metalle und Gewiirze. Wenn die Mailinder Kanfleute durechs Wallis nach dem Waadtland und
weiter nach Novdfrankrveich veisten, so withlten sie meist die Simplonstrasse, an weleher Simpeln,
Brieg, Sion und Martigny geriumige Niederlagsstellen fiir sie boten. Ein Hauptanziehungspunkt
waren niimlich fir die Mailinder die Mirkte in der Champagne, namentlich die Johannes- und
Remigiusmirkte zu Troyes. In Troyes, drei Jahvhunderte lang, vom Anfang des 12. bis Mitte des
15. Jahrhunderts, ein berihmter Tauschplatz fiir die damals gewerbfleissigsten Linder, trafen sich
Venetianer, Florentiner, Lombarden, Niederlinder, Franzosen und Siddentsche. Wiederholt werden
zwischen den Mailindern und Wallisern, denen der lombardische Transithandel so grosse Vorteile ins
Land brachte, Vertrige abgeschlossen, welche ungestdrte Fortdauer und Hebung ihver Handelsbezie-
lmngen bezweckten, Eine andere sehr besuchte Handelsstrasse der Mailinder Kaufmannschaft ging
von Domo d'Ossola nordwitrts durch das Hschen- und dann norddstlich durchs Formazzathal iiber den
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Albrun-, namentlich aber dber den Griespass zur oberen Rhone, um von hier iiber die Grimsel
durchs Oberhaslithal nach Unterseen, Thun, Neuenburg, also zur nordwestlichen Schweiz zu gelangen.
Lombavden, namentlich Mailinder, sind es auch, die den sehr spit, gegen Ende des 13, Jahr-
hunderts, fiir Saumtiere ganghar gemachten Gotthardweg zuerst benutzen. Welchen hohen Wert Mai-
lund gleich anfangs auf diesen Saumweg legte, geht daraus hervor, dass es den damals gegen Luzern
angestrengten Prozess (die Luzerner hatten Kaufmannsgiter der Mailinder mit Beschlag belégt) nicht
allein sofort niederschlug, sondern sogar noch Ersatz bot, wenn »Luzern und Osterreich darum be-
kiimmerte wiirden. Auf demselben beziehen sie das Rohmaterial fiiv ihve Tuchindustrie, vielleicht
aus dem schafreichen Klsass, verschleissen sie zunidchst nach Luzern die Gegenstinde ihrer Industrie,
vor -allem Ticher, Seidenzeuge, Goldbrokate, desgleichen die ans Venedig und Genna geholten Spe-
vereien des Orients und Produkte Afrikas. Umgekehrt schaffen die Luzerner, Ziivicher, Schwyzer,
Unterwaldner auf der Gotthardstrasse die Erzengnisse ihver Industrie und Landwirtschaft nach der
Lombardei. Auf einer Zolltabelle vom Jahre 1361 werden als zollpHichtige Gegenstiinde {iber den
St, Gotthard genannt: Wollséicke, Gewiinder, Spezereien, »goldne und seidene Tuche«, Barchent,
Wein, Korn, Miihlsteine. Hausgeschirr, Ol, Leder, Salz, Pferde, Ochsen, Kiihe, Schafe, graues Tuch.
Von Luzern fihrte dann der Mailinder Handelsweg iiber Windisch nach Basel und weiter den Rhein
abwirts. Oft begingen die Mailinder auch die ostlichere, bei Novate und Riva am ndrdlichen Ende
des Comersees beginnende und iber Chiavenna, den Septimer, Andeer, Thusis nach Chur leifende
Handelsstrasse, um von hier entweder nordwestlich iber den Wallenstiidter See ebenfalls nach Windisch,
oder nordwiirts auf dem Rhein zum Bodensee zu gelangen, Bei (assacia am Fusse des Septimer im
Bergell zweigte sich von dieser Route ein Seitenweg nach Nordosten durchs Engadin nach dem
tirolischen Grenzorte Glurns und weiter iber Meran nach Bozen ab. Die zweimal im Jahre statt-
findenden grossen Messen in Bozen und der Bartholomiusmarkt in Glurns waren stets gut besucht,
zweifellos wenigstens seit Anfang des 14. Jahrhunderts, Hier trafen deutsche Kaufleute aus
Augsburg, Niirnberg, Regensburg, auch zuweilen sogar aus Wien mit Lombarden aus Verona, Cre-
mona, Brescia, Bergamo, Como, besonders aber aus Mailand zusammen, um Handelsgeschiifte zu
erledigen. Die Kaufmannschaft der dstlicheren Lombardei wird wohl den kiirzeren Weg durchs Etsch-
thal dber Trient vorgezogen haben, die der westlicheren durchs Bergell und Engadin. Die sid-
deufschen Handelsleute kamen von Norden entweder iiber den Fernpass und die Reschen-Scheideck
oder iber den Seefelder- und Brennerpass. Wollten sie dann die Safranmirkte Aquilejas oder, was
spiter und meist geschah, Venedig besuchen, so setzten sie ihren Weg durchs val Sugana wund
Brentathal fort. Aus Venedig holten sie namentlich Baumwolle und Gewiirze, die sie mit Erzengnissen
ihres eigenen Kunstfleisses bezahlten. Die Brennerstrasse, auf welcher sich nicht weniger als sechs-
undsechszig Romerziige, Hin- und Riickreise gerechnet, bewegten, war jedoch im Mittelalter die bevor-
zugtere Verkehrslinie zwischen Venedig und den schwibisch-bairischen Stidten. Aus dem Nordosten
fiihrte der Handelsweg iber die Alpen anfangs nach Aquileja, seit Anfang des 14. Jahrhunderts iiber
Laibach nach Venedig ; es waren meist Wiener Kaufleute, die den Verkehr zwischen Osterreich und Italien
vermittelten. Den unmittelbaren Austausch schlesischer und venetianischer Waren besorgten die
Breslauer. [m spiiteren Mittelalter benutzte der Handel zwischen Osterreich und Venedig mit Vorliehe
die Pontebbalinie — Tagliamento-Tarvis, Villach, Leoben, Semmering, Leitha —, zugleich eine der
Hauptstrassen zwischen Salzburg und der Metropole an der Adria, ehe die kiirzere Strecke: Salzburg-
Radstadter Tauern-Katschberg-Spital an der Drau in Aufnahme kam. Auch auf dem Piave- und
Pusterthalweg wurden venetianische Industrieerzeugnisse und Handelsartikel des Ostens nach dem
Norden vertrieben. 1%)
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Durch Venedig das adriatische Meer beherrsehend, durch die genannten beschienten und nieht
bheschienten Apenninen- und Alpenstrassen in regster Verbindung mit Mittel- und Siditalien, Frankveici,
der Schweiz, mit Deutschland und Osterreich-Ungarn, erfreut sich das Poland einer wunderbaren
centralen Stellung, deren Wert aber erst durch die aussergewdhnliche Fruehtbarkeit des -ersteren
recht gur Geltung kommt. Dieselbe ist die Folge der natiivlichen Beschaffenheit des Bodens, der
seine Bildung den Schlammablagerungen des Po und seiner Zuflisse verdankt. die das ehemalige
padanische Meer, den Meerbusen der Adria, im Laufe der Zeit ausgefiillt haben. In der eigentlichen
775 gqm umfassenden Ebene herrscht Thon und Lehm vor; das grobere Geschiebe der Flisse, wie
Sand, Kies, Gertll, mmrahmt den Fuss der Gebirge. Erhoht ist die natirliche Fruchtharkeit durch
einen Reichtum an Flissen, wie er auf der Erde nur hochst selten zu finden ist. Die Tiefebene
wird durchflossen vom Po in der Mitte, von der Dora Riparia, dem Orco, der Dora Baltea, Sesia,
Agogna, dem Ticino, Lambro, der Adda, dem Oglio, Mincio, der Etsch, Brenta, Piave, Livenza, dem
Tagliamento und Isonzo, der Stura und dem Tanare aus den Alpen; der Scrivia, Trebbia, dem Taro,
der Parma, Secchia, dem Panaro, Reno aus den Apenninen. »Dieses Flussland in der umfassendsten
Bedeutung des Wortes« ist durch Menschenhand noch mit einem wunderbaren Netze von breiteren
und sclundileren Berieselungskandilen versehen. FEin vollkommenes System von kreuz und guer, iiber
und neben einander laufenden Wasseradern und Wasserfiderchen bringt den Feldern Leben und Frische,
namentlich in der Lombardei und in einzelnen Gegenden Piemonts, wihrend in den niedriger gelegenen
Ebenen Abflussgriiben das allzufenchte Land entwiissern. Die so diber die Felder geleifete Wasser-
masse betriigt mehr als die Hilfte der vom Po ins Adriatische Meer gesendeten; und das kimstlich
bewiisserte Gebiet umfasst etwa 218 qm, also fast ein Drittel der ganz ebenen Fliehe. ) Das
Klima dieser italienischen wvom 45% N. B. durchzogenen Niederlande ist fir den Landbau sehr
giinstiz, wenn es auch dem Mensclien durch die oft strenge Kilte, die kalten, fenchten Nebeltage
des Winters, die mit erstickender Schwiile geparte Gluthitze des Sommers wenig Angenehmes bietet.
Regen fillt ausserhalb der Voralpen selten und mehy bei Ost- als bei Westwind, da die Seealpen und
der Nordapennin die Feuchtigkeit des letzteren aufzehren. Is gedeihen Mais, Weizen, Lein, Fnotter-
planzen, Maulbeerblitter, Kokons, Gemiise, Frichte, Reis in Menge und teilweise in Uberfluss; die Wiesen
treiben sogar im Winter und werden meist zwolfmal im Jahre geschnitten. Wie in den grossen Schwemm-
landen. des Nil, des Ganges und Brahmaputra und der chinesischen Strome sich ungcheure Bevil-
kerungscentren gehildet haben, so weist auch die Poebene eine Menschenansammlung auf, die mit den
dichtest bevolkerten Ackerban- und Industriebezirken wetteifern kann. Der fruchtharste, von Naturre ichste,
zugleich industriellste und hewohnteste Teil derselben ist das mittlere Drittel: die Lombardei.

Unter den einzelnen Teilen der Lombardei zeichnet sich die Provinz Como aus durch ge-
waltige [':l';-',mlgung__f von Gretreide, Frichten, Wein und durch ihrve saftizen, grosse Mengen Vieh er-
nihrenden Wiesen; ihre Flisse und Seeen liefern ausgezeichnete Fische, der Boden birgt Marmor,
Fisen und andere Metalle, dazu Alabaster, Schiefer- und Bausteine. Die Provinz Sondrio, der von
Natur drmste Teil der Lombardei, verfigt iiber bedeutende der Industrie diepsthave Wasserkriifte,
tiber ausgedehnte Ialkbriche am Spligen und ansehnliche Marmorbriiche. Berithmt sind die priich-
tigen Weiden von Bergamo mit gahllosen Herden von Kihen, Schafen und, Ziegen; die Landschaft
ist reich an Maimor, Eisen, Thermen; auch die Kohle fehlt nicht. Die Ehenen der Provinz Bresecia
erzeugen alle Arten Bodenprodukte; ihre Berge enthalten Marmor und Eisenerze, Die Provinz Mantua
ist fast ganz mit hoeht ergiebigen Gras- und Reisfeldern bedeckt. Sehr fruchtbar ist ferner die
Provinz Crémona: namentlich cedeihen Maulbeerbinme, Mais, Reis und Lein vorziglich. Die
Provinz Pavia endlich weist in der Lomellina die beste. erisste und zugleich am vollkommensten
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bebaute Reisgegend der Lombardei auf. Die Seidenvaupenzueht wird namentlich in den Provinzen
Como, Bergamo und Cremona betrieben. 13)

In meist sehr enger Beziehung zu diesen Bodenverhiltnissen stehen die vielseitigen Industrieen
ider einzelnen Provinzen der Lombardei. Die Provinzg Bergamo gewinnt Roheisen und Stahl in den
erz- und wasserreichen Thélern des Brembo und Serio, besitzt Giessereien, Druckereien, Fabriken fiir
Seide, Leinwand, Tuch, Wolle, Baumwolle, Fayence, Glas. Auch in der Provinz Brescia wird Roh-
eisen und Stahl gewonnen und zwar in dem Valle Camoniea (Thal des Oglio) und Valle Trompia
(Thal der Mella). Sie verfertigt ferner besonders Werkzengmaschinen, Gussstahlgranaten, Schuss- und
Hiebwaffen, hat Gerbereien und Olraffinerien. Seidenspinnereien, Baumwollwebereien, Papier- und Kise-
falwiken. Die Provinzg Mantua besitzt Gerbereien und Giessereien, Seide- und Wollwebereien, Leder-,
Pergament-, Papier-, Wagenfabriken, Seilerhahnen und betreibt Mileh-, Butter- und Kiseindustrie,
In der Provinz Cremona finden sich Seidenmanufakturen, Darmsaiten-, Violin-, Fayence-, Butter-
und IKisefabriken. Kisefabrikation freffen wir auch in der Provinz Pavia, ferner Baumwollspinne-
reien, Seiden- und Hutmanufakturen, Seifen- und Maccaronifabriken. Bekannt sind die Seidenmanu-
fakturen, Sammt-, Handschuh-, Strumpf-, Tuch-, Leinwand-, Seife-, Wachskerzen-, Schrauben- und
Drahtzug-, Messing-, Nigel- und Haarnadelfabriken, Eisengiessereien, Seidenfirbereien, die grossen
Appreturanstalten fiir Seiden-, Wollen-, Baumwollen-, Leinen- und Hanfgewebe, Metallgiessereien und
Fabriken fiir mathematische, physikalische und chirurgische Instrumente der Provinz Como. Die Provinz
Sondrio hat Schiess- und Minenpulverfabriken und Bierbrauereien in Tirvano, Seidenzwirnereien in
Morbegno, Delebio, Tirano, eine Seidenweberei in Morbegno, Baumwollspinnereien, Papiermihlen in
Chiavenna; eine Glockengiesserei in Grosio, ferner mehrere Firbereien, Druckereien und Lithographien, 16}

Die fruchtbarste, industriellste, bevilkertste und reichste Provinz der Lombardei ist die
provineia di Milano, Sie liegt im Heizen der oberitalienischen Ebene, in ziemlich gleicher
Entfernung von dem Adviatischen und Tyrihenischen Meere und deren Hifen, Venedio und Genua,
zwischen den sidlichen Endzipfeln des Lago maggiore und Lago di Como und dem mittleren Lauf
des Po. Obgleich die Ebenen 959, der ganzen Oberfliche einnehmen, so unterscheidet man doch
ein Ober- und Niedermailindisches (alto e basso Milanese) wegen des leichtwelligen und hiigeligen
Bodens in den Cirecondarien von Lodi, Gallavate und Monza. Die Lindereien des Hochmailindischen
sind gewdhnlich frocken; es herrscht der Anbau des Maulbeerbaumes, des Weinstocks und des Ge-
treides vor; die des Niedermailindischen sind fruchtbarer und bewiisserter, teils Reisfelder mit
stagnievendem Wasser, teils mareite, d. i. Wasserwiesen, weil bestindig bedeckt mit einer dinnen
Schicht Wasser, das nicht stagniert, vielmehr langsam in die niedrigsten Teile abfliesst. Bewissert
wird die Provinz von den Grenzfliissen Ticino, Adda und Po, ferner von dem Olona, dem Lambro,
der Molgora, Lura und dem Arno. Der Olona kommt aus den Bergen von Varesi, bespiilt Legnano,
verliert sich, vereint mit dem Seveso, unter den Mauern Mailands. geht namenlos in die Darsena,
wird, nachdem er einige Zeit seinen Lauf mit dem des Naviglio di Pavia geteilt hat, einige Meilen
unterhalb Bimaseo wieder »lebendige und ergiesst sich schliesslich in den Po. Seine Gewisser dienen
nicht nur der Landwirtschaft durch Berieselung des Bodens, sondern auch der Industrvie, indem sie
besonders im Oberlauf vermittelst zahlreicher Schlensen verschiedene Fabriken treiben. Daher die
volkstiimliche Redensart: Das Wasser des Olona ist 20 Lire dus Liter wert (Iacqua dell’Olona vale
venfi live al litro).*) Der Lambro entspringt auf den Bergen von Valassina, durchzieht die Brianza,

*) Die meisten Atlanten und Wandkarten lassen den Olona immer noch entweder als selbstiindigen, in

der Mitte zwischen Cremona nnd Piacenza einmiindenden Nebenfluss des Po erscheinen, thatsfichlich also zusammen-
gesetzt ans dem ndrdlichen Lanfe des Olona, dem Laufe der Vettabia mnd dem Unterlaufe des Lambro (siehe bei-
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Monza, durchsehneidet bei Lambrate den Kanal von Martesana, tritt, wverstivkt durch die von den
Strassengriiben Mailands gespeiste kleine Vettabia bei Melegnano ins Lodische, nimmt bei Sant’ Angelo
den westlich von der Porta Ticinese vom Naviglio Grande ausgehenden Lambro meridionale anf und
fliesst in den Po bei Corte Sant” Andrea, nach einem Laufe von ungefihr 120 km. Er dient na-
mentlich den industriellen Etablissements des s»kleinen Manchesters« Monza. Die Molgora entquillt
den Bergen von Missaglia und Vigano in der Provinz Como, durchfliesst die siidliche Brianza, tritt
in die Provinz Mailand, streift Vimercate, schneidet bei Gorgonzola den Kanal von Martesana und
miindet nach einem nordsiidlichen Launfe von 36 km. bei Lavagna in den Muzzakanal. Die Lura
kommt aus der Provinz Como, geht an Saronno und Carenno voriiber und vereinigt sich bei Rho
mit dem Olona. Der Arno, von den Hiigeln von Morazzone, verliert sich naeh einem Laufe von
20 km im Lande Gallarate.

Von den Kanilen, welche nur der Bewiisserung und nicht auch zugleich der Schiffahrt dienen,
ist der die Circondarien Mailand uwnd Lodi durchziehende Muzzakanal der bedentendste, 58 km
lang, giebt er 95 Berieselungsgriben Nahrung,

Bisweilen sinkt die Kilte auf 10 bis 159 C. unter Null: im Sommer erreicht die Hitze 32
bis 87° C. Verherrschend sind die frischen und trockenen Nord- und kalten Nordostwinde, ferner

apielsweise : Sydow-Wagners Methodischer Schul-Atlas, Gotha. Justus Perthes, 1888, Nr. 16, 17, 27, 29; Sydows
Schulatlas, Gotha, Justus Perthes, 1886, Nr. 23; Th. von Liechtenstern und H. Lange's Schulatlas, 80. Auflage, Brau-
schweig, Nr. 26 und 27; Dierke und Gaebler, Schulatlas, 12. Aunflage, Branuschweig, Georg Westermann, 8. 87;
Richard Andrees Allgemeiner Hand-Atlas, Bielefeld und Leipzig, Velhagen und Klasing, Ubersichtskarte der Alpen;
Andree-Putzgers Gymnagial- und Real-Schulatlas, 5. Auflage, Bielefeld und Leipzig, Velhagen und Klasing 1888,
5. b3, b9 und 63; Bambergs Wandkarte von Dentzehland fiir Mittel- und Oberklassen, Berlin und Weimar, Carl
Chun, 12. Auflage, 1888), oder als Nebenfluss des Po, gebildet aus dem Oberlaufe des Olona, dem Laufe des Lambro
meridionale und dem Unterlaute des Lambro (siche Liechtenstern und Lange's Schulatlas, Nr. 22), oder als einen
aus dem oberen Olona und dem Lambre meridionale zusammengesetzten Nebenfluss des Lambro (siehe Sydows Schul-
atlas, Nr. 14: Andrees Handatlas 1881, S. 52), oder in Verbindung mit der Vettabia als Nebenfluss des Lambro
(siche Sydow-Wagmers Methodischer Schulatlas Nr. 23; Dr. Otto Richter, Atlas fiir héhere Schulen, Glogan, Carl
Flemming, Nv. 20: Richard Andrees Handatlas, 3. b5.) In H. Langes Volks-Schulatlas, 192, Auflage, Braunschweiz,
Nr. 22, filhrt ein aus dem ndrdlichen Olona, der Vettabia und dem siidlichen Lambro zusammengesetzter Fluss
sogar den Namen ,Adda.* Richtig sind die Flussliufe unter anderen anf den H. Kiepert'schen und Stieler'schen
Karten eingetragen. Auch der vorziigliche Debes Schulatlas fir die Oberklassen hiherer Lehranstalten, Leipzig
1887, trifft dadurch das Richtige, dass er weder das eine noch das andere der fraglichen, fiir die Schule vollkommen gleich-
riiltigen rewiisser aufweist. Obige Verwirrung riihet daher, dass die meisten Kartographen ihren Karten fiir die
Lombardei noch griisstenteils die schon im Jahre 1843 beendigten dsterveichischen Anfualimen zu Grunde legen und
die Landesvermessungen des italienischen Generalstals, die 1876—1878 ihren Abschluss gefunden, zn wenig heriick-
sichtigen. — In Vivien de St. Martin's 1877 begonnenem .Nouvean Dictionnaire de géographie universelle®, dessen
Artikel meist mit grosser Sachkenntnis geschrieben, hier nnd da aber auch mit grosser Fliichtigkeit hingeworfen
gind, findet sich Band IIT p. 873 die Stelle: .C'est (die Provinz Mailand) une vaste plaine arrosée par le Tessin
et gon affluent 1'Olona, qui la limitent & 0., le Lambro, grossi par le Seveso, 1'Olona de Milan et la Muzza, qui
la traverse du Nord auSud, et 'Adda, qui le borne 4 I'E.% Zuniichst tritt hier und zwar als Nebenfluss des Ticine ein
nener Olona anf, der jedoch gar nicht vorhanden ist; sodann ist der Seveso kein Nebenfluss des Lambro, ebensowenig
der .mailindische Olona®; endlich ist die Muzza kein Fluss, sondern ein Kanal. — Gustay Adolph von Kloden sagt
in seinem Handbuch der Erdkunde, Berlin, Weidmann, 1861, B. II, p. 290: ,Mailand . . . . am Olona, der weiter
siidlich als Lambro meridionale in den Lambro geht, und das Wasser zn dem nach Siiden gehenden Naviglio di
Pavia liefert; zwischen beiden genannten miindet auch e Olona in den Po, der mit ersterem indirekt zusammen-
hiingt.* Wie wir oben salen, kommt jedoch der Lambro meridionale aus dem Naviglio Grande und durchsehneidet
den Kanal von Pavia; und nicht .auch ein Olona® d.i. ein anderer Olona miindet in den Po, sondern derselbe Olona,
welcher aus den Varesischen Bergen kommt, an Legnano und Rho voriiberfliesst, in der Mailinder Darsena und in
dem Naviglio die Pavia nur namenlos zeworden ist. vollendet seinen Lauf zwischen Bimasco und dem Po.
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die feuchten und Regen bringenden Ost- und Sidostwinde. Die mittlere jihrliche Regenhihe hetrigt
983 mm. Die Luft ist im allgemeinen gesund, weniger freilich in den Marcite- und Reisgebieten
des tiefer gelegenen Mailindischen, wo Nebel herrschen.

Die Haupt-Naturprodukte sind: Gras, Reis, Maulbeerblitter, ferner Wein, Weizen, Gerste,
Hafer, Mais, Hirse, Gemiise, Obst, Gartenfriichte, Kartoffeln, Hanf und Flachs. Auch sollen die
Torflager von Abbiategrasso, von Fagnano, Olona, die Braunkohlenlager bei Salerano am Lambro und
idie Mineralwasser von Sattala nicht unerwiithnt bleiben. Sehon vor dreihundert Jahven hiess es von
dem damaligen Herzogtum Mailand: »Es ist gar ein Tdel Erdtrich, das iiberfliissig alle Ding bringt.
... Wie hett sie (die Stadt) von jhrem grossen erlitten unfellen wider mogen aufistehen, wann sie
von dem Edlen Boden nicht ein gross eynkommens hett?« Und weiter: »Dieses Herzogthumb wirdf fiir
das beste Herzogthumb der ganzen Christenheit, gleichwie Flandern fiir die beste Graflschafft geachte.

Unter den verschiedenartigsten Industriezweigen ausserhalb Mailands nimmt die Seidenindustrie
die erste Stelle ein; es folgt die Baumwollen-, Flachs- und Hanfindustrie. Ferper sind unter anderen
zu nennen: die Kise- und Butter-, die Papier-, Porzellan-, Terra Cotta-, Mobel-, Hut-, Kamm-,
Knopt-, Leder-, Wagen-, Eisen- und Maschinenfabrikation. Wir finden beispielsweise eine Dampf-
kessel- und Motoren-Fabrik, Appreturanstalten fiir Seiden-, Wollen-, Baumwollen-, Leinen- und Hanf-
gewebe in Legnano; Tuchfabriken, feine Leinenwebereien, Banmwollfirbereien, Stoffdruckereien in
Monza: Giessereien in Lodi: Wollfabriken in Somma Lombarda, Desio und Lodi: Hanf-, Jute- und
Leinenspinnereien, Webereien und Appreturanstalten in Caszsano, Fara und Crema (bei Mailand); Ger-
bereien in Codogno; Kisefabriken in Lodi und Codogno; Olraffinerien in Busto Arsizio, Zucker-
raffinerien in Sarouno.7)

Die Bewohner der Provinz, namentlich der Hauptstadt, sind rvegsam, unternelimend, aufgeweckt,
besonders begabt fiir Industrie, Handel und Spekulation und ausgezeichnet vor allen anderen italie-
nischen Volkerschaften durch Energie, Festigheit und Zahigkeit des Charakters, das gliickliche Ergebnis
der Mischung romanischen und langobardisch-germanischen Blutes. Stets von dem glihendsten Patrio-
tismus beseelt, haben sie zu allen Zeiten gegen fremde Gewalt, gegen Kaiser, Konige und Piipste
gestritten bis aufs dusserste. Im Laufe der wechselvollen Gieschichte sind sie vielfach kalte, zweifelnde
Verstandesmenschen geworden; aber sie haben sich ihre allbekannte Freimitighkeit und Hoflichkeit,
ihren unverwiistlichen Humor bewalrt. Die durch die dsterreichische Herrschaft gesteigerte Abneigung
gegen alles Deutsche ist in den letzten zwei Jahrzehnten zusehends geschwunden. Auch die in manchen
Sehichten der Bevolkerung immer noch vorherrschende Vorliebe fir die Franzosen hat zn weichen
begonnen, seitdem man sich immer mehr iiberzeugt, dass Deutschland nur gute Dienste, Frankreich
meist recht schlechte leistet.

Die Provinz Mailand zihlt 2093 qkm und 1 168 088 Kinwohner. HEs kommen 390 Ein-
wohner auf 1 qkm, eine Dichtigkeit der Bevilkerung, wie wir sie in Italien hichstens noch in Cam-
panien antreffen.

Beschreibt man um den Mittelpunkt der Stadt Mailand, den Dom, einen Kreis mit dem
Radius von 122 km, so durchschneidet dessen Peripherie Turin und Chiavari, beriihrt das Etsehknie
nordwestlich von Verona, hilt sich nicht sehr fern von dem Stilfser Joch, geht am sidlichen Aus-
cange des Bt. Gotthardpasses vorbei und schliesst den Simplonpass ein; der Umfang des Kreises von
etwa 112 km Radius durchschneidet Chieri, Genua, berihrt Parma, Peschiera am Siidostende des
Gardasees, den Spligenpass, umschliesst den Malojapass in kurzer Entfernung und in noeh kiirzerer
den Bernhardinpass: der Julierpass bleibt etwas ausserhalb liegen. Die Peripherie des mit einem Halh-
messer von 4 km beschriebenen Kreises hervihrt Alessandria, Cremona, Colico, den Vereinigungspunkt

.



der Stilfser-, Maloja- und Spll'i;_zl-tl_-,:h".lrssu, streift Brescia und Bellinzona, durchschneidet die Ml"lllllllllf_f
der Toce und somit den Endpunkt der Simplonstrasse; der Umfang des Kreises von 42 km Radius
durchschneidet Novara, Bergamo, hilt sich nicht weit von Leeco, Varese und Sesto Calende; und der
mit 35 km beriihrt Como und umschliesst den grossten und besten Teil der Provinz Mailand,

Bs ist fir die centrale Lage Mailands gewiss der Gesiehtskreis bezeichnend, den die
Zinne des Mailinder Domes dem Beschauer hietet. Nach Osten schweift der Blick fiber Lodi, Cre-
mona, Crema, Mantua und Hunderte von Dirfern hinaus zn dem unibersehbaren flachen Land der
adriatischen Kistenstriche. In langem Bogen tirmt sich im Norden und Nordwesten das Alpen-
gebirge auf. Hinter den Mauern von Bergamo, den Hiigeln der Brianza, den Bergen von Como glinzen
die Gipfel der Adamello-, Ortler-, Berninagruppe und des Spligen; weiter westwirts erblickt man
den St. Gotthard, die Berner Alpen, den Monte Leone am Simplon, das Matterhorn, vor allem aber
den Monte Rosa, den grossen St. Bernhard und den Montblane. Im Westen und Sidwesten erscheinen
die Tiirme und Kuppeln von Novara und Vercelli, die Higelketten des Monferrats; das Auge erspiht
den Mont Cenis, den Monte Viso und zwischen beiden die Superga bei Turin. Nach Siiden erblicken
wir die Certosa und die Tirme von Pavia, dahinter die Apenninen mit der Binsenkung, iber welche die
Strasse nach Genua fihvt. Rund wm uns herum liegt der grosste Garten Europas, besiet mit Stidten,
Diirfern, Landhiiugern, Palisten, nach allen Richtungen durchzogen von Chausseeen, Vicinalwegen, Kanilen,
Fisen- und Dampfstrassenbahnen; zu unseren Fiissen ein gewaltiges Hiusermeer, tberragt von Hun-
derten rauchender Schlote und belebt von dem nie endenden Hin- und Herwogen rithriger Menschen.

So ist Mailand nach Kohls Bezeichnung eine »Centralhauptstadte, zu der die Bewohner des
Kreises am leichtesten gelangen konnten, um hier am vorteilhaftesten ihren Markt zu erdfinen, ihre
Produkte und Industrieerzeugnisse zum Verkauf zu bringen und auch von hier aus ihrerseits Leben
und Anregung zu empfangen. Die an der Peripherie gelegenen Stidte, wie die an den Kreuzungs-
punkten der Haupt- und Nebenwege entstandenen »Nebenkapitalen« Bergamo, Chiavenna, Brescia,
Mantua, Cremona, Pavia, Como, Monza, wurden die Spediteure der Mitte. —

Der Wert, den die eentrale Lage wvon Mailand an und fir sich verleiht, wird durch den
Umstand wesentlich erhiht, dass in Oberitalien das entwickeltste Eisenbahnnetz im ganzen Konig-
reiche geschaffen worden ist, dass Mailand in der Mitte dieses Netszes und zwar vor allem an der
Kreuzung der grossen Linie Turin - Mailand-Treviglio- Verona - Venedig und der St. Gotthard - Linie
gelegen ist. Frstere bildet die Basis der oberitalienischen Eisenbahnen, ist in ihrver ostwestlichen
Erstreckung 435 km lang und enfsendet eine ganze Reihe von Verzweigungen in die nirdlichen
Alpenthiler und auch nach Siden. Durch die sidlichen Verzweigungen nnd deren Fortsetzungen
nimmt sie an mehreren Punkten Fithlung mit der zweiten Hauptlinie Oberitaliens: Turin-Alessandria-
Pavia-Piacenza-Parma-Modena-Bologna (Brindisi), nnd vermittelt so die Verbindung Norditaliens mit
Mittel- und Unteritalien.

Im Einzelnen gehen von dem wichtigsten Eisenbahneentrum ganz Italiens die folgenden
Linien aus (siehe Karte 11): Nach 0.: Mailand-Brescia-Verona-Padua-Venedig; nach N.-0,: Mailand-
Monza. mnd von da einerseits nach Lecco, andrerseits nach Como, Lugano, Bellinzona, durch den Gott-
hard: nach N.: Mailand-Erba: nach N.-W.: Mailand-Saronno; nach N.-W.: Mailand-Gallarate-Varese
und Mailand-Gallarate-Sesto Calende-Laveno-Luino-Bellinzona; nach W.: Novara-Vercelli-Turin-Susa-
Mont Cenis: Mailand-Mortara-Casale-Asti-Turin: nach S.-W.: Mailand-Mortara-Alessandria-Savona-
Nizza-Marseille: nach S.: Mailand-Pavia-Voghera-Tortona-Novi-(ienna-Spezia-Pisa-Livorno-Rom ; nach
S.-0.: Mailand-Lodi-Piacenza-Parma-Modena-Bologna. Geplant ist der Bau der Eisenbahn Saronno-
Mendrisio behufs Herstellung einer divekteren Verbindung Mailands mit dem St. Gotthard.
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Vergleicht man den Flicheninhalt der Mailinder Provinz mit der Linge ihrer Eisenbahnen,
so kommen auf 1 gkm cirea 113 m Schienenstriinge, die grisste Ziffer, welche in dieser Beziehung
ganz Italien aufenweisen hat, Denn die Provinzen Alessandria, Genua, Pisa und Neapel haben nur
77 m, beziehungsweise 73 m, bezw. 72 m, bezw. 52 m Eisenbahnlinge.

Mailand ist ferner ein unvergleichlicher Knotenpunkt von Provinzial-, Vicinalstrassen, Schifi-
fahrtskanilen und Tramways. Von Mailand gehen folgende Provinzialstrassen aus: Die Strada
Piacentina, welche fiber Melagnano, Lodi und Casalpusterlengo nach Piacenza fihrt: die Strada Comasina ;
sie oeht fiber Caseina Amata, Bovisio und Barlassina zur Provinz Como; die Strada del Sempione tiber
Cascina del Pero, Rho, Bettolino, Zancona, St. Lorenzo, St. Vittore, Legnanello, Castellanza, Cascina buon
(resu, Grallarate, Somma nach Sesto Calende; die Strada per Torine detta Vercellese iiber Caseina Olona,
St. Pietro all' Olmo, Caseina Roveda, Sedriano, Magenta, Ticinobriicke bei Boftalora zur Provinz Novara;
die Strada Vigevanese trennt sich von der dusseren Umwallungsstrasse Mailands bei der Briicke Sendellino
des Naviglio Grande und fithrt Giber Ronchetto, Corsico, Trezzano, Bonerola, Gaggianello, Gaggiano,
Abbiategrasso zur Ticinobriicke bei Vigevano (Provinz Pavia); die Strada Pavese fiber Binnasco in die
Provinz Pavia; die Strada Vigentina tiber Pozzolo, Cavallino d'Opera, More die Loecate, Pieve Em-
manuele zur Provinz Pavia; die Strada di Paullo nach Paullo; die Strada Veneta iber Crescenzago,
Cascina de Pecchi, Gorgonzola, Fornaci und Cassana d’Adda in die Provinz Bergamo und weiter nach
Venedir, Dazn kommen: Die Strada di eirconvallazioni esterne von Mailand; die Strada di aceesso
alla stazione ferroviaria Milano-Vigevano ducch die Porta Ticinese und Porfa Genova; Traverse
interne der Stadt Mailand; die Strada di Laveno, die sich bei Cagnola von der Strada del Sempione
trenpt und dber Musoeco und Cavonno fihet und an der Grenze der Provinz Como endigt; die Strada
die Turbigo, welche von der Strada Vercellese bei Vittuone abzweigt und iiber Ossona, Tuveruno,
Buscate, Castano nach Turbigo geht; die Strada detta della Motta, welche die Strada Vigevanese bei
Abbiategrasso verlisst und {iber Bessate und Motta Visconti nach Bereguardo zieht. Kommunal-
wege durchziehen die Provinz Mailand in einer Linge von 2996.. km, wovon auf den circondario
von Mailand 734.5. auf den von Lodi 636.., auf den von Abbiategrasso 565.,, auf den von
Gallarate 510.,, und auf den von Monza 499, km entfallen. Die Linge der Provinzialwege betrigt
572.,o km. Im ganzen kommen also 3568.4 km auf 2992.4, qkm der Provinz Mailand.

lis folgen die Kanalverbindungen Mailands: Der Naviglio Grande geht vom Tessin
hei Toravento ab, zieht zunfichst dem TFlusse ziemlich parallel nach S.-0., wendet sich dann etwas
ostlich von Abbiategrasso in 0.-N.-O.-Richtung nach Mailand, wo er sich erbreitert, wm den Hafen
der Stadt, die sogenannte Darsena, zu bilden. Der Kanal ist 49 982 m lang, die miftlere Breite betrigt
40 m, das Totalgefille 33.,,m, die Wassermasse 51., cm in der Sekunde. Von dem Nariglio
Grande zweigt der nur ganz lokalen Interessen dienende, 18843 m lange Kanal di Bereguardo ab,
der seine Wasser mit denen des Ticino bei Bereguardo vereinigt. Der Naviglio della Martesana
(Lange: 38 696 m, Tiefe: 1.5, m, Breite: 9—18 m, Totalgefille 18 m, Wassermasse 24 em in der
Sekunde) geht von der Adda unterhalb Trezzo aus und miindet in die nordlichen Wassergriben Mai-
lands. Der Kanal di Pavia, 33329 m lang, nimmt seinen Ursprung in der Darsena und vereinigh
sich bei Pavia mit dem Ticino. Der Kanal Villoresi, so genannt nach dem Ingenieur Villoresi, der
guerst bereifs vor mehr als 25 Jahwren den Gedanken fasste, auch die hiher gelegenen Regionen der
Lombardei zu bewissern, beginnt bei Somma Lombarda am Ticino, durch dessen Wasser er gespeist
wird, Zuerst linft er eine Strecke dem Ticino parallel, wendet sich dann nach Osten, fihrt nirdlich
von Mailand und Monza voriiber und mindet in die Adda. Er ist 60 km lang und giebt 70 cm
Wasser in der Sekunde, und man geht mit dem Gedanken um, aueh den Naviglio Grande den Ticino
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entlang so zu vertiefen und zu erbreitern, dass eine direkte Schiffahrt auch filr grossere Fahr-
zeuge als Barken zwisehen Mailand und dem Lago maggiore stattfinden kann, wodurch die ohnedies
mangelhafte Schiffabhrt auf dem unteren Ticino ginzlich aufgegeben, eine Wasserstrasse von mehr als
100 km Linge zwischen Mailand und dem S8t Gotthard geschaffen wiirde, ¥)

Die Strassenbahnen, welche fast ausschliesslich mit Dampf getrieben werden, dienen
dem Personen- und in zweiter Linie auch dem Giiterverkehr, Sie laufen in Zigen von hichstens vier
Wagen in “Geleisen auf dem bereits bestehenden Unterbau der Provinzialstrassen, halten an jedem
Orte, legen durchsehnittlich 18 km in der Stunde zuriick und sind billiger, als die eigentlichen Eisen-
hahnen, weshalh sie der Italiener ferrovie economiche nennt. Die fiir die Provinz Mailand in
Betracht kommenden »idkonomischen Eisenbahnens sind folgende Strecken: Mailand-Ginssano; Mailand-
Saronno-Tradate ; Mailand-Legnano-Gallarate ; Mailand-Sedriano-Magenta: Mailand-Sedriano-Guggiono-
(‘astano; Mailand-Binnasco-Pavia; Mailand-Melegnano-St. Angelo; Mailand-Melegnano-Lodi; Mailand-
Villafornaci-Treviglio; Mailand -Gorgonzola -Villafornaci -Vaprio; Mailand -Monza; Mailand - Monza -
Barzano; Mailand -Brugherio-Vimercate; Mailand-Affori; Mailand - Corsico; Bergamo -Treviglio -Lodi ;
Lodi-St. Angelo-FPavia; Lodi-Crema - Brescia. 18)

Mailand liegt nicht an einem grossen sehiffbaven Flusse, der den Verkehr anzieht und fordert,
den. See- mit dem Binnenhandel vermittelt. = Unwillkiirlich fragt man sich: =Wiirde sich die Lage
Mailands als Handelsstadt nicht wesentlich ginstiger gestalten, wenn sie an dem Po, dem bedeutendsten
Flusse Oberitaliens, zu suchen wire?« Allein das Charakteristische des Po ist: Unbestiindigkeit und
Ungleichheit des Wasserstandes. Er hat zwei Hochfluten, eine im Mai und Juni, die andere grissere
im Herbst. Letztere hiilt 5—20 Tage, zuweilen sogar 80 Tage an und lisst den Strom 6—9 m und
mehr iiber sein gewdhnliches Niveau anschwellen. Besonders ausgedehnt ist das Uberschwemmungs-
gebiet im Unterlaufe schon von der Mindung der Secchia an, so dass die Wasserfluten bisweilen erst
an den Dimmen der unteren Etseh im Norden und an denjenigen des Reno im Siden haltmachen.
Riesige, oft in mehreren Heihen parallel hinter einander herlaufende Deiche sind daher sehon von
Cremona an bis zum Meere gebaut, um die angrenzenden Landschaften gegen die Verheerung des
Hoehwassers zu schiitzen und bewohnbar zu erhalten. Aber wie im Altertum, so srichtet sich noch
Jetzt der Andrang desselben verhiingnisvoll arbeitend, trichterformig wiihlend gegen den Fuss der
Dimme . , . . Der Strom ist nicht selten ubermiichtig, er sprengt die Fessel, die ihn biindigt, reisst
den gedflneten Spalt weiter und weiter und bedeckt verheerend viele Quadratmeilen mit seinen triben
wirbelnden Wogen, Binme und Leichen umherspiilend. Er stromt bisweilen mit soleher Gewalt,
dass er sein Hett wechselt und anf weite Strecken die Grundstiicke sozusagen auf das andere Ufer
hiniibertriigt, oft auch Inseln bildete. Die unverniinftige Ausrodung der Bergwilder hat dieses Uhbel
noch verschlimmert, so dass der Unterschied zwischen niedrigem und hohem Wasserstand in neuerer
Zeit noch grosser geworden ist. Der Oberlanf zeigt ungleichen Fall, die Mindungen sind mit Barren
versperrt, die Kistenlandschaften sumpfig. Die Apenninenfliisse lagern bei ihrver Einmiindung in den
Po Massen von Kies ab und bilden stets wechselnde Untiefen.!?)

‘) Die zar Schiftabrt anf diesen Kandilen meist benutzten Fahrzeuge sind: Barconi oder Barken (Linge
28,60 m, Tonnengehalt 36, Tiefgang 0,75 m); Battella ordinaria (Linge 20 m, Tonnengehalt 27,50, Tiefgang
0,70 m); Cayriolo (Linge 18 m, Tonnengehalt 25, Tiefpang 0,63 m); Boreello lungo (Linge 15,560 m, Tonnengehalt
15,60, Tiefgang 0,55 m); Cavriolo (Liinge 14 m, Tonnengehalt 13, Tiefgang 049 m).
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Es ist klar genug, dass ein so beschaffener Fluss wohl fiir Flisserei, nicht aber fir die
Sehiffahrt im Grossen geeignet ist, dass seine Ufer nicht von grossen Verkehrsstrassen eingefasst sein
und keinen Raum fiir die Anlage grosser Handelsstidte abgeben konnen. Eine Verkehvsader, wie
etwa der Rhein mit seinem reichen Stidfekranz, ist der Po nie gewesen und wird es nie werden.
Wenn als Regel sdie Strome in Tieflindern die Fiden sind, an welche geschichtliche Ereignisse sich
oleichsam aufreihen, die verbindenden Glieder zerstreuter Orte und Geschehnissee,®0) so macht der
Po eine Ausnahme, ebenso gut wie der Niger, Orinoco, Magdalenen- und Amazonenstrom, teilweiso
auch die Donau, Michelet nennt Paris, Bouen und Havre eine einzige Stadt, deren Haupistrasse die
Seine sei: am Po sehen wir uns vergebens nach solch bedeutenden Emporien und eigentlichen Cultur-
centren wn.*)  Nuor Turin ist michtig emporgekommen, aber nur infolge seiner Lage am Vereinigungs-
punkt der westalpinen Passstrassen, namentlich der des Mont Cenis und des Mont Genivre, in der
fruchtbaren, fleissig angebauten Ebene des wichtigen franzosisch-italienischen Durehgangslandes Piemont
und in der Nihe des Hafens von Genua, der seinen grossen Industrieetablissements die meisten Roh-
stoffe und Halbfabrikate zufithrt, Piacenza und Cremona, von den Romern als Militarkolonien angelegt,
sind als veine Briickenplitze zu betrachten, Piacenza musste der bedeutendere werden, weil hier der
Fluss zum letzten Male bequem diberschritten werden kann. Daher vereinigen sich hier die Strassen
von Frapkreich tiber Turin und von der Schweiz dber Mailand, um dann gemeinsam den Fluss zu
iibersehreiten.  Von allen Alpenzufliissen eilt dasselbe, was von dem Po behauptet worden ist. Auch
gie zeigen starkes Gefille im Oberlaunfe, Ungleichheit des Wasserstandes, Versumpfungen, hiiufige
Verschiebungen des Flusshettes im Mittel- und Unterlaufe. Die Apenninenflisse sind im Sommer
fast trocken, kommen daher, wie auch dureh ihve zu grosse Entfernung von den Alpenpissen, nicht
in Betracht.

Es muss somit zeradezu als ein Vorteil fir die Stadt Mailand erachtet werden, dass dieselbe
nicht an einem der oberitalienischen Flisse liegt. Sie zieht nur Nutzen aus dem in ihrem Umlande
fliessenden Wasser; die schiidlichen Wirkungen desselben kennt sie nicht.

Auch haben die Flisse iiberhaupt infolge der gewaltigen Entwicklung unseres Verkehrs-
wesens den grossten Teil der friheren Bedeutung fiir Handel und Verkehr eingebiisst; sie iiben nicht
mehr den fritheren, zwingenden Einfluss auf die Richtung der Wege, welche der Waren- und Menschen-
verkehr sich wiihlt, seitdem die Eisenbahnen, deren Anlage von natiirlichen Bedingungen weit un-
abhiingiger ist, ihnen den Vorrang abgewonnen haben. Wir sehen dies an der Geschichte unseres
Rheins; wir sehen es am Mississippi, der bis etwa 1850 der Hauptkanal des Verkehrs im Inneren
der Vereinigten Staaten gewesen ist, seitdem aber durch meist rechtwinklig von ihm ausgehende
und nach Osten zum Atlantisehen Ocean, zu den Stidten Newyork, Philadelphia, Baltimore, Charleston
fiithrende Eisenbahnen und Kanile, die den Umyeg durch die Mississippimiindungen und die Strasse von
Florida vermeiden, als Handelsstrasse verhiiltnismissig nur nogh wenig in Betracht kKommdt.

In Oberitalien, wo die Flisse keine guten Naturwege abgeben, hat sich daher das Eisenbahn-
und Kanalnetz um so wirksamer entwickelt, und Mailands Lage im natirlichen Centrum dieses

#) Italien mmss fiberhaupt anf die den Grossverkehr fivdernden Wirkungen der Flisse verzichten. Denn
anch der Tiber ist durch seine Uberschwemmungen eine Landplage, eine Geissel fiir die Landschaft, die er durch-
zieht. Nach jedem starken Regen steigt er mit seinen Zufliissen iiber seine Ufer, zuweilen 9—11 m, versumpft die
wnliegenden Lindereien und setzt die benachbarten Diorfer und Stidte unter Wasser. Im .'.IH]'W' 1870 wurde Rom
in ein zweites Venedig verwandelt und im Dezember 1888 nicht weniger als dreimal von Uberschwemmung heim-
gesucht. Die fortschreitende Entwaldung der Apenuinen hat die Vertdung und Verwahrlosung des ganzen Tiber-
thales und die Versandung der Flussmiindungen wesentlich gesteigert.20s) Roms Lage ist fiir eine Welthandelsstadt
nie geeionet pewesen; einen Welthandel im eigentlichen Sinn des Wortes hat die Stadt daher auch nie gesehen.20b)
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Netzes gestaltet sich noch ginstiger durch den Umstand, dass die beiden Hifen Genua und Venedig
in nicht allzugrosser Entfernung an die wirtschaftliche Hauptstadt Italiens herantreten. Genwua ist
in der neueren Zeit der eigentliche Hafen Mailands geworden infolge seiner Lage an dem nordlichsten
Winkel des westlichen Mittelmeerbeckens, nach Elisée Reclus an der »Achselhihle« (i 1'aisselle) der
italienischen Halbinsel, an dem Punkte, der den reichen, fruchtbaren Ebenen des Inneren am nichsten
ist, mit denen es durch einige Gebirgssittel namentlich durch den Bocchettapass, in freier Ver-
hindung steht. Genua ist daher Ausgangspunkt des oberitalienischen Eisenbahnnetzes geworden,
Ausgangspunkt auch wvon michtigen Dampfschifflinien, die den Personen- und Warenverkelir nicht
nur mit Mittel- und Unteritalien und den italienischen Inseln, sondern aneh mit der Levante. mit
Egypten, Britisch-Ostindien, Batavia, Nordamerika, namentlich aber das Export- und Taunschgeschift
nach Sidamerika und zwar vorzugsweise nach Argentinien und Urnguay vermitteln. 1) Die Bedeutung
Genuas als Transitplatz fiv das Innere, namentlich fiir Mailand nnd Turin, ist in neuester Zeit noch we-
sentlich durch die neue vollendete, gewaltige Vergriosserung und Verbesserung seines Hafens sewachsen, 22)

Venedig, ziemlich am Ende des nirdlichen Teiles des Adriatischen Meeres gelegen, 2%) war
der Hafen Mailands im Mittelalter, hat sich aber jetzt infolge seiner bescheidenen Anlagen und infolge
mangelhafter divekter iiberseeischer Dampferverbindungen von Genna den Rang ablaufen lassen. Als
Kopfstation einiger divekter Dampferlinien nach Asien und Ostindien und mit einem bedeutend
grosseren Halen, als dem nun fertig gestellten »Punto Francoe«, kinnte es ein Hauptstapelplatz der aus
dem Orient kommenden und nach Westeuropa bestimmten Waren werden und den fritheren Handels-
verkehr mit Mailand noch wesentlich steigern. 24)

Aus dem iiber die Lage Mailands als Handelsstadt bisher Gesagten diirfte zur Genige her-
vorgehen, dass dieselbe den an die Lage einer Grosshandelsstadt im Binnenlande zu stellenden An-
forderungen vollauf gereght wird. Der Bauplatz gestattet Raum fiir eine Millionenstadt; der Boden
der Umgegend liefert das gewdhnliche Baumaterial, den Backstein; in der Nihe sind die Migliarino-
briiche von Baveno und Riva di Chiavenna, aus welchen die Mailiinder den Granit zu ihrem schinen
Strassenpflaster mit fussbreiten Wagengeleisen und zu massiveren Bauten holen; die Provinzen Como,
Sondrio, Brescia und Bergamo stellen kostbaren Marmor. Freilich wirde auch eine schwierigere
Beschaffung des Baumaterials die Entwicklung des so giinstig gelegenen Mailand nur wenig authalten.
Das Umland ist fruchtbar, nimmt einen grossen Flicheninhalt ein, ist auf allen Seiten, sowohl vom
Gebirge und der See her, als in der Ebene selbst suginglich und befriedigt die wechselnden Anspriiche
der Verkehrsbedartnisse aller Zeiten. Nicht miihsam und auf gewaltizen Umwegen brauchen Strassen
und Hisenbalmen an die Stadt herangefithrt zn werden, wie dies beispielsweise bei der Hiigelstad!
Bern, aber auch namentlich infolge eigenartiger hydrographischer Verhiltnisse bei vielen Tieflandstiidten
der Fall ist. Wenn nicht ganz geradlinig, so doch nur sehr wenig gekriimmt, laufen simtliche
Verkehrswege in die Stadt ein, Stark konsumierende und in Uberfluss produzierende Gegenden und
Plitze befinden sich in nichster Nihe oder in miissiger Entfernung. Mailands Lage eignet sich daher
gleich gut sowohl fiir den ortlichen als auch fiir den Fernverkehr, fiir eine Centralstadt eines kleinen
und eines grossen Kreises, Auf dergleichen Verh#ltnisse, namentlich auf smehrfache und eingreifende
Begiinstigung der Lage, Gliederung des Umlandes und Hinterlandes und besondere Beigaben der
Nature, legt Gitz mit Recht den grissten Wert. Bei Besprechung der Handelsplifze Hispaniens
wirft er die Frage auf, worin der Mangel »konzentrievender kommerzieller Plitze in der grossen, auf
vier Seiten vom Meere bespiilten Halbinsele begriindet sei. Seine Antwort lautet: »Zuniichst erscheint
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im Tonern an keinem Orte zongleich von den Bodenneigungen, von ausgedehnten Profilsfurchen und
giinstiger klimatischer und Bodenbeschaffenheit der Entstehung eines Sammelplatzes vorgearbeitet
welcher fiir mehr als fiiv ein provinziales Territorinm von selbst der natiirliche Vereinigungs- und
Kreumungspunkt des Umlandes gewesen wiive. Hiermit hingt konsekutiv zusammen, dass auf den etwa
gebauten Strassen in keine Stadt ein starker Verkehr einmiindete, welcher daselbst mit bedentender
lokaler Produktion bereichert, eine verstirkte Bewegung nach attraktionskriftigen weiteren Zielen
(Emporien oder Gegenden) zu erwirken vermocht hittte. Die Entwicklung heherrschender Handelsplitze
nimlich bernht nicht nur davauf, dass sich nach ihnen von ausgedehnten Strecken und von mehreren
Seiten her Warenziige hewegen, welche entweder dem Quantum oder der Mannigfaltigkeit oder dem
Handelswert nach bedentenden Umsatz veranlassen kionnen, sondern eben dieser Umsatz bat es zu-
gleich als unerlissliche Voraussetzung, dass man einzelne jener einmiindenden Linien, sei es zur See
oder zu Lande, nach aufnahmsfithigen und Rimessen leistenden Plitzen fortgesetzt finde. Mag man
Alexandria oder Seleueia, Mailand oder Marseille, Karthago oder Korinth daraufhin ansehen, es
wird da ebengo, wie im Welthandel der Gegenwart, genanntes Gesetz seine Anwendung zeigen.«29)
i Begug auf das hentige Mailand sind fast alle daselbst einmiindenden Strassenlinien in allen Rich-
tungen nach einer Riille von Plitzen fortgefihrt, denen Mailand die Bodenprodukte des Umlandes,
die eignen Industrieerzengnisse und die der Lombardei zufiithrt, und welche ihrerseits dem Mailiinder
Handel und Gewerbfleiss teils Rohprodukte, teils Halb- und Ganzfabrikate liefern, %)

Als weitere Bedingung fiir ein kommerzielles Centrum verlangt Gitz, dass sdie politischen
Verhiltnisse mindestens nicht entmutigen, vesp. den Unternehmungsgeist der Birger nicht lihmen
diirfen. «26) Wie ungiinstig dieselben meist aber fir Mailand im Laufe der Zeiten gewesen sind, haben
wir bereits aus obigem, kurzen geschichtlichen Uberblick ersehen komnen. Wenn trofzdem die Ein-
wohner nach jeder Vertreibung aus ihrer Wohnstitte sich immer wieder auf derselben sammelten,
wenn nach jeder Zerstorung dev Stadt immer ein neues und zwar stattlicheres und michtigeres Mailand

aus der Asche des alten entstehen konnte, so zeugt dies sicherlich von einer unversieglichen Lebens-
und unitberwindlichen Thatkraft des mailindischen Volkes, nicht minder aber auch von einer mich-
tigen Anziehungskraft der FErdstelle selbst, auf der Mailand gegrindet worden ist und seine Ent-
wicklung genommen hat.

*} Als solche .anfnahmsfihige und Rimessen leistende Plitze® wollen wir, um die Gitz'schen ,Bedingnngen
fiir ein kommerzielles Centrum®, die freilich zum Teil schon die thatsiichliche Handelshedentung der Stiidte streifen,
ant Mailand apzuwenden, hier nor die ansserhall der Lombardei gelegenen italienischen Stidte Genua, Florenz und
Bologna anfithren. Von Mailand nach Genua bewegen sich Warenziige mit gewaltigen Mengen Kice und Butter,
womit siimtliche Viktualienhiindler und Schiffsverprovianten versorgt werden, Banmwoll-, Leinen-, Woll- und Seiden-
waren, Oberledersorten, Gummiziige und andere Gummiwaren, Kntpfe, Kimme, Likire aller Avt, Blechwaren und
Kiichengeriitschaften, Chemikalien, Medizinalien, Farben und Firnisse, Luxuswaren und Pferdegeschirre, Sprit . s w
Hingegen versorgt Genua die Stadt Mailand mit Banmwolle, Wolle, Rohseide, Fellen, Hiinten, Steinkohlen, Werk-
holz, Metallen, Kolonialwaren, Farbhilzern, Droguen, Packleinwand. Ausserdem haben die Hrzengnisse der acht

Zuckerraffinerien in der Umgebung von Genua, der Chininfabrik in Sampierdarena, der Feinstickereien in St. Mar-
gherita und Rapallo, der Seidensammtfabriken in Zoagli nnd Chiavari, der Schieferbriiche in Savagna grossen Absatz
in Mailand. (Privatmitteilung des Generalkonsulats des Dentschen Reiches in Genua vom 28, November 1887.)
Nach Florenz liefert Mailand namentlich Banmwollgewebe, Butter und Kise und empfingt von Florenz hauptsiichlich
Seide — fiir ca. 2 Millionen Lire jihrlich —, Wein, 01, Porzellan und Strohgeflecht, (Privatmitteilung des Kaiserlich
Deutschen Konsulats in Florenz vom 5. Februar 1888.) Nach Bologna gehen aus Mailand: Banmwollgewehbe, Garne,
Manufakturen, Seidenstoffe, Maschinen, chemische Produkte, wie Siuren, Droguen, kiinstliche Dimgmittel und deren
Abfiille. Dagegen versendet Bologna nach Mailand fast nur Landesprodukte, vor allem Hanf — fir ca. 3 Millionen
Lire jiihrlich. —, ferner Mehl, Weizen nnd Bologner Salami. (Privatmitteilung des Kaiserlich Deutschen Konsulats
in Bologna vom 14. Dezember 1887.)
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Die Lage Mailands hat sich daher im Alterfum, Mittelalter und in der Neuzeit auf’s glinzendste
bewithrt und ist in der Jetztzeit erst recht zur Geltung gekommen. Sie bedurfte des eisernen Willens
gines kraftvellen Herrscherhauses nicht, nm gewaltsam von weitem die Verkehrswege an sich heran
zu zwingen und zu einer bedeutenden, bekerrschenden Stellung zu gelangen, wie etwa Berlin, das
freilich nicht sem unbedentendes Landstidtchen geblieben sein wiirde, wenn es nicht die Hauptstads
Brandenburgs geworden wire, dessen Herrscher mit klarem Blicke die stete Vergrosserung ihres
Landes verfolgten,«27) das vielmehr durch seine Lage an dem vorteilhaftesten und bequemsten Spree-
iibergang und durch die Verteilung der Wasserliufe und Landhdhen des Umlandes zum natiirlichen
Verkehrsmittelpunkte und zur natirlichen Hauptstadt der Mark Brandenburg ausersehen war, jedoch
ohne die andauernde Energie der Hohenzollern nie der staatliche, kommerzielle und finanzielle Mit-
telpunkt Preussens oder gar des Deutschen Reiches, auch niemals das bedeutendste Verkehrscentrum
nicht allein der norddeutschen Tiefebene, sondern auch des ganzen europiischen Kontinentes ge-
worden wire. Allerdings kamen die allermeisten der geschilderten geopraphischen Verhiltnisse bei
der Grindung Mailands gar nicht in Befracht. Denn die alten Insubrer konnten die volle Be-
denfung der Alpenpiisse fiir Handel nund Verkehr nicht wiirdigen, konnten nicht voraussehen, dass die
zu ihrer Zeif meist aus Sumpf und Sand bestehende Poebene durch die rdmische Kolonisation nach
Hannibals Abzug sich in ein Fruchtland ersten Ranges verwandeln wiirde. Fir sie handelte es sich
wohl nur darum, fern von den Versumpfungen der Fliisse eine gesunde, trockene Scholle zu finden,
die ihmen Schutz und Nahrung bot, wie denn tiberhaupt die erste Besiedelung und erste Entwicklung
eines Ortes »weit mehr durch kleine Eigenttimlichkeiten des Bamplatzes . . . . bestimmt wurde, als
durch Riicksichten auf Beziehungen, an welehe wohl jetzt, aber nicht schon vor Jahrhunderten gedacht
werden konnte.«27)

[eh komme schliesslich der sehr angenehmen Pflicht nach, schon an dieser Stelle dem
Kaiserlich Deutschen Konsul in Mailand, Herrn von Bekowski, meinen herzlichsten Dank auszu-
sprechen fiir die ausserordentliche Liehenswiirdigkeit und Bereitwilligkeit, mit welcher derselbe aul
alle an ihn gestellten, vorzugsweise den 2. Teil, »Mailands Bedeutung als Handelsstadte hetreffenden
Anfragen znverlissige Auskunft erteilte. Aufrichtigen Dank sage ich auch dem Advokaten Herrn
Cayre. Omero Guaita und dem Eisenbahnprisidenten Sign. Comm. Antonio Barbavara in
Mailand, die mir durch freundliche Vermittlung des Herrn Professor Dr. Hottenrott in Kiln
giitigst Aufklirung fiber einige Punkte zukommen liessen, die der Beobachtung withrend meines
Aufenthaltes in Oberitalien entgangen waren. Last not least danke ich Herrn Professor Dr. Rein
in Bonn fiir die Anregung zu vorstehender Arbeit und einige Forderung bei Abfassung derselben.

Bemerkung zu p. 14. Die Namen 3. Gotthard und Semmering sind aof dem Kirtehen mehr nach rechts
gerfickt zu lesen, ersterer in die Nihe von Airolo, letzterer in die Nihe von Broek.
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Ubersicht der Quellen und Hiilfsmittel.

1) Stovia (i Milano, compendiata da Angelo Tondino,
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1) Gitz, Die Verkehrswege, p.

Dall’ Origine sino alla Convenzione 15 settembre 1864.
Milano 1874, Guida per Milano, Milano, Sacchi e
Figli 1881, p. 23—28. Fritz Wernick. Leipzig 1880.
Bd. II. p.167—171. Vivien de St. Martin. Nouveau
Dictionuaire géographique. Bd. IIT. p. 872—878.

Richard Andree, Geographie des Welthandels.
Stutfeart 1877, Bd. L p. 495—509. H. Guthes Lehy-
buch der Geographie, nen bhearbeitet von Hermann
Wagner. Hannover 1883, Bd. IL. p. 36—39, p. bb—56.
Dr. Julius Hann, Handbueh der Klimatologie. Stuatt-

gart 1883, p. 404—449. von Richthofen, Wihrer
filr Forschungsreisende. Derlin 18586, p. 7b. Alfred

Kirehhoff, Unser Wissen von der Erde. Leipzig 1887,
B, II. p.30—35. von Schweiger-Lerchenfeld,
Das Mittelmeer. Freiburg i. Breisgan 1888,

Peter Hesch, Die Aufeinanderfolge der Welthandels-

herrschaften. Graz und Leipzig 1885, p. 7—30. Dr,
I. Jastrow, Uber Welthandelsstrassen in der Ge-
schichte des Abendlandes. Berlin 1887, p. 1—38.

Dr. Michael Geistheck, Der Weltverkehr, Frei-

burg i. Breisgan 1887, p. 418—40.

Dagelbst p. 220.

Daselbst p. 210—216.

Die Alpen, nach Daniels Schilderung nen bearbeitet
von Professor D, Hichter. Li‘i]_lzi;_' 1855, P 1 —36,
Guthe-Wagner. Bd. IL p. 466—477. von Richt-
hofen, Fiihrer fiir Forschungsreisende. 1886. p. G687
bis 708, Wissen von der Erde. Bd IL p. 135—205.
Siehe die iiber . Alpen- resp. Apenninenstrassen und
-Balmen® handelnden Seiten in Baedekers Schweiz,
1889; Baedekers Siidbaiern, Tivel, Salzburg, Steiermark,
Kiirnten, Krain und Kistenland, 1888; Baedekers Ober-
italien, 1889. H. A. von Berlepsch, Centralschweiz,
Gotthard, Oberitalien, 1884. Kirchhoff, Unzer Wissen
Bd. 1. Rieliter, Die Alpen. Daniel,
Handbuch der Geographie. Leipzig. 1882, Bd. IT. u. I11.
Guthe-Wagner, Bd. IL Sehmidts Gotthardbahn und
Centralschweiz, 1889, Gsell-Fels, Die Schweiz, Zivich
1883, Orell Fiisslis Enropiiische Wanderbilder. Ziirich.
Gotthardbahn, die Brennerbahn, die Kimtner-Punster-
thalerbahn, der Mont-Cenis. Dr. J. J. Exli, Die nenen
schweizer Alpenstrassen in ,Gaea*™, ](.‘ﬂn und Leipzig
1876, Bd. XIT. p. 988, '
Dr. W. Giitz, Die Verkelirswege
Welthandels, Stuttgart 1888, p. 328,
Italische Landeskunde. Berlin 1883. Bd. I. p.
245, 296, 298.

von der Erde,
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im Ddenzte des
Heinr. Nissen,
229230,

1y Heinrich
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Nissen, Iltalische Landeskunde. Bid. I.
. 1860—167.

Gitz, Die Verkehrswege. p. 364—372.

W. Heyd, Die Alpenstrassen der Schweiz im Mittel-
alver, im ,Ausland*, Stuttgart 1882, po 461 —467.
Karl Dietrich Hiillmann, Stidtewesen des Mittel-
alters. Bonn 1826. Erster Teil. p. 330—400. Gsell-
Fels, Die Schweiz. p. 41, 42, 47.

Nissen, Ifalische Landeskunde. Bd. I. p. 174—201.
In e Marting Nonvean Dictionmaire
wéographique. Die Artikel: Como, Bd. 1., p. 780;
gamo, Bd. L, p. 414; Brescia, Bd. L., p. bl4; Cremona,
Bd. 1., p. 830; Lombardei, Bd. IIL, p. 428; DMantua,
Bd. 111, p. 633, {Ther die Provinz Sondrio: Deutsches
Handels-Archiv, Zeitschrift fiir Handel u. Gewerbe,
heransgegeben im Reichsamt des Inner, Jahrg. 1887,
Juniheft p. 335: Statistica Indnstriale. Camera
di Commercio ed Artl di Chiavenna., 1887,
Deutsches Handels-Archiv, Jahrgang 1888, April-
Hefr. p. 147—150. Vivien de 5t Martin. Diction-
naire ete. IMe Artikel: Como, Bergamo, Brescia, Cre-
mona, Mantna, (ber die Provinz Sondrio: Deutsches
Handels-Archiv. 1887. Juniheft. p. 335. Statistica
Industriale. Camera di Commerio ed Arti di
Chiavenna. 1887,

Vivien de S3t. Martin, Nouvean Dictionnaire Géogra-
phique, Artikel Milan. Bd. III. p. 572. Evaristo
Radaalli. Provineia di Milano. Nuova Edizione.
Note Geografiche Statistiche. Mediolanwm, Milano
1881. Es ist ein von hervorragenden italienischen Ge-
lehrten verfasstes, Francesco Villardi in Mailand
1881 erschienenes, dreibindiges Werk, dem ein vierter,
einzeln kiuficher Band: Studi Statistici sul Movimento
Keonomieo-Sociale della Citea di Milano, hinzugefigt
Besonders wertvolles Material enthiile der dritce
Milane agricoln e sua

Vivien 5t

i
L] i

bei

Jat.
Band. Hier kommt in Betracht:
provincia v. Galanti. p.204—382. Deuntsches Han-
dels-Archiv. 1838, Aprilheft. p. 147150,

Uber die Verkehrswepe der Provinz Mailand, siehe
Radaelli, Note Geografiche Statistiche: Mediola-
num, vol. L p. 81 und p. 54 wnd vol. IIT: Le vie i
comunicazione von Cantalupi, p. 178—203. Dati Stati-
stici. A Corredo del Resoconto dell’Ammini-
strazione 1855, 1886. Parte
Seconda  p. Esposizione Industriale lta-
liana del 1881 in Milano und Guida del Visitatore
po 198 Milano Tecnica 1885. p. b36—bbd. Her-
1854.

comunale Milano

262,

lepsch, Centralschweiz, Gotthard, Oberitalien,
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p. 190, Camera di Commercio di Milano. Reso-
conto sui lavori della Camera nel 1886, p. 8u. 4.
Nissen, Italische Landeskunde, Bd. I. p. 183 bis p. 214.
Dr. Friedrich Ratzel, Anthropo-Geographie. Stutt-

cart 1882, p. 28b.

‘a) Nissen, Ttalische Landeskunde, Bd. 1. p 308—324.
b) Vergl. auch Gitz, die Verkehrawege. p. 349,
Jahresberichte derk. u k. sterreichisch-nnga-
Zusammengestellt
vom Statistizschen Departement im k. und k. Handels-
Wien 1886, p. 629,

rigechen Konzulats-Behirden.

ministerinm.

22y Daszelbzt

1887. p. 714.

25y Vergl. J. G. Kohl, Die geographische Lage dei Haupt-

gtitdte Europas. Leipzig 1874, p. 269,
Usterreichische Konsulats-Berichte. 1887, p. 744,

(i itz, Die Verkehrswege. p. 349,

Daselbst. p. 3b(L

Dr. F. . Hahn, Die Stidte der Norddeuntschen Tief-

ehene. Stutteart 1885. p. 101.

An Kartenmaterial haben vorgelegen:

Die oberitalienischen Generalstabskarten. Massstab:
1+ 750K,
Strassenkarte der Alpen und

Apennin, gezeichnet von J. Berghaus.

Perthes, 1859. R

Eine italienische Karte der Lombardei (ohne Namen

umd Jalreszahl).

Zwei italienische Karten der Provinz Mailand:

n) Provinecia (i Milano, alla scala da 1—233.918.
Milane. Ditta Editrice artaria di Ferd. Sacchi e Figli.

by Prof. Evaristo Radaelli. Provineia di.Mi-
lano, alla scala da 1 126.000. Milano, Ditta
artaria di Ferd. Sacchi e Figli.

Zwei italienische Karten der Umgebung Mailands:

des  nirdlichen

(iotha, Justus

Magzsstal)

a) Contorni di Milano. Milano, A. Vallardi. Secala
idal 1 864,000,
b) Dintorni di Milano. Milano, A. Vallardi colla

seala dal 1 2H00).

= i

6) Milano Idrografica 1881 in Mediolanum Vol I.

7) Verschiedene Kiirtchen ans Baedekers Siidbaiern,

10

Tirol, Salzburg, Steiermark (1888), Osterreich
biz Triest ete. (1887), Schweiz nebst den angrenzen-
den Teilen von Oberitalien, Savoyen und Tirel (1889)
Ober-ITtalien biz Livorno, Florenz wund Ravenna
| 18549).

Karte der centralen Ortler Gruppe von C. Hoff-
mann. Massstab 1:72000. Verlag des dentschen
Alpenvereins,

Topographische Karte der Schweiz. Durch das
eidgendssische Stabshurean unter der Direction von
General G. H. Dufour vermessen und herausgegeben.
1 : 100. 000, '
Atlas der Eisenbahnen Mittel-Europas. Mass-
stab 1:700.000 von W. Nietmann. 10. Auflage.
Leipzig, Karl Fr. Pfau. Oberitalien I. II, TI1.

Mazsstab

&




	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	[Seite]
	Seite 8
	Seite 9
	Seite 10
	Seite 11
	Seite 12
	Seite 13
	Seite 14
	Seite 15
	Seite 16
	Seite 17
	Seite 18
	Seite 19
	Seite 20
	Seite 21
	Seite 22
	Seite 23
	Seite 24
	Seite 25
	Seite 26
	Seite 27
	Seite 28
	Seite 29
	Seite 30
	Seite 31
	Seite 32
	Seite 33

