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2. DIE ERBAUUNG DES HAFENS.
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Am 9. Mirz 1800 lief der erste Frachtdampfer in den Hafen ein

3. LAGE UND ALLGEMEINE ANORDNUNG.
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5. STRASSEN.
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Pleiler der Stadthafenbriicke
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Abstossen diber niedrice Hohenriicken in Gruppe & umfassend 4 Gleise von 3

101 m nutzbarer Linge nach Hafenbecken, und in Gruppe ¢, bestehend aus 5 Glesen

von 121 bis 133 m nutzbarer Linge, nach Ladestellen geordnet
Um das Ordnen der Wagen schnell und sicher bewirken zu kénnen, sind die

beiden Weichen- und Signalgruppen am Anfang und Ende der Gileisgruppen @ und 4 n

besonderen Stellwerken vereinigt. Hierzu sind 2 Stellwer

sseebiude erbaut mit massivem

Erdeeschoss und ausgemauertem Fachwerk mit dusserer und innerer Bretterverkleidung

. | I o | i N . 4 ‘H H ¥
im ersten Stockwerk. deren Lage so oewahlt s, dass von thnen aus die sammitlic hen
' -

in Betracht kommenden Weichen und Sigma

e eut zu dbersehen sind. Lhe Weichen

! | 1 Fiiw - | [ ] e = i | q
und Signalhebel fiir Doppeldrabtzugleitungen sind daher wn erslen Stockwerk unter-

t und entsprechen der Reihenfolee der Weichen und Signale.  Die Einrichiung

!_:I.'l i [

|||.'I l'l.l'l;.l."u.'lli'l'

Bleiverschluss und nicht Konstruktionstheile beschiadigt werden. Ebenso wird jeder Draht-

el st derart, dass beim Rockwirtsautschneiden emmer Weiche nur der




o Wl el et
:,E [ I| ,:u 1
1 md W
Tl } lerm
nhot 'l
b et D 7
qen sie dur
discl EAT 3 1
A\ntriebrollen n
Py . :
111 | vihik
e m dem a
L1 ..E 1
| LT T 11
{ Wl 1
othwendi
Halenu 1<
nd | I
i s :
| 1 Lae”
I:l.. 1'\."\.. K
B0 Ll
Kohlenkipper

S0

=) P
1 §
] TRAT I
L il g 1 1
o Ve I
pelten Draht
]
[} | |
| L f
d Spitzen
T W% CIen
1571 1
M 1anet
L]
i '
| ]
L an
.
umiichst
| :II o | | 1
[ 1 3T

d ]
I
3 W
Hi
L3 1
ha
i 1
cLaamit
chnneg
L1 |
b 4
\ o

T i
I
!
11111
i i
t Ti
I-. Lk |
- F
| [ HR
)
1 1
1
1ot
L 151
3 1
Vil
. §
1
1y
| o g
1a1en
y o
| 1
1
|
0Or &
s
i Fa |
11 T
1
LI (4]
i
1 1n
Lk 1
I 1
|
L L
r % I

i
n
f
it
1
i
i
1
il B |
|.' 5
151
I
1
nitet
b =] L




i i j i i i 1 | i i
el ieht a i H h I 1 I 1, v ortl
1} 1 1 1| " »
It 1 al: A i I 11 Sl i 11 { 1 i | | 1 i i 110
1 1 i I * ey ] »
I | tal [ { (lies 1aT¢ WA 1l | FETE R I 10l
i | [ i
il i 5 SO0S i | 1 ] 1557 UFET W Li r e 4| PUTVED h 1i
! \ R eanantel et aind  Sehwellen: aretar Jlas .
1 SO I . CITEDUNEen aUsresSnlt 15k, Silidd W ELEETT O 508 daal VR Vel
™ by ] {
Die Enty I der | eise erfolot @ g . [
§ f | 5 | I i i 1
isterten H - egen Hin ilu Tl an Unt i

. ¥ —_—
_._,_?- " P & 4 - 5
-i i\. cx = + ."t-'_"i"\\l .-

ol al -

O L i 5. X s o ....‘rﬁrj e -"'.-'!_
L = oy ¥ cl iy e e e T D L E"“F 4 " Thy o IR
w.w | | A

- "

B i i s i - =
- . -
= == . . . - o e -
7 L L I L - e Y
. b " e

o

terl \oemenns : | 15chi ] n hegenden Cirab 1, 1N dem
= : ;
Liane efall 11 1 1 T Inge vy 10 cm Purchm WiCT Lk I 111 { L ]
cken Hochofe lacke (iberpa ist. | lurch die Packlage hindurch cernd
11 1 .i-.' |" rivhrl Tn 1 1 i: .".". I | 10K WY it =
| i LRITIErEs ] % | ¥ ||. | CSsE] || BT | | Ly nn
I P
1 I:l. o et v thi ‘_ll. l 1 i’ md  schn 1Ll || | =
lack ¢pach SEteneran 1 rdnet




Alle Weichen und Kreuzungen haben die Neigung 1:0, entsprechen den
Weichen der preussischen Staatsbahnen, und sind durchweg, um sie in gesicherter Lage zu

lenn montirt, die alsdann aber in Kleinsc

lap

unmittelbar auf esernen Schwe

aus Ruhrkohlensandstein eingebettet wurden. Im Ganzen sind 20215 m Ules verlegt
und 35 einfache Normalweichen, eine doppelte Gleisverbindung, eine Doppelweiche

. ’ e - 1 o = & s i M . ¥ ! q
cine Zweibogenweiche, eine halbe Kreuzungsweiche und eine Kreuzung eingebaut.

Die Kosten fiir 1 m Gleis vollstindig fertig verlegt, haben sich einschhesshich
ferung aller Materialien auf 20,9 Mark belaufen, wovon die Herstellung des Planums

- : iy R, i T gl saverratarabioel ol lor Srhweallepr 41 Aar
05 Mark die Lieferung der Unterbettungsmaterialien 0.0 Mark, der Schwellen 4,1 Mark

und der Schienen mit Kleineisenzeug 104 Mark, sowie die Einbringung der Matenaher

and das Verleoen des Oberbaus 53 Mark eekostel hat  Im Ganzen sind  Ineriis

-

543780 Mark verausgabt, zu denen noch 98625 Mark fiir Beschaffen und Verlegen
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piedrige Spannung von 33 120 bezw. 33220 Volt herabmindern. [Das schmiedeeiserne
Schalthaus er

ithilt 6 Hochspannungsausschalter mit Sicherungen, um von hieraus jedes

einzelne Kabel aus- bezw. einschalten und Messungen und Anschliisse ohne Gefihr aus-

uhren zu kOnnen.,  Vier

der vom Schalthanse

abzweigenden Ka
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30 10 gmm Querschmtt gsind e einzeln auf MOoECnst kurzem W eoe iach den lrans-
formatoren im Lagerhause, am Petroleumhafen, am Kohlenhaten und 1m Hafenb
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10 Atmosphiren zunimmt.  Nachder h die Platttorm um 45" geneigt hat, entlee
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Wapen wird alsdann abereschoben und mittels der Drehischeibe auf das nach de

Hafenbahnhof zu fallende Ablaufglels des
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feilern ruhende Briicke der Pfeilerba

noch die auf enzelnen cemauerten
wihnen, welche dazu dient, einzelne Wagen mit Kohlen, die nicht zum Absturz gelangen
sollen, auszusetzen Wie der |.-'-._.ia'|‘i.'-.|‘. des Hafens zeigt, 15 |"I'=!"“'=-'_-.:' petroffen, dass
bei eintretendem Bediirfniss weitere Kipper sogleich und ohne Storung des bBetriebes
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hinzugetiiot werden Konne
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Die Kosten der Ei

haben 23855 Mark, des

4320 Mark, der Gleiswaacse 3625 Mark

Kanalhaten zum Uter sind fiir das Umla

Bedeutune, wie dies ber offenen See- oder Flusshifen der Fall ist, wo die Waaren
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werden miussen,  Das Lisch- o
hifen von kleineren Schiffen mit minderwerthigen
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s 7. B, sind

durch Auskar

Fiir hoherwerthige CGiter aber, oder solche, die

Landfuhreerk zu wverladen sind, oder auf Lage

ber Kanalhaten Kral

usgrehoben oder in ihn herabgelassen
1 :'I : [, 1 | 1 :" 11 I
VISHTICT 1IN resciilossenen Bimnen-

Massengiitern, wie Sand und afeine

dem Schiffspersonal mit der Hand

und dhnlichen Cerathschaften  bewirkd

unmittelbar aut Eisenbahinwagen und

CENDMMEn werden sollén, simd auc
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Fiir das Krahngld las eewohnlicl chenen; | DY der Staatsersenbah
verwandt und eine Schiene auf der Abdeckplatte der Kaimauer durch Steinschrauben und
: = .
Klemmplatten, die andere in 47 m Entfernung aut emer Langsschwelle von Pitchpine-
ho elestioh, die d 1 Winkelerzen alle 80 cm mit 1,25 m langen Querschwellen fes
verbunden 15t e Kosten von 1 m Krahngles sk sich auf 366 Mark
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der Vermiethung de werplitze am Hafen, weil es sich erst nach Inbetriebnahme

derselben ubersehen [asst, welche EBmnchtungen den Anforderungen des neuen He-
triebes am  besten entsprechen. Dennoch sind die Umladevorrichtungen fiir die ver-
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ellung derselben handelt, nur die Bestellung ausgefiihrt zu werden brauch Wielst
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celbst zu beschaffen, wie es 2 B, seilens des Eisen- und Stahlwerks Union ber der

im Bilde daroestellten fahrbaren Erzumladevorrichtung mit elektrischem An
triche eschehen ist  Diese Erzumladevormnichtung ermdglicht es in vortrefflicher und
billicer Weise, Erze aus den Schiffen auf die Eisenbahn oder auf den Lagerplatz, sowie
vom Lagerplatz auf die Eisenbahn iiberzuladen, kurz jede beliebige Bewegung der ge-

hobenen Qiiter in der Lings- und Querrichtung des Platzes auf grossere Ent-

fernungen hin avuszulihren
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bretter Clange ang dnet, in welch e ot nittels der Uberkratini irch oberhalb
behindhche Luken herabpeelassen und seitlich auf die Lagerflichen verbracht werd:
konnen.  Dhie Decke 1st massiv a etongewolbe zwischen T-Travern auseehildet und
ruht mttels T-| rigerunterziicen if mauert Teiler lie den Druck der Stitzen
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Crundflache, durch das n Holzpfosten oestiitzie Holzeementdach eebild: rd )
Fussboden berden letzterwiahnten Stockwerke besteher 15 4 cm k federt:
! [annenbohle
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trische Wandkrahne wvon 00 ke Tragfihiokeit ancel ht =sind, ledighch dem Fuhr-
werksverkehr vorbehalten st Im Innern des Lagerhauses knnen die Giiter dur
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Wimpel weht Fiir die Werksteine ist im Sockelgeschoss Ruhrkohlensandstein, fiir
die Cesimse und tragenden Theille der Gbngen CGeschosse hellgrauer Sandstein aus
den Briichen won Mungenast an der Sauer in Luxemburg, fir alle dbrigen [heile

e bestehen

Ettringer Tuff zur Verwendung gelangt. Die Stufen der freitragenden Trep
aus Lausitzer Granit, das steile Dach ist mit rothbraun glasirten Falzziegeln aus Eisen-

berg in der Pfalz eingedecki

Auf den Wappen an den vier massiven Dachautbauten wechseln Anker mit
Merkurstiben: das von Dreivientelsiulen umrahmte Portal, an dessen Schlussstein ein
Neptunskopt ausgemeisselt ist, trigt Gber dem CGesimse eine Gedenkplatte aus Gramt mit
einem von Professor Rudolf Mayer in Karlsruhe modellirten und von Stotz in Stutt-
gart gecossenen Bronzerelief, das Bildniss Kaiser Wilhelm 1l darstellend. Dartiber
schweben unter der Bristung des Thurmzimmers, von Delphinen getragen, die Wappen

der Stadte Emden und Dortmund.
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Die Baukosten betragen einschliesslich des 5 m hohen Fundamentmauerwerks, I
sowie der inneren Ausstattung 136000 Mark; dies ergiebt bei einer bebauten Girund- |
fliche von 320 gm einen Preis von 425 Mark fir 1 gm.
In der Vorhalle des Thurmes ist eine Bronzetafel mit der Inschrift angebracht
NTER DER VERWALTU NG
DES OBERBURGERMEISTERS SCHMIEDING WURDE
DER HAFEN VON DORTMUND
{ACH DEM ENTWURI
DES STADTBAURATHS, KONIGLICHEN BAURATHS MARX
UND DES REGIERUNGS- UND BAURATHS MATHIES
AUSGEARBEITET UND ERBAUT 1594 BIS 1808 VON
REGIERUNGS- UND BAURATH MATHIES
UND REGIERUNGSBAUMEISTER LAAR
FRBAUER DIESES HAUSES WAR STADTBAUINSPEKTOR KULLRICH.
{
|,!
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Mathies her. Er wa t dem 1. Juli 1894 mit der Leitung des stidtischen Hafen-
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Ottermann, jetzt Beigeordnets Diisseldart, mit Unterstitzune des Stadiraths Schiaffer

bas [ hensto e | 1 Mlat eraaltung st A stadtbawmmnspektor Kullrich




chliesslich des Hansa- und Stadthafenditkers, des Ingenieurs Kniebithler

zelne Briicken der Regierungsbaumeister Teerkorn
der Regierungsbaumeister Windsechild Mal 18 apeil 18073 beschift

durchwemacht.  Es sind dies die Repierungsbaufithrer Kilp

Hf.lggl_." y, | 1 i beide jetrt Keo
baumeister, sowie die Reoierunssbaufiihrer Drescher
Eger : Weidner

ind Sehfitz

Barsi o Fahlreicher ecn il " rarel JLLT WLESATL

krzzen t am 1. Oktober 1894 de oenieur Lonke das |
{afenverwaltune  thati H

BETY en sammithicher Cali

Hafenhal f war dem Bahnmeister Kollmann Gibertra
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| - e S n in Kassel FHir Li i ? Ten komoti nion
Aktien - Ciese aft fiir B 1 Fisen- und 5 dust ferune  sammitlich
eis Oberl d Aufstellung emer Drehscheibe, d
Stetnh n e d { [ 'rng E | i Y11 1 | ferUne. vion mIemsc
ur Unterbettung der Weicl ler Steinbrucl tzer Hern hoest in Kdln fil
Lieferune von Pflasterstein die | 1 Osthu Zotti in Koln fir das Verlegen
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| o Wy I sefestioun i Stra | Aust T Erdarbe auf dem
Hafenbahnhot, der Architekt € Samn W im fiur das Lagerh: die Firma
Butz & Lei n Mann fur di schinel Einrichtu im Lagerhause, di
Firma Eisenwerk vorm. Nagel & Kaemp in Hamburg-Uhlenhorst fur den elektrischen
Vollportalkrahn, die Maschinenfabrik Deutschland fiir 2 Stellwerksanlagen im Hafen
ahnhof der Unternehmer Aug. Weber fiir das Eisenbahndiensteebaude und die beiden
Briicken nach dem Fredenbaumwald und die Briickenbauanstalt H. Werth fiir den
eigernen Uleberbau der Emscherwesebriick: Am Hafenamt haben u. A von Dortmunder
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13. BAUKOSTEN.,
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1 ) AT med e | b e 1. Jul TRl er Nut
ler Cirundstiick: | hirend der Bauze lem Wi \
! I | [ i3 500 v LIL| nd rund 101 500 Ma
B
s " : !
I | I innahn oloe Abfretung von 5,84 ha Hafenzelande neber
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1 | ! 1 | e TOTEianns | It « |"i'.' Hlumng 127 12N Dau-
hen Anla o tten sind inige rungen und Vervollsta
i | | £l | 1t B 1 b lyad
1 8] L8] | L LT (R} A | | 1C1 L l il A I il
1 es h  beas hen lasst, 1 lcher Michtung diese Erodnzu - -
. ¥ il el ¥ e | 1merin T Iy :.l"l" h ein 11 A _|-;|| i
utrettendes Bild der hinanztellen Lage des Baus zu geben
Vom 1. Juli 1894 bis Juli 1800 sind verausgabt auf

Betrichzanlagen . 1 GiGd 231

V. Bauleitung und Verwaltungskosten I 235 2064

Clanze Summe 0065 025 Mark




.
| ]
Hier emer} dass der CGrunderwerh voraussichthel | SUmm
2880000 Mark erfordern wird, wovon auf aufstehende Baulichkeiten 161 775 Mark

nd an Grund und Boden 15583 | d sich der Preis fiir 1 a auf 182 Ma
oder fiir 1 Quadratruthe auf 258 Mark, einschliesslich aller Nebenausgaben stellt. Die
Ausgaben fur Erd beiten dirften sich auf 530000 Mark, fiur Ba
verke auf 81000 und Betnebsanlagen anf 1802000 M
fur Baulettune w 1 aut 2535000 Mark belauten, und aut [itel
emetn 135000 Mark zu verrechnen sem. Hiernach werden die Auseaben 0430000 Mark
micht Gberschreifen. und fiir diesen Betrae 1t der Hal mit theilweise nicht
lichen | Aterungen in  sein Einzelanlaren, 2ur Austihrune oebrach
it 10 SO00000 Mark b ber eintred lem Bediiriniss iiber den A h
linau e Viergrosserung der Anlag - [ ler Ausgaben bestreiten zu ko
lie mit d Hafen in Verbindune stehey
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