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Die Patenjdyaft wirtt fich in finanzieller Hinficht hauptidchlich in dex Ridhtung einmaliger Aufwen-
bungen fiir bie Uberfiihrung des betreffenden Friedhofs in einen iirbigen Juftand aus. Die laufende
Unterhaltung fallt nac) dben beftehenden Vereinbarungen ber frangdiijhen Negierung zu. Die zu
leiftenben Arbeiten werden im engften Cinvernehmen mit ber Regierung und den in Frage fomumenden
HReidhsbehdrden burd) BVermittlung dbed BVoltsbundes Deutjder SQriegdgrdaberfiitjorge audgefiifrt,

&iiv bie Inftandjefung desd Friedhofes find folgende Arbeiten ausdzufiihren:

Amt Hauptzugang muf ein mafjiver Tovabjchluf gefhaffen werben, ba heute nur eine einfache Hecte
ohne befonbere BVetonung besd Singangs, die Gejamtfliche umgibt.

Durd) die Anlage der Griber ijt ber freidige Untergrund des Gelinbes zutage gefdrbert, fo baf eine
tweife fteinige Oberfliche entjtanden ift. 8 foll, wie ed bei dhnlichen Sriedhdfen in Frantreich bereits
gefchehen ijt, bie Griberfliche begriint wetben, und 3var mit einem Pflangenmaterial, bad in dem be-
treffenden Boben gedeiht und nur geringer Pflege bebarf. Die Wege werden in bem jeBigen Buftand
belaffen werben tonnen. Bei der grofien Ausdehnung ded Friedhofes mufy die Vepflanzung in wick-
jamer Weife sufammengefafit werden, unb gtwar foll bad durd) Bawmzreihen an drei Grengfeiten gejchehen.
Dabdburch erhalt ber Friedhof einen Rahmen, der ihn von der Umgebung abjondert. Bei ber Lage bed
driedhofes auf einem Abhang wird hierburch audy ein Nberblict iiber die ganze Anlage von fern her er-
moglidht. Auf dex hivchften Stelle ded Gelidndes joll im Bujammenhange mit der Anpflangung ein be-
jheibenes Dentmal ertichtet werben, dejfen Abmejjung durd) die beftehendben BVejtimmungen begrenzt
ift. Diefes Dentmal joll gleichzeitig ald Gebdadytnistapelle eingerichtet werden in der in wiitbiger Weife,
bielleicht in Buchform, die Nanten famtlicher auf bem Friedfhof beigefetiten Solbaten verzeidhnetiverbern.

Der Provingialausjchufy beehrt fich 3u beantragen:

yDer Provingiallandtag ertlart fich damit einberftanben, bafy der Provingialberband bdie Paten-
idhaft fiix dben Deutidhen Kriegerfriedhof bei Maijon blancdhe, Gemeinbe Neuville St. Vaaft 3ivifchen
Arrad und Douai, fiberninmt und daff Hierfiir dex einmalige Betrag von 100 000 A aujgewendet
ird,”

Diiffelborf, dben 17, Miry 1930,
Der Provingialaudjdhuf:

Dr. Adbenauer, Dr. Hovion,
Borfigender. , Lanbedhauptmani.
Anlage 26.
Bel‘id)f (Drudfache Nr.24.)

bdes Provingialausfduffjes
iiber die Entwicklung des Derhehrs auf den Provinzialftragen in der Seitvon1925 bis1929.

Der Provingialausjichup hat dbem 71, Rpeinifhen Provingiallandtag im Mirs 1926 einen Vericht
liber bie Bunahme des Verfehrd auf den Provinzialftrafen borgelegt, ber aufjerdem noch einige An-
gaben iiber die Anpajjung der Strafen, indbejondere der Sahrbahnen, an diefen Verfelhr und iiber die
badurd entftehenben Qoften enthielt.

Der Veridht berupte auf dben Ergebniffen der erften fiir gang Deutjdhland nadh einheitlichen Gefichts-
puntten vom beutjdyen Straffenbauverband vervanlapten BVerfehrdzidhlung, die vom 1. Oftober 1924
big 30. September 1925 dburchgefiihrt wurde. Vergleichdmbglichfeiten mit fritheren Jihlungen waven
nurin fehr ungeniigenbem Mafie vorhanden. A3 Vergleichswerte ftanden nur die Grgebniffe ber fritheven
Berfehraziahlung von 1903/04 zur Verfitgung, aus einer Jeit alfo, in der der Kraftiwagen noch faum
irgendiveldye Vebeutung getvonnen Hatte,

Snunterhin bot bie Yuswertung der Jihlungdergebniffe eine geeignete Grundlage fiiv die weiteven
Entidhliefungen der Strafienbauverivaltung {iber dben Ausban der Provingialjtrafen. €3 feplte jedodh
jeber Unpaltdpuntt fiiv bie Entwidlung des Verfehrs, forwohl Hinjichtlich der Underung ber einzelnen
Berfehrdarten (bejpannte Fabhrzeuge, Motorvader und Perfonentraftivagen, Lajtiraftivagen) wie hHhin-
fichtlich der in den eingelnen Teilen ber Proving 3u erwartenben zveifellosd verfdhiedenen BVergroferung
bes Gejamtvertenrs,
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Nunmehr liegen die Crgebniffe ber in ber Jeit bom 1, Oftober 1928 bid 30. September 1929 veran-
ftalteten zreiten deutjdhen Verfehrdzahlung vor. Sie jind auf den beigefitgten Sarten 1 und 2
und fiir einige befonbere Punfte dber Provinzialjtrafen jedbes Lanbedbaunamtsd eingehender in der Su-
fammenitellung 1 bargeftellt, Die Karte 1 zeigt ben dburdhjchnittlichen Tagesdverfehr nach der Gejamt-
belaftung in Tonnen (1000 kg) in BVerfehrdjtufen, die burd) berjdhiedene Farben fenntlich gemadht jind;
die farte 2 zeigt in dhnlicher Weije den durchichnittlichen BVerfehr mit Kraftfahrzengen, jedoch ohne Ein-
recdhnung der Motorrider. Grofe Unterfdhiede weifen bie beiden Kavten nicht auf, weil der Verfehr mit
fKraftivagen fiiv bie Gewichtdbelajtung audjdhlaggebend ift und der Verfehr mit befpannten Fahrzeugen
in ber Nheinproving immer ftivter guviidgeht. Die Kraftrader jind bei Aufjtellung der Svarte 2 nicht be-
viictfichtigt, teil einmal ein grofer Teil, etiva 80 v. H., Leidhtivaftrider find, die bon der Jahlung der
Sraftfahrzengitener befreit find, anberverfeitd bie Kraftvdiber eine gevingeve AbnupBung ber Strafenfalhr-
bahnen hervorrufen ald bie Kraftivagen, befonders die Lajtfrajtivagen. Wohl nehmen bdie Motorriber
einen Teil bed Verfehrdraumesd in Anfpruch, fo dafy befonders jtavfer Verfehr mit Kraftradern bdie Gr-
breiterung ber Strafien frither notwendig madyen fann, ald das jonit der Fall fein tviirde.

Sn der Jujammenitellung 1 ijt fiix einige bejonderd widhtige Strafenitreden in jedem Bauamtsbezivt
bie Entiwicdlung der eingelnen BVerfehrdarten und desd Gejamtverfehrs joivie der Anteil des Verfelhrsd mit
befpannten Fahrzenugen am Gejamtvertehr ausfiihrlich bavgeftellt,

Die mangelnde Vergleidhsmbglichfeit, die, wie oben ausdgefiihrt, bie Veriwertbarteit dber erften Jiph-
Ling von 1924/25 beeintrichtigte, ijt fiiv die Audwertung ber ziweiten Jdhlung von 1928/29 vorhanbden.
Der BVergleid) der beiden Bdhlungen gibt ein ricdhtiges und fiir viele Probleme des prattifhen Strafen-
baues allgemeiner und bejondever Art widhtiged und bedbeutungsoolles Bild der Vertehrientivictlung,

Die Jujammenitellung 2 enthilt eine NUberficht ber Anteile der eingelmen Verfehrdarten am Gejamt-

/nerfef)r und ded Gefamtvertehrd felbit fiiv die eingelnen Lanbdesbaudmter und fiiv die gange Proving,
und zwar bevedhnet nad) dem durdhjdhnittlichen Tagesvertehr fiiv ein km Strafenlinge.

Diefer ergibt fiir die gange Proving bei den bejpannten Fahrzeugen eine Abnahme bon 73 auf 58
Fahrzeuge um 21 v. H., bei ben Wotorridern und Perjonentrajtfahreugen eine 3unahme von 99
auf 258 um 160 v. H. und bei ben Lafttraftivagen eine Steigerung von 57 auf 92 um 61 v. H. Der Anteil
ber eingelnen BVerfehraarten am Gefamtvertehr ftellt fic) toie folgt: Der Anteil dev bejpannten Fahrzeuge
ift bon 1925 bis 1929 zuriidgegangen vor 32 v. . auf 14 v, H., der Anteil der Motorrider und Perjonen-
fraftiwagen ift geftiegen von 43 v. H. auf 63 v. H. und bex Anteil der Laftfraftivagen Hat jich von 25 v, H.
auf 23 v. ©. ermifigt. Der Verfehr mit befpannten Fahrzeugen Hat alfo der Jahl nad) erheblich, ver-
piltnismagig zum Sraftfahrzeugvertehr jogar aufevordentlich ftart abgenommen, ber Vevfehr mit
Motorriadern und Perjonentraftivagen hat der Zahl nach und verhiltnismafig jehr ftart sugenommen,
ber Verfelhr mit Qajttraftivagen fchlieflid) hat der Jahl nad) ftart zugenommen, jedod) ift der Anteil am _
Gefamtvertehr infolge ber befonders grofien Vermehrung des BVerfehrd mit Perfonentraftfahrzengen ; 7
um ein geringes Maf; gefunten. 1

Wenn man fiix die gange Proving die beforderten Qaften, in benen bas (Eigengem'id)t ber Fahrzeuge 4
und der Sugtiere enthalten ift, betvachtet, jo jind die Verhdltnijje ahnlich. Dev Anteil des BVerfehr3 be- :

amtoertehr ift von 22 v, H. auf 10 v, H. guriictgegangen, dev Anteil bes Ver-

fpannter Fabhrzeuge am Gej . :
fehrd mit Motorrddern und Perjonentraftfahrengen ijft bon 24 v, H. auf 37 v. H. geftiegent und der An-

teil ber Qaftivaftivagen ift von 54 b. H. auf 53 b, . um ein gang gevingesd Maf gefallen.,
BVon Jntereffe ift die verjchiedene Hipe des Anteils ber eingelnen Verfehrdarten am Gefamiverfehr

in ben Vezirfen ber eingelnen Qanbedbaudmter. Der Verfehr mit bejpannten Fahrzeugen ift am groften
Briim mit 21 v, H. und Cochem mit 20 v. H., am einjten in ben ver-

in den verfehraarmen Vaudmiern pri g i .
fehrsreichen Baudmtern Diiffeldorf mit 4 v. H., KoM, Srefeld und Bonn mit je 8b. H. Der Vertehr mit
g am ftictjten in den Gegenden mit jtavfem Er- |

Motoreddern und Perfonenfraftivagen ift anteilmapi ‘ |
holungsdverfehr, in den Bandmtern Kreuznad), Bonn, Codhem, Koblens unb‘ Stegbutg, tvobet auc) ber
Durdhgangsverfehr eine gewifje NRolle fpielt, am fhivdchften in Gegenben mit inbujtrieller Entivictlung,

bie wenig Grholungsorte und Naturjdhinheiten aufweijen, mie gum Beijpiel in den Baudmtern Srefeld
und Gleve, Sn diefen Baudmtern und in Diiffeldorf, KbIn und Aachen iiberiviegt dbaher anteilmafig der

Qaftfraftivagenvertehr. : :

98enn man fiiv bie eingelnen LQanbedbaudmter in ber 8u$amn}enftellung 2 bdie gefgmte Tageshe-
laftung in Tonnen fiiv ein km Gtrafienldnge unbd ihre Steigerung feit 19256 betrachtet, jo lIt feftg,ufte{[en,
baf; bie Steigerung des Verfehrs in ben frither fchon mit ftirtevem %erfepr belafteten Baudnitern grofer
ift al3 in den Vaudmtern mit fhoachern Vertehr. Wdhrend im %eretd}e bes Qanbedbauamts &Bm’im l
ber gejamte Verfehr nur um 12 0. H., im Lanbedbauamt (&:ocbem wim 135503 9; gugenommen Hat, lft ;
er im Bauwamt Krefeld um 100 v. H. gewadhfen. Die durchichnittliche Tagesbelajtung in Tonnen fiir ,
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ein km Strafienldnge in den drei verfehrdrveidhjten Vaudmtern Diiffeldorf, KB und Krefeld Letrug
1925 = 1163 t, 1929 = 2048 t, Steigerung um 76 v, H. Jm Durchichnitt bexr drei verfehrddrmiten Bau-
dmter Pritm, Codhem und Trier find die entfprechenden Jahlen: 1925 = 251 t, 1929 = 347 t, Steige-
Tung um 38 b. H. Jm Durd)jchnitt dber gangen Proving ift ber Gejamtverfehr um 68 v, . geftiegen. Die
Seftitellung in dem Beridhte vom Jahre 1926, daff in dem ndrdlichen Teile der Proving, ettva ndrdlich
ber Linie WUaden—Custivchen—Bonn—Gummerdbach, jich ein auferorbentlich biel jtirvferer Verfehr
abfpielt, befonberd wenn man die iiber bie Strafien befdrderten Lajten (Karte 1) betrachtet, ald in bem
fitblichent Teil, ber, abgejehen bon einigen Hauptdburdhgangsitrafien, fehr viel verfehrddrmer ijt, trifft noch
burchaus zu; ver Unterjhied ift jogar noch bebeutend grofer getvorden.

Al Merfroiirdigieit wird nod) die bidher wahricheinlich Hochjte jemald vorgefommene Verfehrdbe-
laftung einer Lanbditrafie ertvdhnt: Am 14, Juli 1929, an dem dasd grofe Rennen auf dbem Niirburgring
ftattfand, turben in Altenahr bei km 27,0 der Provinzialjtrafe Bonn—Irier in der Jeit bon 6 bHid
22 Uhr 15 800 Kraftiahrzeuge, im Durchjchnitt 16,5 Kraftfahrzenge in der Minute gezdhlt. Jun ber ver-
fehrdreichiten Stunde, von 8 big 9 Uhr, dburchfubhren fogar 1720 Kraftfahrzenge, 28,7 Fahrzeuge in der
Minute, die Jdahljtelle. Diefer Riefenverfehr fonnte auf dexr 3weifpurigen Strafe fich nur deshalb ohne
grofiere Gtodungen abivideln, weil bejpannte Fahrzeuge wegen ded Sonntags die Strafe nicht benup-
ten, feil ber BVerkehr jich nur in einer Richtung bewegte und weil 3 fich nur wm Motorrider und Per-
fonentrajtivagen, nicht wm langjam fahrende Lajtivaftivagen hanbelte.

Die BVerteilung der eingelnen BVerfehraditufen, wie jie auf der SLarvte 1 dargeftellt jind, auf die Lan-
besbauamtsbezirte ift aud ber Zujammenitellung 3 erfichtlich. Jm LVergleich mit dem Ergebnis bder
Bahlung von 1924/25 haben die niedrigen Verfehrdftufen ftarf abgenommen., Die Linge der Strafien-
ftrecten mit einem Tagedverfehr bon mehr ald 2000 t hat fich von 219,0 km auf 839,4 km, aljo auf nahezu
bie vierfache Linge gegeniiber 1925, exhht.

Die gefamte Vertehrdbelajtung und bdie zu erwartendbe Steigerung bdiefer Velaftung bildbet bie
Hauptgrundlage fiiv die zwecentiprechende Wahl der Fahrbahnbefeftigung; dabet ift ber Umfang des
Lerfehrd mit bejpannten Fahrzeugen und mit Laftfraftvagen bejonders zu berviictjichtigen. Die Wah!
einer leichteven oder jhwereren BVefeftigung und damit die Hobhe der Ausbaufoften der Fahrbahnen
finb gum allergrifiten Teil bon ber Stiarfe und der Art bed BVerfehrd abhiangig, wobet der Laftiraftivagens
verfehr hohere Aufivendungen verurjacht ald der BVerfehr mit Perjonentrajtivagen, wihrend der Motor-
rabberfehr eine Vermehrung der Soften nur in gevingem Mafe Herbeifiihrt. Die vborverwdhnte Um-
jhichtung bes Verfehrs, befjonberd ber NRiidgang ded Verfehrd befpannter Fahrzeuge in BVerbindbung
mit ben fliv bie Crhaltung der Strafenfahrbahnen gimftigen Fortfchritten in der Beveifung der Laftfraft-
lwagen, haben die Leiftungsfahigteit leichter und billigerer Strafjenbautveifen in erheblichem Mafie ge-
fteigert. Wiahrend man zum Beifpiel frither eine dburd) Oberflichenbehandlung gejdhiipte Schotterdecte
‘nur bid zu einem Tagesdverfehr bon HOO t fiir technijch und wictfhaftlich braudgbar Hielt, geniigt diefe
Baueife unter ben Heutigen Verhaltnifjen nod) fiir einen Vertehr bon 1000 bi3 1500 t je nach dber Art
bes Vertehrd. A3 Folge diefer Sujammenhinge exgibt jich, bafy tm ndrdlichen Teil ber Proving jdhiverere
und foftipieligeve Fahrbahnbefeftigungen in viel groferem Mafitabe audgefiihet find und nod audge-
flihrt twerden miijjen al8 im fiidlichen Teil.

Der Ausdbau der Strafen in bezug auf die Linienfithrung und die Bejeitigung von Gefahrjtellen aller
Art und der Vau neuer Strafen ijt in ben Gebieten am dringlichften, o ber BVerfehr am grifiten ijt,
foeil einerjeitd in diefen Gebieten infolge der Dichte bed Verfehrd die Unjallmdglichieiten jich verviel=
fachen und anberjeits BVerbefferungen dort einer moglichjt grofen Bahl bon Straffenbenupern zugute
fommen,

elten die vorftehenden Gefichtdpuntte fiiv die Verteilung dber Geldbmittel fiir den Straffenban
innerhalb ber Proving, jo gelten jie natitrlich in gleicher Weife aud fiiv die Verteilung desd fiir Strafen-
bauzivecte bejtimmten Crtraged der Kraftfahrzeugitener innerhald Preufensd. 3 muf alfo die Ver-
teilung gerechterieije nicht nach Mafigabe bed Gebietdumfanges und der Linge der Strafien, jondern
nad) Mafgabe bes Verfehraumfianges borgenommen mwerben,

Dad Verhiltnis bed Verfehrs in der Nheinproving 3u bem Durdfdhnittdvertehhr in Preufen fonnte in
bem Bericht vom Jahre 1926 nicht unterjud)t werben, tveil die Crgebnifje ber Verfehrdzihlung fitr die
anbderen Provingen damald noch nicdht jur BVerfiigung ftanben. Zur Beit find fiiv dbie Jahlung 1928/29
bie Bafhlen fiir die iibrigen Teile Preupensd gleichfalls nod) nicht betannt. Jedbodh ijt ed moglich, fiiv die
erfte Bdahlung 1924 /25 dben BVergleid) jept anzujtellen.

Der Anteil an Strafienjtrecten mit mehr ald 800 t Tagedverfehr war in der Rpeinproving 22,8 v, H.
ber gefamten Gtrafenldnge, im gangen preufijhen Staat nur 5,2, alfo etiva ein Viertel; ber mittlere
Gefamttagesverfehr, auf ein km Gtrafenlinge bezogen, betrug fitr die Rpeinproving 613 ¢, fitr gang
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Breufen 323 t, alfo etiva bie $iilfte; jehlieplich war ber nteil bed Verfehrs mit befpannten Fahrzeugen,
der an ber Aufbringung der Rraftfahrzengitener nidt Deteiligt ift, am Gejamtvertehr in ber Rpeinpro=
bing 22,8 v. ., in Preufen dagegen 53 v. 9., aljo weit mehr ald boppelt jo hodh.

Sn ber Bujammenitellung 4 ijt bie Zunafhme bes Beftandes an Kraftivagen in Preufen unbd in dber

Rheinproving dargeftellt unter Angabe bes progentualen Anteild ber Rpeinproving und der Fahl der
km Strafentdnge entfallen. €3 geht ausd ber

fraftiagen, bie auf ein gkm Gebietdumjang und auf ein
e Anteil der Rheinproving am Beftande an

Bujammenftellung hervbor, da allerbingd der progentia
Vraftfahrzeungen in Preufen in pen Jahren 1925 bid 1929 langfjam bei Perjonentraftivagen von 24 v, 9.

auf 20 v, . und bei Laftiraftivagen pon 34 v, . auf 28 v. . abgenonmen hat, baf aber immer nod

auf ein km Gtrafenlinge in ber Rpeinproving vierntal fo piel und auf ein qkm Gebietdumfang
Gsanz bejonbers mup darvauj hingemwiefen

2,6 mal joviel Kraftivagen entfallen alg in gang Preupen.

terben, daf auch jept nod) 28 v. . aller in Preufen porhanbenen Qajtfraftivagen in ber Rheinproving
beheimatet find und dafy gevabe diefe Fabhrzeuge, vie mefhrfach eriwdhnt, die Strafienfahrbahnen be-
fonberd jtarf beanfpruchen und daber bie Stoften ber Unterhaltung unb ded Ausbaues in hohem Mafie
fteigern. Demnad) wird aud) bas Ergebnis der neuen Berfehrazihlung grofere Jmberungen im BVerhdlt-

nid bed BVerfehrsd in ber Rheinproving zu dem Berfehraumfang in Preufien gegeniiber bder Jdaphlung
1924 /25 nidht bringen.
Der Provingialaudjdhui beehrt fich,

,Det SBrovingiallanbdiag nimmt Senn
twictlung desd Verfehrd auf ben Provingialftrafen in der Jeit von

bem Provingiallandtag folgenbern Bejhuf vorzujdlagen:

tnis pon dem Vericht bed ‘Brobingiaiauéfd)uﬁeé iiber bie Gnt-
1925 big 1929.“

Ditffeldborf, 17. Mavy 1930.

Der Provingialausidhuf:
Dr. Adenauer, Dr. Horion,
Borjigender. Qanbedhauptmann,
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Sufjammeniteliung 1.
Punkten der Provinzialjtraien.

Unteil
Babl ber Sraftrider Qaftfraftivagen und ®efamtveriehr bes Fulr«
und Perfonentrajtmwagen aufiergerwdhnliche Lajten | in Tonnen (1000 kg) ';’:g:;gf;
Bunahme Bunahme Bunafhme g.f;:gt“i;

1926 1929 i 1925 1929 I 1925 1929 it Tonmen
% % % - | “lent
24 4 128 = 152 | 66 + 2564 = 320 110 92 100 9 1087 12561 15 9,5
3 + 35 = 38 15 + 128 = 143 [ 276 19 40 110 307 b27 72 10,2
b+ 42 = 47 23 4 107 = 130 | 177 21 36 72 266 481 89 4,2
12 4 91 = 103 62 + 2756 = 337 | 227 29 65 124 501 1176 136 9,8
10 4 50 = 60 35 + 122 = 167 | 162 12 25 108 242 457 89 7,5
20 + 108 = 128 | 105 + 425 = 530 | 314 46 72 b7 570 1418 148 2,3
32 + 1568 = 190 | 166 + 378 = 543 185 106 112 6 1819 1671 37 7,8
20 + b4 = T4 160 + 268 = 428 | 479 39 107 174 518 1403 171 12,6
41 + 160 = 201 | 180 4 730 = 910 | 353 123 223 81 1191 3074 158 6,8
21 + 82 = 103 B4 +4 230 = 284 | 176 44 85 93 b04 1016 101 2,9
15 + 48 = 63 55 + 166 = 220 | 250 12 23 92 263 b7b 128 11,1
60 -+ 309 — 369 | 227 + 980 = 1207| 227 152 412 171 1940 4884 152 1,8
30 + 156 = 186 | 141 + 441 =582 | 213 42 87 107 739 2038 176 15,0
67 + 156 = 223 | 166 4 336 =491 | 120 142 238 68 1492 2604 5 6,0
19 + 46 = 65 49 4+ 109 = 168 | 143 18 22 22 337 465 38 15,0
18 + 63 = 81 17 4+ 87 = T4 —9 10 8 |—20 296 218 | — 26 20,6
2+4+6=38 14 + 21 = 35 338 1 6 500 170 140 | — 18 37,8
88 + 174 = 212 | 212 4 678 =890 | 320 143 362 153 1524 40563 166 3,0
1928 + 255 — 383 | 168 + 4056 = 573 50 127 176 38 15640 2108 37 6,8
48 + 126 = 173 | 111 + 189 = 300 3 134 76 | —43 815 1193 46 26,6
121 + 859 — 980 |487 + 2573 = 3060| 212 401 1272 220 4727 (13523 186 1,7
64 + 199 = 263 | 183 + 5561 =734 | 179 127 2561 98 1538 2887 88 8,2
80 + 163 = 243 | 433 + 601 = 1034 325 101 578 466 13567 4457 228 5,8
60 + 176 = 235 | 232 + 609 = 841 | 258 117 249 113 1334 2865 116 4,3
47 4 275 = 322 | 149 + 699 = 848 | 163 111 210 89 1489 29568 99 41
79 4+ 111 = 190 | 160 + 339 = 499 | 162 48 102 112 823 1503 83 10,1
81 + 399 = 480 (230 + 1301 = 1531 219 309 b63 82 3092 6224 101 3.3
32 + 151 — 183 | 153 4 607 = 760 | 315 170 300 77 1663 3239 107 24
34 + 202 — 236 | 198 + 777 =975 | 313 292 489 68 2398 6053 111 2,0
152 4 841 = 993 [361 + 1959 = 2320| 134 544 1079 98 5472 (11904 117 1,6
83 + 523 — 606 [361 + 1761 = 2122 250 407 629 55 3526 7491 114 0,7
40 + 300 = 340 | 137 + 738 =876 | 167 118 201 70 1366 2765 102 2.3
80 + 245 — 325 | 181 4 693 =874 | 169 168 268 60 1859 3201 72 b,3
71 + 137 = 208 | 150 + 359 = 509 | 145 179 216 21 1653 2281 38 6,6
25 4 bb= 80 | 191 + 318 = 509 | 536 176 334 90 1442 3150 118 6,3
98 + 135 = 163 | 179 + 400 = 579 | 255 142 202 42 1342 2148 60 6,0
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er;lagen su ben Gigungdprotofollen. Nr. 26.

94 Anlagen zu dben Sigungdprototollen. Nr. 26,
Sufammenijte
1
|
Anteile der eingelnen Derhehrsarten am Gejamtverhehr in den einzelnen Candesbaudmtern und in der ganjen Provins. !
Bejpannte Fahrzeuge ; y Lajttraftwagen Gefamtveriehr Steige-
jeug Sk Sraftrider und Perjonen- fraftmagen und aufergemdhnliche Lajten v
Qanbdesbauamt Anzah! i oo ; Ynteil am . Ynteil am Ghetidit it bie
nzah t@iem:d)t Gefamtvertehr* Anzahl Gewidht Gejamtveriehr® Anzahl Gewidyt Gefamtverfehr® Angahl t}e id) ; @Iemid)te
i % % t t 0 ?/ t t % % 9
1925 | 1929 | 1925 | 1929 | 1925 | 1929 | 1925 | 1929 | 1925 | 1929 19/;5 1999 | 1925 | 1929 | 1925 | 1920 | 1925 | 1929 | 1925 | 1929 | 1925 | 1929 um %
I 49 43 103 89 | 35 16 43 ; 5 0 | 219 | 293 | 545 86
138 5 9 g | 88 | 115 | 227 | 39 42 11
Codjemn . . . . . o8 40 118 76 36 20 57 106 5& ?Eg ES js, ig 20 | 116 | 126 | 36 35 134 | 166 324 | 370 14
£ cudy il AR LR 14 59 | 209 | 98 | 325 5s | 48 | 22| 40 | 140 [ 253 | 39 | 88 | 137 | 204 | 386 | 673 | 90
gnﬁfena ..... 74 61 144 | 119 28 13 86 | 245 143 | 393 98 42 a7 | @7 [ 991|480 | 44 45 197 | 373 508 | 932 84
mo”nn ...... 70 48 134 97 20 8 131 327 | 220 | 524 33 45 50 | 85 | 315 | B51 | 47 47 251 | 460 669 | 1172 7%
e 40 26 89 56 | 38 21 36 74 58 | 109 24 41 14 | 15| 8 | 99 | 38 38 00 | 115 | 236 | 264 12
e . 89 71 171 132 2 13 108 | 229 184 | 344 99 34 66 | 87 | 372 | 548 | 53 53 263 | 387 697 | 1024 47
e 105 87 2156 | 170 17 8 201 | 490 | 317 | 767 95 a1 | 119 | 219 | 727 1305 | 58 58 495 | 796 | 1259 | 2242 78
Eleavicy 59 50 117 98 25 11 85 | 252 120 | 373 26 42 35 | 68 | 227 | 414 | 49 47 179 | 370 464 | 885 91
Satanon | | = AR A e T N 8 | 105 | 334 | 160 | 505 > | 95 | o4 | 184 | 576 1177 | 63 | 64 | 294 | 596 | 917 | 1835 | 100
o tf’ie ¥ o . 86 57 177 105 12 4 238 567 394 936 26 40 156 | 206 | 944 | 1326 62 56 480 830 1615 | 2367 b6
L 91 79 164 | 148 23 14 7 | 202 106 | 305 e 58 20 | 97 | 444 | 615 | 62 58 |- 236 | 378 714 | 1068 50
Gcfomte Proving . | 73 58 | 144 | ‘ma | po 10 99 | 258 | 156 | 404 24 37 57 | 92 | 848 | 572 | b4 53 | 229 | 408 | 648 | 1089 | 68

* Der Anteil am Gefamtvertelhr begieht fidh auf die befdrderten Laften einfd)l. ber Gewidite ber Fabraeuge unb ber Bugtiere
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Anlagen zu ben Sipungsprototollen. N, 26,

Sujammenijteliung 3. ‘

Derteilung der DerRkehrsitufen in den eingelnen Landesbauamtern
nady der 3ahlung 1928/29.

Durchichnittlicher Tagedverfehr in Tonnen
Summe
Lanbdedbauamt i
0-400 / 400-1200 .12002000 2000-4000 4000-6000/6000-10000|  fiber.
km km km km km km km km

Sl e R 2696 | 2120 | 3823| — - - ~ 513,9
BRthenr o0 0 3237l o i e = = = 498,9
TG IR R 2442 | 1571 72,6 5,8 — = = 479,7
SEOBIeta s s 162,2 | 265,6 38,2 49,0 — - — 515,0
i 1345 1806 | 69,3 | 41,7| 4,7 7,8 — 438,6
St S e 5004 | 985 | — o e e = 598,9
Mogen 66,2 | 3279 | 732 | 865| 96 o . 563,4
SEOIE e b i 26,1 217,7 88,8 111,0 23,8 22,8 10,0 500,2
Sy e 141,5 | 284,9 44,9 40,4 - - - 511,7
T f i LR M — 2059 | 858 | 162,7 | 10,0 2,8 — 467,2
EOAIEIDDTE A5 s sty S 27,8 110,4 1171 98,7 40,8 21,3 4,3 420,4
lenessiniees ot R 79,5 279,6 80,1 85,7 — - — - 524,9
RBRBIple el e 184 | 433 B by iy . o 67,2
Biiititen . Lo 1994,1 | 2558,7 | 707,8 | 681,56 | 889 54,7 14,3 | 6100,0
Bihlung 1924/26% . . . .| 3162,4 | 21196 | 546,9 219,0 = — | 6047,9

* RNadh) den ftatiftijhen Ungaben iiber bie beutfche Bertehrazdhlung 1924/25,

Sufjammenitellung 4.

Safhl der Kraftwagen in Preufen und der Rheinproving.

Am Preufen Rheinproving

1. Juli 9fufiqkm| %uf 1 k Anteil an der
qkm| Auf 1 km g Auflgkm| Anuf1 km
pes | Perionen Laftfraft- | Bue  |entfallen| Straben- Berfonen Laftfeaft- | Fu- emfaquen Gtrafien- | Sahl b. Wagen

fraft- linge fraft= linge in Preufen
Sabres maf wagen | fammen | it | entiarien 1aaeh wagen | fommen | $rafte | opifaren ‘Serio?i' Eai't-
gen wagen | Sraftwag. g wagen |®xaftvag. | Srajtio. | trafio

1925 1106 971 | 50 062 |158 033
1926 1123 414 | 53 771 {177 185
1927 1156 973 | 59 355 (216 328
19281199 332 | 70 046 |269 378
1929 |247 156 | 83 248 330 404

2/63 125565 | 16863 | 42418 | 1,73 | 7,02 |249 |34%
294 28736 | 18767 | 47503 | 1,93 | 7,85 |23% |35%
09 | 33264 | 19822 | 53086 | 2,16 | 8,78 |21 | 349/
4,47 40802 | 21349 | 62 151 | 2,53 | 10,26 |216] | 316
549 | 48695 | 23613 | 72308 | 2,95 | 11,93 | 209 | 286

HOOOO
WO -3 0O Ot

O DO M =
(5%}
(&1}
(Ne]

Breufen (ohne Saargebictdanteil) 291 700 qkm

60 198 km Gtrafenlinge*
Rpeinproving (ohne Saarvgebietdanteil) 24 547 qkm

6048 km Gtrafenlinge*

* Nad) ben ftatiftijden Angaben {tber bie beutiche Berlehrszihlung 1924/25,
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Provinzial-
Strafliennetz

der
Rheinprovinz

\ / /
& Dinslaken’
\ . §iSterkrads

Mafstab 1: 400000

a2 F.]
4 6 8 m » 2 m

® Verkehrskarte

< nach Tonnen des
< gesamten taglichen Verkehrs

A (Verkehrszihlung 1928/29)

BELGIEN

Verkehr in 24 Stunden:

1890 km

unter 400 Tonnen

2560 , =———== 400—1199 Tonnen

710 ,, T 1200—1999 Tonnen

Erliiuterung. 680 ,, E=======2000—3999 Tonnen

Aoy . 1930 m an die Stadte abgetretene Strecken. B0 .y —1000—E000; 000N
Angafer 3t i viarz 1930

= i - 55 = 6000—9999 Tonnen
ein, Provinzial-StraBenverwaltung sonstige ProvinzialstraBen. " i

. im Bau bzw. kommen fiir die Uber- 15 ,, s 10000 Tonnenu.mehr
™" nahme in Frage. Sa. 6100 km

[®h. und Druck von L. Schwann, Dasseldort.
Nachdruck verboten.
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Al Jsselburg
~,

Provinzial-
Strafliennetz

der
Rheinprovinz

MaBstab 1: 400000

L') 02 &+ & 8 % | E 7.

! > Verkehrskarte

Q&/‘ it 1 v nach der Anzahl der auf den
g h"i"fmmﬁ‘{‘ § BARMEN < Strafien taglich fahrenden
e 7“\/‘ . Kraftwagen
[ ~ou ) A (nicht einbegriffen: Kraftrader und
-=1\\\ ;:.i bespannte Fahrzeuge)
e / Radgvormwald (Verkehrszihlung 1928/29)
4 3
v
. fippe “’5’

ACHEN 2 N

-

Pa

& .

H AR )
fronderr . s

(b ¢ N i

'.:I > anken!{efm Aot

!
= oo |\ Masch
m N\ S atnde : Adenau$

¥ Meisenheim
KreisWetzlar

Verkehr in 24 Stunden:

1955 km ————— unter 100

2465 , =———— 100— 299
” Per-
765 ,, TEEEE— 300— 499 sonen-

Erlduterung. 715 , mmm===== 500— 999 |und
110 ,, === 1000—14g0 |25

e an die Stadte abgetretene Strecken. wagen
60 , S 1500—2499

Angefertigt im Marz 1930

ein. Provinzial-Straflenverwaltung sonstige ProvinzialstraBen.

im Bau bzw. kommen fir die Uber- 30, e—2500u.mehr
nahme in Frage. Sa. 6100 km

h. und Druck von L. Schwann, DOsseldort.
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