" Anlogen u den Sifungdprototollen. . 28. 121

) ' Anlage 28.
(Drudfade Nr. 26.)
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J des Provinzialausjcuijes,
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Die Jahlen oberhalb ber ftart audgezogenen Biﬁie bebeuten Angahl ber Kraftfahrzenge und Kraftrider.
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Aus bdiefen Berfehrsquerjdmitten geht als eine befonbers bemerfenswerte Erideinung heroor,
bafy bie Gtrafenzige in ihrer gangen Qiinge eine ftarfe Berfehrsbelajtung zeigen. Wabhrend im
allgemeinen in ber Nihe der Otddte ein jtarfes Unjdwellen des Verfehrs und m einer gewijfen Ent-
fernung ber Gtidte eine jtarfe Abnahme 3u beobadyten ijt, 3eigt bie Darjtellung, dal diefe Strafen-
3iige an feiner Gtelle eine Bertehrsbelajtung von weniger als 920 Fabrzeugen haben. Nad) den jtati-
jtifdhen Angaben iiber bie deutjde Berfehrszihlung 1924/25 haben von bden 89 429 km Strafgen bes
Deutjden Reides, auf pie fidy die BVerfehrszahlung erftredt hat, nur 0,600 eine [tdrfere taglide Be-
laftung als 2000 Tomnnetn. ‘Die in ben vorjtehenden %eﬁebtsquerid)mtten angegebenen Strafengiige
weifen nad) den Grgebnifjen diefer Jdbhlung aber eine geringfte Belajtung von 2645 Tonnen und eine
$Hodjtbelajtung von 5832 Lommen auf.

S den Veridyten und Denffdyriften, pie bem Provingiallandtag in ben lehten Jahren 3ur
Frage des Baues von Autobahnjtrafen vorgelegt find, ift mit einer Verfehrszunahme von rund 100%
bis 1930 vorfiditig gerednet. Die Teilergebnifle der vom Deutjden Strafenbauverband fiix 1928/29
angeorbdneten Berfehrszahlung lafjen aber jdon erfennen, daf diefe Sdhikungen fehr vorfidtig waren;
benn bdie bisherigen Ergebnifje der Jidhlung auf den obenangegebenen Streden weifen [don eine Ver-
fehrsfteigerung bis ju 16509 auf. Dabei ift aber 3u beriidjidhtigen, baf bis jeht erjt die Crgebniffe
ber erjten Jdhlperiobe in ben verhdltnismifig verfehrsjdmwaden Donaten Oftober und November
votliegen. Es famm alfo damit geredynet werben, daf die endgiiltigen Durd)jdnittswerte der Verfehrs-
3iblung 1928/29 bebeutend iiber Dder angenommenen Gteigerung liegen werben. Die Jahlergebnifje
ber erften 3ahlperiode 1928/29 find in den Berfehrsquerjdnitten durd punftierte Qinien bw. durd) ein-
geflammerte Sablen angegeben. Eingelahlungen auf ben obigen Streden haben ju Jeiten bes Spifjen=
verfehrs jdon Belajtungen von 800 bis 1000 Fabhrzeugen in der Gtunbde ergeben. ;

Die Verfehrsiteigerung auf den Lanbditrafen teht jelbjtoerjtandlid) in einem gewifjen Jujammen-
fang mit ber Sunahme der RKraftwagen umd wird fid) aud) entfpredjend bder weiteren Junahme an
BRII?ftI?agm weiter entwideln. Die Junahme der Kraftwagen in Deutjdland geht aus folgender Ta-

¢lle Hervor:

Begeignung 1914 | 1924 | 1925 .?5 1926 i 1927 i 1928 i

E E E|San| B
Berfonenmagen . . . . . . 55000 | 132179] 174665 | 32 | 206787| 18 |267774| 30 | 351380 31
Qafttraftwagen . . . . ... 9071 | 60629| 80363|32 | 90029 12 | 100966 | 12 | 121765 | 21
@roftraftrider . . . . . . . 20611 | 9796516150865 |236411|46 |295186| 25 | 438288 |48,
Sugmajdinen . . . . ... o 2250( 9254 S | 12082]19 | 1697645 | 21879| 37
Sufammen . ... .. ... 84682 | 293032425790 45 |545259| 28 [679902| 256 933132 37

Geit bem Sahre 1925 Hat fid) aljo die Jahl der im Deutfdhen Reide gugelaffenen SKraft-
fahrzeuge und RKraftrider mehr als verboppelt. Wihrend 1925 im Deutjden FReide nody auf
245 Einwohner 1 RKraftwagen entfiel (Kraftrdder nidyt mitgeredjnet), entfallt am 1. Juli 1928 jdon
auf 132 Ginwohner 1 RKraftwagen. Damit ijt aber nody fange nidt der Stand in ben Lindern wie
Grofbritannien, Franfreid) und Belgien erreidht. CErjt vor einiger Jeit ging eine JNotiy durd) bie
Preffe, da in Kbln taglid) im Durdjdmitt 8 bis 9 Kraftwagen 3ugelafjen werden unbd dbap auf" ber
Iei_}tm Berliner Automobilausjtellung fehr viele Kaufabjdliijje fiir Rpeinland und Weftfalen getdtigt
wotrden [ind.

2. Unguldanglidikeit der vorhandenen Pprovinsialffraen jwijden Bonn und Induftriegebiet.

Daf die vorhandenen Berfehrsverbindbungen wijden Bonn und bem tbeiniidymeitf&h[&)‘en Sne=
buftriegebict trofy des tabellofen Jujtandes bder Fahrbabren bei ber Heutigen Belajtung nidt mebr
ausreidjen, beweifen die vielen RKlagen, die fajt tdglid nidt nur oon RKraftfahrern, jonbern aud) oon
allen anberen Gtrafenbenutern fjowie bden Anliegern Taut werden, das beweifen vor allem bie
pielen Berfehrsunfille, die auf den Strafen fid ereignen. ©oll die WBerfehrirage auj den Lanb-
ftragen in dem Gebiet 3wijden Bonn und dem theinijd-weftfdlijden Jnbuftriegebiet bei ber gu ermar-
tenben Berfehrsjteigerung nidht gany fataftrophal werben, jo miiffen bald durdygreifende Magnahmen
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getrofjen werben, um Leben und Cigentum des Gtrakenbenufers und bes Strafenanliegers 3u [diifen
und die wirtjdaftlide und indbuftrielle Entwidlung des Gebietes 3u forbern.

€s bleibt alfo bie Frage zu Iofen, welder WArt die 3u ergreifenden Mapnahmen fein miijfen.

3. Bisherige Stellungnahme des Provingiallandtages.

Sdon mebrfad) hat fidy der Provingiallandtag in den leften Jahren mit den Berfehrsver-
Befferungen auf ben Gtreden 3wifden Bonn—Kdln—Diiffelborf— Jnbujtriegebiet be[daftigen miiffen.
Jtadpem der 71. Provingiallandiag grundjallid) die Borarbeiten fiir eine Wutobahnjtrafe Kdm—
Diifjelborf genehmigt Hatte, bejdylop ber 72. Provingiallandtag alsbann den Bau bdiefer Strafe.
Diefer Bejdlufy fonnte nidt durdygefiilhrt werden, da er von der Vorausfefung ausging, daf eine
Abgabe von Dden Kraftwagenbefifern bei Benubung der Uutobahnjtrake erhoben werden jolle. Diefe
Abgabeerhebung ftie bei der Reidsregierung auf Sdwierigleiten, jodaf der Bau der Strage nidyt
in Angriff genommen werden fonnte. JIn der Denijdrift bes Landbeshauptmanns fiir den vorjahrigen
Provingiallandtag iiber ,,bie Entwidlung des Landjtrajenwefens in ber Rbeinproving, insbejondere
oie Wnpajjung des Ctrafjenneles an den Krafiwagenverfehr Jeit Kriegsende’ ift erneut auf bdie
Notwenbdigieit einer leiftungsfihigen Nord-Giid-Verbindbung, Kodln — Indujtriegebiet, und auf bdie
Notwendigleit eines Gtrafenausbaues wijden Kol und Bonn hingewiefen. In bdiefer Dentjdrift
jtellte ber Lanbeshauptmann eine eingebende Priifung iiber bdie Iwedmdfigleit einer vierjpurigen
burdgehenden Kraftwagenftrafe Kol — Bonn und Kdln — Diifjelborf — Inbdujtriegebiet in Ausjidt.
Als Ergebnis Ddiefer ‘Pritfung ijt die Verwaltung 3u bder Entjdeidung getommen, daf aus
verfehrspolitijden, jiderheitspolizeilidien, ftrafentednijden, jiedlungstednijden und wirtjdaftliden Griin=
dert der Bau einer neuen vierjpurigen planfreuzungsireien Strafje fiir den Kraftwagenverfehr von Boun
fiber Ko nad)y Diifjelvorf mit Fortlebung zum JInduftriegebiet allen Belangen am Dbeften bient.

4. Begriindung des Dorjdlages des Candeshauptmanns.
a) Erbreiterung der vorhandenen Strafen.

Um ein vollftandiges Bild iiber die Griinde fiir diefe Entjdeidung u befommen, ift es notwendig,
gum Teil auf Wusfithrungen in friiheren Deni|driften Furiidzugreifen.

Bei der Priifung der Frage mufte die Provingialverwaltung davon ausgehen, daf nur joldye
Lojungen ernjtlid) erwogen werben fonnen, die die notwenbdigen Verfehrsbelange bdiejes Begirfes auf
abjehbare Jeit befriedigen und der weiteren Entwidlung des Kraftwagenwefens in diefem Gebiet Red)-
nung tragen. Jede Teillbfung, die nidt weitjdauend ein fejtes Endziel verfolgt, mupte als unwirt=
[daftlidy abgelehnt werden, ba dadurdy eine endgiiltige Ldjung fehr erjdwert, wenn nidht unmdglid) ge-
madt wird. Wer bdie geitigen BVerfehrsverhiltnifje auf den StraBen zwijden Bonn und dbem Jnbuftrie-
gebiet 3u beobadten Gelegenheit hat, Tommt 3u ber Wberzeugung, dbaf bdie vorhanbenen Strafen mit
jweifpurigen Fahrbahnen einen devartigen BVerfehr unmidglidy rveibungslos aufnehmen Ionnen. Hier
belfen micdht mehr CErbreiterungen von eingelnen [dmalen Gtellen, Ausbau eingelner Kurven und un-
iiberjidtlider Stellen, Bermeidung von Ortsburdfahrien durd) SHerjtellung von Umgehungsitrafen
ujw, Aus tednijden und wirtjdaftlihen Grimden fann nidht einmal eine durdygehende mehrjpurige
Erbreiterung der alten StraBe in ihrer gangen Linge erwogen werden. Eine jolde CErbreiterung
wiirbe infolge WAnpajjung an den vorhandenen Linienzug tednijd) niemals eine volljtandig einwanbdfreie
Linjenfiihrung ermbgliden und injolge der bejtehenden Bebauung und JInanfprudnahme wertoolljien
Garten- und Wderlanbes zu Toftfpielig und wirtjdaftlid) untragbar werben,

Fiir die Strede Kbln—Diifjeldorf ifti bereits 1926 von der Provingialverwaltung bdie Wirt-
jdaftlidteit einer folden Erbreiterung unterfucyt. JIn der Denijdhrift jur Frage der utobahnjtrahe
Koln—Diifjelborf vom 1. Degember 1926 Dheilt es hieriiber: ,, Junadit wurde der Plan verfolgt, um
bie Gtidte Wiesdorf, Opladen und Benrath Umgehungsjtrafen anzulegen und im iibrigen die Fabhr-
Bahn der Provingialjtrafen zu erbreitern. Cin Dderartiges Projeft wurbe generell ausgearbeitet und
veranjdlagt. €s ergab jid), dbaf die Strede Kdln—Difjeldorf unter diefen Umijtinden um 4 km ver-
langert wird, bdaf fid) zahlreihe Niveaufreuzungen nidht vermeiden lafjen, und daf bdie WAusbaufojten
minbejtens 8 Millionen R betragen. Da durd) eine devartige Lojung den beredytigten Belangen bes
Automobilverfehrs nidht Rednung getragen wiirde und bdie Anlage einer utobabnjirake in jeder
Sinfidht giinftiger und wirtjdaftlider erfdien, wurde der Plan fallen gelaffjen.”

Fiir die Ctrede KbIn—Bonn war 3u priifen, ob man die vom vorigjihrigen Landtage ge-
nehmigte 6 km lange Wmgehungsitrafe um Godorf und Wejjeling beiderfeits in die vorhandene, ju
erbreiternde Provingialjitrage einmiinden lieh oder ob bdiefe Umgehungsitrake an eine neu u bauende
Gtrafienjtrede angujdliegen war,
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Die Einfilhrung der Wefjelinger Wmgehungsjtrahe in die alte Gtrake nad)y Bonn 3u erwies fid)
nad) dben angeftellten Eymittelungen als unzwedmiRig, da ein teures Iberfithrungsbauwert iiber bie
Rheinuferbahn mit einer fiiv pent KRraftwagenverfehr ungiinjtigen Qinienfiilhrung der Strake notwendig
geworden wire. Die alte Gtrafe 3wijden Weffeling und Vo weift auferdem Jdarfe Kurven
auf, die bisher jdhon 3u piufigen Unfdllen gefiihrt haben und bejeitigt werben miiffen, wobei nidt
nur Strafenverlegungen votn grbferer Lange, jondern aud) Berlegungen der Rpeinuferbahn vorzu-
nehmen wiren. Judem wiirde die Befeitigung einer Anzahl von ®ebdudben neben der Strafe er-
forberli). Der Grund und Bopen neben der alten Strafe bejteht sum Teil aus hodywertigem Garten-
und Bauland, dejfen Erwerb febr Hohe Kojten verurjadjen wiirbe. Eine Sojtenermittelung hatte da-
fer das Ergebnis, daf der Bau einer vierfpurigen Umgehungsitrage um Godorf und Wejjeling und bdie
Erbreiterung der vorhamdenen Strahen auf pier Gpuren mit den notwenbigften tedynijden Berbeffe-
rungen Jidy nidyt billiger jtellen wiirde, als der Bau einer volljtandig neuen vierjpurigen Strake.

b) Trenniing des Derhehrs.

Fiir die Cntfdyeidung der Berwaltung war aber weiterhin ausfdlaggebend, daf eine Trennung des
Sdnellverfehrs b3w. des durdygehenden Qraftwagenverfehrs von dem fibrigen Berfehr moglid) wurbde.
Gerabde die Trenmung des durdygehendern RKraftwagenverfehrs von dem Fuprwerts:, Radfahrer- und Fuke
gingerverfehr wird auf piefen iibermdpig mit Kraftwagen belajteten Gtrafgen aber fiir Jehr wejent-
lid) und bdringend notwenbig gehalten. Eine derartige Trenmung wird die Leiftungsjibigleit Dder
Gtrafe fiiv ben SKraftwagenverfehr erfeblidy fteigern, eine glattere Abwidlung des Sdnellveriehrs
ermbgliden, die Crfolge der Snbuftrie in dbem Bau jdnellfahrender Wagen bejfer als bisher aus-
nufen lafjen und vor allem oic Verfehrsfidherheit erhbben.

Die Junahme der Berfehrsunfalle auf den Strajen mit gemifdytem Berfehr nehmern erjdhredende
Ausmafe an. Nidt nur ungezihlte Sadywerte werben jabrlidy durd) die RKraftwagenunfdlle vernidy-
tet, fondern aud) die Jahl der verlefgten und getdteten Perfonen nimmt von Sahr 3u Jabhr ju. Nad
einer Gtatiftit des preufijden Ctatiftijdyen Lanbdesamtes aus pen Sjahren 1924 bis 1926 Dhat bie
Rheinproving von allen preufsijen  Provingen bei weitem die meijten todliden Unflle im Kraft-
wagenverfehr, Die Jabl diefer todliden Unjdlle im Rpeinland betrug 3. B. im Sahre 1926 = 444
Bei einer Gefamtziffer fiir gang Preufen von 1748, alfo iiber 250/ per todlidhen Unfille im Kraft-
wagenverfehr  Preufens haben fidy 1926 im Rpeinlande ereignet. JNad) 1926 ift aber mod) ein jehr
jtarfer Unjtieg der Unfdlle 3u verzeidyen. Fiir das Gebiet des Deutjden Reides war bdie Gejamt-
3ahl ber todliden Unfdlle auf den Gtragen durd Qraftwagen im Jahre 1927 etwa 3ehnmal grdger
als die Jahl der Tobesfdlle bei per Gifenbabhn. Bei Priifung ber Frage eines grosiigigen Strafen-
bawes in pem Gebiet der grdften Berfehrsdidte mufte aljo audy die Mbglidyeit der Herabminbde-
rung bder Verfehrsunjille unterjudyt werden, Diefe wird aber burd) die Trennung des Sdynellver-
fehrs oon dem langjamen Perfehr unbedingt erveidyt werber.

¢) Dermeidung von plankiveuzungen.

Eine folde Herabminberung wird aber erft redyt in bie Crjdeinung treten, wenn man fid) nidt
nur mit einer Trenmung der Berfehrsarten Dbegniigt, jonbern aud planfreie Sreugunger mit allen
anberen Berfehrswegen filr die neue Strage vorfieht.  Bei einer perartigen  planfreugungsfreien
Strage mit Ridtungsverfehr werben fajt alle Unfdlle, die purd) 1berholen ober Begeginen mit anbe-
ren Fuhrwerfen, durd) Jujammenitoly an Gtrafenfreuzungen und Gtrageneinmiinbungen, durd 1ber-
fahren von Radfahrern und Fupgangern jowie durd) ploplides QUbbremjen bei unvorhergefehenen Hin
pernifjen verurfadt werben, in MWegfall fommen. Jnfolgebefjen iit ber Wunjdy nad) einer plan=
freuzungsfreien Krajtwagenjtrage nidyt nur aus ben SKreifer der Kraftfahrer jowie ber Radfahrer und
Yufggdnger, fondern vor allem aud) von der Qandwirtjdaft wegen der jtarfen Gefahrbung der lanbdwirt:
jdaftliden Fubrwerfe auf diefen Ctrafen laut geworben, va ber landwirtidajtlide Spilenvertehr
frilh morgens, mittags und abends sujammenfillt mit ben Stunbden des groften SKraftmagenverfehrs,

Gs it der Verjud) gemadt worden, Ddie porausfidtlide Herabminderung det Berfehrsunfille
befonders die Gefdahroung Unbeteiligter durdy die Kraftwagen ftatiftic 3u erfafjen. Cine Auswertung
pes oorhandenen ftatijtijden Materials iiber die Berfehrsunfille im Qraftwagenverfehr ergibt, bap
jurgeit bei mehr als 80% ber SKraftwagenunfille Perjonen Betroffen werbden, die mit dem Kraftwagen
nidts u tun haben. Fiir die im Qandfreis Solingen und Qandfreis Diifjeldor liegenden Streden
per Gtrafe Koln—Diifjeldorf und Diiffelborf—RKrummenweg liegt fiir bie Veonate November und De-
jember Die folgende genauere Gtatiftif vor.
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Bei bem Unfall ift ein Jufammen: Bon ben unter 2
ftofs erfolgt vom Sraftfahrzeug %‘g&ﬁgg?ﬂ Bei einer Tote: Berlete:
+ a b c d S | verurfacyt durdh ’“f‘;ﬁ?e“f % a b a b
= Mit | Mit Rabde ‘m‘tf‘";tbe' g bie Ginmilinbung | Sraftwagen- t“l“f'f'
; ren feften einer anberen . eiligte,
& R?ctttftt- c?g%)fagiw fuig:xef;:t t| ®egens | 5 | Gtrafe, burdy B e | maues tlg}b: o | e
fabht- | gen ober | gingern fténden, | 0 | eine Strafen- seugs |08 €| geug- | gnger,
seugen| Fubr- oher | | Betumen, furve ober | (Sa. ©p.3-5, | infaffen Fub | infafjen | Rabd-
erfen | Tieten Wli‘w‘fm bu%d% J%gctbte und 7) gdnger fa?;ﬂ
. ujio.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Nov.| 11 6 16 9 42 6 31 — 2 8 14
Dez. | 20 ) 7 13 45 12 37 2 2 9 13
31 11 23 22 81 18 4 9 4 11 217

Nad) diefer Statijtif hatten von per Gejamtzahl ber 87 Unfille 74, allp Tund 859% auf'einet
]J_Ianfveugungsfteien Qraftwagenftrafe vermieden werben Tdmnen; bei insgefamt 6 todliden Unfdllen
jinb 4 Unbeteiligte betroffen.

d) Wirtihaftlichhieit einer plankreusungsfreien Herjtellung.

Wom wirtjdaftlidhen Standpunit betvadjtet, |teben bdie Mehraufwendungen an Baulojten im
allgemeinen in Teinem BVerhiltnis ju den gropen Borteilen, die ecine planfreuzungsireie Kraftwagen-
ftrafge gegeniiber einer RKraftwagenftrae mit Planfreugungen hat. Wbgefehen ot ber nidyt hod) genug
eimgudatenden Erhohung Dder Berfehrsjiderheit und den fonjtigen Borteilen find die wirtjdaftliden
Vorteile purd) geringeren Berdhleify ver SKraftwagen und Erfparniffe an Gummi und Betriebsjtofj fiir
pas Kraftfahrwefen o hod) eingujditen, paf fid) dadurd) Mehraufwendungen an Baufojten aud) wirt-
jdaftlid) vertreten lafjen. Wie hod) 3. B. bei ber Kraftwagenjirage Riln—Dilffelbor] die Mehraufwen-
bungen fiir eine planfreuungsfreie Nusfithrung Jind, geht aus den Yusfiihrungen auf Seite 128 diejes
Beridtes hervor.

e) Siedlungstedimnijche Dorteile.

Bei dbem Charafter ber geplanten SQraftwagenjtrage mup der Anbau oon $Hiaufern an Ddie
Gtrage ausgejdlofjen werben. Die Ablenfung des grohten Teiles des RKraftwagenverfehrs von ben pot=
Hanbenen Provingialitrafen auf die Krajtwagenftrae wird bie Ginwirfung der Stofe ber Kraftwagen
%Lt‘f 'tbi-e benadybarten Hiufer wefentlid herabmindern und vicle Klagen iiber Befdhadigung ber Hiufer

eitigen.

Gine weitere fiedlungstednijdhe Bebeutung tonnen die geplanten Kraftwagenjtrajen baburd) be-
fommen, bafy Jie durd) Cinridtung geeigneter Kraftfahrlinien den Bau entfernt liegender Giedlungen
und dadurd) eine Degentralijation ber Beodlferung ermbglidhen jowie den Auffdluf von Fabrifgelinde
in ber Nihe der Strage erleidhtern.

IL. Spejielle Erlduterung der Cinienfiithrung der Kraftwagenftrage HSIn—Bonn.
: 1. Einienfithrung.

Die i bem als Anlage beigefiigten Qageplan eingetragene Linienfiihrung fiir die Gtrede
RbIn—Bonn ift 19,86 km lang; [ie ijt unter weitgehenditer Beriidjidtigung der Wilnjde der Grund-
jtildseigentiimer, Der Gemeinden und der jonjtigen Suterefjenten jowie aud) im Benehmen mit den

_ Gtiibten Kbl und BVonn gewdhlt wordern.

Sn Kb Tiegt der Anfangspunit der RKraftwagenjtrafe an ber RKreuzungsitelle ber bisherigen
SProvingialjtrafe Koln—Bonn mit per Militarringjtrape. BVon diefer Gtelle qus fann fid) der BVerfehr
teibungslos burd) die Bommer unb Dbie inmere Ringftrahe nad Kbdln hinein byw. iiber bie Militir=
ringjtraje, bie Rpeinuferjfrahen und die Rheinbriiden redtsrheinijd in Ridtung Diifjeldorf verteilen.
Da feitens ber Stadt Qbln der Anjdhlup der im Bau befindliden Rpeinbriide bei MMiilheim an Dbie
RKraftwagenftrale Rbn—Diljjeldorf geplant wirDd, it [pdter ein bequemer Durdgangsverfehr ovon
ber thgtmagenitrube Kln—Bonn auf bie Kraftwagenjtrage KRolm—Diifjeldorf gefichert. 3

PVon Kbln aus geht bdie meue Gtrage unddit auf etwa 4 km Qéange iemlidy parallel mit
ber porhanbenen Provinzialjtrape, mit der Jie im allgemeinen audy in derfelben $Hobe liegt und nutr
burd) efnen Graben getvennt ijt. Alsbann umgeht Jie in grogem Bogen bie Ortjdajten Godorf und
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MWeffeling, verbleibt weftlid) der Rhpeinuferbahn und durdjdneidet die Gemarlungen Urfeld, Wibbig,
iiborf, Serfel und Bufddorf unb endigt in Bonn. Der Endpunit in’ Bonn ift mit Riidjidt auf die
Bebauungsplane der Stabt Bonn und eine Jpitere bequente IMeiterleitung bes BVerfehrs in Bonn hinein
und iiber BVomn hinaus im Benehmen mit der Stadt Bonn vorldufig fejtgelegt. ber bie enbgiiltige
Einfiihrung in das Gebiet per Stadt Bonn [dhweben nod Berhandlungen.

2., Grunderwerb.

Fiir ben Bau per Strafe wird ein Grunbermerh von etwa 64 ha erforderlid). Die Qiniens
filhrung ift aber Jo gewdhlt, daf [andwirtjdaftlid) bejonbers wertoolles Gelinde miglidit wenig dburd-
fdnitten wird. Die bisherigen Berhandlungern mit ber Landestulturbehdrde lajjen auferbem ermarten,
bafy etwaige MWirt|daftserdhmwerniffe infolge ungiinjtiger Durdjdneidbung der Parzellen in einigen Ge-
marfungen beftimmt und in anberen Gemarfungen porausfidtlidy durd Sujammenlegung ausgegliden
werbert.

3. Geftaltung der Strafe.

Die Kraftwagenjtrake liegt faft auf der gamgen Linge im Gelande oder in geringer Auftrags
ober Abtragshohe. Cinen grdjeren Einjdnitt von rund 1 km Qiinge weift fie lediglid)y vor ber Cin-
filhrung in Bonn auf.

iir ben burd) Ddie planfreugungsireie Gejtaltung der RKraftwagenjtrafe behinderten Querver-
fehr iiber die Strahe hinweg ift durdy Unter- byw. iiberfiihrung ber freugenben Kommunifationsmwege
und ber widtigiten Flurmege fowie durd) Anlage von SParallelmegen in Werbindbung mit ben SKreu-
sungsbauwerfen ausreidend Gorge gefragen.

Als Tleinfter Kurvenradius ijt 1000 m porgejehen. Die grofte Gteigung betrdgt 29%. Die

o’/ Gteigungsverhilinifje find aljo trof Der haufigeren Gefillwedel filr bie wirt{daftlide Ausnubung ber
7 RKraftwagen dentbar giinjtig, da Gegenfteigungen, die in Gefélljtreden ein bbremfen des Wiotors er-
forberlid) maden, nidt vorfommen. Die Gefillwed)fel werben mit Rabien pon 1000 m ausgerunbet.

Die Breite der RKraftwagenjtrafe betrigt wie biejenige ber geplanten Qraftwagenjtrafe Kbln—

h/ Diiffeldborf 16 m, pon penen 12 m auf die Fahrbabhn und je 2 m auf Ddie feitlidhen Banifette ent-

) fallen. Die Faphrbahn it pierfpurig, in jeber Ridhtung eime Fahr- und 1iberfholungsipur von je 3 m

Breite. Die Banfettbreite von 2 m ift vorgefehen, um Baumaterialien zu lagern und um folde

Kraftwagen aufjunehmen, bie unterwegs eine Reparatur vorunehmen Haber.

Auper den Sufahrien in Qb und Bonn find gwei weitere Sufabrien ndrdlid) und [iidlidy oon

Wefjeling porgefehen. Sie Bejtehen aus jwei Rampen, — je eine linfs und redyts per Kraftwagen-

Jtrage — Die den Perfehr von bzw. ju der Kraftwagenitrake permitteln, Die Unlagen geftatten die

Abfahrt baw. bie Auffahrt ohne die auf der RKraftwagenitrafe purdfahrenben Wagen 3u behinbern

und find o ausgebildet, dafy felbjt Lajtwagen bis 30 m Labelinge (Langholz- und Qang|dienenwagen)

ohne Gefahr verfehren fonnen. ©s ijt beablidtigt, die nlage weiterer Ju= und Abfahrien Jnter-

effentert auf nirag auf ihre Kojten pereingelt 3u geftatten, wemn ein bringendes wirtjdaftlides Be=
itrfnis nadjgemiefen witd und die Anlage dem Eharafter per Gtrafe angepaht wird.

Fiir die Ausfiihrung oon @rbarbeiten find rund 340000 cbm Boben ju bewegen. Die Fur
/ Dammfdiittung erforderliden Erdbmaffen Tonnen aus den Einjdnitten gewornen werben.
7,

4. Beleuchtung.

9Mas die Frage der Beleudtung der Gtrafe anbelangt, fo jtebt sweifellos feft, baf eine gut
Beleudjtete Strafe, auf ber Kraftwagen purdymeg mit abgeblendeter Qaternen fahren fdnnmen, fiiv bie
Giderheit und Bequemlidfeit bes Berfehrs, filr die Ausnubung per Gemelligfeit der Wagen unbd
fiir bie Yufnahmefibigleit ber Strage Bei Duntelfeit viel geeigneter ilt, als eine Gtrake ohne Beleud)-
tiung. Da an die Beleudtung ber RKraftwagenijtrafe anbere Anforberungen 3u [tellen find, wie an Dbie
Beleudtung auf ftidtijden Stragen, jo ift beabfidtigt, eitt etwa 2 km langes Stild als Berfudsitrede
su beleudjten, um bie filr den Verfehr swedmapigite und im Betriebe wirtfhaftlidhfte Art der Anlage
ausguprobieren. Nad) Durdyfiihrung per BVerfudje wird einem der nadyjten Provingiallandtage iber bie
Frage der Beleudtung Beridt erjtattet werbden.

5. Baujeit.

Sur Ausfilhrung ber Bauarbeiten ofne bie enbgiiltige Fahrbahnbefeftigung witd mit einer
Baugeit von 11/;—2 Jabren geredynet.
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6. Einwirhung auf den Arbeitsmarht.

 Qrbeitsmarttpolitijdh) wird ber Bau der Strafe fid) auf den Arbeitsmarkt des Regierungsbesirtes l
Kbln giinftig auswirfen. Der Regierungsbeziv? Kb weift urzeit mit 29 vom Taujend die grofte ‘
Jabl ber Arbeitslofen in ber Rpeinproving auf, die ihrerjeits den Reidhsburdjdnitt weit iibertrifjt. ‘
i dem Untrage des Landeshauptmanns an dbas Lanbesarbeitsamt Koln bjw. an ben Regierungs- '
prdfiventen in Kb zur Crwirfung von Mitteln aus der wertjdaffenden Erwerbslofenfiirjorge jind fitr
bie Durdfiihrung des Unternehmens 420 000 Tagewerfe erredynet. Die Einleitung und Durdfiihrung

einer derartig umfangreidjen Arbeit mit einer jolden 3Jabl von Arbeiterfagewerfen wird dem Ar= {
beitsmarft bes RKilner Begirfes mithin eine wefentlidje Crleidhterung bringen und aud) auf andere - }
bujtriesweige in gewifjem WUmfange belebend einwirfen. Nad) dem bisherigen Ergebnis der Verhand- |

Tungen fann als Jider angenommen werben, dafy dem WAntrage bes Landeshauptmanns entjproden wird
und fiir bie Durdpfiihrung des Unternehmens Mittel aus der wertidaffenden Crwerbslofenfirjorge durd)
bie Reids- und Staatsbehdrben beveitgejtellt werben.

I, Die Kraftwagenftrage H3n—Diifjeldorf. f
1. Stand der Arbeiten. ‘

Fiir den Wusbau per Strede Kdn—Diiffeldorf Joll im wejentliden das bereits vom 72. Pro-
vingiallandtage genehmigte Projeft, dejfen Koftenanjdhlag mit 17 Millionen RIM abjdhlofs, beibe- ‘
halten werben. Die Griinde fiir die Wahl der Linienfiihrung ujw. jind jeinereit in der Denfjdrift |
bes Landeshauptmanns vom 1. Degember 1926 eingehend erdrtert. Wiinjde und Anregungen auf .
fmberung bdiefer Rinienfiihrung, die in den lekten Jahren von einigen Seiten gedufert wurden, find

/ gepriift, fonnten aber in ben meijten Fillen nidt als BVerbeljerung gegeniiber dem jeligen Entwurfe
anerfannt werden., Da die Wufitellung des Projeftes bereits mehr als 2 Fahre uriidliegt, hat fid)
Teiber nidyt verhindern laffen, dah an einigen Stellen die fiir die Kraftwagenjtrafze vorgefehenen Gelinbe-

| ftreifen bereits burdy Bauten und indujtrielle Unternehmungen in Anjprud) genommten find. Die Linien-

L, /fﬁbrung witd daher an einigen Stellen nody gednbert werden miiflen. Die Einfiihrung in das Gebiet der §

7 Gtadt Kbl ijt endgiiltig im Benehmen mit der Stadt Kbl in der im Lageplan angegebenen Weife
fejtaelegt. in enbdgiiltiger RKojtenanjdlag wird aufgeftellt, jobald die erforberlidhen Underungen in
ber Linienfilhrung fejtliegen. Cr witd dem nddjten Provinziallandiag vorgelegt werden.

2. Kojtenvergleidh 3wijdhen einer plankreusungsireien und einer nicht plankreuzungsireien
Geftaltung.

Sn ber Denfldrift iiber bdie Entwidlung tes Lanbjtrafenwefens ujw., bie dem vorigjdhrigen
Provingiallandtage vorgelegen Hat, war in Ausfidt geftellt, 3u dem 1926 aufgejtellten Projeft der
planfreuzungsfreien Gtrafe Kon—Diiffeldorf einer Bergleidjsentwurf mit Planfreuzungen aufzujtellen.
Diefer BVergleidsentwurf ift gemadt. Das Ergebnis geht aus bem als Anlage beigefiigten Bergleid)s-
foftenanidlag Hervor und zeigt, daf die Koften fiir eine planfreuzungsireic Gejtaltung der Ctrape
Koln—Diiffeldorf nur etwa 1000 Hdher |ind, als wenn Planireugungen mit anderen Wegen bei-
behalten werden. Dabei ift allerdings, wie aus dem Langenjdhnitt Heroorgeht, bavon ausgegangen,
baf Kreuzungen mit Eifenbahnen in Sdhienenhdhe und Planfreuzungen mit vorhandenen Provingial-
ftrafen aquj alle Fille vermieben werden miifjen.

Die verhiltnismihig geringen Mehrioften werden verjtandlid), wenn man beriidjidhtigt, dak audy
Bei einer mnidt planfreugungsfreien Wusfiihrung erheblidhe Erdarbeiten fiir die Unter- bjw. Uberfiih-
rungen der Gifenbahnen in Sdyienenhdhe und die vorhandenen Provingialjtrahen jowie vor allem bei
ber Umgehung von Opladen und berfdreitung des Wuppertales notwendig werben. SInfolgedefjen
Tonnen qud) bei den Bauwerfen Teine wefentlidhen Crjparnifle gemad)t werden, da die grofen Bau-
| werfe beibehalten werden miiffen und nur ein Teil der fleinen Briiden in Fortfall fommt. Die Bofi=
tionen fiir Serjtellung und Befeftigung ber Fabhrbabhnen und Banfette [ind bei beiden Wusfithrungen
| biefelben. Grjparnifie treten nod) bei der Anlage und dem Ausbau von Seitenwegen ein, da bei einer
? nidtplantrengungsfreion Gejtaltung einige Flurwege durd) die Kraftwagenjtrahe unterbrodyen und
| burd) neue Seitenwege an das nadjte Kreuzungsbauwert anzujdlieken jind; auperbem wird Jid) aud
bie Herftellung der Ju- und Abfahrien etwas billiger geftalten, da bei einer planfreugungsfreien Aus-=
fiithrung der damals vorgefehene bahnartige Charafter ber Strahe nidt beibehalten werden Tann
und dadurd) bie befonderen nlager fiir die Dienjtgebiude ujw. in Fortfall Tommen.
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IV. Weiterfiihrung der Kraftwagenjtrage in Ricdhtung des redhtsrheinijchen
Indujtriegebietes.
i(ber bie Weiterfilhrung der Kraftwagenjtrafe iiber Diiffelborf hinaus in Ridtung des In-
buftriegebietes liegen nody Teine fejten Pline vor. Cine Qinjenfithrung die den Wiinjden der Stabt
Diiffeldorf entfpridyt, die Gieblungspline der Stadbt Ratingen beriidfidtigt und eine Iber|dreitung des
Angertales tednijd) am leidyteften ermbglidht, ijt in dem Beigefilgten Lageplan punftiert enthalten. Aber

7/ aud) fiix diefe Strede miiffen nod)y Vergleidslinien burdygepriift werbden.

7

Die Weiterfilhrung iiber Ratingen hinaus ijt iiber die Borerhebungen nod nidt hinausgefommen.
®s find nod) eingehende Verhanblungen mit ben beteiligten Gtidten E|jen, Duisburg, Wiilheim, bem
Qandireis Diifjelborf und por allem mit dem Rubrfiedlungsverband erforderlidy. Dabei witd auj bdie
allgemeinen Berfehrsinterefjen, die Wiinfde und Sieblungspline ber Gtiadte und das vom Rubrjied-
Tungsverbande geplante bw. im Ausba befindlide BVerbandsjtrafenned Riidjicht u mehmen fein.
OF bdie im Snterejfe einer jdnellen und fideren Berfehrsabwidelung anjujtrebende planfreuzungsireie
Qinjenfilhrung im JInduftriegebiet aus wirtjdaftlidhen Griimden mdglidy fein witd, muf eine befonbdere
SPriifung ergeben.

V. Koften.

Gemil Anlage 5 betragen die Koften fiir den Bau ver Gtrafe Kom—Bonm 11 Millionen R,

forberlidy und erft nad) 3 bis 4 Jabren in Unfprudy . genommen werden, nadydem fid) bie provijorijde
Fahrbahn unter der Cinwirfung des Berfehrs gelest hat. Da etwa 2 Baujabre in Auslidht genommen

/ Bon diefem Betrage werben etwa 3 Millionen RP fiir die endgiiltige Fahrbahnbefeftigung er-
/

jind und 2 Millionen R Jdhon vom Tefsten Provingiallandtag fiir die einen Teil ber GtraBe Kon—
Bonn bilbende Wmgehungsitrafe Godorf—Wefjeling bereitgeftellt find, fo wdren im Taufenden. unbd
nidjten Jahr im gangen 6 Millionen RD zur BVerfiigung 3u fjtellen. Nad) den bejtimmten Ju-
fagen ber aujtandigen Minijterien Tfann mit einem 49%igen Darlehen aus Mitteln Dder wertdafienben
Erwerbslojenfiitjorge in ber ungefihren $Hbdhe von 2,60 Millionen RV bei 17jdhriger Laufzeit und
9 sinsfreien Jabren geredynet werben, jodaf vorliufig nody 3,5 Willionen R ungededt wdren. Jn
per Borlage iiber die Berwendung ber iir auferorbentlifje Jwede bes Strafenbaues fiir das Red)-
nungsjahr 1929 bereitjuftellenden Mittel, die dem Provinziallandtage vorliegt, wird fiir dbas laus
fenbe Redymungsjahr ein Teilbetrag von 2,20 Millionen R angefordert.

Gemdf Unlage 6 find im Jahre 1926 bie Sojten fiir ben Baw bder Kraftmagenftrafe Kbl

gung mit 17,0 Millionen R ermittelt worben. Die ingwifden gejtiegenen Arbeitsldhne und Nate-
rialpreife werden eine Wmarbeitung bes SKojtenanjdlages erforderlid)y madjen und vorausjidtlidy eine

/ —Diifjelborf einfdlieplid) ber 4,5 Millionen RIM betragenden Koften der endgiiltigen Fahrbahnbefefti-
/

Erhdhung der Kojten mit etwa 9 bis 1000 bewirfen. Der endgilltige Koftenanjdlag joll dem nadjten
SProvingiallandtag vorgelegt werben. Diefer wird aud) dariiber 3u befdliegen Haben, ob und in weldyen
Jeitabjdnitten bie Durdfilhrung des Baues jtattfinben joll. Dabei wird entjdheidend Ddie Finanzlage
der Proving, vor allem bdie Einnahme aus der Qraftfabrzeugiteuer jein. MWie aber in dem Berid)t und
Antrag, betreffend bie Berwendbung der fiir aufjerordentlidle Swede bes Strajenbaues fiiv bas Red)-
nungsiahr 1929 bereitzuftellenden Mittel, des naheren ausgefiihrt ift, ift die Einleitung bes Grunb-
erwerbes jur Freihaltung der Linje bringend ndtig. Es find fiir biefen Jwed 1,8 Millionen RIM vor-
gefehent. Uus diefem Betrage follen aud) die weiteren Borarbeiten fiir die Kraftwagenjtrae Koln—
Diiffelborf und Diiffeldorf—Inbujtriegebiet gebedt werben. |
Der Provingialausidhul beehrt fid) daber, dem SProvingiallandtag folgenden Bejdhlup vorju=

dlagen:

,Der Provingiallandlag genehmigt den Bau einer newen SKraftwagenjtrahe von Kdln
nady Vonn durd) den Anjdluf ber pom lelten SProvingiallandtage genehmigten Umgehungs-
ftrage Gobdorf—Weffeling an bie Strajennehe ber Gtidte Kolm und Bonn mit jwei neuen
Gtrapenftiiden, erflart Jidy einverjtanden mit ber Ginleitung des Grundermwerbs filr bie Kraft-
wagenjtrage Kbm—Diifjeldorf und bepdlt im iibrigen bem nadyjten Provingiallandtag die Ent-
fdheidbung iiber die Eingelheiten bes Baues diefer Strafe auf Grund bes vorzulegenden SKojten-
anjdhlages und iiber die Weiterfiihrung um Snduftriegebiet vor.”

Dii]jeldborf, ben 15. Februar 1929.
Der Provingialausfduf :

Dr. Adenauer, Dr. Horion,
Borfienber. T ; i Landeshauptmann,

et o
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anlage 5.

Kojtenanjchlag

fiir den Bau einer Hraftwagenftrage

von K3In nach Bonn.

Borberfay

Benennung dex Avbeiten und Lieferungen

Einbeits-
preid
RH

‘®elbdbetvag

7 A

64.5

340 000

79 000

21

Koftenanjchlag
fiic e Bau einer Kraftwagenftrafe von Kdln nad
Bonm.
Titel], Grunderwerb.

ha Grund und Boben ur SHerjtellung der Kraftwagen-
ftrage und ihrer 9tebenanlagen, jowie ber Qinbereien,
bie sur Eninahme odber Ublagerung von Boben bdienen
ober wegen Jerjtiidelung ober Unzugdnglidyfeit mit iiber-
nommen werden miifjen, einjdl. ber CEntjdadigung fiir
MWirt{dhaftserjdwerungen, Kultur- und RNuiungsent|didi
gungen jowie Wertminberung fiir 1 ha

Titel II, Erd- und Bdfdungsarbeiten.
cbm Boben aus den ‘Einjdnittsjtreden der RKrajtwagen-
jtrake und aus ben Geitenentnahmen 3u [bfen, auf eine
mittlere Entfernung oon 400 m au transportieren und
bert Grdidrper ber Kraftwagenjtrafe und feiner Nebenan-
lagen Berzujtellen, einjdl. ber Abrdumungsarbeiten und
einjdl. Abheben und Abdeden von Mutterboden, Cin-
Begriffen Tind die Erbarbeiten ur Herjtellung ber Uber-
Baw. Unterfiihrungen ber gefreuzten Wege, ber Ju- und
Abfahrien 3u ber Kraftwagenjtrafe jowie der Wirt|dhafts-
wege, die Freilegung ber Linie, die Einridytungsarbeiten,
pas Bejamen der Bidjdungen, bie Herjtellung von Bi-=
jdungspflajter jowie bie Unterhaltung bes Strafenior-
pers bis gur JInbetriebnahme ber Kraftwagenjtrafe

Titel IlI, Seitenwege,. jardpon
qm Geitenwege (Wirtjhaftswege fowie Rampen ber
Unter- byw. Wberfiihrungen) u planieren und je nad) ihrer
Bebeutung zu befejtigen fiir 1 qm

Titel IV, Durdldaffe und Briden.
Durdldfje jeder Wrt herzujtellen einjdl. aller Iteben-
arbeiten und einfdl. Lieferung aller Materialien

jujammen
MWegeiiber- und Unterfilhrungen als Plattenbalfenbriiden
erzujtellen einjdl. aller TNebenarbeiten und einjdl. Liefe-
rung aller Materialien (6200 cbm Erdaushub, 3300 cbm
Funbamentbeton, 7400 cbm aufgebenbes Dauerwert,
2600 qm Eifenbeton) sujammen

21 000.—

6.50

1 354 500

1 020 000

513 500

50 000

720 000

3u iibertragen:

3 668 000
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Borberfal

Benennung der Arbeiten und Liefevungen

Einbeitde
preid

RK

Geldbetrag

RHK

239 000

79 600

7 500

4 150

T{bertrag: -
Titel V, Fahrbabhm

gm Fahrbahn Dder Q[raftwagenitrage einjdl. SHerjtellung
pes Unterbaues fowie der notwendig werbenden poriiber=
gehenben und Dder enbgiiltigen Befeftigung fowie einjdl.
Qieferung aller Materialien und einjdl. aller Jieben-
arbeiten fiir 1 qm

Titel VI, Banfette.

gm Banfette der Kraftwagenftrahe 3u befejtigen einjdl.
aller Nebenarbeiten und einfdl. aller Materialien
fiir 1 qm

Titel VI, 3u- und Abfabhrien

qm Fahrbahn der Ju- umd Abfahrten in Weffeling Siid
und Nord, einfdl. Herjtellung des Unterbaues jowie ber
notwenbdig werbenbden poriibergehenbden und ber endgiilti-
gen Befeftigung fowie einjdl. aller JNebenarbeiten und
einfhl. Lieferung aller Materialien fiix 1 gm

qm Banfette der Ju- und Abfahrien 3u befeftigen einjdl.
aller Mebenarbeiten und einjdl. Lieferung aller Date-
rialien fiir 1 gm

Titel VI Gntwdfjerungsanlagen.
Fiir Herjtellung Dder Entwiljerungsanlagen Dder Wege-
unferfiihrungen jowie der Jus und Abfjahrien
gufammen
Titel IX, Strapenjiderungen.

Fiir Lieferung und Einbau von Shupiteinen, Sdub-
gelander, und fonjtigen Siderungsanlagen
gufammen

Titel X, Berfehen von Haujern.
Fiir bas Berfeen von Wohnhdujern, Stallungen u. dgl.
jujammen
Titel XI, Borarbeiten und Bauleitung.

Roften fiir allgemeine Borarbeiten (Roandmejferijde Ar-
Beitert und Biiro), fiir ausfihrlide Borarbeiten (Arbeiten
wie por und Bohrungen), Kojten fiix Bauleitung (Ge-
hilter ber Angeftellten, Sadyivjten fiir Biiro und Reifen)

300 ber Baujumme

21.—

3.80

3658000

5019 000

302 480

1567 500

15 770

280 000

250 000

250 000

330 000

u iibertragen:

10 262 750

I I e e
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Borberfaf Benennung der Axbeiten und Lieferungen Cii:?égﬁa ®elbbetrag
AKX p 7
fibertrag: 10 262 750
Titel XII, Insgemein.

Fiir  Unvorhergejehenes und 3ur Wbrunbdung fowie fiir

Beipilfen an die Gemeinden und gum Ausbau von Bu-
faprtsitragen, Fupwegen ujw. sufamumen 737 250
Gumme: 11 000 000

3uf-ammneniteIIung.

Titel I, Grunderwerb . . . - - 1 354 500
Titel 1, Erb- und Bojdungsarbeiten . 1020 000
Titel III  Seitenwege e 513 500
Fitel 1V, Durdldfje und Briiden . 770 000
Titel V,  Fabrbahn 5019 000
gitel VI, Banfette £ 302 480
‘Fitel VI, Ju- und Abfahrien . 173 270
Titel VIII, Entwifferungsanlagen 280 000
Fitel IX, Strafenjiderungen 250 000
Titel X,  Berjehen von Hiufern . 250 000
Titel XI,» Borarbeiten und Bauleitung . 330 000
Titel XII, Jnsgemein 137 250

Diisseldorf

Baufumme : RO 11 000 000
____J._——-—-———‘_______________————-

e
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Dergleihshojtenanjdhlag

ﬂnlage 6.

fiir den Bau einer plankreujungsfreien Kraftwagenfjtrage
mit einer niditplankreuzungsireien Kraftwagenjtraie.

Porderfite

planfret | nicht planfrei

Benennung der Arbeiten und Lieferungen

Ein=
Deitsd-
preid

RM

®eldbetrag

planfret
K

uidht planfret

RM

120 116

1 600 000 | 1 180 000

54000 | 49 900

¢ Universitiits- und
Landesbibliothek Diisseldorf

BVorbemerfung:
Der Bergleidstoftenanfdlag ift in 9Anlehnung an bdie
Borderjite und Einheitspreile des SKojtenanfdhlages
pon 1926 fiir die Autobahnitrahe Kbln—Diifjel-
borf aufgejtellt.

Koftenanjdhlag
fiir ben Bau einer Kraftwagenjtrahe von Kbln
nad) Diiffeldorf.
(Bergleid) zwifden planfreier und nidt planfrejer
Durdfiihrung).

Titel I, Grunbdberwerb.

ha Grund und Boden zur Herjtellung der Auto-
Bahn und ihrer Nebenanlagen jowie jur Bobdenent-
nahme ober Bobdenablagerung 3u erwerben, einjdl.
der Entjdabigung fiir Mertoerminderung und fiiv
MWirt{haftserjdwerniffe und einjdl. der Kojten fiir
su erwerbenbe fleinere Baulidyieiten in ber Linie
und fiir Vernidtung der Feldfriidte fiir 1 ha

Fitel II, Erd- unbd Bojdungsarbeiten.

cbm Abtragsmaljen aus den Cinjdnittsitreden ber
RKraftwagenjtrafe und den Ceitenentnahmen 3u I[dfen,
auf eine mittlere Gnifernung oon 1200 m 3u trang-
portieren und den Erdfdrper Der Krafjtwagenjtrage
und feiner Nebenanlagen Herzujtellen, einjdl. ber
Abriumungsarbeiten und einfdl. bes Abhebens und
Abdedens von PViutterboden. Einbegriffen in den
Titel find bie Cinridhtungsarbeiten, das Befamen
ber Bbjdungen, die Herjtellung von Bijdhungs=
pflajter im Anjdhlufy an mehrere Bauwerfe, der Bau
von zwei Futtermauern und die Unterhaltung des
Bahnidrpers bis zur Ubernahme durd) ben Betrieb

fiir 1 cbm

Fitel IIl, Seitenmwege.

qm Geitenwege 3u planieren und je nad) ihrer Be-
beutung 3u befejtigen fiir 1 qm
cine Eijenbetonbriide und 13 Durdldffe im Juge
ber Geitenmwege Berzujtellen, einjdl. der Lieferung
aller Materialien sufammien

18 400

2.60

2 208 000

4000 000

270 000

60 000

e N

2 134 400

i R S

S

2 950 000

249 500

60 000

gu iibertragen:

6 538 000

5 393 90C
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Borberfige E;G;S; ®elbbetrag
3 e =
L n-‘d)mmftel Benennung der Arbeiten und Lieferungen prels | Pplonjvel | nidjtplanfrel
RK R RHM
Ubertrag: 6 538 000 |5 393 900
Titel IV, Bauwerfe.
46 46 | Durdlijfe jeder Art Herzujtellen einfdl. aller Neben=
arbeiten und einj@l. Cieferung aller Materialien :
sufammen 290 000 | 290000
38 17 | MWegeiiber- und -Unterfiihrungen als SBlattenbal-
fenbriiden Berzujtellen, einjdl. aller Nebenarbeiten
und einjl. Cieferung aller Materialien
3ujammen 1260000 | 620000
6 6 | Gonderbauwerfe — Briiden mit groferer Spann-
weite ober eifernem Uberbau — erzuitellen, emnjdl.
Qieferung aller Materialien sufammen 830000 | 830000
Titel V, Fahrbahmn.
353 000 | 853 000 | qm Fabhrbahn der RKraftwagenjtraBe. Als Preis fiir
eine gute Fahrbahnbefeftigung einjdl. aller Neben-
atbeiten fiie 1 qm | 16.— | 5648000 |5 648 000
FTitel VI, Ju= und Abfahrten.
Auf den Ju- und Abfahrien der RKraftwagenijtrage
in Koln, Manfort, Opladen, Jmmigrath, Hilden
und Diiffelborf die Rampen zu pilajtern, je ein
Dienjtgebiude 3u erridhten und Ddie erfordberlidyen
Cingaunungen erzujtellen, einfdl. Lieferung aller
Dlaterialien sufammen 400000 | 312000
Titel VI, Borarbeiten und Bau-
[eitung.
RKoften fiir allgemeine Borarbeiten (lanbmefferijde
und  Biiroarbeiten), fiir ausfihrlide Borarbeiten
(Arbeiten wie vor und Bohrung), Kojten filr Bau-
leitung (Gehalter ber Angeftellten, Sadiojten filr
Bilro und Reifen). 30/ ber Baufumme 510000 | 459 000
Titel VI, Insgemein,
Fiir BVerzinfung wihrend der Baugeit 680000 | 612000
Fiir Herjtellung einer Beleudhtungsanlage 350 000 | 350 000
Fiiv Unvorhergefehenes und ur Abrundung 494 000 | 485 100
Gumme: 17000000 | 15000000
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