@cit bem Crlaf bed Profpectus fiir die verldngerte
Pring-AWilbelm (Steele-BVobwinkler) Eifenbahn

bat fidh und eine paffende Gelegenbheit, diber den Stand unfeves
Unternehmeng zu bevidyten, nidht dargeboten.

Crft jept, nachbem durcd) unfere Befanntmachung vom 8. b, M.
bie gweite Eingahlung vor Jehn Progent auf bie geseichneten Actien
eingefordert worben, Palten wir e8 fowohl fir unfere Pflicht, als
audy bem Standpunft, bid zu weldem die Ausfithrung unfever
Bahn nunmehr vovgefdyritten ift, filr entfprechend, unfern Herren
Actionairen iiber die Lage der Sade Mittheilung su madyen,

Nachdem dad erforderliche Actien-Capital von 1,300,000 THx.
geseichnet, fuchten wiv Allerhodhften Orts bie Conceffion jue Aug-
fithrung unferer Bahn nad). Diefelbe wurbe ung durd) Allexhichfte
Cabinets-Ordre vom 21. Juni 1844 ertbeilt,

Sn Berfolg derfelben fordevten wir jur Gingahlung der erflen
ehn Progent ber gezeichueten Actienbetrige auf, welde big u
bem bagu beftimmien Termin, am 5. Anguft vorigen Jabhres, promypt
geleiftet wurbe.

Die Ausfihrung bed BVauw's wurbde nun fofort in Angriff ge-
nommen, nacdydem beffen Leitung dem mitunterseidhneten §. An-
brieffen, al8 Dber-Jngenienr, anvertvaut worden,
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Ueber den Haupt-Jwect der Bahn ift in dem Eingangs diefes
ervdhnten Profpectus dag Ausfiihrliche beigebradht. Hier befdyranfen
wiv und davauf, in Grinnerung zu bringen, daf der Trandport
grofier Steinfohlen-Maffen die vorsiglichite Bafis des Unternehmens
bilbet, ber die Forderung bedeutender Duantitdten Kalf, fonfliger
Giiter und ein nidyt unerheblicher Perfonen-Berfehr als Hiilféquellen
jur Seite ftehen.

Gollte in ber Folge, oberhald Steele, mit der Bahn auf
einer febr geeigneten Gtelle die Rubr diberfdhritten werden, {o fann
auf eine Gnitfernung von civea 1 Ya Meile, bei nicht fehr bedeutenven
Terrain - Schwievigleiten , die K6l - Minbener CEifenbahn exveicht
werden , woburd) Ddiefer, fept untevgeorbnete, Bwecf ded Perfonen -
Transports eine grofe Widptigheit evhalten wirde.  Hierdurdy, wie
vurch eine projectivie Verbindung mittelft Perdebahnen in den Koblen-
Revieren, vou Steele aus mit Hattingen, und von Kupferdreh
aué mit Werben, fo wie durch eine nah in Ausficht frehende
Prerdebahn gwifhen BVohwinfel und Solingen, wird pie Pring-
Wilhelm Eifenbahn an Frequeny nur gewinnen.

Die Hauptaufgabe war ed, die Bahn im Rubhrthale, und nod
sum Theil im untern Deilthale fo ju projectiven, daf alle Stollen-
mundldcher der Koblenbergwerfe in nahe und bequeme Berbindung
mit derfelben treten, bdamit bie frifdh gefdrdevten Kohlen vou ben
Sordergefafien bivect auf die Tvangportwagen der Babn ohne Koften-
aufiwand gu Gringen find.  Aus diefem Grunbde liegt bie Babn im
Rubrthale durdweg fo Hody, dafi diefer Swed vollfandig erveicht
wirtd und fie dennoch vor vem Ueberfluthen beg Hodpwaffers der
Rule gefichert 1ft.

Qm Deilthale, von der Rubr ab, an Dilldorf und Lan~
genberg vorbei bis Neviges, madht das gerfliftete und coupivie
Tervain, [infé und vedhté neben ber {dhmalen Thalfohle, es Fur
unerldflichen Vedingung, das Thal bis Neviges mit der Bahn
angubalten, woburd) bie induftrieveiche Stadt Langenberg und
ber duvd) Sypinueveien exhebliche Ovt Neviges mit hr in unmite
telbare Verbinbung gebracht werden, Nur erft vicht vor Neviges
eignet fidh das Tevrain, um mittelft einer geneigten Ehene bie Hibe
sum Ueberfhreiten der MWafferfdheide wifhen Rubr undb Diiffel ju
gewinnen, IMNit einer geneigten Ebene vou 300 Ruthen Linge
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und Vso Steigung wivd eine folde Hobe evveicht, um fie von der
ftehenden Mafdhine aud weiterhin mit Yeoo Steigung auf 400 °
Linge gu iiberfdhreiten. '

Die gange Babhn yerfallt nac) den Steigungsoerhiltniffen in
3 Abtheilungen, weldhe velaisweife gu befveiben find, um im
Stande 3u fein, aunf einer einfpurigen Bahn tiglich 13,860 Scheffel
Roflen, ober 4 Millionen Scheffel jAhrlich, aus dem Ruhrthale nad
Bohwintel yu fhaffens Jm Rubrthale fihrt eine Locomotive den
gangent Sug von Steele bis Kupferdreh anf 1700 ° Linge unter
pen giinflgften Stefgungs- und Curven-Verbéltniffen, dagegen unter
dfterm Aufenthalte an den verfdhicdenen Koblengechen, wegen Deg
An- und YAbhafens ver Kohlenwagen.  Ju Kupferdreh wenbet
bie Locomotive und nimmt den Sug, welder dovt gleidheitig von
Neviges angefommen ift, wicder mit nad) Steele guvid,

Diefe Strecfe bifvet dag I Relais.

Swei Locomotiven , die von Neviges aus mit dbem Juge ju
Rupferdredh angefommen fiud, wenden hier und gehen eine fede
mit vem halben befadenen Suge , oder beide Hinteveinander vor den
gangen Gelabenen Bug gefpaunt, auf der favfen Steigungsfirede
oon 3430 ° Linge, an Dilldorf und Langenberg vovbei (wo
aue ein Furger ufentbalt ift) bis Neviges. — Jn Nevigesd
wenben wicder beive Locomotive nud gehen mit bem von Bohwintel
bort gleichseitig angefommenen Jug nad)y Kupferdredh juviick,

Diefe Stvecfe bilbet dag IL NRelaid.

Das TIL Nelais beginnt gu Neviges mit der 300° Tangen
Yso fteigenden geneigten Ghene, weldhe mit einer fehenden Mafdyine
betvichen toirb, und gebt unter febr gitnftigen Steigungs~ und
Gurven - Verhaltniffen weiterhin bis Bohwintel

Die Qinge biefes IIL Relais ift 2900°, und wird dev Betrich
biefer Strecfe wegen  ded Aufenthalts aunf ber geneigten Ehene im
Seitoerbraudy mit den jwei andern Relaid gleichftehen,

Die geneigte Ehene 1ft nur cinfpurig und bdie fiehende doppelte
Mafdhine: hat gufammen 120 Pferdefraft.

qu New - Caftle febt auf der Pantow = Bahn eine {olde
Mafdhine, von' R, Stephenfon angefertigt, die unter dhnlichen
Vevhiltniffen, wie bei ung, gany vorgiglich avbeitet und vollfom-
men dem Swecfe entfpricht.




Dag Drathfeil windet fich auf eine 16 Durdymeffer Haltende
Trommel, die 4‘ Lagerbreite uud 3' hobe, 1%e! feitwdrts aug-
Tabende Fangwindbe hat. Sie ift {o bhody itber ber Horizontalen
Bahn an der Mafdine unter Dadfdup angebradht, daf die Loco-
motive mit dem Suge bavunter wegfdbrt; der 3ug von BVohwin-
fel nimmt bag Drathfeil mit hinab, und geht die Locomotive bes-
balb mit nath Neviges hinunter , wm den Jug in Bewegung ju
fegen, und vermoge der achtfach wirfenden BVremfe am Tender die
Sdnelligfeit der Thalfabrt gu veguliven, dann audy, um den Jug
gehdrig in bie Station Neviges ju filhven, wo fie mit bem Tenber
afammen, wie auf aflen Relais, auf dev vorbanbenen grofien Dreh-
fopeibe wendet, und mit dem belabenen Juge guviid nad) Voh-
winfel fabet.

Die BVortheile, dafi bei den obwaltenden Naturhinberniffen nur
eine einfpurige BVabhn ju bauen ift, find augenfillig. Nidyt minder
vortheilhaft ift es jedbodh, bdaf die aufivindende Trommel nidht in
ber Grbe, fonbern, big gur Achfe 24 hody, dibexr ber Erde ange-
bradyt wird, damit bie Locomotive mit dem Juge davunter teg-
fabren fann. — Dag Drathierl brandyt nidht die {charfe, fuvze und
nadptheilige Biequng 3u madhen, die bei einer Babn, wo bdie Trom-
mel in ber Erbe liegt, an der legten NRolle unbedingt vorfommt, und
bann lduft das Drathieil gang vubig auf die diber der Erde liegende
Trommel (welde fpivalfdvmige Ninnen hat) weil feine fhavfe, Turvge
Lenfung Statt finbet, inbem die Entfernung gwifden der Trommel
und der erften Nolle der geneigten Chene 20 Ruthen betrdgt, wo
im anbern Fall, bei der furgen Entfernung wifdhen Txommel und
erften Rolle und dedhalb fhavfen Lenfung, dag Drathfeil ftets auf
einen Haufen [duft und dann mit Gewalt herunter {dhlagt.

Der Regulatenr pber Lenfer fiivd Anfivinden it fehr einfacdh
angubringen , inbem fhon die gweite Lage des Drathfeils auf der
Trommel die ndthigen 300 Rutbhen aufroinbdet.

Fiir dag Hinunterfabhren wird eine Bremfe am Shiwungrade ber
ftehenben Mafchine angebradht, um jedem vafdhen Fabren vorzubeugen,

Daburcy, bafi die Locomotive des IIL. NRelaid den hinunter
fabrenben Sug, ber bas Drathfefl von ber Tvommel abwickelt und
mitnimmt, unten angefommen, gleich wendet und mit dem beladenen
Buge fofort wieder hinauffahrt, Hleibt daffelbe nur jedesmal hidhftens
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10—15 Minuten der Witterung ausgefest, und ift ibrigend immer
auf der Trommel, unter Dady gefdhitist, aufgevounden,

- Beim Hinunterfahven geht die Qocomotive mit dem Juge unter
per Trommel weg, auf dev Hovizontalen Strede big jur geneigten
Gbene vor, und wird dbann das Drathfeil an den legten Wagen
befeftigt, wovauf fofort der 3ug weiter gebt. Beim Hervauffahren
sieht vie ftehende Mafchiene mittelft Drathfeil den Jug, bid ev das
obere Gnbe ber geneigten Gbene iberfdvitten hat, hievauf ird tm
Gahren mittelft einer DHebeftange bas Seil von ber Locomptive
augenblictlich geldft, und der Jug fahrt vhue Anfenthalt weiter
nach Vohwinfel

Das Signalifiven wird  einfady mittelft electro = magnetifcher
Telegraphen bewerkftelligt.

Die flehende Mafdhine wverbraucht iibrigend bei bem geregelten
Biigen febr wenig Koblen. Dex Mafdhyinift entwicfelt jedesmal nuv
fo viele Démpfe, alé unmgdnglicy ndthig find, dew Jug Hevauf
su fovbern, damyft dann den Feneryug, bid die Jeit hevanviickt, wo
ev bie Dimpfe wieder fo vermehrt, daf bamit der folgende Jug
Gevaufyubringen ift.

qm I RNelais fihet nur eine Locomotive, weil die Steigun-
gen unb Gurven bafiie giinftig find. Jn BVohwinkel vervidtet
bie Qocomotive die Wendung anf einer gevaden und gwei Curven
Bahnen, wihrend fie gleidyzeitis bie Geladenen TWagen ing Magagin
and in ven Vohwinfeler BVabhnhof jur Weiterbefbrverung bringt,
und bagegen die leeren TWagen in Empfang nimmt, {o daff duvdhaus
feine Menfdhentrdfte gum Schicben ver Wagen exfordexlidy find.

Audh beim Anbingen der Kohlenwagen an berr yerfdhiebenen
Roblengechen barf fein Seicben der beladbenen Wagen Statt finden,
und ift ju dem Gude an jeder Jeche ¢in 5 Ruthen langes Seil
porhanben, was den lepten Wagen im Juge mit den angubdngenden
Wagen auf der Ausweidhungsbahn verbindet und fie m die Haupts
babn gicht. Grft ju Kuypferdreh angefommen, dridt die Ma
fdhine dew auf foldye TWeife getheilten Sug jufammen, wm weiter u
fabren. — Diefelbe Einvidhtung findet fid) auf den Kohlenbahnen
bei New=Caftle bewdbhrt.

Die Bahn Geginut einfhweilen an dem Punkte bei Steele,
o Yoo aus man diefelbe eben fo gut anf bem linfen Rubrufer
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lingé ber 3eche Charlvtte weiter fibren, ald audy die Ruhr am
{chictlichften dfiberfdyveiten Fann, um fich mit ber K6m-Mindener Bahn
u verbinden.

Der bortige BVogen Ionute fm legteven Falle flacder gelegt
werdent, jedoch nicht, wenn bdie Bahn nady der Jedhe Charlvtte geben
foll.  Dad Bebiivfniff hievsu wéire dann aud) nicht vorhandben, weil
ber Jug bei der Jede Gewalt langfam fabrt, und dort anbalten
muf, — Der Radiug des Bogens auf der Rbeinifden Eifenbahn
bei der Station ,Thitemden” ju CHn betrdgt 100 Ruthen und
erft in ber Nabe der Neuferfivafie 1309, und alle Jiige befahren
febr bequem und nicht langfam diefe Curven. Die dufere Schiene
liegt bort um 1% 3oll Hoher alg bie inwendige ded RKreigbogens,
3wifhen Yorf und Mandhefier legen Curven von 100 Ruthen
bei grofen Steigungen in ber Hauptbahn, und im Vesddre-Thale
bei Beryiersd Definden fich 60 Ruthen Nadiug haltende Bogen in
ber Hauptbahn bei Yoo Steigung.

Bon vorne hervein ift bei der Pring-Wilhelm-Cifenbabhn,
al8 Koblenbabn, nidt die grofe Gefdhwindigleit, wie bei andern
Dabhnen bedingt, wodburd) ed aud) nur eingig und alfein moglich ift,
fie firr eine fo geringe Gumme Herguftellen, wie der Koften-Anfdhlag
nachweift.  Die Curven find nur bei ber Jedhe-Gewalt (100Y),
Langenberg (130") und Neviges (115%), alle ibrigen find
vou groferem Halbmefjer. Wo biefe Furgen Nadien jedoch liegen,
befinden fidh fedesmal Anbaltftellen, fo daf der 3ug obnehin {hon
langfam fabren muf.

3n England finvet fidy die Spurweite in flarfen Curven um
1 3oll grofer ald bei gevaden NRNihtungen, bamit der Rabfrang
auf der inwendigen Sdhiene mit einem Heinern Durdymeffer lduft
und bie Flandenveibung moglichft vercingert wird, Dag Rad ift
ndmlich in der Curve mit ber Flandhe didyt an bdie dufere Sdiene
pes BVogend gedrdngt, wo es den grifiten Durdymeffer hat, und lduft,
permoge bex grifieren Spurweite, dber Rabfrany unr 1% IJoll breit
auf der inneren Sdyiene bes Bogens, wo derfelbe den Fleinften
Durchmeffer Hat,

JIm Rubribale liegt die Bahn beinabe hovizontal, fie fallt auf
1700 Ruthen 16 Fuf. Die Ridhtung ift dovt ebenfalls fehr giin-
ftig, da fie von Gewalt ab dad Berggehdnge entlang, mit flachen
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Guryen big jur Ruhr oberbalb Haffel geht.  BVon dort geht fie
die Ruby entlang mit einigem Koftenaufwande und dberwindet die
bedeutenden Sdhwierigleiten an der RNothen-Mihle ohne Beeintrid-
tigung ded giinftigen Gefilled und dber guten Richtung.

Suvy Dinter Rothen- Mithle erveiht bie BVahn bdie bighevige
Pring - Wilhelm - Eifenbahn, weldhe nur fiir Pferde-Trandport mit
fhmaler Spur eingevichtet ift, verfolgt fie mit Ausnabme einiger
Curyen - Berbefferungen alg bdie befte Ridhtungslinie im Deilthale,
big Fury vor bem Magazine zu Nievenhof und geht von dovt
weiter dag Thal entlang His Neviges,

Der Babnforper liegt im Deilthal big Neviges durdpweg
hiher, alé bad Fluthwaffer des Deilbachs erforbert. Diefe Hihen=
lage in der Thalfohle bedingt jedodh) auch bdie Gefdlle dexr Bahu.
Hinter der geneigten Ehene bei Neviged bis BVobhwinfel find
die @)cfﬁﬁc gﬁllrtfg. (. bie leberfichtdFarte und bad Lingenprojil.)

Durch voverwdhnte Betriehs-Cinvichtung mit Anwendung Frdfti-
ger Locomotiven, von minbeftens 15 Joll Cylinder und 244 Hubhibe,
mit 4 gefoppelten Triebrdbern, ift das IL Nelais, worin alfein ftavfe
Steigungen vorfommen, nad) den befanntrn neueren Crfabrungs-
fagen und befonbers mit Anwendbung sweler Locomotiven, vhne
wgend ein BVedbenten auszufiibren. Der Jwed wiirbe jum Veifprel
gang verfeblt werben, wenn gur CGrlangung eines gilinftigeren Ge-
falles die BVabhn im Rubrihale etwa 50 Fuf Hioher gelegt wiivde,
indemt dann alfe Stolfenmundlddher der Kohlenbergwerfe, die in der
Thalfohle Hegen, theild gar nicht, theil8 nur mit envrmen RKoften
mit by in BVerbindbung zu bringen wdven. Uebrigens wiivden bdie
Soften bei einem folhen Hoberlegen auf mehr ald vag vievfade
fteigen.  Gegen 20 Bergtipfe miften durdpfdhnitien und theilweife
wittelft Tunnelanlagen durdpbrodhen werden, eben fo wviele Duers
thiler, und bag Hauptthal dreimal, mitfiten duvd) Ddmme von grofiex
Hibhe dberbaut werben.  Dafi auferdem nod) in jevem Querthale
und diber jebem Yangen Einfdynitte Briickthove und Kandle ju bauen
waven, ift felbfivedend. Die geneigte Ehene durd) Anwendbung einey
ftavferen Steigung von der Nubr ab guumgehen, ift theils nad) dem
Bovftehenden, theild deshalb vein unausfibrbar, bdaff eine devavtige
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Hibenlage der Bahn wegen ber vielen fdymalen Bevgtopfe das
Tervain in der eingigft mogliden Richtung faft gav nicht mehr be-
viifrte, — Die {hwievigen Toftfpicligen Bauten im Begdre~Thale
bei BVervierd wdven in diefem Falle nicht bebeutenber.

Die 3wifhen Neviges und Bohwinfel zu diberwindenden
Naturhinderniffe find, wic Eingangs evwdihnt, nidht unbedeutend.
Durdy die engen Thalfdhluchten bedingt, ift nur da, wo die geneigte
Gbene Yegt, eine folde ausjufiibven moglich, Weiterhin wifden
per Wafferfdheive 618 Bohwinfel dadht dag Tevvain in einjelnen
Ritcfen nacdh der Diiffel hin fich ab, und mebr alé 5 Nivellements-
siige find vort audgefiifrt worden, um endlidh die giinfigfte Ridy-
tung mit moglicdhft guten Gefdllen und moglichft geringen Erdarbeis
ten ju evmitteln.

Sm Anfang November vorigen Jahres bereifte der Herr Regie-
vungd-Baurath Umpfenbady in Auftrag der Hohen Regierung die
gange Baulinie von Steele big BVohwinfel, und duferte fidh
iber die Swedmdfiigfeit der Wabhl der ganzen Babnlinie fehr vor-
theilhaft.

Kury vor BVobwinkel ift bie Wafferfdyeide gwifden Ditffel und
Wupper zu durchbrechen.,  Anfaungs war bier ein Tunnel von 120
Ruthen Linge projective. Durd) forgfame Unterfudung dbes Terraing
ift e8 jebodh erveidht worden, einen deravtig giinftigen Duvdhftichpuntt
3u evmitteln, daff ein Tunnel entbehrt werden fann, und der Durd)-
ftidh in Thonfdyieferfelfen (welder Horizontale Lager Hat und Y
fifiige Doffivung erfaubt) auf 70° Linge und 70 Fuff mittlere
Tiefe herguftellen ift. Hierburd) find 56,000 THhiv. exfpart, und
ver gange Bau der Vabn ift um Yo Jabr friber zu vollenden.

Um bie jeitraubende Arbeit, die fm BVerglerch mit allen anbern
Yvbeiten denmody diefer Duvhftich verurfadyt, gleichzeitig zu vollen-
ben , ift diefelbe fhon vor fedhs Monaten in lebbaften Vetrieb ge-
ftellt. Diefer CEinfchnitt enthdlt 40,000 Schadhtruthen, welde zu
férbern und ju vevfarven {ind. Bis fept find 24,000 Sdhacdhtruthen
bereitd Hevausdgefprengt und bei Seite gefavrt, fo daf biefer fehwies
vige Punft mit den Tervain - Sdwievigleiten 3wifden Bohw intel
und Neviged vollig pari fteht, bdergeftalt, dafi im Frithjahre mit
gleichen Revdften ywifden Vohwinfel und Neviges der Vau



befvieben werben faun, und feine Strvede Der anbern in bexr BVoll-
endung nadftehen wird. — Die Strede Fwifhen Steele und
Neviges fann mit Audnabhme der Briicfen, 1 Jahr fpdter be-
ginnen, um dennod) mit dem gangen Bau ibevall gleichzeitiq fertig
3 werben.

Der vielen Curven auf unferer Babn, der grofien Laften und
ber ftarfen Loeomotiven wegen, die biefelbe befabren, find jum vier
fadyen Gebraud) ober dreimaligen Wendben Beftimmie Schienen, in
Otiihlchen befeftigt, gewdblt worben,  Unfere Schiene wiegt auf
12 Fuf Linge 250 Pfund. Die Lieferung derfelben, vom beften
Cifen angefertigt, ift vem Haunfe F. Midyiels & Comp. in E{dh=
weilevau gum Preife von 37 ThHiv. 24 Sgr. per 1000 Pfund,
fret auf bie Trandportwagen der Cifenbahn-Station E{dhweiler
gelaben , dibertragen.

Befanntlich ver{chleifit die inwendig vorfpringende Kopfieite der
©dytenen in Curven am rvafdheften. Wirb angenommen, dafi diefer
Sehienenvand bei Schienen, die nidht gewendet werden fnnen, in
sehn Jabhren abgenufpt ift, fo Halt unfere Schiene bdagegen vieryig
Jabre, Aus der Schienengeihnung geht ferner Hervor, dafi der
bolzerne Keil nadhy ber inmwendigen Seite der Babn angebradyt ift
und eine folde Form BPat, bdaf er von bder vedhten ur linfen
Hand yweifach eingetricben werden fann, indem dag Profil des Keils,
burdy eine Diagonale getheilt, an beiden Seiten vollig gleidy ift,
fo bafi nie ein Keil falfch eingefricben werben fann, Dadburdh, vaf
der holzerne Keil, in Theer getvdnft, an der inwendigen Seite
ber Sdyiene angebracht ift, bat fie nach Yufen einen hodh gegen den
Sdyienentopf veichenven Ffrdftigen Stigpunit in jebem Stiihlchen
befomnien, (2. bie Jeichnung.)

Die Gtihldhen wiegen an der Stofifuge der Schiene 25 Pfund,
in ber Schienenmitte 22 Pfund, Sie find zu 24 Thir. franco
Bauftelle die 1000 Pfund an R. W. Dinnendahl ju Steele
und Wiilbern, Brand & Comp. ju Effen verdbungen.

Der Keil hat durdaus nichts ju leiden, wasd, wird derfelbe
aufierbalb der Schienen angebradht, wobl der Fall ift. Jft der Keil
an der dufern Seite ber Sehiene angebracht, fo entfteht der Nady-
theil, daff durd) ben fortgefesten Seitendrud der Radflandhen und
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ourc) bdie Crfduitterung des Fabvend felbft der Keil povés und
bie Feftigleit nady und nach aufgehoben wird.

Nadh der inneren Seite bed Doppelftuhls werben 2 Ndgel jum
Gefthalten beg Stubls auf ber Sdywelle gleidhzeitia eingetricben,
wodburd) bewivft wird, dafi der Holzforper, swifdhen den beiden
Nigeln feft jufammen geprefit, ein Heben ded Stuhld durd) Flan-
chendruct vein unmbglichy madht.

Die Ndgel baben im Kopf eine Dadhform, weldhe diber bden
2 Linfen Hodh vorfpringenden gegoffenen Lochrand im Stihlchen
vevgeftalt dibevgreift, daff fein Negenwaffer hineindringen Fann, Seder
Nagel wiegt 18 Loth und foftet contractmdfiig, vom Dbeften Cifen
angefertigt, 13 Pfenninge. M. €. Nidhard in Aacdhen BHat dbie
Qieferung ibernommen.

Um dem Federn der Schienen an den Enden derfelben vorju-
beugen (woburdy dafelbft beim Fahren jedesmal ein Stofi entfteht,
indem durch bag grofie Gewidit beim Fahren des Sugs bas lepte
Cnbe der Sehiene fidy nieder driicft, wibrend das newe Ende der
folgenden Sdhiene, wovauf nod) Fein Gewicht driickt, nody in der
vidtigen Hibenlage ftehen bleibt, wogegen jeded Nab natirlich
anprelfen muft) , werden auf unfever Vabhn dvie Duer-Schwellen an
ben ©téfen nmur 2% ¢, von WMitte ju Mitte der Schwellen gered)s
vechnet, von einanber gelegt, wobei die Stofifdwelle nody frdrfere
Dimenfionen Hat. Die dibrigen Schwellen unter der Mitte ber
Schiene, welde eine grifeve Traghaft hat, liegen dagegen von
Deitte gu Mitte 3% * von einander, fo daf dennod) per laufenbde
Rutbe nidht mebr Schwellen erforderlich fiud, al8 wenn diefelben
durchiveg 3/ von einander figen. ' (T~ Beichnung.)

Die Schwellen, aus veinem Cichenbolze & 8 lang, beftehen aus
Halbrundholy mit ver Borfe. Mit Ybjug der Borfe, am diinnften
Cnbe gemeffen, ift 25% == 114 breit und 5% ¢ hody, die Dilfte
50% = 127 breit und 6 bodh, und 25% = 13 breit und
6 Y24 Body; fie foften contractméfig durdyfshnittlich 1 Thiv, 15 Sgqr.
frei jur Bauftelle gelicfert.

An Briifen und Kandlen bHi8 ju den’ Heinften "Dimenfionen
fommen 152 Stiid por. Tavunter find:



13

15 DBriicfen mit @oIg&cIag im Deilthale & 20 bi¢ 30/ Oeffnung.
4 gewdlbte Britckthove tm Einfdnitt & 184 Deffnung,

o ¢ » » im Auftrag & 12 big 28 Deffnung.
72 ) Candle durd) Dimme & 3 bis 10/ Deffnung.
104 gebecfelte Fleine Candle.

152 Ctiid.

Der auf der gangen Bahuftvece vorbanvene lagerhafte Brudh-
ftein geftattet, daff, mit Ausnabme eingelner Gewdlbe, die in Jiegeln
audgefibrt werben, fammilidhe Bricfen-BVauten aufs Woblfeilfte von
Brudfteinenr bergeftellt werben Fdnnen,

Su Langenberg fommt ein Bahnbhof vor mit Stationshaus,
Giiterfhoppen, Haupt-Locomotiv- und Wagen-Schoppen, Schmiede-
Wertjtatte und Kohlenmagazin, Steele, Neviges und Voh-
winfel find Stationen und Dillborf und Dornayp Anbaltftellen.
Die Station Steele, ber Nelaidwedhfel ju Kupferdreh bei
Dilloorf, der Babnhof zu Langenberg und die Station Ne-
piges erbalten eine grofe Dreh{dheibe von 36 Fuf Durdymefer
gum Wenben der Locomotive mit dem Tender. Die Station Bo)-
winfel exhalt feine grofe Drehicheibe, {nbem dort die Einrihtung
geteoffen ift, baf durd) Befahrung weier Curven-Babuen, vefy.
breier Babhnen, die Locomotive unter gleidhzeitiger Dienftoerrichtung
fich wenbdet, wie beveitd friber eviwdhnt worben ift.

Auf der gangen Vabn fommen fich felbft frellende Creentrics
vor, bie ihver einfachen Mechanif und grofen Sidherbeit wegen audy
fdon obhune GCrfparnif der fonft erforderlidhen swangig Evcentric-
Oteller vovguzichen wiven. €8 ift die als worgiiglich gut erpropte
Cinvidhtung derfelben gewdblt, wie fie auf dev Eifenbahn zwifden
Liverpool, Birmingham und London Defteht.

AWie bereitd erwdbhnt, ift feit einem BHalben Jabhre die fdhwie-
vigfte Strecfe ber Babn bei BVohwinkel in Betrieh gefest und
arbeiten bort ununterbrodhen bei ber anbaltend giinfigen Witterung
600 bis 800 Mann in civca 30 Schachtenabtbeilungen.

©r. Creelleny der Herr Finang-Minifter Flottwell und dey
Here Gebeime Finany-Rath Mellin erwiefen und im November
vovigen Jabres bie Chre, die dortigen Arbeiten ju befihtigen, und
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exfrenten und mit der enflernng Jbhver Jufricdenbeit mit den ge-
troffenen Ginvidhtungen und dem vafdhen Fortgang der Avbeiten.

Der Cinfdnitt ift bereité bdevartig vovangefhritten, daf im
Frihjabre mittelft Pferbe- Trandport auf provijorifder Sdienen -
DBabhn der Sohlen-Vetvied auf 250° Linge beginnen Fann, die be-
veitd fertig Gevgeftellt find. Jwei Candle find gebaut unb zu den
suerft evforderlichen Vriicfenbauten wird das Material gewonnen
und angefahren.

Auf gittlichem Wege ift eine grofie Flade der erforderlichen
Grundftiicfe, weldye fiir den Bau unbedingt nithig waven, billig
acquivirt yorden,

Wiv werben fortfahren, allen Fleif anguwvenden, aud) die fibri-
gen nothigen Grundftiice auf giitlidhem Wege zu erwerben..

Fitr die erflen Jabre werben fedhs Locomotive von mindeftens
15 3ol Cylinber mit vier gefoppelten Rdadern, gany genau nad
einem Syfteme confienivt, fiir ven Dienft ausveihen und find, be-
veits Vorfehrungen getroffen, bdiefe Mafchinen billig und gut Fu
befdhaffen.  2Un Perfonen-Wagen find fivs Crfte erforderlich

3 Gtitt erfter Klaffe mit jweiter Klaffe verbunbden,

7 »  jweiter Klaffe und

7 »n  bdritter Klaffe.

An Giiter- und Kobhlen-Wagen um Tranéport von 4 Millionen
Sdeffel dag Jahr, fellt fih bad Vebitrfnif anf 100 Wagen nady
folgender Berechnung Heraus, wobei bemerft wird, dbaf diefe Wagen
fechs Naber erhalten und in gwei Abtheilungen jufammen 110 Sdhef-
fel Roblen faffen. — Um 4 Millionen Scheffel Koblen von Steele
nach Bohwinfel gu trandportiven und bievoon 1 Million weiter
nady Diiffeldorf, miffen tédglich auf der Pring-AWilhelm Eifenbahn
(bag Jabr zu 288 Avbeitdtage gervedynet) 13,860 Seheffel verfahren
werben.  Jeber Transporiwagen wird belaben mit 110 Sdheffeln
RKoblen, und fedber Jug muf fieben devartig belabene Kohlen-TWagen
ftact fein. Gedydmal befdbrt bdie Locomotive mit dbem IJuge ihre
Gtrede hin und uritd und gefdhieht diefes mithin auf allen brei
Relaisfiveden gleidhzeitia.

Hiernady glauben wiv die woblbegriindete Suverfidht ausdfprechen
ju biivfen, baf mit bem vevanfdlagten Capital ecine Babn, in
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Nichtung und Gefille den Sweden Ddevfelben entfprechend, bdie im
Dber = Bau den vorgiiglidhften der neweren an die Seite ju ftellen,
und mit den ndthigen Vetviehs - Utenfllien Hinveihend verfehen ift,
bergeftellt werbe.

Wir hoffen vedht bald dad Bergniigen ju haben, die General -
BVerfammlung unfever Actionaive ju berufen, wo iwiv ed und vor-
bebalten , die BVerbaliniffe unferes NRedhnungsdwefend vorzulegen.

Langenberqg, den 25. Sanuar 1845.

Dic Divection der Pring-L0ilhelm-Eifenbaln,
Fr. Meyheryg. C. Blanckanrits.

F. Adndriessen,
Dber-Ingenieur.
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