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@cii bem Grlaf bes Profpectud fitr bie verlingerte
Pring-Wilbelm (Steele-BVobwinfler) Gifenbabhn

bat fidh und eine paffenve Gelegenheit, diber den Stand unferes
Unternebmeng au bevidyten, nidht dargeboten.

Grft jet, nachbem durd) unfere Velanntmachung vom 8. v, My,
bie gweite Eingahlung von Sebn Progent auf bie geseidhneten Actien
eingeforbert worben, balten wir e8 fowohl fiir unfere Pflicht, als
audy bem Stanbpunft, bis su weldem bie Ausfithrung unjever
Babn nunmebr vovgefdhritten ift, filr entfprechend, unfern Herren
Actionaiven itber die Lage der Sade Mittheilung ju machen.

Nadpdem bas erforberliche Actien-Capital von 1,300,000 THx,
geseichnet, fuchten wiv Alerhochften Orts vie Conceffion jur Aus-
fithrung unferer Bahn nadh.  Diefelbe wurbe ung ourd) Aexhichfte
Cabinets-Drbre vom 21. Juni 1844 ertbeilt.

3n Berfolg derfelben forderten wir juv Gingablung der erflen
3ebn Progent der gezeichneten Actienbetvdge auf, welde big au
bent bagu beftimmten Termin, am 5. Anguft vorigen Jabred, promypt
geleiftet wurbe.

Die Ausfihrung des Bau's wurde nun fofort in Angriff ge-
nontmen, nadpdem deffen Leitung vem mituntergeidhneten §. An-
dbrieffen, al8 Ober-Sngenienr, anvertvant worben.
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Ueber den Haupt-Jwet der Bahn ift in dem Eingangs biefes
erivibnien Profpectus dag Ausfihrlide beigebracht. Hier befdhranfen
wiv uné davauf, in Grinnerung zu bringen, daf ber Tvansport
grofier Steinfohlen-Maffen die vorziiglichfte Bafis des Unternehmens
bilbet, der bie Forderung Lebeutender Duantitdten RKalf, fonftiger
@iiter und ein nidht unerheblicher Perfonen-BVerfehr ald Hiilfgquellen
jur Seite ftehen.

Gollte in ver Folge, oberhalb Steele, mit der Bahn auf
einex febr geeigneten Stelle die Ruby iiberfdhritten werden, fo fann
auf eine @ntfernung von civea 1% Weile, bei nicht fehr bebeutenven
Tereain - Schwievigheiten , die Koln - Mindener Eifenbahn exvelcht
werben , todurdy diefer, et untergeorbnete, Jwed ded Perfonen
Transporté eine grofie Widhtigleit exhalten wiivde,  Hierburd), wie
purdh eine projectivte Verbinbung mittelft Pferdebahnen in ben Koblen~
Revieven, von Steele aug mit Hattingen, und von Kupferdbred
aué mit Werben, fo wie duvdy eine nah in Ausficht ftehenve
Pervebahn zwifden Bohwinfel und Solingen, wird die Pring=
Wilhelm Eifenbahn an Frequens nur gewinnen.

Die Hauptanfgabe war ed, vie Bahu im Ruhribale, und nod
qum Theil im untern Deilthale fo ju projectiven, dafi alle Stollen-
mundlddher der Koblenbergwerfe in nabe und bequeme Berbindung
mit derfelben freten, bamit die frifth gefdrderten Koblen voun ben
Eorvergefifien biveet auf dbie Trandportwagen der Vahn ohne Koften-
aufivand gu bringen find.  Aus diefem Grunde liegt die Babn im
Rubrthale durdyweg fo hod), baf diefer Jwed wollftandig erreicht
witd und fie bennod) vor dem Ueberflutben des Hodywaffers der
Rube gefichert ift.

Qm Deilthale, von der Rubr ab, an Dilldorf und Lan~
genberg vorbei big Neviges, madht das gerfliftete und coupirte
Tervain, linfs und vedhts neben ber fdhmalen Thalfohle, es Fur
unevfflichen Bevinguug, das ThHal bis Neviges mit ber Bahn
ansubalten, woburch die indbuftviereiche Stadt Langenberg und
bev Duvch Spinnereien erhebliche Ovt Neviges mit ihr in unmit-
telbave BVerbinbung gebradht werben, Nur exft dicht vor Neviges
eignet fidh dag Tevvain, wm mittelft einer geneigten Ehene bie Hishe
gum Ueberfdhreiten der Wafferfdheibe wifhen Rubr und Ditffel gu
gewinnen, Mit einer geneigten Ghene von 300 NRuthen Linge



und Yao Steigung wird cine folhe Hobe evveicht, um fie von der
ftefenden Mafchine aus weiterhin mit Yeoo Steigung auf 400 °
Linge u diberfchreiten.

Die gange Babn jerfallt nadh) den Steigungsverbhiltniffen in
3 Abtheifungen, weldhe velaigweife zu betveiben find, um im
Stande 3u fein, auf einer einfpurigen Bahn tiglich 13,860 Syeffel
Roflen, ober 4 Millionen Scheffel jabrlichy, aus bem Rubrthale nad)
Bohwintel gu fhaffens Jm Ruhrtbale fihrt eine Locomotive den
gangen 3ug von Steele bis Rupferdveh auf 1700 O Qinge unter
ben glinfligften Steigungs- und Curoen-Verhdltniffen, dagegen unter
Bfterm Aufentbalte an- ven verfhicdenen Koblenechen, wegen beg
An- und YAbhafens ver Kohlenwagen.  Ju Kupferdreh wendet
bie Locomotive und nimmt den Sug, welder bort gleihieitig von
Neviges angefommen ift, wicver mit nadh Steele gurid.

Diefe Strecte bilbet dag I NRelais.

Bwei Locomotiven, die von Neviges aud mit dem Juge Fu
Kupferdveh angefommen find, wenbden Hier und geben eine jede
mit vent Halben belabenen Suge , ober beibe Hinteveinanber vor den
gangen Geladenen Bug gefvannt, auf der flarfen Steigungsftrede
pon 3430 © Linge, an Dilldovf und Langenberg vovbei (wo
nuy ein furger ufentbalt ift) bis Neviges. — Jn Nevigesd
toenden wicber beive Locomotive uud gehen mit bem von VBohwintel
bort gleihseitig angefommenen ug nad) Kupferdreh juviich

Diefe Stvece bildet dag IL NRelnis.

Das ML RNelais beginnt ju Neviged mit der 300° Tangen
Yso freigenben geneigten Ghene, weldpe mit einer: frehenden Mafchine
betvichen twird, und geht unter fehr ginftigen Steigungd- und
Gurven - Verbaltniffen: weiterhin bis Vo hw intel,

Die Linge diefes IIL Nelais ift 2900, unbd wivd ber Betricd
biefer Strede ' wegen  bed Aufenthalts auf dev geneigten Chene im
Beitperbrandy mit den gwei anbern Relais gleidhftehen,

Die geneigte Ehene ft nur cinfpurig und die fiehenbe doppelte
Mafchine: hat yufammen 120+ Pferdefraft.

In New - Caftle febt auf der Pantow = Babn eine foldhe
Mafdine, von R Stephenfon angefertigt, die unter dhnlichen
BWerhaltniffen, wie bei uns, gany vorgiglich avbeitet und vollfom-
men bem Swecfe entfpricht.
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Dag Drathfeil winvet fich auf eine 16 Duvchmeffer haltende
Tyommel, bie 4/ Lagerbreite uud 3! hohe, 1%e! feitwirts aug-
Tabende Fangwinbe Haf. Sie ift fo bHody diber der DHorizontalen
Bahu an der Mafdhine unter Dadfdhup angebradt, bdafi die Loco-
motive mit bem Suge darunter wegfabrt; der Jug von Bohwin-
fel nimmt bag Drathfeil mit Hinab, und geht die Locomvtive bed-
halb mit nath Neviges hinunter, wm ben Jug in Bewegung ju
fegren, und vermbge der adhtfach wirfenden Bremfe am Tender die
Suelligfeit der Thalfahvt su veguliven, bann audy, um den Jug
gebivig in bie Station Neviges gu fihren, wo fie mit dem Lenver
stfammen, wie auf aflen Relaig, auf der vorhandenen grofen Dreh-
fdpeibe wendet, und mit dem belabenen Juge uviid nady BVoh-
winfel fabret.

Die Voriheile, dafi bei den obwaltenden Naturhindernijfen mir
eine einfpurige Bahn ju bauen ift, find augenfillig. Nidht minver
voriheilhaft ift es jedody, Daf die aufioindende Trommel uicht in
ber Grbe, fondern, big gur Adhfe 24' Hodh, iber ber Erbe ange-
bradht wird, damit bie Locomotive mit dem Juge barunter weg-
fabren fann, — Dag Drathfeil braudpt nidht die fhavfe, Furge und
nadhtheilige Biequng gu madjen, pie bei einer Bahn, wo bie Trom-
mel in ber Erde legt, an dex legten Nolle unbedingt vorfommt, und
bann lduft bag Drathfeil gang ruhig anf bie iber der Erde liegenbe
Trommel (welde fpivalfivmige Rinnen hat) weil feine fhavfe, Turze
Lenfung Statt finbet, inbem die Entfernung jwifhen der Trommel
und ber exflen Rolle der geneigten Ehene 20 Ruthen betrdgt, wo
fm andern Fall, bei ber furgen Enifernung swifhen Trommel und
erften Nolle und dedhalb {havfen Lenfung, das Drathfeil ftets auf
einen Haufen Guft und dann mit Gewalt herunter fhligt.

Der Regulateur pder Lenfer fiird Anfioinden ift febr einfach
angubringen , indbem fhon die 3weite Lage dbed Drathfeild auf der
Trommel die ndthigen 300 Ruthen aufivindet.

Fiir vad Hinunterfahren wird eine Bremfe am Shiwvungrade der
ftehenden Mafchine angebracht, um jedem vafchen Fahren voryubeugen,

Daburdy, baf die Locomotive des TIL RNelaid den hinunter
fahrenden 3ug, ber bas Drathfofl won der Trommel abwicelt und
mitnimme, unten angefommen, gleidy wenbvet und mit dem beladenen
Buge fofort wieber binauffabhrt, bleibt daffelbe nuy jedesmal hichftend




10—15 Minuten ber Witterung ausgefest, und ift ibrigend immer
auf ver Tvommel, unter Dad aefchitist, aufgevwunden,

© Beim Hinunterfahren geht bie Locomotive mit dem Juge unter
ber Trommel weg, auf der Hovizontalen Stvece big gur geneigten
Gbene vor, und wird dann dag Drathfeidl an ben leften Wagen
befeftigt, worauf fofort der Jug weiter geft.  Veim Hevauffahren
sieht die frebende Mafdhiene mittelft Dratbfeil den Jug, big ev dbas
obere Gube ber geneigten Gbene diberfthritten bat, hievauf wixd int
Fabren mittelft einer Hebeftange das Seif von ber Locomotive
augenblictlich geldft, und der Jug fabrt ohne Aufenthalt weiter
pady Bohwinfel

Das Signalifien wird einfach mittelft electro » magnetifcher
Telegraphen bewerkftelligt,

Die frehende Mafchine verbraucht fibrigens bei ben geregelten
Biigen febr wenig Koblen. Der Mafdyinift entwidelt jedesmal nue
fo viele Dampfe, als unumgdnglich néthig find, bew Jug Heraunf
su fordern, dampft dann den Feuerug, big bie Seit hevanviicht, wo
er bie Dimpfe wiever fo vevmehrt, daf bamit bex folgende Jug
Gevaufyubvingen ift.

Sm HL RNelais fihrt miv eine Qoeomotive, well die Steigun=
gen und Guroen bafie ginftig find.  Jn BVohwintel vevvidtet
ie Qocomotive die TWendung anf einer gevaben und gwei Curvens
Bahnen, wibhrend fie gleidhyeitig die belabenen Wagen ing Magagin
anb in ven Vobhwinfeler Bahuhof jur Weiterbefirderung bringt,
und bagegen die leeven TWagen in Empfang nimmt, fo daff durdhausd
teine Menfdentrdfte jum Sdyicben dev Wagen evforberlidy find.

Aucy Geim Anbingen der Kohlenwagen an ben verfihiedenen
Roblengechen darf fein Sehicben der belabenew Wagen Statt finden,
und ift ju vem Gnbe an jeder Jecdhe ¢in 5 Nuthen Yanges Seil
porhanben, was den legten Wagen im Juge it den angubdngenven
Wagen auf ver Ausweidungsbabhn verbindet und fie in bie Haupt
bahn picht. Grft gu Kupferbreh angefommen, brict die Ma-
fdhine dew auf foldpe Weife getheilten Sug jufammen, wm weiter ju
fabren. — Diefelbe Cinvidtung finvet fih auf ben RKoplenbabuen
bei New - Caftle bewdhrt.

Die Bahn beginut einfhweilen an dem Punfie bei Steele,
son wo aus man diefelbe eben fo gut anf dem. linfen Nubrufer
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langs ber 3eche Charlvtte weiter fiibren, al8 audy die Nubhr am
{dyictlichften diberfdhreten Fannm, um fich mit der K6n-Mindener Bahn
su verbinben.

Der dovtige BVogen Eonnte fm lepteren Falle flacher gelegt
werben, jedod) nicht, wenn die Babhn nady der Seche Chavlvtte gehen
foll: Das Vebiivfuif Hievzu wive dann audy nidht vorhanden, weil
ber Jug bei ber Jede Gewalt Tangfam fibrt, und dovt anbalten
muff. — Der Raviug des Bogend auf der Rbeinijden Eifenbalhn
bei ber Station ,Thitvmden” ju Chln betrdgt 100 Rutben und
erft in dber MNibe ver Neuferftrafe 130°, und alfe iige Lefahren
febr bequem unb nicht langfam diefe Curven. Die duffere Schiene
liegt dovt um 1% Joll hoher als die imwendige ded RKreigbogens,
Bwifden Yorf und Mandhefter liegen Curven von 100 Ruthen
bei grofien Gteigungen in ber Hauptbahn, und im Beddbre-Thale
bei Bervierd befinden filh 60 Ruthen Radius haltende Bogen in
ber Hauptbahn bei Y100 Steigung.

Bon vorne Gevein ift bei der Pring-Wilhelm-Cifenbabhn,
al8 Koblenbahn, nicht die grofie Gefdhwindigleit, wie bei andern
Dabnen bedingt, woburdy ed aud) nur eingig und allein moglich ift,
fie fitx eine fo gevinge Summe Herguftellen, wie der Koften-Anjdhlag
nadhweift.  Die Curven find nur bei ber Jedhe- Gewalt (100Y),
Langenberg (130" und Neviges (1159, alle dibvigen find
von grofievem Halbmeffer. o bdiefe furgen RNadien jedoch liegen,
befinden ficdh jedesmal Anbaltftellen, fo daf dber 3ug obnehin {don
Tangfam fahren muf,

Sn Cngland finbet fich die Spurweite in flarfen Eurven um
1 3oll grifer ald bei geraden Nihtungen, damit der Radbfrang
auf der inwendigen Sdhiene mit einem Fleinern Duvchmeffer (duft
und die Flonchenveibung mobglidhft veveingert wird, Das Rad ijt
ndmlich fn der Curve mit ber Flande didht an die dufiere Sechiene
bes Bogens gebringt, wo e ben grbfiten Durchmeffer hat, und liuft,
permige bex grifieren Spurweite, der MNadfrany nne 1Ys Joll hreit
auf der inneren Sdyiene bes Bogens, wo derfelbe ben Fleinfien
Durdhmeffer Hats

Jm Rubribale legt bie Babhn betnabe Hovizontal, fie falt auf
1700 NRuthen 16 Fuf. Die Ridhtung ift dovt ebenfalld fehr giins
ftig, ba. fie von Gewalt ab bag Berggebinge entlang, mit fladen
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Curven bi8 ur Nubr oberbalb Haffel geht. BVon dort gebt fie
bie Rubr entlang mit eimigem Koftenaufioande und diberwindet bie
bebeutenden Schwievigleiten an ber Nothen-Miifhle ohne Beeintrdd)-
tigung bed gitnftigen Gefalles und ber guten Richtung,

Rury binter RNothen - Miihle erveidhyt die Babn bdie bisherige
Pring - Wilhelm - Cifenbabn, welde nur fiir Pferde-Trandport mit
{hmaler Gpur eingevidhtet ift, verfolgt fie mit Audnahme einiger
Curven - Berbefferungen als bie befte Richtungslinie im Deilthale,
big Turgy vor dem Magazine su Nievenhof und geht von dort
weiter bag Thal entlang bis Neviges.

Der Bahutorper Legt fm Deilthal bis Neviges durchveg
hoher, ald dbag Fluthwaffer ded¢ Deilbachs erfordert. Diefe Hoben-
Tage in ber Thalfohle bebingt jedoch audy die Gefille ber Baln.
$Hinter dev geneigten Ebene bei Neviges b Vohwinfel find
bie Gefdlle giiitﬁl'g. (. bie UeberfichtsFarte und bad Lingenprofil.)

Durdy voreriodhnte Betriehs-Cinvichtung mit Anwendung trifti-
ger Locomotiven, von minbeftens 15 Joll Eylinber und 244 Hubhobe,
mit 4 gefoppelten Triebradern, ift dbad IL Relais, worin allein ftarte
Steigungen vorfommen, nad) ben befanntyn neweren Erfabrungs-
fagen und befonders mit Anwendbung jweier Locomotiven, obhne
irgend ein Bedbenfen andzufiibren. Der Jwed wilrde jum Beifprel
gang verfeblt werben, wenn jur Crlangung eines ginftigeren Ge-
flles bie BVabhn im Rubrthale etwa 50 Fuf hoher gelegt wiirde,
indbemt dann alle Stollenmundlbcher der Kohlenbergwerfe, die in der
Thalfohle Hegen, theild gar nicht, theild nur mit enormen Kofren
mit v in Verbindbung ju bringen wiven. Uebrigens wilvden bie
Soften bei cinem folhen Hioberlegen auf mehr ald vas vievface
fteigen. . Gegen 20 Bergtipfe miifiten durchihnitten und theilweife
wittelft Tunnelanlagen durdpbrodhen werden, eben fo viele Duers
thiler, und dag Hauptthal dreimal, mifiten duvch Dimme von grofer
Hibe diberbant werden,  Daf auferdem nodh. in jedem Duerthale
und diber jebem langen Einfdnitte Briickthore und Kandle 3u bauen
wiven, ift felbjtvedend. Die geneigte Ehene durd) Anwenbung einex
ftarferen Steigung von der RNubr ab juumgehen, ift theils nady bem
Borftehenden, theils deshalb, vein unausfiibrbar, daf eine deravtige




Hibenlage ber Bahn wegen ber vielen fdhmalen Berglopfe bas
Tevrain in ber eingigft mégliden Nidtung faft gar wicht mehr be-
viifrie, — Die fdhwicrigen Toftfpieligen Bauten im BVegdre~Thale
bei Verviers ivdven in diefem Falle nicht bebeutender.

Die ywifhen Neviges und Vohwinfel zu diberiwindenden
Naturhinverniffe find, wie CEingangs evwdihnt, nidht unbebeutend.
Durd) bie engen Thaljdluchten bedingt, ift nur ba, wo bdie geneigte
Gbene liegt, eine folde audzufithren moglich, Weiterhin wifden
der Wafferfdeive bid Vohwinfel dacht dag Tervain in eingelnen
Niicfen nach der Diiffel Hin fich ab, und mebr ald 5 Nivellementss
3iige find vort audgefiihrt worben, wm endlich die giinftigfte Ridy-
tung mit moglicht guien Gefdllen und moglichft geringen Erdarbeis
ten gu evmitteln.

Sm Anfang November vorigen Jabhresd beveifte der Hevr Regie-
vungd-Banrath Umypfenlbady in Auftvag der Hoben Regierung die
gange Baulinie von Steele b8 BVohwinkel, und duferte fich
iiber die Swedmdfigfert der Wahl der ganzen Babhnlinie fehr vov-
theilbaft.

Rury vor Bobwinkel ift bie Wafferfdheibe ywifden Diffel und
LWupper zu burdbrechen.  Anfangs war bier ein Tunnel von 120
Ruthen Linge projectiv, Durd) forgfame Unterfuchung ves Terraing
ift e8 jebod) evveidht worben, einen devavtig giinftigen Duvdhftichpuntt
i evmitteln, daf ein Tunnel entbefrt werben fann, unbd der Duvch-
ftidh {n Thonfdyieferfelfen (welcher Hovizontale Lager bat und Ya
filfige Doffivung erlaubt) auf 70° Linge und 70 Fuf wmittlere
Tiefe hervguftellen ift. Hiexburd) find 56,000 Thiy. erfpart, und
per gange Bau der Babhu {ft um Yo Jabr friiher gu vollenden.

Wm bdie geitvaubendbe Avbeit, die -im BVevgleih mit allen anbern
vbeiten vennody diefer Duvchftich verurfadyt, gleichseitig zu vollen-
den, ift diefelbe fdhon vov fechs Monaten in lebbaften Vetvieh ge-
ftellt. Diefer Cinjhnitt enthlt 40,000 Schadhteuthen, welde zu
fordern und ju verfarven find, Bid fest {ind 24,000 Schadhtvuthen
bereits heransgefprengt und bei Seite gefavrt, fo baf biefer {hwies
vige Punkt mit den Terrain-Sdywierigleiten rwifdhen BVohwintel
und Neviged vollig pari fteht, bdergeftalt, daff im Frithjabhre mit
gleidhen Rvdften jwifden Volhwinfel und Nevigesd der Bau




betricben werben Fann, und feine Strede der anbevn in ber Boll-
endbung nadfteben wixd. — Die Strede jwifden Steele und
Neviges Fann mit Audnabme der Briiden, 1 Jahr fpditer be-
ginten, um bennod) mit dem ganzen Bau iibevall gleichyeitig fertig
3u werben,

Dey vielen Curven auf unfever Bahn, der grofien Laften und
der ftavfen Loeomotiven wegen, die biefelbe befahren, find jum viers
fadjen Gebraudy ober dreimaligen Wenden Beftimmie Schienen, in
tiihlchen befeftigt, gewdblt worben. Unfeve Sdhiene wiegt auf
12 §uf Linge 250 Pfund., Die Leferung derfelben, vom beften
Eifen angefertigt, ift dem Haufe F Midyiels & Comp. in Ejdy-
weilerau jum Preife von 37 ThHiv, 24 Sgr. per 1000 Pfund,
frei auf bdie Trangportwagen ber Eifenbahn-Gtation Efdhweiler
gelaben , dibertragen.

Defanntlich verfhleift die inwendig vorfpringende Kopffeite ver
Sdyienen in Curoen am rafdeften. Wird angenommen, dafi diefer
Sehienenvand bei Schienen, ble nidht gewenbet werben fonnen, in
gebn Jabhren abgenupgt ift, fo Halt unfeve Sechiene dagegen vieryig
Jabre, Uud ber Sehienengeichnung geht ferner Hervor, daf ber
bilzerne Keil nadh ber inwendigen Seite ber Babhn angebradt ift
und eine folde Form Dat, bdaf er von ber rvedhten zur Yinfen
Hand sweifad) eingetricben werben fann, indem dag Profil des Keils,
burd) eine Diagonale getheilt, an beiben Seiten vollig gleidh) ift,
fo baf nie ein Keil falfd) eingefrieben wexden fann, Daburch, dafi
ber holzerne Keil, in Theer getrdnfh, an der inwenbigen Seite
ber Edhiene angebracht ift, hat fie nach Yufien einen Hoch gegen den
Sdyienentopf veidenden Friftigen Stipuntt in jebem Stiihlchen
befommen, (2. bie Jeichnung,)

Die Gtiiblhen wiegen an ver Stofifuge ber Sehiene 25 Pfund,
in dbee Sdhienenmitte 22 Pfund, Sie fino ju 24 Thiv. franco
Bauftelle bie 1000 Pfund an RN. W, Dinnendabl ju Steele
und Wiilbern, Brans & Comp. ju Effen verbungen.

Der Keil hat durdaus nichts ju leiden, wad, wird berfelbe
aufiexbald ber Sdyienen angebradyt, wobl der Fall ift. Jft der Keil
an der dufiern Seite ber Schiene angebracht, fo entftebt ber Nady-
theil , bafi durd) ben fortgefepten Seitendrud ber Radflanchen und




burdy die Crfdpiitterung des Fabvens felbft der RKeil pordd und
bie Feftigleit nady und nady aufgehoben wird.

Nach der inneven Seite ded Doppelftuhls werden 2 Ndgel jum
Fefthalten bed Gtuhle auf ber Sdwwelle gleidhzeitiy eingetricben,
wodburd) Dewirft wirdb, baf ber DHolzEorper, swifden den befven
MNigeln feft jufammen geprefit, ein Heben bed Stufld durdh Flan-
chenvvud vein unmiglich madht.

Die Nigel haben im Kopf eime Dachform, weldhe iber ben
2 Linfen Body vorfpringenden gegoffencn Lodrand im Stibldhen
oergeftalt dibergreift, baf Fein Negenwaffer hineindringen Fann. Jedber
RNagel wiegt 18 Loth und foftet contvactmdfig, vom Geften Eifen
angefertigt, 13 Pfenninge, M. €. Ridard in Aaden bat bie
Lieferung fibernonumen.

Um dem Febern der Schienen an den Enden derfelben vovgu-
beugen (woburd) dafelbft beim Fabren jedesmal ein Stof entftedt,
inbem duvch bas grofie Gewidyt beim Fabhren des Jugs bas lepte
Gnbe der Sdyiene fich nicber briickt, wdibrend bag neuwe Gnde der
folgenden Schiene, wovauf nody fein Gewicht driickt, nody) in der
vidtigen Hobenlage fiehen bleibt, wogeqen jeded Iab natirlich
anprellen muf) , werven auf unfever Vabn vie Duer-Schwellen an
ven Stdfen nur 2% ¢ von Mitte Ju Mitte dev Schwellen geredys
vechuet, vont einanber gelegt; wobei bie Stoffdhwelle nody ftarfere
Dimenfionen Hat. Die dbrigen Schwellen unter der Mitte ber
Schiene, welde eine gréfere Traghraft bat, Tegen Dagegen wvon
Deitte gu Mitte 3Y2 < von eindander, fo daff deunodh per laufende
Ruthe nicht mehr Scwellen erforderlich find, afg wenn diefelben
burdpiveg 3/ von einander ligen. (T Seimnuug.)

Die Sehwellen, aus veinem Eichenbolze & 8¢ lang, beftehen aus
Halbrundhely mit der Borfe. Mit Abgug dev Borfe, am ditnnften
Cube gemeffen, ift 25% = 114 breit unb 5% body, die DHilfte
50% = 127 breit und 6% body, und 25% = 13 breit und
62 Body; fie foften contractmifiig durdyfbnitilich 1 Thiv, 15 Sgqr.
frei jur Bauftelle geliefert.

An Briifen und Kandlen bis gu bden’ Heinften “Dimenfionen
foninen 152 Stiid oor. Tavunter find:
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15 Briifen mit @oisﬁfrag im Deilthale & 20 bi8 30/ Oeffnung.
4 gewslbte Briickthove im Einfdhnitt & 18/ Deffnung.
¢ » » m Auftrag a 12 6is 28¢ Deffnung.
T2 ) Candale durd) Dimme a 3 big 10/ Deffuung.
104 gedectelte Eleine Candle,

152 Stiid.

Der auf der gangen Babnfivece vorhanbene lagerhafte Bruch-
ftein geftattet, dafy, mit Audnabme eingelner Gewslbe, die in Jiegeln
ausdgefithve werven, fammtlidhe Bricen-Bauten aufs Woblfeilfte von
Brudfteinenr hergeftellt werben dnnen.

3u Langenberg fommt ein Babhubhof vor mit Stativnshans,
Giiterjdhoppen, Hanpt-Locomotiv- und Wagen-Schoppen, Schmiede-
Werkftitte und Kohlenmagazin, Steele, Neviged und BVobh-
winkel find Stationen und Dillborf und Dornap Anhaltftelen.
Dic Station Steele, der NRelaigwedhfel su Kupferdreh bei
Dillborf, ver Babuhof su Langenberg und bie Station Ne-
piged erbalten eine grofie Drebfcheibe von 86 Fuf Durchmeffer
gum Wenbden ber Locomotive mit dem Tender. Die Station Vof-
winfel evhdlt feine grofe Drehfdheibe, indem dovt die Einvidhtung
getroffen ift, Daf durd) Befabrung jwefer Curvven-Bahuen, refp.
breier Bahnen, die Loromotive unter gleidhzeitiger Dienftoervichtung
fich wenbdet, wie beveits friber erivdlhnt worben ift.

Auf der gangen Babn Ifommen fidh felbft ftellende Creentrics
por, die-ihver einfachen Mechanit unbd grofen Sidherheit wegen auch
fhon ohune Crparnif ver fonft ecforderlidhen wangig Ervcentric-
Steller vovguziehen wairen. E§ ift die ald vorgiglidy gut erpropte
Cinvichtung derfelben gewdblt, wie fie auf der Eifenbabhn wifden
Liverpool, Birmingbham uud Lonbdbon befeht.

Wie beveitd evwdbhnt, ift feit einem Balben Jabre bie fdhmwies
vigfte Strecfe ber Babhn bei Bohwinkel in Betrieh gefest und
arbeiten bovt ununterbrodhen bei der anbaltend giinftigen Witterung
600 big 800 Mann in civca 30 Schadptenabiheilungen.

©r. Creelleny der Herr Finang-WMinifter Flottwell und der
Herr Gebeime Finang-Rath Mellin erwiefen nng im November
vovigen Jahres die Ehre, bie dortigen Arbeiten gu befichtigen, und




erfreuten und mit der euffernng Jhrer Jufriedenbeit mit den ge-
troffenen Cinvidhtungen und dem vafdhen Fortgang der Arbeiten.

Der Cinfdhnitt ift beveltd devartiy vovange{dritten, bdaff im
Friibjahre mittelft Pferbe~ Trandport auf proviforifder Schienen -
Babn der Sohlen-BVetrieh auf 250 ¢ Linge beginnen Fann, die be-
reitd fertig Devgeftellt find. 3wei Candle finb gebaut und zu ben
suerft erforberfichen Briicfenbauten wird bad Material gewonnen
und angefabren.

Auf giitlichem Wege ift eine grofie Flade bder erforderlichen
Grundftiicfe, welde fiir den Vau unbebingt nbthig waven, billig
acquivivt worben.

Wir werben fortfahren, allen Fleif anguwenden, audy bie dibri-
gen nbthigen Grunbftiicke auf giiflichem Wege zu erwerben,

Fitr die evflen Jabhre werben fehd Locontotive von mindeftens
15 3ol Cylinber mit vier gefoppelten NRdbern, gany genan nadh
einem Syfteme conftrnivt, fir ven Dienft ausdveichen und {ind, Dea
veité Vorfehrungen getvoffen, diefe Mafdhinen Billig und gut zu
befthafferr.  2n Perfonen-Wagen find fird ESxfte erforderlich:

3 Gttt erfter Klaffe mit yweiter Klaffe verbunden,

7 »n  jweiter Klaffe und

7 »  britter Klaffe.

An Giiter- und Kohlen-Wagen jum Transdport von 4 Milfionen
Sdeffel dag Jahr, ftellt fih das Vebiivfnif anf 100 Wagen nadh
folgender Beredhnung Herausd, wobei bemerft wird, daf diefe Wagen
fechs Naber erbalten und in wei Abtheilungen sufammen 110 Sdhef-
fel Koblen faffer. — Um 4 Millionen Scheffel Koblen von Steele
nad) VBohwinfel i trandportiven und Hievvon 1 Million weiter
nach Ditffeldorf, miffen tighd) auf der Pring-AWilhelm Eifenbahn
(bag Sabr gu 288 Arbeitstage gevedynet) 13,860 Seheffel verfalren
werben.  Jeber Tvansdportwagen wird belaben mit 110 Sheffeln
foblen, und feber Jug mufi ficben devartig Helabene Kohlen-TWagen
ftack fein. Gedydmal befahrt bie Locomotive mit bem Juge ihre
Gtvedfe hin und gurid und gefthicht biefes mithin auf allen Drei
Relaisfvecdfen gleichaeitia,

Hiernadhy glauben wiv die wollbeguiinbete Juverfidht audfpredyen
su bitvfen, baf mit dbem vevanfdlagten Capifal eine Babhn, in
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RNichtung und Gefdlle den Jweden bdevfelben entfpredhend , die im
Dber = Bau den vorgiiglihften ber neweren an bie Seite ju fellen,
und mit den ndthigen Vetriehs - Utenfilien hinveidhend verfeben ift,
Dergeftellt werbe.

Wir Hoffen redit bald dbag VWergniigen ju haben, die General -
Berfammlung unfever Actionaive ju berufen, wo wiv ed uné vovs
bebalten, die Berbaltniffe unferes Redhnungsivefensd vorsulegen.

Langenberg, den 25, Januayr 1845,

Die Divection der Pring-MWilhelm-Eifenbahn,

Fr. Heyberg. C. Blanckarts.

F. Adndriessen,
Dber-Ingenieur.
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