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i DUISBURG

Verkehrskreuz Nlederrhem Ruhr

Dr. Hans-Peter Martin,
Geschaftsfiihrer d. Miederrheinischen Industrie- u. Handelskammer Duisburg-Wesel zu Duisburg
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Duisburg ist ein Knotenpunkt fur samtliche Verkehrstrager, fahrt. Das Siac
die unsere arbeitstellige Wirtschaft bendtigt. WasserstraBan Binnenhafen
fur Binmen- und Kistenschilfahrt, Hal

den gréBten europdischen

undet die schiffbare Ruhr in

nteisanbahnlinian, den Rhein. In einem Hafenbecken beginnt der Rhein-

Ro Autobahnen und wic s Bundesstrafien Herne-Kanal, der die gesamten Ruhrgebiet

treffen hier zusammen. Starke Verkehrsstréme beginnen und dem nordwestdeutschen Kanalnetz wverbindet. Die

n oder werden in der Stadlt von einem auf das Lange der Duisburger Rheinreede betridgt mehr als dreilig
} nitlel umge agen. Verkehrsrelationen Kilometer
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Inshes reé das RBheintal von den Benaluxhalen bis 250 Jahren
Zur Schweiz i das Ruhrgebiet im Osten bzw. die Zen- begann die Geschichie
tren des linken Niederrheins im Westen 5‘,:1.:-': ein bescheidener
verkehrsgeographische Lage beinhaltet ent- Ruhrarm. Der
niedrige Transporikos m Verkehr mit den men des D
ind rbaraichen Duisburger Wirtschaft =varbrauch
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G. SCHARRER, DUISBURG

Spdition - Schiffahrt - Reederei-Agenturen - LKW-Transporte - Lagerung - Hafenumschlag
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|r\ RAAEBE KARCHER REEDEREI}

Schiffahrt und Spedition Transporte fester Giiter
Seeschiffahrt und Befrachtung aller Art einschlieBlich
Spezialtransporte fliissiger Produkte Schwergut

41 DUISBURG-RUHRORT, Vinckeweg 20, Tel.-Sa. Nr. 83021, Drahtwort raabkarcher, Fernschreiber 0855832

Len

Rhein-, Maas- u. See SchlffahrtskonmrﬁmbH

Rheinschiffahrt mit Motorschiffen, Schlepp- und Schubverbanden
Kanalschiffahrt besonders nach und von Belgien und Frankreict
Rhein-See-Schiffahrt nach und von Skandinavien, England und Atlantikkuste
| Kilsten-u. See-Schiffahri nach und von Nord- und Ostsee, Atlantikkuste und Mittelmeer

s;owie in jeglicher Befrachtung

Ludwigshafen/Rhein Duisburg-Ruhrort Hamburg
Bremen
| Vallendar/Rhein See- u, FluB-Transport GmbH.

LEHNKERING

LLSCHAFT

Duisburg, Dortmund, Emden, Kéin
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Anlell wichtiger Giit N am Gesaml-
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sche Bundesbahn aber nicht
Platz fir den ma aften - Gi wrkehr interess
Stadt wird au in das im Ausbau
wernetz der DB einbezogen. Ein 7
umschlagsplatz (Terminal) soll noch 1968 in Duisburg-H
feld in Betrieb genommen werden, Die Anlagen entstehen
auf dem Gelande des ehemaligen Bahnbetriebswerkes
Dampflokomotiven an der Krummenh
m schienengebundenen Po i
Kantenianga )} m) weraen u. i -
den Huckef wgerichtet. Fu fie Wah! Duis-
Waren vorteilhafte Anbing Hauptbahn-
hofs das Eil- und Schneligliterzugnelz der DB und die
lelstungsiahigen in an und dberortl
mitentscheidend. 5 i ird ein ntainer-Terminal
iitliche Entwicklung der Stadt

und {ir den Eisenbahngiterverkehr bringen

an Strafen

neue mpu fur die ¥y

m Juli 1968 wurde zuder it de des von der DB
und dem Land N.-rr1mlrn--.-‘-.fe-.~.l<. en nf--mu' ierten Schnell-
bahnne flir das ls dieses Pro
jektes i isbesondare eing |;|r-':.”-9rr- r.‘.ﬁt --|'.:J! der Arbeits-
krafte.”) In der ersten Stufe isl der Ausbau der
Strecke Duisburg—Essen mit AnschluB Muilheim (R)—Ober-
hausen vorgesehen. Der S-Bahnverkehr zwischen Duisburg
und Essen soll 19 aufgenommen werden, Farnar sieht
die Ausbaustufe 1 die Verbindung zwischen Dissel { und
Duisburg vor. Der Duisburger Hauptbahnhol soll, wie im
ersten Ausfuhrungsverirag lestgele de, zu einem Ver-
knipfungspunkl zwischen der S-Bahn und der In Ergén-
zung dazu geplanten Stadtbahn der offentlichen Personen-
nahverkehrsbetriebe werden

Bei der Stadtbahn ist ebenfalls an ein groBréumiges Metz
gedacht. Sie soll kreuzungsirei uber -:::-:-r unter der Erde
gefihrt werdan. Die Haltestellenabstande wearden Kurzer
als bei der S-Bahn sein, wobei jedoch der eigentliche Fla-
chenverkehr vom Omnibus zu Ubernehmen wire. In Duls-
burg sind nach dem derzeltigen Stand der Planung die
Strecken Huckingen Duisburg Hbf Meiderich — Marx
loh — Walsum — Dinslaken, Duisburg Hbf. Ruhrort
Marxloh — Sterkrade, und Moears Homberg -
Hbt Milheim vorgesehen. Rasche Forischritte beim Aus
bau von S-Bahn und Stadtbahn sind unumgédnglich. An-
konnte sich der Verkehrsnutzer ganz dem Pkw
zuwenden mit al nachieiligen Folgen fur die Funktions-
fihigkeit des Stadiverkehrs

Verkehrsgerechte StraBen

Fast BOD km Strafen aller Art C--J-'C!‘-Fil‘-'“.'-ﬂ die lang-
gestreckte Stadt. Wesentliche Teile dieses StraBennetzes
erschliefen Duisburg fur den 'JL":'rcr‘-htﬂl?'! '-Jr'il groBraumi-
gen Kraftverkehr. Dazu gehort die Bundesautobahn aus
Richtung Siden mit {Onf Duisburger AnschluBistellen. Sie
gabelt sich nérdlich von Dulsburg in die Hollandlinie und
in die Autobahn Ruhrgebiet/Norddeutschland.

Ferner zahlt dazu die BundesstraBe 60 (E 3), die Forlset-
zung des Ruhrschnellweges durch Duisburg (ber den Rhein
nach Moers und Venlo mit AnschiuB an die kinft links-
rheinische Autobahn., Sie wird z. Z. autobahn@hnlich aus-
gebaut Hauptbauwerk ist dabei der Knoten ,Kaiserberg” (spa-
ter . Duisburger Kreuz™) zwischen der Bundesautobahn und
der B 60, der im Frihjahr 1969 fertiggestelit sein soll (Abb
5). Ein Jahr darauf wird voraussichtlich auch das Teilstlck
der B 60 westlich der Nord-Sid-StraBe einschlieBlich der
neven Rheinbricke zwischen Duisburg-Neuenkamp und
Rheinhausen/Homberg dem Verkehr Ubergeben. Im Fruh-
jahr 1986 wurden die Bauvarbeiten fir diese 780 m lange
Bricke ausgeschrieben. Am 1. April 1968 begann bereits
die Stahlbaumontage.

Oberérilich und innerstdtisch von grofer Bedeutung ist
die Bundesstraie 8. Sie verlduft von der niederlandischen
Grenze bei Emmerich (ber Wesel, Duisburg weiter nach
Diisseldorf und Kdln. Zur Entlastung der stark befahrenen

*} Die ZOlge sollen In schneller Folge bel starrem Fahrplan und
Kurzen Haltezoiten verkehran
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60 Jahre HYDHAULIK DUISEUHG
Seit 1909 konstruieren wir hydraulische
Pressen, Maschinen und vollstindige Anlagen
zur Umformung von Stahl, NE-Metallen und
nichtmetallischen Stoffen, sowie fir viele
andere technische Anwendungsgebiete,
Einige von diesen Maschinen gehoren zu den
richtungsweisenden und groBten der Welt.
Sie alle tragen die Herkunftsbezeichnung
HYDRAULIK DUISBURG
und haben Firma und Heimatstadt in der
ganzen Welt bekannt gemacht,

HYDRAULIK ~:+» DUISBURG
| Miilheimer Str. 72-76 - Telefon 353071|
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EI‘II Bauschreinerei - Zimmerei - Akustikbau

Karl Schnittcher KG - Du.-Hamborn

CHMIHCHBET  «isor-Friedrich-str 104 Ruf 50139
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