Die Rheinschifffahrt.

Hier ist nicht der Ort, um die grosse Frage der allgemeinen
Verbesserung der Schifffahrt dieses grossen und schimen Flusses
zu besprechen, ich will nur bemerken, dass nach meiner Ansicht
die Regulirung des Rheins durch die, bei seiner Quelle befindlichen
Seeen sehr erleichtert wird. Aber in Folge meiner Erfahrungen in
Betreff der Regulirang der Flisse hege ich die Besorgniss, dass
die Art und Weise, in der eine grissere Tiefe fiir die Schifffalrt
bei kleinem Wasser bewerkstelligt wird, ein System, durch welches
die Lage des Flusssands eines Fahrwassers geiindert und derselbe
darch die Gewalt des Stroms an die Ufer gedriingt wird, nur auf
Kosten der Fihigkeit des Strombetts, Hochwasser aufzunchmen,
erveicht wird, Das jetzt {ibliche Verfahren ist namentlich dann
pringipiell verwerflich, wenn, wie es hier der Fall ist, ein Fluss
Treibeis fiihrt, und ans den wirmeren siidlichen Gegenden nach
den kiilteren des Nordens fliesst.  Bei einem ungiinstigen Zusammen-
treffen von Umstinden kinnen dadurch die schlimmsten Folgen
entstehen, :

Aber an dieser Stelle muss ich mich mit meinen Erdrterungen
auf die Nithe von Diisseldorf beschriinken, auf die Nothwendigkeit
und die geeignete Lage eines Hafens und einer Briicke iiber den Rhein,

Im Jahre 1878, nach einem 18jihrigen Aufenthalt hier, und
hitufiger Beobachtung des Rheins, seiner Schifffahrt und des Treib-
eises auf dem Rhein, machte ich den Vorschlag, dass der Hafen an
der Golzheimer Insel angelegt werden soll.  Nach weiterem 7 jihrigem
Studium dieser Sache muss ich an diesem Vorschlag festhalten, und
empfehle desshalb das auf dem Plan Nr. 2 angegebene Project.

Der Zustand des Damms dem Rheinufer entlang, die ge-
ringen der Schifffahrt gebotenen Verladungs-Bequemlichkeiten, die
Schiffbriicke, welche soviel Stérung fiir die Schifffahrt und Anlass
zu Unfiillen gibt und die Anhiiufung von Sandbiinken am west-
lichen Ende der Briicke verursacht, sind ganz primitive Binrich-
tungen, Es nimmt desshalb alle unparteiischen Sachverstiindigen
nicht Wunder, dass der Schifffabrtsverkehr in Diisseldorf ein immer
schwiicherer wird, obwohl diese Stadt als Verschiffungsort so sehr
geeignet ist, nicht nur wegen der in der Niihe liegenden Fabriken,
sondern auch wegen der grossen Industriebezirke in Elberfeld,
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Barmen, Rittershausen, Hagen einerseits, und Gladbach, Aachen,
Rheydt, Viersen andrerseits,

Fiigt man zu diesen Uebelstinden noch die gefiihrliche un-
regelmiissige Linie des Damms oder Quais an dem Extrados der
Rhein - Curve, die natiirliche scharfe Curve des Stroms gegen-
iiber dem Bergerthor, und die verminderte Breite des Rheins,
welche an dieser Stelle theilweise von den gemaunerten Pfeilern der
Schiffbriicke herrithrt, welche die Sandbiinke bei Oberkassel zur
Folge haben, so ist dieser Zustand im hichsten Grade gefiihvlich
und verursacht derselbe durch die Verengung des Strombettes das
Festsetzen des Treib-Eises auf diesem Punkte, wie ich oft
withrend der letzten 25 Jahre beobachtet habe. Niemals aber sah
ich ein solches Festsetzen des Eises im Norden oder stromabwiirts
von der Stadt, dem Sicherheitshafen gegeniiber, bei dem Friedhof
und der Golzheimer Insel.

Die Stauung durch Eis und das Festsetzen desselben auf dem
Grund scheint mir fiir die Sicherheit der Démme und des Grunds
und Bodens oberhalb der Stadt hichst gefiihrlich, aber auch fiir
die Stadt selbst; schon aus diesem Grunde allein, ganz ab-
gesehen von den Interessen des Handels, ist das Verlangen
gerechtfertigt, dass zweckmiissige und energische Maassregeln zur
Abhiilfe gegen diesen Uebelstand ergriffen werden,

Desshalb behaupte ich, dass ein Hafen an der Neustadt oder
oberhalb derselben ganz und gar ungeeignet ist. Selbst nach ge-
schehener Regulirung der Dammlinie in Diisseldorf und der sorg-
filltig ausgefiibrten Curven-Linien derselben, welche ich vorschlage,
um die Aufnahme des Hochwassers und den Abfluss des Treibeises
zu erleichtern, wilrden diese Quais, wenn sie auch so hoch erbaut
wiiren, uwm Hochwasser und Treibeis von der Stadt fernzuhalten,
doch unzweckmilssig und unsicher wegen der Extrados der Curven
sein und in Folge dessen wegen des raschen Laufs des Stroms an
dieser Stelle. Es miissen desshalb die Schiffe in einem mit Werften
in entsprechender Hohe zu versehenden geschlossenen Hafen unter-
gebracht werden kinnen, in welchem die Eisenbahnwaggons mit
Hiilfe der nithigen Maschinen bester Construction direkt aus- und
eingeladen werden kionnen, damit das Umladen der Giiter aus den
Schiffen in die Waggons, oder in Fuhrwerke, auf’s rascheste
erfolgen kann, Ein solcher Hafen an dieser Stelle wiirde zu allen
Zeiten, wo die Rheinschifffahrt im Gange ist, offen sein, und auch
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als Sicherheitshafen dienen, wo Schiffe zur Zeit von Hochwasser
und Eisgang aus- and umgeladen werden kimnen, so dass sie sofort
nach Wiederertfinung der Schifffahrt ibre Reise mit voller Fracht
wieder aufnchmen kinnen, wodurch der durch Hochwasser dem
Verkehr entstandene Schaden auf ein Minimum reduzirt wird.

Ein Hafen in der Art, wie der, welchen ich auf Karte Nr. 2
auf der Golzheimer Insel skizzirt habe, wiirde bei richtiger Her-
stellung alle die erwiihnten Vortheile besitzen, und auch fiir die
Zunahme des Verkehrs eine Erweiterung zulassen, so dass, wie ich
es in meiner Skizze im Jahr 1873 vorgeschlagen habe, das Haupt-
Steuer-Amt, Schuppen und grosse Waarenniederlagen nebst einer
Haltstelle fiir Eisenbahngiiter-Ziige noch angebracht werden kiénnten.
In dieser Weise kiénnte die Verbindung der Eisenbahn mit der
Schifffahrt mit Leichtigkeit und mit dem grissten Nutzen fiir Pro-
duzenten, Konsumenten und Transportanstalten hergestellt werden.

Die Verbesserung des Rheins und seiner Schifffahrt jetat
energisch vorzunehmien, wird von der Regierung beabsichtigt; sie
muss unter allen Umstinden zur Ausfiihrung gelangen, wenn das
Ziel erreicht werden soll, Landwirthschaft und Industrie so zu heben,
dass die Konkurrenz mit dem Ausland in dem Maasse, zu welchem
Deutschland befiihigt ist, bestanden werden kann. Der Wasser-
transport auf dem Rhein bei einer Minimal - Wassertiefe fiir die
Schifffabrt von 3% —4 Meter, die bis zum Meer ohne Zweifel
erlangt werden kann, ist in dieser Bezichung fiir die westlichen
Provinzen geradezu eine Lebensfrage.

Wir diirfen aber bis zu der Ausfithrung dieses Werks, welches
leider, wic es scheint, weit mehr Zeit in Anspruch nehmen wird,
als dazu nach meinen Erfahrungen als Commissioner of Public
Works in Ireland néthig ist, die Hiinde nicht in den Schooss legen.

Jedenfalls sollten ohne Verzug auf dem Rhein Dampfer von
verbesserter Construction in Anwendung kommen, wie solche in
Amerika im Gebrauch sind, mit denen nicht nur anf dem Rhein,
sondern auch auf der See gefahren werden kann. Diisseldorf
sowohl, wie die andern Rheinhiifen, hiitte dann directe Verbindung
zuWasser mit den iibersecischen Liindern. (Es ist dies schon in den
Jahren .1845—47 durch Segelschiffe erveicht worden,) Diisseldorf,
welches in Folge seiner Lage fiir seine Umgebung der natiirliche
Hafen ist, wiirde dann bald auch zu Wasser einen Verkehr und
eine Stellung auf dem Gebiet der Rheinschifffahrt erlangen, welche



der entsprechen wiirde, die es gegenwiirtig im Eisenbahnverkehr
einnimmt.

Am Schlusse dieses Theiles meiner Denkschrift angelangt,
stelle ich noch das Verlangen nach einer gleichmiissig hohen Stadt-
Briicke iiber den Rhein fiir gewohnliche Wagen und Fuhrwerke,
und Passagiere, wie in Rotterdam, die stromaufwiirts von der neuen
Kunstakademie nach Oberkassel zu errichten wiire. (Siche die
Skizze auf Plan Nr. 2). Die Briicke wiive mit einer Zufahrtsstrasse
nach der Alleestrasse zu verschen. Diese Briicke hiitte nicht nur
als bestiindiges, fiir alle Zeiten dauverndes Verbindungsmittel mit
dem linken Rheinufer, der Oberkasseler Seite, zu dienen, sondern
sollte auch die Behorden in den Stand setzen, die ganz ungeniigende
Schiffbriicke mit ibren schlimmen Wirkungen auf den Lauf des
Stroms und auf die Schifffahrt zu beseitigen, durch welche, wie
ich bemerkt habe, eine Sandbank wvon 240 Fuss Breite in dem
natiirlichen Laufe, dem Bette des Stroms entstanden ist, und die
ausser ihrem schlimmen Einfluss auf die Schiffbarkeit des Stroms
dem Verkehr der Flosse, Boote, Dampfschiffe w. s w. grosse
Stirung bereitet.

Diese bleibende stiddtische Hochbaubriicke in der von wmir
bezeichneten Lage ist aus vielen Griinden dic zweckmiissigste, nicht
nur, weil sie eine weniger schiidliche Wirkung auf den Strom aus-
iibt, fiir die Rheinschifffahrt, sondern auch wegen ihres Zugangs
von dem hiher gelegenen Theil der Stadt in einer nahezu dirccten
Linie mit dem Centralbahnhof, an einem Punkt, welcher nahezu
der Mittelpunkt der kiinftig bedeutend erweiterten Stadt sein wird,
und der desshalb von allen Sciten leicht zu erreichen wiire. Von dem
niedriger gelegenen alten Theile der Stadt und von den Quais
kimnten directe Zugiinge zu der Briicke fiihren. Von dem vor-
geschlagenen Hafen kann in der Nihe des jetzigen Sicherheits-
hafens ein Weg zu dieser Briicke hergestellt werden, Der wich-
tigste Grund aber, warum ich gerade diese Stelle zur Anlage einer
Briicke wiihle, ist die Riicksichtnahme auf den Lauf und die
Strémung des Flusses; denn hier macht der Fluss nur wenig oder
gar keine Kurve, und ist ein gerader Abfluss fiir Hochwasser und
Eis, und eine geeignete Zufahrt fiir Schiffe dadurch erreicht.
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