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Srites Kapifel.

Das Fahrrad
und bdie itbrigen [okomoforifden Griindungen der Deugeif
in ihrem gegenleifigen Berhalinille.

Motto: SKuedhte ded RNaumsd und Stlaven der Jeit
Hat 3u beider Herrn uns der NRadjport geiweiht.

Born,
gt der Gejchichte dex fortjdhreitenden Entwidlhung ded
Neenjdhengejchlechd wird dasd neungehnte Jahrhundert ohne
Srage eine Dervorrvagende Vebeutung beanjpruchen. Er-
jcheint e8 und doch fajt, al8 ob in ihm die Wenjd)feit, die in
Jdeen und Thaten den alten Schlendrian nidht (08 wurbe,
jih aud ihrem trigen Schlhummer exwacht jei und nun, wasd
jie jo lange bertraumt und verjdumt hatte, mit Siebenmeilen=

jtiefeln einguholen verjudhe.

Die am meiften in die Wugen jpringenden Erfindungen
unjerer Epodye jcheinen davauf gerichtet, die Dimeniion des
Nauned zu vereinfachen und den Vegriff der Entfernung
moglichit aufubeben. €8 giebt feinen Naum mehr, oder
jagen tiv: feinen hindernden Naum. Dampf und Eleftrizitit
beforbern folleftiv Menjdhen und Lajten von ehemald un-
glaublichem Gewidht mit WindeBeile von Ort zu Ovt, und
duvcd) dag Felephon wird jeldbjt dagd Gejprdd) auf ehemald
ungeabhnte Wetje itbertragen und fern poneinander Wobhnende

x
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4 Ta: Jahread und die iibrigen lofomotorijhen Erjindungen

erdent einander jo nafe geviickt, dafy fie den Klang dev
Stimme qeqenjeitiq vernehmen und zu erfennen bermogen.

Exft Dag Fahrrad aber, diefe deutjdhe Crfmdung, ge-
ftattet €8 aud) dem etngelnen, mit nahezu dhnlicher Schnellig-
feit wie dic Gijenbahn, ohne Ritckficht aufvorgebalhnte Schienen=
jeqe, dabin u gelangen, wohin er will und, wenn e3 notig
ift, qany aufevordentlid) weite Streden auvitctzulegen.  Das
Jahrrad, dad und im Vergleid) zum JuBanderer und demt
bald exlafhmenden Pierde beinahe Flitgel verleiht wnd damit
cin Sebnen der Menjdhheit erfitllt, wie e8 jich in mandyem
ihionen Marchen dupert, madyt Dden Menjchen fret und
felbitindiq. Grv bedarf feiner gejdhienten Wege, die ganze
FWelt fteht ihm offen, wohin dag Hevy ihn zieht, fanner eilen.
Yuch Hat ex mit Feiner Abfahrts= oder Anfunjtszeit zu vechnen,
und fein Jug fahrt ihm davon, wenn ev jich wm eine Winute
verjpatete.

Dad Fahrrad ijt jederzeit bereit !

Dag Segenvollfte aber ift, dafs der Meenjd) auj jeine cigene
Qudft qeftellt ift und daf ihm dad Fahrrad die Vcatur i
ciner fritfer ungeahnten Weife uriicterobert hat, weldjer ev
fich durch die Kultur fait entfrembdet fatte. €3 ijt jelbjt
pexrjtindlich, daf, wenn bad NRad uns ind Jreie triagt, unjern
Qungen frijche Quft sugefithrt wird und die verlangte Arbeit
nd Mastelanftrengung den mehr oder minder yum Stuben-
focfer qewordenen Sultuvnenjdhen, vor allen den Stibfer,
fei er nun Hand- oder Geijtesarbeiter, i eine gany neue,
erfrijdhende, gefunde Atnojphiive bringt und ihn jtahlt 3 den
vielexlei Anforderimgen, die i der Gegentvart der Kantpy
ums Dajein mit fic) bringt.

Wiv fehen daher in der Cinfithrung, in der weiten Ver-
breitung, die Dag Fahrrad bereitd gefunden hat, eine glitcd-
{iche Bitrgjdhaft fitv die dauernde Gejundung dev Meenjdyheit
md eine Abwendung dex drofenden Gefahr, dap die ein-
feitige Meberanjpanmung ded Gehirnd und die im Lerhdaltnis
dajt biel 3u geringe ebung der fdrperlichen Fahigfeiten
ourd) dad Vorivieqen der jibenden Lebendweife dad ganje

?'.‘5 N R m T 4 g e At i A e B g iy AL L e ———r — ey - -
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per Meuzeit i ihremr gegenjeitigen VWerhiiltuifje, 3]

Menjchengejchlecht von Genevation ju Genevation mehr und
meby verfitmmern und veriweidhlichen (ajje und jo dejjen allz
mdblichen Untergang vorbeveite. Die BVedeutung ded Falr=
radg fitr die Menjchheit liegt etnexjeitd in dem pringipiellen
sortjdyritt der individuellen Lofomotion, anbdeverjeitd aber
auc) in dem nicht hoch) gemug gu vevanjd)lagenden mateviellen
Borteil, welcher nocd) dagu mit einem bedeutjamen ethijchen

AL, 1. Aled Dreirad mit Hanbdbetried fiir Dame und Herrn.

Saftor unloslich) verbunbden ijt. €3 ift dasd die Stivfung der
Willensfraft und ded Selbjtvertrauens, weldhe jeder faft un-
merflich exivivbt, der praftijch) dad Nadfahren ausiibt.

Wohl hatten jchon die Alten, weldhen ald Jdeal: , Krdf:
tiger ®eift in frdftigem Kovper” borfdhoebte, unjerem Turnen
entiprechend, ihren athletifhen Sport. Aber wie diefes, war
aud) er nid)ts alg ein gefunded Spiel. Erjt dem Fahrrad
war s bejd)ieden, mit dem Eovperfriftiqenden Sport den lofo-
motovijdhen Jwed zu verbinden und, wad bei aller Grof-
artigleit dem Pringip de8 Dampfed jowoh( ie dem Ddex
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6  Das Fahrrad und die iibrigen (ofomotorijden Erfindungen dev Neuselt i«

Eleftrizitit al8 ‘)'inunt[wcmi'i[tiq':‘ru abgeht, in jtdhlender
Arbeit ded zu “wqm“mubcn eigene Kraft ald@ Ma und
Mittel der Fortbewequng in ihr Recht eingujepen. Hievin
untexjcheidet fich die duvc) das Fabhrrad bethitigte Raum:=
{iberiindung bon derjenigen aller andern rten nd Syjteme
ber Fortbewegqung.

Der deutjchen Exfindung ded viufm‘l)un und 3u jetnen Yeb-
jeiten bielverjpotteten badijden Forjtmeijterd war es vor-
befalten, den Menjchen, bon jedexr fremden Krajt unabhdangig,
i grofartigen Letjtungen auf dem ®ebiete pder Naum:
beherrjchung zu befdbhigen. Jn Dex Nuisbarmachung Ddex
mitteld einfacher Hebelfrajt m‘wlc fachten Kraft des (saluun
felbft, welcher mun ugleich Lenfer und treibende Krafjt ijt,
lieat Dex bebeutendite pringipielle Fovtjchritt, den pie Meenjch-
heit in der [ofomotorijhen Praxid bis Heute qcnmc[:t hat.
Nicht mit Unvecht jehen daber die "’[nhmlqu Ded qef uq:,{tcu
Rabed in der Crfindung und der allgemeinen CEinfithrung
bed Fahrraded die gropte Wohlthat, weldye per bduvch Dbdie
Unjpriiche der Ueberfultur erjdhopjten Neenjdhheit ider=
fafhren Fonnte, und a8 joldye begriien jie aud) alle piejenigen,
penen Die Lm]lm“umq, die newe Vlitte, um nicht ju jagen die

Wiederqeburt ihred Vollstums itberhoupt und damit Ddie
Gewihr fiir fraftvolle Fortdauer desdjelben, am Hevzen liegt.
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Bueifes Sapifel.

furse Ocfdhichte des Fahrrades

und feiner Enfwihhung von den erffen Berhudien bis ju
nen nevelien Mobellen.

War aud) die endgiiltige Enhwicdhmg des Fahrrades ju
jener Mafchine, welche mf} mun nehr und mehr die Welt er=
obert, exjt pen letten jmc Decennien unjered Jahrhunverts
Unr,[w[)nftm jo tar jie doc) nur der Schluf einer langen

Qette, deven erjte ®liedexr fmum dad vollendete Gefiabhrt von
{}Lutt. abnen lajjen. Und doch jind fie al8 jeine diveften Vor=
fabren 3u betrachten, injofern fie die erjten Lerjudhe dar-
ftellen, ein Behifel zu jhajfen, dad, unabhingig bomn einev
fremden dupern Krvajt, die Musdfelthatigleit ded fahrenden
Meenjchen felbit al8 Fortbewegungdmittel verwertete.

Berhaltnismipig fpdt, erft im 15. und 16. Jahrhundert
tauchte die Jbee auf, die bidher augjdhlieplich angewendete,
von aufen hev wirfende Qraft, die der Pierde, dircl) eine bon
imien hHeraud wivfende ju exjepen, welche auj der Miudfel-
fraft de3 Fahrenden felbjt berubte. Natitclich waven die
erften diefem Bejtveben ihr Dajein verdanfenden geivijjer-
mapen automobilen ,_511[}1t7,r_11gt¥ nod iiberaus fompliziert und
wenig praftijcd). Sie wiejen meijtend vier oder mehr Niber
auf und Hatten ,311‘\(‘111 ein viejiged Geticht. Wieijtend iiber-
[ebten {ie daber ihren Criinder nicht lange und jie wiirden,
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o furze Gejdhidhte ded Fahrraded und jeiner Entividlung

wie unzihlige andeve Verjuche in diefer NRichtung, in Ver=
gejfenfeit gevaten jein, wenn man ihv Crjdeinen nidht dev
Quriofitit wegen in einigen alten deutjchen Chronifen ver=
ewigt hitte

Die erjte Crivdbhnung eined automobilen, d. ). durd) die
eigene  Musfelfraft ded Fahrenden getriebenen OGefdhrts
fiu‘wn wir in der Meininger Ehronik, wo beridtet wird,
3 fet am 9. Januar 1447 ‘mufJ pad Kaldhsthor i zum
Nearkt und iuw“!u uriict eine in allen Teilen volljtindige
Sarvoffe gefafhren gefommen, welche unbefpannt getvejen und
mittel8 eined eigenen Nedhanidmud von dem Erbauer bewegt
und qelenft worben fei.

Die Nitrnberger Chronif berzeichnet, daf ein Fivteljchmied
dbajelbjt, Namend Johann Hautjd, welder bon 1595 bis
1670 lebte, etwa wm 1649 ein duxc) einen “ﬂledja11i3nul%
getviebenes ®efifrt evfunden Habe, mit dem er nach Belieben
anfalter tvie fafren fonnte und mit dem ex bid 3u 2000 Sdritt
in der Stunde juritctjulegen vermodyt hHabe. Er habe den
Wagen nac) Stoctholm an den Pringen Kaxrl Guftab Uu,[nuf
imd Habe auch an den dinifhen Hof ein gleiched Webifel in
prunfooller Ausjtattung geliefert.

Surze Beit fpater fonftruierte fich der MWhrmadjer Stephan
Jarfler, geb. 1663 in Altdorf bet Mitrnbery, weldher ge-
[ihmt war, eine Fahrmajdhine fitr Handbetried, weldjer auj
die Vorderrdder wirite.

1m 1693 joll ein frangdfijcher Arzt, Namend NRidyarDd,
in La “hm[]clh, ein Vebitel fitr Fufbetrieb exbaut l)aﬁeu daher
die Franmgojen dad Fahrrad ald Crfindbung in Anjprud
nehmen, mit Unredht, da Hautjc) bereits 23 Jahre tot war.

Da im Jahre 1769 aud) ber Englinder Verbers einen
automobilen Wagen der Art erbaut l)at welcher duvd) eine
bejondere Rerfon mitteld Tretend auf einen Kurbelmedyanis-
nud [mmu]t wurde, der auf die Hinterrdder wivtte, wihrend
dem im Wagen Sigenden nur die Qenfung oblag, fo find
auch) die Engliinder nidyt abgeneigt, jic) die Eriindung ded
BVelozipeds uzujchreiben.
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pont Dent exjten BVevjudhen 03 zu dem ueuejtent Modellen, 9

Mit Recht fithrt aber dex geijtvolle Ehronijt ded Radfalr-
iports, Felixr Wintig=Haugt*), alle dieje Crfindungen auf
Nitxnberq, den damaligen Mittelpuntt mecdhanijdyer Fertig=
feit uviicf und fiihvt beijpielweife an, wad der Franzoje

) =T
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A6, 2, Draid auf dber Laujmajdine.

—— e S —

Wionconys nacd) der Wiener Prejje itber die Hautjchjche
Majdyine jagt, welhe er um 1650 in Nixnberg gejehen
batte. Da Hierdurd) nacdhgewiejen ijt, daf den Franzojen die
vautjchiche Majdyine befannt war, da zudem in itrnberg

*) Wintig-Haugt, furze Chronit der refchddeutichen NRadjahr=Lereinigungen,
€. 4 Uu. ff.
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10 fturge Gefdhidte ded8 Fahrraded und jeiner Entwidhing
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Leute aud aller Welt jujanunenijtromten, welde jid) dasd doxt
Gejehene mehr oder minder ju nube ju madjen judhten, da
rerner noc) Heute im Germanijdhen Wiujeun weiteve Wiodelle
bon Nitrnberger Lauj= und Fahrmajdyinen vorhanden {ind,
welche den jpdtern franzojijchen und englijhen auf ein
Haar gleichen, jo ijt der Sdhlufy Wantig=Haugks gewify
bevedhtigt, Niirnberg ald die Geburtsjtitte ded Fahrrabes
i bezeichnen.

Smmerhin aber war died nuy die erite Phaje ded Ge-
panfend, ein duvcd) ded Fahvenben eigene Kraft bewegtes
Bebhitel gu fdhaffen.

Die ndchjte Phaje der Cntwicdhmg trat mit denjenigen
Jtitrnberger Modellen ein, tweld)e mur zivei Nider finter-
einander jeigen, und diefe gaben wahrjdjeinlich aud) dem
badijchen Forftneifter K. von Draid Freihervn von
Sauerbronn®), welder jich mit mancherlet Cryindungen
befajste, Die JIdee, eine Laufmajdyine ju fonjtruieven.

It ev jomit auc) nicdht eigentlich al8 Crfinder dev evjten
wbee Ded Fahrrades ju betvadyten, jo ift er dod) in derjelben
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F)Carl Fricdovich Chrijtian Ludwig Freiherr Draid von Sauer-
bronn, geb. 29. April 1785 in SarlSrubhe ald eingiger Sohn dbes 1830 in Mann-
| heim [ald [Oberhofrichter verftovbenent Freiferrn Karl TWilhelnt von Draid. Die
mantilie bon Drais entjtammie einen alten [othringijdhen Gejdiled)f. 1805 bejtand
per junge Freiberr die Pritfung fiiv dad hihere Forjtfach; 1808 famt er ald Forjt:
injpettor nad) Gengendadh. Seine vielfachen Bemiihungen mit Dingen, die nidt
ind Forvjtfach jdhlugen, zogen ihm manden [Tadel feiner Vorgejesstent s wund
erhielt er auf {jeine BVewerbung ‘einen Urlaud jauf unbejchrantte Heit bewilligt.
. 1811—14 wohnute von Draid in Kavidruhe, houptjachlicdh mit medanijchen Stubdien
bejdhiftigh, und veifte im gleichen J[ahre nach Wien, wm eine ;Fahrmajdine
vorzufithren. Jnufolgedefjent wirde ihm duvch Minijtevialvejfript dad Tragen dev
Uniform und bad Fiihren ded Forftmeijtertiteld fiir jeine dffentlichen Produktionen
unterjant. 1817j[eqte ex fetnem Fiivjten Bejdhreibung und Jeidnung jeiner Majchine
bor, worauf er unter Enthebung von feinten forftdienjtlichen Verhialtnifjen dent
Eharalter eined Profefjord der Mecdhanif und ein Patent auf 10 Jahre fiiv jeiue
Laufmajchine bewiligt erhielt. Draid judte mun feine Laufmajchine itberall
Defarnt zu madjen und rveijte 1821 nad) Umerifa, 1830 nad) Paris, 1833 nad)
London und lebte davauf in einem Dertchen ded Odemwalded, wo er feinen auf
Bahnjchienen zu benmubenden, mit Kurbeln und Handgabeln Detwegten Wagen
erfand. Bon 1841 [ebte ev Del jeinen Sdpvejtern in Kavldruhe, iwo er infolge
feitter Touven auf vemt Laufrad cine Dbefannte und vielverjpotiete Figur 1iwar.
Wie ¢3 Heifpt, nad) langer Svantheit, jtard er dajelbjt am 10. Dejember 1851.

7

-
"

-
e

O AL o A e e o R e

L
if
1
_,I
§=
&
|
)
i
i
.
1

i il



bont den exjten Vevjuchen DI ju den neuejten Modellen. 11

bafhubrechend vorgegangen, da er die Niivnberger Niovelle
purd) Hingufitgung der Lenfvorvichtung vervollfommnete wnd
fein Qaufrad jeit dem Jahre 1816 in den bedeutenditen
Stidten ded Jn= und Audlanded befanntmadhte und auj die

BVedeutung dedjelben fitr die Jubunft Himvies. Merhviirdig

A6D, 3. Dandy horje.

i1t allexdingsd, dafy er dagjelbe duveh Abjtofen der Fupjpiten
pom Grdboden beweqgt wiffen wollte, wihrend ex bet jeinem
Dreivad, der nodh heute jogen. Draijine, die Vetwegung durd)
Surbeln zur Amvendung bradhte, weldye ex jomit jehr gut
fonnte. G831t wohl angunehnen, dafy gevade died Laufen
und Abjpringen einen vecht fomijchen nblict gewdhrt haben
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12 Sturge Gefdhichte ded Fahrrades und jeiner Entwicthing

wird und e ijt wohl, neben der Neubeit ded ganzen Jnjtru=
ments an fic), befonderd diefem Mmijtande Fuzujchreiben, daf
ver wacdeve Freiberr jobiel Spott und Hobhn iiber fid) ex-
aeben lajjen nujte, er, der heute in jeiner Vaterjtadt Kar(s-
ruhe al8 Vater ded mobernen Radfahriportd durc) ein
hitbjches Dentmal geehrt wurde und deffen Name wunvergefien
jein wird.

Die daufmajdyine de8 Freiherrn von Draid bejtand
aus folgenven Teilen: aus der Sigjtange, ca. 8 Fup lang mit
Sattel und Armititge, ausd den beiden 2 Fuf voneinander ent=
rernten Nivern bon 30 Foll Durchmeifer, welche in den mit der
Sibjtange beiverjeits durc) Streben berbundenen Adhjen liefen,
und i der mit dem Vordervad verbunbdenen Lenfvorvidhtung.

Obgleid) aber Drai8 nach) Krdjten Ffitv jein Laufrad
und defjen BVedeutung agitiert und o8 in Franfreid), DOefter-
reich), Cngland und Wmerifa vorgefithrt Hatte, fand ed doch
wenig Wntlang, am wenigjten in Deutjchland felbjt, und
wurde trof einiger wenig bedeutender Verbejjerungen, weldye
i) auf die Seite der Gewichtserleichterung (in den Hobhy
horjes ded Cnglindbers Knight) und der Lenfoorvichtung
bejchrintten und welche fich nod) gany auf Drais’ Vahnen
beregten, jo qut ie ganz wieder vergefjen.

Crit 1862 tauchte in Franfreich dasd Fahrrad wieder auj.
Dem Parijer Medyanifer Crneft Midhauyr war ein alted
Yaufrad in die Hinde gefommen, das ex, jein Solhn oder fein
Arbeiter Lallemant mit Kurbeln vexjehen Dhatte, worauf
Wichauy ein Patent nahm, indem er der jo entftandenen
Sabrmajchine den Namen , Vélocipede” beilegte. Ve-
gitnjtigt duvc) die bald davauj folgende Rarvijer Weltaus-
jtellung, vermodyte i) dad neue Wehifel jebit gany anbers
al8 ehedem befannt u madhen und in der ganzen Welt Fu
verbreiten. Wenn aber aud) von der Majchine Michauy’ dex
Veginn der Anfithrung imt Fahrradwejen zu datieven ijt, jo
iit ex gleichoohl feinedweqs der Exfinder der mit Kurbeln
und Pedalen verjehenen Fahrmajdhine. Wiederum ift auch
diefe Crfindung, abgejehen dabon, dafy bereitd Freiherr von
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vonr den erjten Verjudjen bid zu ben neucjten Miodellen. 13

-

Drais die Kurbeln fehr qut fannte in Deutjchland tweit frither
qemadyt worden, wenn jie auch die Ungunit der Verhdltnijje
in oeitern Krefjen nicdht befannt werden lie. Jm Witnd)ener
National=PNtujewm befindet jich ein Fahrrad von Holy mit
Qurbeln und Pedalen am Vorderrad, dejjen Crfinder nad)
per Bayrijchen Bibliothet der 1835 verjtorbene \‘“[wr[u'rqmr
PBrofeffor Jojeph von BVaader war und weldhed jdhon um
1820 wifchen Mitmchen und Nymphenburg benubt wurde.

Hodchulgr, s

966, 4. Dad erjte Nad mit Surbeln vou Dberbergrat Baader-Miinden.

Ein 3toeited dhulidyed Fahrrad exbaute, wie Wiintig=Haugt
mitteilt, wahrjdyeinlich ein gewijjer H. Wiliud 1845 in
Themar, einem Stidtchen in Sachien=Nieiningen, nahe der
baprijdhen Grenze; dasjelbe befindet fich zuv Jeit im Vejib
etned Herrn von Haujtein in Henfjtadt.

Ntewerdingd wurde aud) im Nujeum ju Schvetnfurt ein
aany Ghnliched Nad entdectt, defjen Vexfertiger nach A. Jorns
Mrgaben ecin Schveinfurter Jnftvumentenmacher Mamens
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PHil Norip Fijher™) war, welder dagjelbe Anfang der
rimfziger Jahve, jpdtejtend 1855, aljo bedeutend vor Michauy
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fonjtruievt hat. Alerdingd hat exjt diefer, hauptjachlic) in-
jolge der Weltausjtellung 1867, die Vahn gebrodhen, bon

") BVon Jntereffe ijt die Mitteilung A. Jorns, dap eint Sohn diefesd Fijder,
sriedrich Fijher, die Majdhine jur Fabrifation der Velozibedguiijtahliugeln
rfand und 1834 in Sdyweinfurt die erfte deutjdhe Velozipedguiiftahibugelfabril
riindete, dbie Heute nodh in deffen Bejip ijt und efnen Weltruf geniejit.

€
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bon den erjten BVerfudhen bid zu den weuejten Wobellen, 15

weldher aud unjer moderned Fahrrad jeinen Siegedzug itber
die Welt antreten jollte, und jo war e8 in der That nidht un=
perdient, wenn man den beiden Iidhauy, Ernejt und Pievve,

ad ,,Bélocipede” Midaur.

Ly
<

A6Db. 6.

BVater und Sobhn, twietwohl mur Findern und Verbollfonme-
nern, und nidht Crfindern, am 29. September 1894 in
ihrer Heimatjtadt BVav=le=Duc franzdjijdherfeitd ein Dent-
mal jef3te.
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16 Sturze Gejdhidhte ded Fahrraded und feiner Entivictlung

War bid dahin feit den Jeiten ded Freiherrn von Drais
eine wirtliche bedeutjame Vervollfonmumuing nid)t erfunden
worden, jo folgte it eine Verbejjerung der anderi, 1umd
nur der Qrieq 1870/71 bedeutete fitv Franfreidh) in Ddem
Entidhmagdgang ded neuen BVehifeld einen Stilljtand, ja
einen Mitctjchritt. Jmmerhin warven aucd) die Neichaugjchen
Niider einer ‘][u«ahl[‘mnq noch fehr bediirftiq. BVor allem
handelte e8 fich) davum, die Crjdittterungen dexr IMajchine,
welche den Gebrauch dexjelben ungenmein beeintrddtigten, und
pad Gemwidht, dasd noch ettva 40 Kilo betrig, betvdadtlich u
berminder.

Schon Mitte dev fecdhziger Jahre tritt infolgedejjen, wm
den Vibrationen abjubelfen, die Gummibevetfung auf. Nian
verja) die damald allein gebrauchlichen Holzrider in ver-
jchiedener Avt mit Gununi und jdhlug hievmit den Weg ein,
auf dem man jchlieflich zu dem fiix dasd Fahrradivejen gany
uni‘hiﬂ'bm: wertvollen Luftreifen gelangen jollte.

lm dad8 Jahr 1869 mufpte dad Holy ald allgemetned
Fabrradmaterial dem Eijen und Stahl veichen, indent juc
mun befonders England, jum Teil wohl infolge des deutjd)-
franzbiijchen Krieged, der Fahrrabfabrifation vorwiegend
bemichtigte. Ctwa zu gleicher Jeif freten yum eriten Miale
in Amerifa jchon die Kugellager auf, welde den Fwe Haben,
bei allen veibenden Teilen dieje Neibung auf ein Mininuum
yuvitcizufithren und den leichten Lauf der Majchinen auper=
ordentlich) au beforoern.

Sehr bald exgab fich auch begitglich ded Nadmobdells eine
cigenartige NMeuerung. Die ziemlid) niedrigen Rider ohne
leberfebungen verlangten bon dem Fabhrer, wm mur eine
mittelmaBiqe ©dnelligleit zu evveichen, ein gany ungemein
jchnelled Tveten, wobei der Kraftaufivand in gar feinem
Berhdltnid zu dem evlangten NRejultat jtand. Daher eigte
jich dagd Vejtveben, den Raddurchmejjer moglichjt zu ver=
qropern, wm bei einer Qurbelumbdrehung etnen dem grogern
Nadumfang entjprechenden Naum Fu gewinnen.  Hievausd
entjtand, indem man Fugleich dasd Hintervad, weldes nur als
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boir den erjten njangen bid zu den neuejten Modellen. 17

Stitprad ju dienen hatte, gang verfleinerte, die thpijdhe Form
ped mit Stahl=-Speihen audgejtatteten hohen Bicycles,
wie e3 die englijdhen Konjtrutteurve getaujt hatten, welches
fitv jeine Peit ein an Leidhtigleit, Wiberjtandsfraft und
Sdynelligfeit faum itbextreffbar geglaubtes Ideal darjtellte.

2060, 7. Hodrad bon Seidel & Naumann.

Dennoc) hatte aber aud) dag Bicycle oder dad Hod)-
rad, ivie wiv ed jet nennen, nod) jehr bedeutende Nach-
tetle, bor allem twaven Dbet ihm bdie Stitrze nad) born, die
jogen. Sopjititvze, vecdht haufig und bei der Hibhe der NRdder
jogax [ebendgefibrlich. Wenn aud) nicht geleugnet werden joll,
pafy aud) auf dem Hodyrad jchon fehr bedeutende Leiftungen
vollbracht und bejonderd aud) gropartige Touven Fuviick-
gelegt worden {ind, wie 3. B. Thomad Stevend 1884 —86
jumt evjtenmal auf Ddiejem Webifel die Welt umfubhr, jo
fonnte 3 doc) mur von audnahmsweife turnerijd) bejonders

Biejendahl, Nabfahriport, 2
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18 fucze Gejdichte des Fahrrades und feiner Entividhung

peranfagten und gewandten Fahrern in Ddiejer Weije be-
Herrjcht und gemeijtert werden uno blieb Doch fitx den all-
qemeinen Gebraud) wund fitr volfétiimliche Cinfithrung Fum
e bon qroperen etjetouren tmmex eine wenig geetgiete
Ju‘m[ ine.

Die Vorzitae jedody, tweldhe im Gegenjap zu dem Eleinen
nicht iiberjepten Had dasd unitberfete hohe Nad aufiwies,
arent jo in8 Gewidt
falfend, dafy Ddie Hod)-
vabder frofy der genannten
Mangel eine verhaltnis-
mipig weite Verbreitung
fanden und lange Jabre
hindurch) Dden einzigen
Fabhrradtypud davjtellten,
wodureh, vie wir nmun
einjehen, der Fortjdritt
ped Fahrradwejend nicht
mur jtact gehemmt, jon-
dern faft gamy in Frage
qejtellt wurde.

e mehr abexr jchlieR
[ich Dbie Nachteile DbDes
hohen WBicycled in Ddie
Augen fielen, dejto mehr
B = Berfuche wurden allmdh-

9(bb. 8. Kangaroo. (i) gemacht, ihnen abzu

helfen, und jo entjtand das

fogen. Sidyerheitdbicycle, dejfjen eigentlichen Typus bdas

Qangaroo Dildete. €8 tvar died ein niedriged Bicycle

mit ftaxt verfleinertem Vordervad, defjen Pedale fich nidyt

i Mittelpuntt ded Nabed, jondern tweit tiefer betwegten,

dba Die Jrittbewequng mitteld weier Ketten rvedhtd wund

{infs auf die Achje iibertvagen tourde, ivoduvc) betirtt

irde, dafy jich dad Nad bet jedem Tritt et und ein halbes
Meal drehte.
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bon oen erjten Werjudgen bis zu dent nenejten Miodellen, 19

Jad)pem nun die Kettenitbertragung einmal bei dem
Sdabrrad aufgetreten war, war e8 nur nod) eine Frage der
Jeit, daf3 dad englijdhe Hodyradmodell fallen gelajfen rurbe
und man it den einfachen und praftijchen Formen ded Fahr-
raned, tvie jie Freiherr von Draid und Midaur aufgeftellt
Datten, juviictfehrte.

Sehr bald jah man denn ein, daf die Verjdhiedenheit dex
Jdder, iie fie in dem Kangaroo nod) modifiziert fort-
beftand, ein MNachteil war und dafy die Kette viel bejjer auf

900, 9, Niederrad.

pad etiva 70 em exfhdhte Hinterrad wivken viivde, wihrend
bad auf ca. 75 em eiter erniedrigte Vorderrad mm jeine
alte Funftion ald Lenfrad, wie fie ihm Draid Fuerteilt Hatte,
wieder guviterhielt. So fithrte die Vereiniqung der Vor
jitge ded hobhen Bicycled und der Vequemlichfeit desd Drei
rapes ofne beider Nachteile iiber bdie Mitteljtufe bded
itberfepten Rangarood zu dem iiberfeten Sicherheits-
niederrad, welhed bdie fritheren Formen jo qritndlic) be-
bejeitigte, DaB wiv e8 in feiner Heutigen vollfommenen Fovm
eimjad) a8 Fahrrad oder Majchine Furziveq bezeichnen.
8 befit den Hauptvorteil des hohen Bicycles, jofern es
bermige der Retteniibertvaqung tvoh der jo viel Fleineven
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20 furie Gejdidhte ded Fahrraded und feiner Entividhng 2c.

Rider einen ebenfo qrofen ober noch groferen Weg bei
einer Qurbeldrehung zu macdjen imjtande ijt ald dad Hod)=
rad; andrerjeits ift ein wivklid) gejifrlicher Stuv iiberhaupt
nicht yoohl mdglich, ein Kopfjtury volljtindig audgejdlofjen
und der Aufjtieq jo bequem twie beim Dreivad, indem ed
feine turnerijche BVeranlagung von dem Fahrer verlangt.
Mt den Niederrddern, devenerite Mo delleetiva
im Safre 1879—80 auftaucyten und weldye jic) im eingelnen
immer mefr vervol(formmueten, beginnt die neuefte und be-
dentendite Weva ded Fahrrades und ded Radfahrfports, deven
Bethitigung fich mit ungealhnter Schnelligleit iiber alleLinber
ber Grde und iiber alle Gefelljchaftd= und Alterdtlajjen ihrev
Bewohuer ald dad praftijdjjte individuelle Vefirderungs=
mittel verbreitet. Die einzelnen Stabien bdiefer Aera, in
deren Anfang wir und augenblictlich noch befjinden, jind duvd
die harafterijtifchen Verbefjeriingen der Beveijung, aljo einer
Bervollfommmung eined der wichtigiten Majchinenteile, durdh
bad Auftreten ded hohlen Gummiveifend und jchlieplich des
preumatijchen Neifend begeichnet, weldhe die Erjdhiitterung
infolge der Muebenheiten der Wegoberflidye auf ein Mininum
bejchrénten und in Verbindung mit dem ftabilen und gugleid)
o einfachen Humbermodell*) jene Majdhine evjtehen liefen,

r

Deren tviv und feute exjreuen.

") Daé englifhe Humbermodell, weldhed mit geringen Modififationen nod
feute in Geltung ijt, jebte an Stelle ded Strezrahmens dad gejdhlofjene Fiinfed,
das fidh in ein Dreied und in ein BVieved erlegen [ifit. Dad Dreie bejteht aus
der Hinterradgabel, Hinterradijtiipe und dem Siprohr, dasd Bievect aud dem Sif=
rofjr, bem bdicfem beinafe parallelen Centitangenjtiiprohr (an dad jid) die Vorder=
radbaabel anjchlielt) und ben beident fait wagerecdhten BVerbinovungsrohren oben
unp unten.



Dritfes Kapifel.
Vevbreitung des Radfahrfports in der Gegenwart.

Die vorzitgliche Sonjtruftion und dadure bedingte Nub-
[mte ped mobernen Niedervaded hat i allen Kreijen der
Bevidlferung der Kulturldnder der Erde den Nadfalriport
verbreitet toie feinen andern ©Sport. LVon dem erflufiven,
geifjermaBen afrobatijdhen BVelujtigungdmittel bejchrintter
Sreife, wie ed die Meijterung ded hohen Bicycled mehr odex
weniger darjtellte, ijt dad heutige Fahrrad in jdhnellem Ent=
wiclumagdprozefs ju einer wabhren "‘sui[wmulft[)at georpen,
veven jich) alle Klajjen der Gefelljchaft exfreuen, vom Hevrjder
bi8 zum einfachen rbeiter.

Kaijer Wilhelm 1T, nm'[rf]u: jogleic) die hohe MNiih Iit’[}’ft,it
De3 Fabhrrabed fitr nu[ltr:u 1he Swece erfannte und bie Ber
wendung ded Paded im deutjdyen Heeve vegelte, mtuu]uuf
ji) gany bejonders fitr den Nadfahrfport, und feine Sohne
pie deutjcdhen Pringen, vabeln mit Vorliebe; ebenfo it ded
SKaijers Bruder, Pring Heinvid), ein getvandter Radjahrer.
5 fabren ferner Konig Wilhelm, Konigin Charlotte und
Pringefjin Vauline von Elbmttemhuq, jotvie alle bayrijchen
Pringen. Kinig Humbert wund Konigin Mavgherita von Jtalien

haben im Parf 3u Neonga fahren gelernt und gehdrten 3u
pen exjten Fordevern unjeved |chomen Sports. Ebenjo find
alg elegante Nadfahrer befannt: der Bar leranbder von
Nupland, der Kinig von Diinemart, der junge Kinig von
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22 Berbreltung ded Nadjahuiports in der Gegenwart.

Sexbien, der Riniq Leopold 1L bon Belgien, der auf Anvaten
feines Qeibarted in jeinem Parf von Laefen jwar nur Drei
vad fihrt. Cin eifriger Gonner ift aud) der Kinig Ostav
von Schiweden, dex in jeiner Hauptitadt den Bau einer per=
manenten Nennbabhn veranlafte, und ebenjo der Konig von
Rortugal, dev i) eine joldhe bei Oporto evbauen lie, tie
der Qimig und die Pringen von Griechenland, jowie die
Rrimzefjinnen Maud und Biftovia von England, der Hevzog
A(fred von Koburg und der Xitrft und die Fitrjtin von BVul=
qavien. Diefen jehlieen fich noch unzihlige illujtve Perjonen
an, fo beifpieldweije der Prafident der franzdiijchen Nepublit
Jeliv Fauve, weldher audy Ehrenmitglied ded franzdiijchen
Touvenfubsd wnd CEhrenprijivent desd Nadfahrertubs von
$Havre ift, die ganze Jamilie ded Cyprdjidenten Kajimiv
Pervier, der Prdfident der Vereinigten Staaten, Wac Kinley,
der Fitrft von Monaco, der Pring Louid bon Orleans, Die
Pringejjin Helene von Orleand, Gattin ded Herzogs von Anjta,
weldher ebenfalld fahvt, und beinahe die gejamte italienijche
Vriftofratie, boran die bevivitiwete Hevzogin Letizia, der
Graf von Tuvin, der Pring von Neapel und die iibvigen
foniglichen Pringen. Selbjt die Fiivjten jrembder Erdteile
lichen Dad Fahrvad. Der Sultan von Delhi fihrt auj einent
dper fojtbaviten Nider der Welt, ebenjo dex Pring Ehiva von
Siam, der indijche Mahavaticha von Vofador und der Bice-
fomiq von Aegypten 2¢. 2c. Ju dev ThHat haben alle dieje e3
eingefebent, welche Wohlthat die Ausiitbung ded Nadjahrend
air Gefundung des Menjchen bebeutet, und nidht genug
anzuerfennen it 8, daf jie mit jo danfenSwertem Beifpiel
vorangehen, dad unjern jchomen Sport in aller Augen 3u
Ehren bringt.

Vielleicht aber ijt e3 gerade der jchonjte Vorzug des Jad-
fafrend, daf ¢8 fein Sport ift, wie der Reit= und Fahriport,
der Jagd- und Wafjerjport, weldye alle nur fitv die Wohl-
habenden, oder teilteife jogar nux fitr die Allerreichiten vox=
handen jind. Sm Gegenteil it Dad Fahrrad von DHeute
jogufagen biel weniger Gegenjtand ded eigentlichen, ftets
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mefr oder minder exflufiven Sportd, ald eine joziale
Wohlthat von jehr vealem $Hintergrund, eine jedem
Wienjdhen u Gebote jtehende, nitpliche Wafjre tm Kampf umd
Dajein und war in doppelter BVeziehung, nach) gejundheit=
[icher und 3ugleich nac) lofomotorijcher Seite hin. So bringt
denn auch gang bejonders fitr die Arbeiter dad Fahrrad mit
jeiner leichten wund fchnellen, von allen BVejdhrdanfungen
jonjtiger Bejorderung unabhingigen Vewequnasfahiateit
pielleicht verhdltnismifpig die allergripten WVorteile. Das
Sabrrad exmoglicht ed bejonderd dem gropitiadtijchen Arbeiter,
weldher ehemal8 um jchwered Geld nuv eine fivglidhe wumd
oft ungefunde Wobhnmung in der Stadt jelbjt mehmen fonnte,
da er ur fejtgejehten Stunde in dev Fabril jein mufp, dap
ev jebt auBerhalb der Stidte um Dbejdheidene NMiete in den
benachbarten Divjern geviumige und gefunde Wohmumgen
finden fann. Cbenjo aber bedient jich) ded Kaded aud jdhon
'Uivlfm‘[] per Gejchaftdntammt und NReijende, dex “T%ricftrﬁqcr
auj demt Lanbde, und viele Aerzte mit weitverzweigter Land-=
praris machen ihre .‘mnllful[wilu{]c per SHad.

Ebenjo hat e8 auch, twie wiv in einem jpitern Kapitel
ausfithelich jehen werden, jiegreicd) jeinen C‘in,:)uq gehalten in
die Avneen der Welt, und Feuerivehr und Polizet begimmen
die Vorteile ded Fahrraded mun aud) jelbjt in Deutjchland 3u
jchiagen und madyen jich diefelben u Nuse. JIn Parid giebt
ed Deveitd Lelo=Fiafer und in Verlin grimbdete jid) Hivzlic)
ein JInjtitut vadfahrender Dienjtmanner.

Die Ldander, in denen dad Nabdjahrivefen blitht, jind un-
jtreitig : Cngland, Franfreid), Jtalien und Deutjd)land,
venen fich neuerdingd Wmerifa angejdhlofjen hat.

Oelegentlich) der 19. Stanley=Show, einer Fabhrrad-
audjtellung, welde fitr 1896 zum Zwed der Vorfithrung
imdujtrieller Neubeiten ded gn)tm“l[amu per Devithmte eng=
[iche Stanley=-Kub twie alljahrlich Ui‘lﬂIIHL‘[[thL, hielt Dag-
englijche “];r1[anw11ru|mtnlw Wir. Nollit eine Deifdlliq auf-
genonmtente Nede, welche 1iber den Stand der Entivicklung

ped englijchen Nadfahrivefend interveflante ufjchlitjje giebt.
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Cr fdyipte die Bahl Dder englijhen NRadjahrer auf eine
Million und dad im Fahrradgefchdft arbeitende Kapital auf
11—12 Millionen Pfund Stexrling, alfo 220—240 Milli=
onen Ntaxk, und betont nachdritctlich, eine wie groie Nolle in
ben qroBen Fabrifjtddten, vor allem in Coventry, Vivming-
ham, Wolverhampton, Sheffield 2c. die Jahrrad=-Jnudujtrie
ipiele, und daf diefelbe zahlveiche, titchtig borgebildete und
medhanifd) jovgfiltia gejchulte Wrbeiter benditige. Jn bder
That, ohne die ald Cingelteile in den Handel fontmenden oder
exportierten Majdhinenteile i rechnen, werden in England
iebed Jahr etva 200000 Majdyinen gebaut, in welde fid
gegent 240 Grof-Fabrifanten teilen, bei denen in Sunumna
behuisd Ronjtruttion, Herftellung :c. mehr ald 150 000 Avbeiter
ihr Brot finden. Man wird fich am beften eine Vorjtellung
madjen, weldhe Summen hierdurd) England yugefithrt werden,
wenn man weify, daf im Jahre 1894 allein der englijche
Grport 1200913 Rhund Sterling = 24018260 Mart,
1895 influjive Dezember aber 1393 810 Phund Sterling =
27876200 Marxk betrug. Trof der Mehrung ded Crports
fitr 1895 fefen aber die Englinder, wie ein Wrtitel Des
englijchen Fachblatted The Chclijt beweijt, feineSwegs jehr
vojig in die Bufunft, da itbevall im Wuslande bedeutende
Fahrrad=Jndujtrien erwadyjen jind, die jelbjt Abjapgebiete
fite thre Produfte gefudht und gefunden haben.

Sn exfter Linie Jteht Hier wohl Amerifa, dasd jid) jeht
mit jeinen gewaltigen KQapitalien auf die Fahrrad=-Fudujtrie
getvorfen hat, twofite einige Sahlen von JIntevefje jein ditrften.
Xm Sahre 1885 Hatte Amerifa evjt jechs Fabrifen, die nux
eine Anzahl von etiva 10000 Majchinen herjtellen fonnten,
etiva 25 %/, ded gangen Bebdarfs, jodaf e nod) einer Cinjubr
bon 75 0/, bedurfte, weldhe ausjdlieflich bon England bezogen
wurden. 1895 joll die Produftion bereitd 450 000 Majd)inen
betragen Haben, bon denen bedeutend exportiert wurde und
deven Modelle in Enaland Jelbit bei der Stanley-Show 1896
auggejtellt wourden und in der Metropole ded Fahrradbaus
und =Handeld Aufjehen ervegten.
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dranfreid, einjt einer der bejten Kunden Englands, ijt
jeit in der Fabhrrad-Jubduftrie ebenfallé mimdig gerworden ;
8 baut Taujende von Majdyinen, und wad ed3 darin leijtef,
betied Jchlagend die grofe im Degember 1895 jtattgehabte
dahrradauditellung, der ITL. Salon du Eycle. Seit der
Jeit, ald e3 erjtmalig in fabrradindujtvieller Bejiehung in
pie Deffentlichfeit trat, hat Franfreich Riejenfortjchritte ge-
macht und bejonderd nac) der Seite technijcher Verbefjerungen
und neuer Crfindbungen Hin Bedeutended geleiftet.

Deutjdhland, welded frither ebenfall8d jeine Majdhinen
aud Cngland bezog, ijt jebt ald Abjapgebiet jelbjt von den
Englindern aufgegeben, da fjie notgedrungen anerfennen
mitfjen, daf unjere Heimijdhe Fahrradproduftion jo itberausd
rajd) geftiegen ift, dafy die Jeit gar nicht mehr fern ift, da
englijdhe Majdhinen und Teile nicht blof aud Deutjcdhland
audgejchlojfen jein jverben, jondern wo die deutjcdhe Indujtrie
auf fremden Midrtten fehr ernjthaft mit England in Kon-
furreny treten und ficd) nicdht tweniger ftart geltend madyen
oitrfte, alg die der Wmerifaner.

Die deut|hen Weltfivmen: Ditvrfopp & Co.=Bielefeld,
Kleyer=Frantfurt, Opel=Niijjelshetm, Gebritder Neid)jtein-
Brandenburg a. . H. und Seidel & Naumann=Dresden, die
ebenfall8 hHervorrvagenden, muv wenig eineren Fabrifen bon
galfe & Co.=N-OGladbach, Franfenburger & Ottenitein-
Nitrnberg, Nob. Hifer & Co.=Nordhaujen, Gebr. Kayjer=
Raijerslautern, Krepjdmar & Co.=Dresden, Marcusd & Co.-
Mitmchen, Marjditp & Co.=Jtiirnberg, NReifmann =Doos,
Sdladig=-Dresden, Stiwer-Stettin, Gebr. THomas=-Vaupen,
Wintelhofer & Jaenide=Chemniy, die BVadenia = Werle Fu
Gaggenau, die Necarjulmer Fahrrabwerfe 2c., joivie Ddie
urpritnglic) englijhen Filialfivmen von Hillmamn, Herbert
& Cooper (Premier-Cycles)-Doos bei MNitrnberg und Deutjde
Triumph=Fahrradwerfe ebenda [liefern pro Jahr in jtets
gefteigerten Progrefjionen eine gany bedbeutende Summne
erjtflaffiger Fabrifate, welhe allen Judujtrien der Welt
die Spipe bieten finmmen und diefelben in Cingelheiten wie
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Bollendung der Schrauben, ded Email, der Vernidelmg
jogar gany bedeutend itbevtreffen. Fur Jeit werden tveit
itber 100000 Majchinen pro Jahr gebaut und Hat Deutjd)-
[and jelbijt zux Jeit etiwa eine halbe Million Radfahrer.

England Hat eine Million Radfahrer, Wmerita ungefihr
bag8 Doppelte. Franfreich 11/, bid naheyu 2 Millionen,
Stalien eine Bievtelmillion anndberungsiveije, und je mehr
wir und dem zwanzigiten Jahrhundert ndhern, dejto mehr
werden Jich diefe Sahlen exhibhen, welche jchon jept ein bevedted
Beugnid von der Verbreitung ablegen, die dbad Fahrrad im
Laufe weniger Jahre in dev gangen Welt genommen Dat.

vat fid) jhon ]L‘M Die {m]un“\ Sndujtrie zu einer joldhen
-\;mt}u. qehoben, dafy fte 3u einem o tmnntllf}mt[u[u[ Saftor
pon auferordentlicher k‘icbcutuug getvorden ijt, o bexubt das
ebent davauj, daf jich dad Fahrrvad in furzer Jeit zu einem
hervorragend nitglichen Werfzeug des Werfehrd entivictelt
bat, dem fitv die Bufunft nod) eine grofe Aufgabe vor=
behalten ijt.
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Wierfes Kapifel.

Das Fahrrad als Mafdyine und [eine ver-
[dhiedenen Arten.

Dafy dad Fahrrad jich die Welt evobert und im BVegriff
iteht, Dad populdvite Verfehrdmittel der Welt Fu wevden,
perdanft e8 nicht jum geringjten Teil der Konfurreny von
[eiftuna8fdhigen Fabrifen, die in dem BVeftveben, nur dad
Bejte au liefern, ed in fuvzer Seit miglid) gemadyt haben,
die recdht plumpe und jdhvere Majdhine von ehemald ju enem
feingliederigen, eleganten Appavate wmzuivandeln, der zwel
felten anzutreffende Eigenjchaften beveinigt: robujte Haltbar-
feit und ungemeine Cmpfindlicdhleit. Ein gutes modernesd
Jabrvad vereinigt mit einem ininuum von Getwicht und
einent Mininum vou aufjuiwendender Kraft et Miarinum
an Widerftandsfahigleit und ein Mayinmum an Gejchwindigleit.

Auierdem qiebt e8 neben dem modernen Niederrad, wenn
aud) bereitd auf dem usjterbeetat, ald ztveiten Typus dasd
alte Hodrad und ald dritten Typusd dad Dreirad, einen
viecten Typud jtellte in Hodhit eigenartiger Weife die Star-
majdhine dav, welhe jedoc), aufer bei einigen Nadlimjtlern
yum Bwed bon Schaujtellungen, fid) nidyt eingebitvgert hat
und nuy ein hijtorijched Interejje beanjprucht.

Nidht gang jo ift e mit dem Hodhrad. Wir wollen dabper,
bevor wir und gany der Vetradhtung ded Niederrades widbmen,
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noch fury auf die iibrigen Radexrtypen eingehen. Dad Hod)=
rabd bejteht aud zei Nadern, dem grofen Haupt= und Trieb-
vabe und dem fleinen Stithrade. BVeide jind durch dasd einfacd)e
Gejtell verbunden. Dasfelbe wird gebildet durd) die auf dber
Achie befejtigte Gabel, twelde itber dem NReifen in eine Stange
audlduft und die Lentjtange trigt. Cin dem Umfange ded
grofen Javed entiprechender Gejtellvitcten trigt den Sattel
und verlingert {ich) bogenjormig bid ju der tleinen Gabel,
weldye an der Adjje bad fleine Stithrad unjchliet. So ein-
fach) aber die Sonjtruftion 3u jein jdheint, da {tatt ber Ketten=
itbertragung ded MNiederraded dad Hodhrad mitteld divelter
Surbelbewequig in der Achje ded8 qrofien Raded bewegt
wird, ift Hierburch) nichtd gewonnen, da durd) den Druct bed
[ajtenden Gewid)td auj die Kurbel jelbjt aupevordentlic) viel
Srajt verloven geht. Jnfolge ded diveft aufj dem Vorderrad
rufenden Gewidhted ded Jahrerd mufy dag Nad bei jeiner
Hiohe gany bejonderd fejt gebaut twerben und vor allem
mitffen die Speichen aud ftarfem Stahl gefertigt Jein.

Die Fortjchritte in der Fabrifation, welde dad Niederrad
betvirft Hat, jind audh bet den nodh in Vevivendung befindlichen
Hodyradern Fur Anvendung gebracdht worden, welde Heute
in der NRegel nuy noch beim Kunjtfahren, in jeltenen Fallen
au Nenn= und nod) jeltener ju Touvenzwecden benut werden;
piefelben jind daber, fotveit e3 angeht, mit allen den Neue-
rungen verjehen, mit denen die Niedervader audgejtattet jind.
E8 find died w. a. Kugellager in allen veibenden Teilen, neue
delgen mit pneumatijher Beveifung, jtaubfichere Kugel=
pedale 2.
| LWeiterer Verbreitung al8 dad faft gany ver{d)mwiundene
\ Hodyrad erfrewen fic) jedoch), wenn aud) nuyr bei Liebhabern
pes Vordervadantriebes, meift ehemaligen Hodyradfahrern,
die dburc) bad dltere Rangaroo inaugurierten itberjepten
Hodyrdder, die jog. Frontdriver, d. ). Vordervadtreiber,
dahrrader mit Worberradantrieb, iwelde die Englander
al8 Geared ordinary, d. i itberfepted Hodyrad und Front
pribing fafety, MNiedervad mit Vorderantried unterjdjeiden.
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Dasé Fahrrad ald Majdhine und feine verjchiedenen rten. 29

Wivr wollen bon diefen Majchinen, weldhe vbon vielen Seiten
awar jehr gelobt, aber im Grunde weniger gefahren werven
al8 fie verdienen, einige dyarafterijtifche Typen herausdgreifen
und ihre Vorziige und Nadhtetle ein wenig belewchten.

Cin fehr anjprechended Iobdell fonjtruierte die Fivma
SHitttebrducder in Altena in Wejtfalen mit patentiertem
Borderantried. Wihrend die englifhen Frontdriver ju-
meift mit Sahnitberfeung verjehen jind, bejit diejesd Syjtem

9(66. 10. 1leberfefsted Hodrad (Frontdriver).

einen eigenactigen Kugelantried. $Hierdurch wird, was be=
jondexrd bei Steigungen vorteilhaft ijt, die Reibung ungemein
vermindert. €8 joll jerner, tvie die Fahrer diejer Majchinen
behaupten, eine Schnelligleit, wie bei andeven Nidern jelten
au errveidjen, evyielt werben, weil e3 audgejdhlofjen ift, daf
die ntriebdvorvidhtung mit Staub in Verithrung fommt.
Hierzu fommt, daf die Art ded Antriebs eine grofe Lentbar-
feit Ded Naded exmiglicht, jodafy man bei einiger Uebung die
tleinjten Bogen zu fahren imjtande fei. Ferner jei dad Cr=
lernen bebeutend leichter al8 bei dem Niederrad, dad Fahren
nod) gefahrlofer, da man bequem nad) viichodrts abjpringen
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fonne, indem man bei eintretender Gefahr einfach), ohue Aen-=
perung der Korperhaltung, mit leichtem Nuct bom Sie herab-
gleite und mm mit gejpreizten Veinen, die Lentftange wie
porher mit Deiden Hinden gefaft, hinter dem NRabde {tebe.
Bei unvorhergefehenen Hindernifjen, weldhe ein plitliches Ab-
ipringen exfordern, ijt dieje Moglichfeit gewify nicht 3u untex-
jchagen. Gang bejonderd ju Dant ditrjte died Syjtem jich fitv
pent ehemaligen Hodyradfahrer exweijen. Die fichere, [eichte
Lenfung, weldye durd) dad Sujanumentreffen von Lenfrad und
Triebrad fic) von felbjt evgiebt, gejtattet ein ungentein be-
quened Freihandigfahren. Auf der Audjtellmg 1896 u
Sydenham befanden fic) et dhuliche Nider, die fettenlojen

Bantamsd der englijhen Cryhpto = Fahrradwerte, twelde.

indbed Die L‘III‘I[]L‘II LBordervadtreiber waven, weldhe man jehen

fonnte.  &ie waven fonjt mit allen Neubeiten der ieder

viber audgejtattet, 3. V. mtit Holzfelgen und dem amerita-
nijdhen Hartford-Neifen. Neben dem Vantam felbit, weldjes
bet Semnern viel Jntevejje erivecdte, war nod) fitr Radfalhre:
vinnen ein jiexliches Majdhinchen ved gleichen Schlages, eine
Bantamette, audgejtelt.

NMugenjcheinlich aber geht die Neigung ded Publifums
nicht mehr nad) ver Ridhtung ded Hodyradd und jeiner ver
|hiedenen Abtommlinge, unter denen neben dem BVantam
auch nodhy bad im neueften Safon du Cycle ausdgeftellte
Cyclette Dedyamp s evivdlnt jet. Der Antrieb bei diefem
gejchieht am Vorderrad mittels vierfadhen Jahngetriebesd an
per Vorderadhje und ijt divett von den Pebalen in BVewequung
i jepen. Fitr ung, die wir durch den gleichmdigen jchinen
Bau des modernen Niederraded nach dem Humbermodell,
gany abgejehen von den jonjtigen Vovziigen, jozujagen
djthetijc) verwobhnt jind, erjheint eben der BVau aller diefer
Wajdyinen mit gropem WVordervad und fleinem Hintervad
wie eine Verzerrung over eine Paroovie und trof aller wn-
leugbaren Vorziige diejed Syjtems hat da8 rvadfahrende
Publifum eine unverfennbave Wbneiqung, diefe Wajchinen
i faufen.
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MAnderd jchon ijt e3 mit dem Dreivad, nidht mit
einem jolchen zu vergleichen, wie man ed etwa vor adyt und
sebhn Jabren fannte. uch die Dreivdder {ind nicht die alten,

A60. 11, Bantam=NRad.

jchroeren und fomplizievten Najchinen geblicben, wie fie ehe=
mal$ waven, jondern haben {id) auc) in ihrer dufern Gejtalt
nach) vem Borbilde ded Niederradesd ju einer Hichit eleqanten,
verhaltnidmapig leichten Majdhine entivictelt, welche mit jenen
dlteven Ronjtruftionen nidht viel mehr ald den Namen gentein
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Dad Fahrrad ald Majchine und jeine vevjchicdemen Arten,

hat. Sebhr interejfjant ijt, daf gevade thnr frither vielfad) eine
nod) gropere ‘}ufun]t ald Vertehrdmittel geweidjagt wurde,
al8 dem Bicycle, da e8, wad doch bei dem leteren nicht dex
all fet, aud) von '.-.,mm.n Denufst werden fonne.

So bat auc) bHievin dasd Miedervad Wandel gejdhaffen
und dieje Prophezeiung Litgen gejtraft, da jich dasd leichte
Sicherheitdzveivad gevade zur Handhabung fity Danten eigiet.

2bb. 13, Danmtenvad mit Kleideridus.

Geitdem ift Denn -auch) die Vevbreitung ded Dreivabes
garny bedeutend guvitctgegangen, obgleid) heute ein Pueumatit:
dreivad, tvie e8 3. B. die deutjdhe Fivnma Seidel & Naumann
herjtellt, ein Wumber von Elegany und Leidhtigleit genannt
jut twevoen verdient, itber das jene dlteren Dreivadfalhrer in
Cnfyitcfen gevaten fjein witvdben. Die Konftruftion ded
eutigen Dreivaved entipricht in allen Teilen dem ded mo-
pernen Jioeivaded, nur dafy e3 anftatt dDed eingigen Hinter-
vave8 ein ouvc) eine Achje verbundened Niberpaar bejipt.
Bwifden diejen beiden Nadern nimmt dex sabrer Plab auf

Biejendahl, Radfahrivort. 3
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einem Sattel, 1wie dem ded Niederraded. ur ijt Dad Dreivad=
qeftell auf Der Achje ded Hintervabes befejtigt, und der Ad)je
jelbit ift ein Sahnrad aufgefett, welches die Lmbdrehungen ded
unter der untern Verbindungsdjtange ded Geftell8 in einer
Gabel laufenden grofen Triebraded itbertvigt. Steuerung,
Qenfrad und dejjen Gabel jind genau ivie die ded Nieder=
raded fonftruiert. Die beiben Hintervdder jind jomweit von-
einander entfernt, daf der Fahrver bequem zivijdhen thnen
Platy findet.

Die Vorteile Ded Dreivaded liegen bejonderd in dem
Wegfallen des Gleichgewichthaltend und damit ber Sdivierig-
feiten Ded Grlernend itberhaupt und der dabdurd) bevanlaBten
Unfille, in der Fibhigkeit, auf der Stelle nac) Belieben anzu-
halten, und in dem bequemen ujjiben, wobei ed feinerlet
turnerijcher Gewandtheit bedarf.

Die Nadyteile Dejtehen vor allem in der duvd) bie
quifiere Sdwere und durd) dad Ddritte Nad bermelhrten
NReibung und dem dadurch entjtehenden Sraftverlujt, welcder
burc) eine exhihte Mustelanjtrengung pes Fahrerd aus-
geglichen tvernen muf3, und in Dder tropdem Ddavaud ent=
jpringenden Wnmbglichteit, in der Schnelligleit mit dem
Niedervad zu twetteifern. Daneben Dbedar e8 eined biel
breiteven Nawmed und ift bei Bodenunebenheiten und feit=
wirts geneigter Strafe, foivie bet {dhnellen Wendungen in
bejchleunigter Gangart, viel leichter um Wmjdhlagen geneigt,
ald dad vermdge der Valamce auch) bei zentrifugaler Ein-
wirfung ficher zu fahrende Niederrad.

Qury erwifnt fei nur dag doppeljibige Dreivad, dad
Dreivad=-Tandem, weldhed yumeift umgefehrt gebaut wird,
wie dad einfache Dreivad. Seidel & Naumann, deven itber=
aud praftifchem Ntodell wiv hier folgen, haben ndmlic) die
beiden Hinterrader ald Lenfrider nad) vorn verlegt, Fvijdhen
thnen Hat die Dame ihren iy, jodaf jie bequem aufjteigen
famn, odfrend der Fahrev feinen Sif ftber dem eingelnen
Hintervad hat und auch Lenfung und Bremjen verjieht. €5
ift der Fivma gelungen, durc) eine jinnreiche Anorbuung Der
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andem von Seidvel & Nawmann,
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Dreirad-

2Abb, 14,

nur al8 Stige dienenden vordern Lenfjtange und duperite
Ausnupung des Nahmens, in dem fich unmittelbar vor der
cigentlichen Lenfjtange, Hervorgehend aud dev bordern Ver-
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tdvtung des untern Nahmenteils, der Sify dex Dame befindet,
cin ungemein gedrungened Gefihrt von grofer Fejtigleit
Ded Bausd zu fonjtruieren, dad geiwify allen Anforderungen
entipricht, die man an ein praftijded Tonrendreivad=Landent
itellen fammn.

Wir gehen auf die iveifere “[uéi]“ attung aller Ddiejer
Majchinen nicht ndher ein, weil ihnen allen zu gute ge=
Fommen ijt, wad zum Jwed der Verbollfommuung Ddes
Niederraded evjunden wurde; die BVejpredjung aller diejer
Gingelheiten wird Sache mehrever Kapitel jein, welde jidh
mit “wn Teilen Ded modernen Niedervaded, mit dem Ge-
triebe, al@ dem davafteriftijhen Hauptteil, und mit dev
BVerveijung befajjen werden.

®ang entjprechend dem gewdhnlichen, einjiigen Jtieder-
vad mmd aud dicjem jelbjt hervorgegangen, jind die 3ivets
und mehriigigen Niedevrider, tweldhe dex Anzahl ihvex
Fahrer Redhmmg tragend ein verlangertes Geftell und einen
verbielfachten oder in mehreve Antriebd= und Mebertragungs-

“porvichtungen erlegten Bewegungdmedyanismus mlnmncn
Gany in gleiher Weije jind denn aud) alle dieje mebr-
fibtgen Majchinen gebaut, iwelde die Janen LTriplett,
Quadruplett, DQuintuplett und Sextuplett,
alio Dreiz, BViev=, Finf= und Sechafier=-Neajchinen, fithren.

Wihrend dag Tandem fidh) aud) ald Touren:
mafjdyine, Dejonderd fitv einen Hevvn und eine Dante,
fteigender BVeliebtheit exfreut, da dev etwad jdywerere Bau
durch die Sujammentvivhmg weier Antriebshorrichtungen
und die dadurch bebeutend verftdrvfte Wirtung den jchnellen
Gang der Majdhine nicht beeintridytigt, jondern das Doppel=
it~ tiebervad bei qut miteinander eingefafvenen, jo gleid)-
miBiq ie miglic) tvetenden Partnern eine ungeivdhnlidye
Sdynelligteit erjielt, dienen die InLIJL]lmqm Wiajdhinen wobhl
ausjchlieRlich vein jportlichen Jiveden. Denn iwie jdyon
bas Nenn=Tandem auf der BVahn an Sdnelligleit die
einfache Majchine weit fibevtrifit, jo wird natitvlich bei ver-
einigtem Qraftaufroand einer grofern Anzahl von Fahrern
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Dad Fahrrad ald Majdine und

eine nod) meby
qejteigerte  Ge-
ihwindigteit ex-
veicht, welche be=
jonberd auj Dder
Shenunbabn, wenn
e8 jid) um qrofe
iportliche Leijtin-
gent handelt, 3u
Sdrittmacher-
yloecter, 0. 0. ux

slihrung der
Jenn= und Ne-
fordfahrer, amd-
genut wird, da
natitvlich Schritt-
macher auf ein=
yelnen  Miajchi-
nen auf ldngere
Ztrecten dem be-
peutenden Fabhrer
nidht  gewadyjen
jimd, wum ihm
pauernd voran-
fahren zu fonnen.

AL Kuriofitdt (4

jei evivihnt, daf
neuerdingd  be-
vidhtet tourde, daf
ein Noniplett
oder Nonaplett
in Kalifornien

von AlfredThHom=
jon erfunbden twor-
pen jei. Dies
fitr neun Fabhrex

jetie verjdyiedenen Wrten.

v 8
——

~]

andbem, aud filr Damen,

¢
-

9

)60, 15 . DOpelrad
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966, 16, Da§ Sertuplett, dad 1/, engl. Meile mit dem jdnelften BVabnsug omeritaé (80 km in der Stunbde) um die Wette fuhr.
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Deftimmte, wnendlic) lange Nad fei aud Wluminiun Her=
geftellt, iviege im ganzen 180 engl. Pfund und Lonne
1 engl. Meile in 20 Sefunden, d. ). 12 Sefunden rajcher

Motorrad,

7.

(60, 1

9

bR

al8 die bejte Lofomotive, zuviicklegen, e8 durdjeile folglic) tn
etner Minute 3 NMeilen. Nan behauptet jogar, daf man
jeine Gejdhwindigleit nod) jteigern fonnte, wenn jich Fabhrer
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fanden, die bet jold) einer xajenden Fahrt fret ju atmen ber-
mochten, wad jedenfalld wnmoglich jein diirjte. Eine andere
Srage i, ob ed Neifen giebt, tweldhe der durch den Druct
poit 9 Lerjonen bei grofer Sdynelligleit evzeugten jtarfen
Hige im Gummi ftandhalten fonnen. Wir glauben nidht davan.

Die Form ded Niedervaded zeigt auch eime duvc) einen
Benzinmotor getriebene Majdyine, weldje von den Herven
Hildbebrand & Wolfmitller in hljti‘mf[)cn e ‘fun“‘-cn it un‘\
weldhe anfangd biel von jicd) veden machte. Diejed Motor-
vad ift ca. 40 Kilo jchoer und Hat am vechten Griff \u.
Lenfjtange tn der Nihe ded Bremshebels den Apparat Fux
Megelung der Gejdhwindigleit. Dag Hintervad ijt dad Trieb-
vad und daher majjiv und mit dem ungemein jtarfen, eigend
pafity fonjtruierten Veithd Niotor=Puewmatif vevjehen, von
6 em ©tivfe. Dev jehr jtarfe ausd 8 Stahlrihren [u..]lL)mﬁL
Nabhmen evinnert an den Typus ded Damenraded. Dex
Bengimmotor entwicelt bet bejonderd hohen Fahrgejd)windig=
feiten 0id au 21/, Pjerdefrajt, dabei ift der Miotor jo ein-
gerichtet, daf er bei Cntlajtung oder Stury injolge 1ln=
qejchicElichfeit ded Fahrerd augenbliclic) au funttionieven
aufhort. Bejonbere ihm weiter nadhgerithmte BVorjiige iodren:
Tempo, Vevmeiden ded feitlichen Audvutjdensd bei Schnee,
Eig, (dlitpjrigem Wege 1. §. lu., gleiche Bequemlichieit fit
Herren wie Damen, gevinger BVebarf an Betriebdmatevial
(*/4 BF. pro Kilometer, alfo fitr 100 km ca. 75 Pf.), prat=
tijche Kithlung und Oelung ded Miotors, geddmpjter Auspuif
der Gaje. AI3 “Jmml}tm[t ditrften befonder8 die bebeutende
Sdyere ded Falhrzeuged und das ftarfe Vibrieven bei jcneller
sabhrt, weldyed gang bejondersd die Arme exmiidet, joivie dex
doc) fmmer nod) vecdht mertliche Audpuff zu betrachten jein.
Jedenfalld abey iii- ba8 Motorrad Syjtem Wolfmitller,
wenn aud) in mandyer Veziehung nodh verbejjerungdbediiritia,
ciner der gelungeniten LVerjuche auj dem Gebiete dev felbit=
betveglichen Wagen.



Fiinfles Sapitel,

Das moderne iederrad und feine HBefandicile.

Haben wiv im bovigen Kapitel die berjdiedenen Avten dev
modernen Fahrmajdhine behandelt, rweldhe Heutzutage nod,
einige dabon bielleicht nur nod auf fuvze Jeit, unter dex
Gefamtbejeichnung Fahrrad oder (etivad antiquiert) Velo-
3iped nnt[qumn werdent  und Ddeven WVenupung unter
vent Begriff ded NRadfahriportd fillt, jo denft docd) jeder
mobderne Nenjd) und vielleicht [u}un‘um perjenige, twelder
nicht feit Jahren der Entwidhing unjever Majchine, fei ed
alé ©GportSman oder al8 JIndujtrieller gefolgt ijt, hHierbei an
oent Typus der IMajdhine, tweldhen wir ald Niederrad odex
SidyerheitStveivad begeichnen. 1Und in der ThHat haben alle
iibrigen Formen ded Fahrraded, jofern fie nicht mit andern,
noch Jeltjamern Formen dedjelben auf dem Gebiete ded
Sunjtfahrend dad Leben friften, nur nody einen mehr oder
minder hiftovijchen Wert.

At Sportsleben mnd in jetner praftijdhen Vertvendung
hat Das Niedervad itbevall den Vorjug erhalten und, wie wiv
jehen, ijt die heutige Entwicthimg und Verbreitung ded Rad-
tabrivejend tvefentlic) duvd) bdie praftijchen Lorziige ded
Jliedervaded Dervorgerujen. Mag ed immerhin. weniger
Sport, weniger Kunjt jein, dad Niederrad zu fahren,
dafity Dietet ed Defto mehr Sicherheit und Vequemlichfeit,
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pejto mehr Verldplichleit, Nupbarteit und Leijtungsjahigkeit.
Noch lange wird daher wohl dad Niedervad den eigentlichen
Typud ded Fahrraded, dad Fahrrad hlehtwey, darvitellen
und, joviel aud) im eingelnen nod) vervollfommmet werden
mag und tird, diefer Typud wird jdywerlic) wieder ganj
verlaffen werden. Auch fitr unjeve Wrbeit fei e bemertt, dafs
wir itberall, wo nicht auddritctlic) eine andeve oder genaere
BVezeidhmung eintritt, unter ,Fahrrad” jtetd dad moderne
Sidjerheitd-Niederrad verjtanden wijfen wollen.

Dad heutige Fahrrad, ein jo fompliziertes medyanijces
funjtiwerf aud zahlreichen fleinen und fleinjten Tetlen von
genauejter, peinlichiter rbeit ed Ddarjtellt, hHat doc) im
Grunde genommen nur bvier Hauptteile. Diefelben
jind: dad Gejtell, die Nider, die Lenfvorrichtung und das
Getriebe.

Dad Gejtell bejteht aud dem Nahmen, bet dem Fu all-
gemeinfjter BVevbreitung gelangten Humbernodell ein Finfeck
parjtellend, dem fich in jenfrechter Nichtung die Satteljtiihe
einfitgt wnd mit weldhem Lenfoorvidhtung, Vorber= und
Hintervadgabel verbunden find.

Die Ndder bejtehen aud Achje, Speidhen, Felgen und
Bereifung.

Die Lenfvorrichtung jest fich zujammen aus dem BVorder-
vabgabelvohr wmd dejjen Fortjebung, der Vordervadgabel,
den Qugellagerfopfen, der Steuerung und dev Lentjtange mit
Anjaprohr und Handgriffen.

Bu dem Getviebe gehoven, twenn iwir bon dem er)t
ipdter ju ertvdhnenden Neuerjdeinungen abjehen, dad grofe
und dad fleine Rettenvad, bdie Kette, die Kurbeln und
oie Pebale.

Dad Gejtell, dad [Knochengeriijt ded Fahrrades, bejteht
aud mehr oder minder weiten Stahlvohren, welde in ihren
Berbindungsftellen duvc) Muffen verjtdrtt jmd. Hierourd)
wird die gqroftmogliche Fejtigfeit und Stabilitdt erveidht,
ohne daf ein allzu jdhweres Gewid)t erforderlich wdve, und
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die Vereiniqung Ddiejer beiden Punfte ift der widtigjte
Grundjaty im Rahmenbau ded modernen Fahrraded. Bei
ber heutigen Neigung, die RNohren ded Nahmend moglic)t 3u

teitevung.
Lberes

11.
16. Kleinesd

interradgabeljdeive.
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extveitern, moge bei diefer Gelegenbeit bemertt werden, dap
wiv und mur mit einer mdpigen Criveiterung befreunden
fonnen, da eine allzu jtarfe Criveiterung der Rhihren, wm
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eine Gemwidtdvermehrung 3 vermeiden, jtetd mit einer Vex=
minderung der Rohrwand Hand in Hand gehen muf, weldex
itavte Crjchittterungen leicht gefahrlich werden finnen. Sehrx
anjprechend erjcheint und bas Vejtreben, die Verftdrfung ohue
®cwidtdbermehrung durc) D=formige Gejtaltung der
JRabmenrohre u Dewirfen. Bei gemwihnlicher Form fann
man, joeziell bei einem einjigigen Niederrad, fitv die Haupt-
teile Des Nahmend einen Durdhmeffer von 2.5 cm ald ieit
genuq betrachten, eher diirfte man fitr die obern und untern
Stigen nod) etnen etiwad fleinern Durdymefjer wihlen. Da-

gegen jollten zwei= und mehriigige Majdyinen allexrdings.

weiteve, abev aud) jtirfeve Nohre ald einfipige Defipen.
Wollen wiv eine Novm aufjtellen itber die Linge desd
Nabhmens, jo haben wir von der Grife der Nider aus-
sugeben.  In der Negel hHat man jeht Nider von 75 em
und 70 em (= 30 und 28 Joll) ober zwei von je 70 em
(= 28 Joll engl.) Duvchmefjer. AL Regel ijt anzunehmen,

Dap Der ,Stuiif[)um'mmr jijhen beiden Neifen etivad melhr

al8 der Halbmejjer ded griferen Nabded betragen follte, da
¢3 Dejjer ijt, eine ettva8d gejtvectte Majchine zu fahren ald

eine zu furze, aljo bon Neifen zu Neifen gcrcr’[)uct mit

einem Abftand von ettva 40 bHid 35 cm.

Die Pervjtellung der Nohre fitr den Rahmenbau gefdhieht
aus voviiglichem Material. “ﬂl‘viﬂcni‘% bertvendet man bejtes,
nafhtlojes, jog. weldle Stahlrohr dazu, jedoc) haben
verjchiedene Fabrifen in dem u vevwendenden Matevial aud)
ihre Gpezialititen, jo die Premier Cycle Eo., vorm. Hill-
mani, Herbert & Eooper in Coventryy und Dood bei Niirn-
berg, die bevithmten, beinahe unverwiijtlichen, getwundenen
Yelifalrohre, weldhe nad)y angejtellten Lroben, twobei

Weldlef= und Heli fn[mi)u: jowofhl lang wie quer, auf ihre

Sejtigleit gepvitft rourden, fid) den gewidhnlichen Rohren
bedeutend itberlegen zeigten. Vet anbderen Fivmen, ivie e
uufupp & Go. fommt bet den neuejten Modellen verfudys-

weije Nicelftahl, welder neuerdingd ju Kriegdmaterial,
®ejcdhojjen, Lanzerplatten 2c. vielfach benubt worden ift,
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qur nivendung. Diejed Matevial zeichnet jich durch -
gemeine Jdbhigteit und Widerjtandsfiahigleit bet leichterem
Gewidht aus.

Jteuerdingd ervegte dev Wluminium=Ralhnmen ded
QAlmintum Jointle Cycle Frame Syndifate” Auffehen.
Dad Material ift nicht dad gewdhnliche Ahmminium, was
nid)t wiverjtanddjihig gemug fein iviirde, jondern Lumi-
nunt, eme Ahuninium=Yegievung von 94.°/ Aluminium-
gehalt. Diefes Mietall fteht zum veinen Whmminiwm etiva in
dhnlichem Verhaltnid wie Stahl zum Cifen. ©8 ijt filber-
glingend, und da die RNahmen ausd einem Stitc gegofjen wd
pann audgebolrt werden, bedarf e jomit feiner Lotung und
ift nicht im gevingjten dem Noft und irgendweldher Aer:
jebung untevivorfen; bei gleichem Gewidit ijt es ftirfer als
per jepige Stahlrabhmen. €3 jollen mit joldhem NRabhmen
Majchinen von 7 big 18 kg Gewidht Hergejtellt werden
fonmen.  Hoffen wiv, daf jid) dad Jo viele Lorziige bietende
Wiaterial bewdhren wirDd.

ALS Kuriofitdt Jet nod) da8 Bambusgeitell evivdibnt.
Die 1896 ausgeftellten Nider der ,VBambug-Lompaqnic”
batten jedoch) nur nod) die Nohre aud Vambus, wdhrend
jrither fajt alled, auch die Lentftange :c. aud Bambug bejtand.
Die Verbindbungdteile und NMuffen jind aud Whominium, die
Tretfurbellager aus Stahl, Felgen aus Stahl, Schmupbleche
aug Polzitofi, jodap Ddied neuwejte Vambudrad qany ver-
traueneviwecdend augjieht, nur jollten die Nohre eben auch
noc) von Stabhl fein!

Abgefehen aber von diefen Neuigfeiten find die allevmeiften,
praftifhen Siweden dienenden Majchinen, weldhe von der
veutjchen Fahrrad-Jnbdujtrie in fehr tichtiner und verldflicher
Lalitdt zu einem mittleven Preije geboten werden, ausd den
vovzitglichen nahtlofen Stahlvohren Herqejtellt und werden
duperlich mit einem Dhaltbaven Email in verjhiedenen
Sarben: meijt jhwavy oder braun, gefdhymactvoll mit Gold-
linien deforiert ober, vielleicht nody praftifcher, mit A Lw-
miniumbronge laciert. Diefer mobderne UAnjtrich 1t
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nicht nux jebhr haltbar, er nimmt aud) nicht den Staub jo an,
wie jdwarzer Lad und mlhll)t dem Nabe jubem in iunm
hitbjchen filbergrauen Nuance ein ungemein eleganted Aus-
fehen. ufer diefen Farben fann man auf Wumnjd) aud) griime,
hell= ober dunfelblaue, vote, roja, eichenfolz= und bambus-
farbige Gmaillierung erhalten.

Eine jehr hitbjche Neubeit, weldye an Dauerhaftigleit die
jogenannte luminiumbronze weit itbertrifit, ijt die bon der
Sivma Hengjtenberg & Co. in Bielefeld eingefithrte A L=
mintum=Sdupbefleidung, welde davin bejteht, daf
Die lhvmllwﬁn aum Deffern ©djupy gegen Nojt und Ver=
leungen, jowie zur Hebung ded “Iua]d]cn% mit Ditnnent, ge=
ulmmttuul qcnuulutun luminiumblech umlegt twerden.

Diefes befdlt dauernd eine jchone Qlﬂ]l«,[‘llb(‘ Farbe, wenigjtensd
fonn man duvc) Abreiben mit einem Venzinlappen jederzeit
pen urjprimglichen Glang leidht wieder ijcrftcll'cn. Dieje mit
Aheminium umfleideten Rohre jeigen Silber= oder Goldglany
und diivften die mit letevem ausdgejtatteten Rider fitr Hevven
wohl zu prunfooll exjdeinen, fitr Damenmajdhinen lieBe jich
faum etivad Sdyimered penfen.

Au dem Geftell gehort aud) nod) der ©if. Derjelbe
befindet fid) itber Dder zwijdhen bem pbern iageredhten
Mahmenrohr und der Hintervabgabel nacd) unten um Tret
fuvbellager laufenden Nahmenititye; innerhalb dexjelben
[u'm Det ml) perftellbar dad mnad) viwdidrtd oder mit
T=formigem A nin f vexjehene \_,tn[[wl]l pad bejtinumt
ift, den eigentlichen ©attel ju tragen. Jn dem mit dev
Sattelftitpe pavallelen, fiir*crcn Nohr befindet jich Ddie
verjtellbare Hauptitange der Lentvorvidhtung, welde,
mit Ddex “"\UDLuann[ul fejt verbunden, die Steuerung hl?L
Maded mitteld der Lenfitan ge bewirtt.

Sm Gegenjage ju dem Border- oder Lenfrade, auf
pem die Stewerung bevult, ijt dad Hintervad, daher aud)
Triebrad genannt, der Trdger ded Fortbewegungs=Niec)a=
nismus.
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Dag Getviebe, diefer widtigite und davalterijtijcite
Teil des modernen Fahrraded, weldem iviv ein eigenesd
Kapitel widmen miijjen, hat jeinen Hauptjtitpuntt dovt, wo,
purd) eine jtarfe Miujfe vereinigt, die Enden von bier dex

AL, 19, Hinterrav-SKugellager.

A0b, 20, Surbellager.

Gejtellvohre ujanumentreffen, in dem Tretfurbellager.
Diefes mup gany bejonders fejt gebaut fein, da hier die
Yaupteinivirfung der treibenden Kraft erfolgt.

Nad) diefem allgemeinen 1eberblict gehen wiv ur Be-
trachtung der eingelnen Teile im befondern fiber.
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Alle Achjen und Lager, auj denen die > Betwequig bevubt,
mm‘*nen enn die jtablevnen Achjen Ddiveft in ebenj foldhen
Qagern liefen, wie €8 etiva Dei einem gervdfulichen Wagen
gejhieht, durch die entjtehende NReibung den Antrieb gany
ungenein exjcheren. Man Hat daher et jolches “(mmmu“n.r
veiben Diefer Teile in Der Weije vermieden, dap man Die
betreffenden Teile mit Qugellagern derjehen Dat; Dieje

e e i,

00, 21, Worberradadife mit Sugellagern.

Deftehen aug einem oder wei Sringen von glasharvten Stabl-
fugelr, weldhe wijdhen die 1(‘16?11“‘1;,11 Teile eingefitgt jm,
und indem jie die Beweguung durd) Cigendrehing aufnehmen,
ie “hufmnq jo qut tvie gany [m]uhqcn

Solcher Kugellager qiebt €8 bei einem modernen Fahr-
m‘w aIUUIT- ndmlich: et am Tretfurbellager, je ywei am
Border= und Hintervad, et am Steuerfopf an der Voroer-

60, 22, Qentjtange ded Raded von Midauy.

vab-Gabel und je et in den Pedalen. Diefelben jind beim
m[u,[inqm, wie [m den beiden NRabdadhjen fo angebradht,
dbaf fie wifchen dem auf der Achje Defindlichen Konus unb
Der in ‘mJ Qager eingejepten mﬂummumcn Stahl=Sdale
(Rugellagertajje) laufen und jo jede Neibung moglichit
perhindern, wodurch dex leichte Gang DLL heutigen Majdhinen
nicht zum wenigjten herbeigefiifrt wivd.
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Unjeve Betradytung tm eingelnen geht mun von der Lenk-
vovridhtung aud. Auf der vordern Stange Hed Geftells
haben tir bdie eigentliche Lenfjtange, welche einen bogen-=
jovmigen nja dedjelben bHildet und die Stenerung bed
dabrraves betvirft, daneben aber audy den Boect Hat, den
Dinven des Nadfahrerd al8 Stitppuntt 31 dienen

a) Aufiwirtd gebogene (Damen=) Lent- b) Ctivad abioirtd gebogene (Renu:)
jtange. Lentjtange.

c) Gerade modernte Touvenrad-Lent: d) Starl abwiivtd gebogene Renn-
jtamnge. majchinen=Lentjtange.

A60. 23, Mobderne Lentjtangen der Nedarjnlmer Fabhrriderfabrif.

Die Lenfjtange Hat nad) unten eimen cylindrijdyen Anjas,
weldher durd) dad vordere Nahmenrohr {}11“\111&[};10_ uno
purd) die BVerbindimg mit der Gabel die Drel jung ver Lent-
ftange dem in der Gabel [aufenden Vorderrad bvermittelt.
Dte Form der Lentitange ift eine fehr verjchiedene und

Biejendahl, Radfahriport. l
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9q6D. 242,

bnechmbare Senljtange von Seivel & Jamainn in Dredden jur Sidernng
gegen Diebftabl.

I A 1 T T T
FERAVESPAFITIN.

A6, 24D,

Berftellte Lenfftange jur bequeneren Rerpadung und Aujbewahrung
oed Habed,




Das moderne Niederrad und jeine Bejtandteile. o 1

hat jich) aud der urjprimglid) geraden Lentftange ded Hod)-
rabed ju einer gegenivdvtig ziemlich jtaxt gebogenen, fitr die
Handfhabung ded iederraded bequemeren Fovm entivickelt.
Die neuejten Lenfjtangen jind jo ftaxf qebogen, dafy fie bei-
nabe ein Rechtect bilben, wozu bei den Nennmajdhinen nod
eine ftarfe Drehung nad) unten formmt. Da aber auch die
Jiennfahrer nicht tmmer vennen, jondern auch HiStweilen
Fouven fabhren, jo hHat die Fivma V. Reifmann in Dood bHei
Nitrnberq ‘eine vevitellbave Lenfitange fonjtruiert, Ge
mwelcher Ddurd) eine
einfache Manipula-
tion die Griffe Hoher
oder tiefer geftellt
werden fonnen, jo-
bafy Der Fahrer je = % —
nach Wunjd) eine ge- B e o
mbt oder die ﬂlIL‘f] NGO, 25. Celulpivgrifi Dunacus,
bei manchen fonjti=
gen Fabhrern jo be-
liebte Nennbhaltung

einnehmen fanmu,

ofne die Lenfjtange
jelbit verjtellen 3
miiﬁcn_ lm  Ddie AOG. 26, Gellnloid-Korfariff Hunaens.

e

- e

Cenfftange beqienter

fir die Hand ded Mienjchen 3u qgejtalten, erhalten Ddie
Cnoen berjelben die Griffe oder Handhaben Sie
werden aud den berjdhiedenjten Stojfen, aud Horn, Holj,
Sorf, Fily, Gummi und Celluloid Hergeftellt. Eine Jwinge
jhliept die Oeffmung nach) aufen ab. Von bejonbderd praf-
tijchen Neubeiten auf diefem Gebiet jeien pornefhmlic) Fwei
Arten evwdbnt: die aus ellenartigem Gununi mit Lodenftof:
umbitllung bejtehenden elajtijchen Weipennejtqriffe von
Warfud in Mimdyen und die aud einer Verbindung von
Celluloid und Korf bLejtehenden Korvf-Vallengriffe von
Dr. Hunaeusd in Honnover, weldje jumal fiiv reite Fahrten
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ungemein entpfehlensiert find, da fie die bei andern Grifjen
fHie und da eintretenven Qrampfauftinde in ben Hinden ber-
mbqe ihrer der Hanbd angepafiten Form faft gany audjdlicien.

GYph. 27. Sortbaltengriff Hrunacud.

Die Gabeln bejtehen cbenfalld ausd Stahlvihren, bei dem
Rordbervad meijtend aug fHodgejtellten Fladen, bei Dem
Sintervad aud runben Nifren, neuerdingd beive aud) aus
D-formiqen Nohren Deftehend. An Dden Borderradgabeln
fefinden fich etiva in halber Ldinge die beim Vergabjahren
aum Aufjtellen dex Fiife benitbten Supraften, welde jeood)
nicht unbedingt ndtig find umd jedenfalld mur mit BVor-
ficht, sumal bei fteilever Thalfahrt, Fu perivenden jind. Vet

A6D. 28, Befpennejtoriff von Marcud=Miindeu.

per Betvacdhtung der Borderradgabel wird eine leidte
Biequng dexfelben nad) riichodrts aujjallen. Diefe foll ver=
hindern, Daf der Antried und Druct zu ftarf von oben auf
der Nadachie lafte, umd thn vielmehr etwad nad) hinten ver=
(eqen, wwodurd) bdie Vewegung nacd) boviwirtd erleichtext
werden joll.

Auf der Biequng der Satteljtibe, elche fid) je zu dev
qertimfdhten Hohe innerhalb ded hintern Nahmenrohrs ver-
ftellen (aft, Defindet fich Der Sattel iiber dem Hinterrabe.
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Derjelbe ijt nacd) dem fitr dad Fahrrad verdanderten Neitjattel
fo gebildbet, dafp Dev hintere breitere Teil ben eigentlichen
Sity darjtellt, wdhrend der vordere Teil, wm die beider-
jeitige Bewegung ver Schentel jo wenig wie moglich Fu
beeintrichtigen, gang jdhmal gehalten ift. Dex Sattel Lejteht
in Der Negel aud bdret JTeilen: dem Sitzleder, bex
Seberung und der Vefejtiquungsdhitlje. Vejonderd fat

b) bon nien.

Abb. 29, Thuringin-Sattclmodelle von Stephan-Miilhaujen.

unter den deutjdhen Fabrifen diejer Brandhe die THuringia-
Sattel=Fabrif davauf ihr Augenmerf gerichtet, jedem
Sabrer nad) Wunjd) und Vedarf liefern ju fonnen. Die
gedevung hat den JBwed, den Druct Ddes sahrerd Dei
etivaigen Stofen jowohl fiiv den Fahrer, twie fiir die
Majdhine abzujdvddhen. Daher hat befonders der Touren:
jattel, welder fitv Fabrten auf allen moglichen Wegen

bevedynet fein muf, ecine fehr jtarfe JFederung, wdbhrend die
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mehr fitv die gleihmipige Vodenjlddhe dex Nennbahn be-
ftimmten Halbrenn= und Rennjdttel beffer threm Jwed
entiprechen, went fie hivter fahren. Devjenige, weldjer einen
bequemeren iy wimjdyt, ald ihn die gewdhnlichen Sittel
bicten, Jei bejonderd auf den Thomann & BVitttuervjden
Neformiattel aufmerfiam gemadt, welcher nicht nur etne
breite Sibflidde Hat, jondern aud jtatt ded mandymal Druct
verurjachenden jdymalen Schnabels, in den die meijt gebrdud)=
lichen Sittel auslaufen, eine Gabel aufweijt, welde pen
nitigen Stitbpuntt verleiht, ohne Druc dabei ausauitben.

96b 30, SHeformfattel vou THomann & Biittwer,

Wey einen bejonders weihen Si verlangt, jei auf dDie pnei=
matijchen Sattelerfindumngen perivicjen, welde wir tm Fu-
fammenfang mit den Luftreifen in unjerem odev Bereifung
qetidmeten Abjchnitt evwdlhnen jperder.

Bon den neuejten Criindungen wiven der autom atifdye
Sattel weldher bei Vergs wie Thalfahrt jtetd wagredt
bleibt, Der auf den anatomijchen Vau Ddev ‘Damen MitcEitcht
nehmende Valfyrie, ver franzdfijge Sar, beinabhe in
T-Jovm mit langem Schnabel und breitem Sip, Byrned

Gleitjitjattel, twelher es bduvd) eine jinnveiche Bor-

vidhtung ermiglicht, den Sattel Deim Renntempo ur Aus-
ithung qrofever Trittfraft dicht hinter bie Lenfjtange, beim

]
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Qangjamfahren dagegen in die beqiteme, weiter guvitct{iegende
Stellung bringen zu fonnew, fermer der Papillon in
Schmetterlingdform, der Favorite, ein pneumatijder Ring,

der ©ansbec, der jdhnabelloje Sattel Fu nennen. Dad Ve-

ditrfnis nach) Bejjerem ijt unverfennbar, injofern man bejtvebt

ift, Den attel ent:
jbrechend dem Bau ded

menjchlichen Korperd u

aejtalten.

Die Ndder jehen
jich aujammen: aud den
aelgen, den &peidyen,
pen Achien und ausd bex
Pereifung, etwenm Ddex 266, 31. Henjond anatomijder Sattel.
widhtigiten Teile Ddes
Fahrraded, weldjen wir einjtiveilen Deijeite [ajjen wollen,
Da er einer gejonderten Betvadhtung bedary.

Jur Aufnahme der Vereifung, twelder jie daber ihver
dornt nad) genaw entjprechen miijjen, dienen die Felgen.
Sie Dilden den fejten dufjern Rand der Deiden Ndder. Je
nach) demt verivendeten Material untexjcheivet man Metall=,
aumeijt Stahlfelgen und die bon den Wmerifanern ein=
gefithrter Holzfelgen. Die erfteven fjind teils voll, teils
hohl, teild doppelhohl, die lepteve vt bedeutend jtirfer wund
haltbaver.

, Die vollen Stahlfelgen, meijt muy jitr die dlteven und im
Berjdwinden begriffenen Voll= und Kiffenveifen Dejtimumt,
Dejtehen aud einem Dhalben Nobhv, dem fidh) der Gummiveif
einfitgt.

Selhr verbreitet waven vox furzer Beit, joroh! fitr Touven=
jahren, al8 auch bejonderd fitr dad Bahnivettfahren, ivegen
ihrer mit Qeidhtigleit verbundenen Stabilitit die Holzfelgen,
weldhe jeooch infolge dielfach) borgefonumener WBriiche und
Infdlle Deveitd wieder ben Ddauerhafteren Stablfelgen dasd
Seld ju vdaumen jdheinen. Frither audjchlieflich ausd Amerita
bejogen, werden die Holzfelgen jeht aud) in Deutjchland

i T I T e re
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jabriziert, und 3twar in vortrejflicher Qualitit. So liefert
beijpieldweije die Sadyijdhe Holz=Jndujtrie= Gejelljchaft Fu
Nabenau i. €. bdie nad) Krepjdmars Syjtem auld
einem Stitd gebogenen Holzfelgen mit Keilverjchluf und
WVe. Deengel in Linden bei Hannover die nach jeiner eigenen
Nethode aud zwei Stitcken Hergejtellten Holzfelgen in
eleganter und dauerhafter Fornt.

Die © pr:ir;hcn jcheiden fich in wei Gattungen, in
pivefte und in Tangentipeichen. W3 bivefte twerden
diejenigen bejeichnet, weldhe von den Felgen in Nidhhung auf
pie Achje in “m Nabe Hineinlaufen, entjprechend dem Nadiud
ped Mabdfreijesd. Die 3lveite Speichenart, eine englijhe Cr=
findbung, geht von der Felge nach der Pexipherie der Nabe
und legt jic tmtm‘urinl an Dieje an. Je 5,m|:i pon ihnen
fremgen fich jo, dafy jie mehr oder minder jcharfe Winfel
bilden. Dieje jogenannten Tangentipeichen verleifen demNabe
qrofeve Stabilitdt und iinb pafher den exjtgenamnten bedeutend
itbevlegen, aubent jind jie im Falle eines Brud)3 leichter aus-
wechjelbar. Sie werden mitteld Schraubenmuttern in den
Selgen befejtigt und mit einem bejondern Injtviment, cinem
jogenanuten Speidhenipanner, ftrajf angejogen. SBu diejem
Swede hat die Felge in gleichem Abjtande fleine Loder. Die
Speichen werden nun folgendevmaien befejtiqt: die diveften
Speidhen jmd am einen Ende mit einem nagelformigen An=
jap verjehen und Haben am andern ein Sdhraubengewinde,
mit welchen jie in die Nabe eingejchraundbt werden, walhrend
pad dicfere Hopfende in dev Felge bleibt. Hierburd) jind die
Speichen jo gejpannt, dajy der Jug von der Felge jur Nad-
achie geht. Die Tangentjpeichen dagegen jind an der Nabe
mittel8 eined umgebogenen fopjes befeftigt, wdahrend dad
entgegengejepte Ende mit der Felge duvc) feine Schrauben
muttern berbunden ijt, wodurd) die entgegengejeste Spannung
betivft wivd.

3 bleibt nod itbrig, hier fury der Vremsvorrid)tung
3 geoenfen, mv[dh‘ wenn auch fein integrierender ‘“a&‘ﬂmﬁ:
teil Ded Mades, fo doch fitr den MNicht=Nennjahrer und Rad=

—— g
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Das moderne Niedexrvad und jeine Beftandieile. D
tourijten ein fajt unentbehrliched Subehorititt ift. Die ge-
wifhnlidhe BVremje, welde auj dad Vordervad wirkt, bejteht
aud vier Teilen. Dasd lange BremSrohv lduft pavallel vor
pem Steuwerungdrohr und dem davaus hHervorgehenden Lent:
jtangenvohy; unten iibex dem MNeifen befindet fic) der Brems-
[6ffel, welcher mitteld dev davitber befindlichen Bremsfeber
burch den unter dem vechten Lenfjtangengriff Dbefindlichen
Bremshebel nad) BVelieben gehoben und gejentt werven
fann. Die verjchiedenen mehr oder minder praftijchen Avten
per Bremje, jowie die newen Erfindungen auf diejem Gebiete
werdent tiv i Verbindung mit dem iibrigen Bubehor
bejprechen.




Seftes Kapifel.

Das Tricbwerk des Fahrrades und defen
Syfteme.

i vem Tretfurbellager befindet {ich) die die Qurbeln und
Pevale tragende Wchie, durc) deven Drehung dad auf der
vechten Seite Defeftigte grofe Bahnrad in Bewegung fommt.
Die itber diefed und dad an der Hintervadad)je befejtite
fleine Sabhnrad gejpannte endloje Rette itbertrigt die Ve-
wequng auch auf dad leptere, wodurdh) dad Hinterrad die
Bewegung mitzumachen gezwungen ijt; diefe itbexvtrigt ich
purc) vie Rahmenverbindung auf dasd Vovrdervad und jeht die
qange Majdhine in Gang.

Cin joldesd, ziemlich fompliziertes Syjtem der Fort-
betvegung Deifpt itberjetst und mit Webevjepbung, Multi
plitation, verjehen. Hievunter verjteht man dag Verhiltnis
awijchen der Hihe ded Triebraded und dev vou ihm uriic-
gelegten Entfernung wabrend einer Mmdrehung ded Pedals.
Dieje Umbdrehungen bewirvfen die jog. Entwidlung dev
Weajdine, welche den Wegq bezeidynet, den dad NRad wdahrend
einer volljtdndigen Bewequng ded Pedald wm jeine Adhje
purcdhliujt.  Die Ueberjebung eined Niedervaded it eine
Bergleichung der Leiftung dedfelben zu einem Hodyrad. NMan
nennt ndmlid) ein Niedervad auf 125 em = 48 englijche
Joll, 185 em = 52 englijde Joll, 156 em = 60 englijche
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Aoll itbexjest, wenn e bei einer Lmbdrehung ded LPevals eine
Cntfernung durchlauft, die ein Hodhrad durchlaujen iviirde,
wenn e8 125 em = 48 Joll . im Durchmejjer Hatte; mit
andern Worten, ein Hodyrad miipte einen Jaddurchmejjer
pont jo und joviel haben, wenn e8 bei etner PVedaldrehung
pen gleichen Weq 3u madhen imjtande jein jollte, den ein
entjprechend itberjeptes Niedervad uviictlegt. Died iwiirde
jebr haufig in Wivklichteit Dbei jehr DHohen Ueberfepungen
nicht vorfommen, da biele MNiederfahrvdder auj 1.8 m,
[.90 m und nod) davitber itberjept jind. Wil man die Uebex
feung eined Niedervaded audvechen, jo mipt nan den Duvd)-
mejjer Ded Triebrades einjchlieplich ves NHeifens, vividiert die
exhaltene Jahl duvd) die Wnzahl der Fdlhne des fleinen
Babnraded und multipliziert den Quotienten mit der Fihne-
aahl Deg qropeven Sabhnraded; multipliziert man Ddieje
leberjebung mit 31416 = z, Ddev fejten VWerhiltnidzahl
swifdhen Qreidumjang und Durdhmejjer, jo wird man bis
auf den Vruchteil eines em dad Wiaj der Entiwidhing
erfalten.

Bur Bequemlichfeit unjever Lejer firgen wiv umjtehend
die Tabelle der Meberjepung nebjt der Entwiclung, . §. des
bei einer Qurbelumdrehung juritctgelegten Weged in Mietern
fiie die gemwohnliche Hintervadgrofe von 70 em = 28 Foll
an, aud weldyer jeder dieje Verhdltnijje betvefis jeines cigenen
Naded erjehen fann.

BVei der Wahl einer Meberjesung hat man Fu bedenten,
daf die hobheve Uebexjebung aud) eine groBere Kvaftleijtung
verlangt, und infjolgedejjen ijt nicht allein dad Gewidht dex
Najdhine und ded Fahrevs, jondern aud) die Leijtungsfiahig-
feit und Qovperfrajt dedjelben, joivie die Bejd)ajfenbeit der
au befahrenden Strafen mit in Veved)nung i ziehen. Vei
jchivtevigent, bergigenm Tervain ift eine au hohe Ueberjepung
pon Uebel, da jie eine doppelte Krajtleiftung verlangt. AWenn
man nun aud) von den fleinen fritheven Uebexvjepungen ab
gefonmen 1jt, jo ijt doc) andrevjeitd aud) die fritheve Neigung
fite itbermdRig hohe Ueberfetungen (franziitjche Scnellfabrer,
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leberfebungs8tabelle:

Sabne=Anzabl ; Heberjebung Entividhung

ped grofen Tret: bed [leinen in cn | Joll (engl. :
qrofe et= | .L'E . einen it cm | Holl (engl.) i Metern
furbelvades. |  Stabenrabdes ca. - ca.

. ) . ] |: |
117 i 1'IE {]I | .'1_11
16 s 143 56 | 4.,
17 T 175 68 Dile
17 8 . 152 591/, 4.
18 7 185 T2 Dive
18 8 162 63 Deon
19 7 195 fliliee | e
19 8 170 661/, B
19 0 150 59 4.
20 7 205 80 _ 6.,
20 9 160 62 4.
20 10 143 56 4.
21 o 190 i 5

; x { v # =i
2 , 9 168 65 B
21 ' 10 150 H9 4.c0
22 | 8 198 7 Bir,
_;‘*_: ' 9 175 68"/, |l Diza
(913 RO 4
22 10 158 [0 |‘1|.:,
23 ] 208 801/, Bs
23 9 184 71 HEs
23 10 165 641/, Dura
23 11 150 ik e | 4.0,
94 8 215 84Y, B
24 9 192 75 S
24 | 10 173 67 Bzt
24 | 11 155 61 L
20 . 9 200 78 ' Bici
2] | 10 186 Tl b
25 | 11 163 63 Boos
25 - 12 150 peLtL |l 4.,
26 9 0Bl UR1E A A
26 10 188 | 73 Bl
26 11 170 (516 Dion

y & o)
26 19 155 61 A
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wie Fojjter, fuhren itber 250 em = 100 engl. Boll) im Ab-
nehmen Dbegriffen und {ind jelbjt bevithmte BVabhnfahrer vie
Aug. Lebhr, weldyer 6.38 m Cntwickhimg 1und dhnlicdyesd benutste,
pavon abgefommen.

Der Touvenjahrer foll nuv eine mittlere WMebexrfeBung
nehmen, je nad) jeiner Korperbejdyaffenbeit etiva von 150
bid 175 em = 4.90 big 5.75 m Cntwicthung, weldhe ihm qe-
jtattet, in jedem Tervain ein gleihmdBiges Tempo einzubalten,
pa ihm nicht wie Jofef
&ijher, pem Lang= und
Bergjtreden = NWetjterfah-
rer, Dberjchieven itber-
jebte Majhinen Ju Ge-
bote jtehen ditrften. Wil
aber jemand moglich)t
hobhe Ueberjetung fabhren,
0 mag er davauf achten,
pafy er moglidhjt lange
Surbeln vevivendet, mit
tel teldjer bdurd) Cr-
stchimg  eined  lingeven
yebelarms die Nachteile
per hohen Ueberjebung am bejten ausqgeglichen
werden fonnen.

Die Surbeln jind zwet ftarfe Stahljtangen
von vberjdyiedener Fovm und Ldange, an deven
Enben jic) die Pebdale befinden. Sie verjehen die Funftion
ped $Hebeld, weldher die Tretbewegung dem Kettenvade dev
Majchine mitteilt und jind daher mit dev Wchie in fejter Ver-
bindung. Diejelbe Verbindung gefdhieht mitteld eined Quer-
bolzens von jdhriger Fldade, welder bidher, wenn die Kurbel
[oje geworden war, durd) einen Hammerjdhlag auf die Kopf-
jeite angezogen werden und ebenjo bei notiger Lijung des
Bevaled am entgegengefebten Gewindeende hevaudgetrieben
werden mufite. Selr oft fam es hierbet, wenn die Nanipu-
lafion nicht bejonbers gejchictt vorgenonumen wirbe, bor, dap

A0D, 32, Zretfurbellager.
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die Steile unbrauchbar und bdie Tretfurbellager berdorben
rourden. Diejem Uebeljtande wird nun durch) die Keil=
jyraubenzmwinge der Firma Arnd & Filiug in Frankt-
et a. N, deven Wirkung aud umijtehender Jeichnung
erjichtlich, abgeholfen. Fitr gewdhnlich geht die Linge
per Qurbeln von 14 bi8 zu 18 em, je nac) der Kbrper-
bejchaffenheit 1md Grife ded Nadfahrerd, dod) find folche

L

A6D. 35. Keiljdraubeniwinge von Arnd & Filing, Jrankfurt,

vont 18 em ¥dinge al8 udnahme bejonderd zu bejtellen.
&ir die oben eviwdbhnten grofen Meberfebungen find jie jeh
empfehlensivert.

2n dent Kurbeln jind diePedale befejtigt, weldhe dem Fuf
ped Fabhrerd den Stitppuntt bieten, von weldjem durd) die
wedhjeljeitige Vetwequng die Triebfraft entivictelt wirdh. Bu
dpiejem Siwecte mitfjen fie dem Fuf bed Radfahrers jejt anlieqen
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und die entivicelte Kraft ohne Verlujt auf die Kurbeladfe
iibevtragen. &ie Deftehen daber aud der Adhfe und dem
pavimt dbrehbaven ®eftell, auf dejjen mit dex Achie pavallelen
Langdtetlen jich meift ujlagen von
Gununi ober Fily Dbefinden, welche
purch ihre Clajtizitdt den Fuf jchonen,
ofne daf; Kraft verloven geht. Vei den
fitvgeven, twenn audy jdnelleven Lei-
jhungen auf der Nennbabhn verzichtet

Bl S ol 3 58 3 5
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A00, 34, Tourenpedal mit Korfaujlage. Abb, 35, Alte Pebdale
(fugellnger fidtbar.) (Midauy).

SRS A A S AN

AbH., 36, Nennpedal,

man, un jeded Teildhen von Kraft ju fpaven und aud) die
geringjte G@etwidytSvermehrung 3u vevmeiden, auf die Gunimi-
oder Filzbefleiding und verfieht den Redalrahmen mit
Jtharfen Riandern oder Backen (Facken= oder Rennpedale),
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weldhe in BVerbindung mit den Fuphalen, iwelde eben-
fall8 nur Dbei Vahnrennen gebraudht wevden, das Aus-
gleiten verhindern. Die Dbejten modernen Pedale find
bie von Der Nedarjulmer Fabrif zuerjt ein-
gefithrten und aud) jebt nod) in qrofer  BVollfommendeit
qeavbeiteten ftaubjichern Rugelpedale, iweldhe tn der
ganzen Welt Anflang und Nadjahnumg gefunden haben.
Bu den Neubeiten gehrt dad Moto-Pedal. Das
felbe Gat Ffreidrunde, fich bdrehende Fupplatten, eld)e
bem Jufie geftatten, Ddem Pedal tvdhrend Dder gamzen

9bb. 37. Blodfette und NRollentette.

Drehung um T'Linr: Achfe zu folgen, twodurch eine nidt
uu[u“wmu‘u Qrafterjparnid ober befjer Kraftausniibung
eryielt ivirD,

Dex fiir unfer Niedervad davafteriftijthe Teil ded Ve-
wequnadmedanidmus ijt die Kette, welde Ddie Surbel=
betwequng auf dad NRad iibertrdgt.

Die Rette feht fich aud einer Reihe von Glicdern zu-
Jjammen ; man untexjdeidet: Vlodletten, Nollentetten.

Gejchlojfen wird die Kette durc) eine die beiden lepten
®lieber miteinander vereinigende Schraubenmutter.

Wenn die Kette i weit oder ju eng ift, mufy fie, um
Unzuteiglichfeiten zu vevmeiden, veguliert ierdem; man
dnbert die Gnifermung der Hintervadadhje entjpredhend. Died

e—
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gejchicht, indem man die Achjenmuttern ded Hintervaded auf
der vecdhten Seite [Bjf, dann die Mutter der vedhtdfeitigen
Stelljdyraube jotveit wie ndtig vequliert, wm dann exjt auf
ver linfen ©eite die gleid)e Aenderung vorzunchmen, indem
man i) libexzeugt, dap die Hintervadfelge gemam in dev
Weitte per Gabel jteht. Vet gleichzeitiger Lojung dev Heiden
Achfenmuttern fonnte feicht ein Verjtellen ded Kugellager-
fonud borfommen, wad jo verhiitet wird.

Yierjind wir nun zu dem Puntt gefommen, welder nod)
jehr der Werbefjerung bediirftig ift, und in der That Haben

L)
(®)
O

9bb. 38, uflegen ver Kette.

j1ch aud) die meiften exfinderijdhen Kopfe unter den Jngenieuven
De§ Fahrraves mit demjelben bejchdftigt. Dhne pringibielle
Jeuheiten aufbringen zu twollen, fudhte die englijche Firma
Démond die Kette i verbejjern, indem fie die BVorteile der
Joller mit denen der Vlodfette zu vereinigen judhte. Die
Démond=Rette hat ndmlid) jtatt der Blocte einfache
Cylinder, jodap die Rette itber Dag Rettenvad dhnlich 1wie
ein. Seil gleitet.

Cinen Sdyritt weiter judgte der Crfinder von Simp-
jon8 Hebelfette zu gehen. IMan exfieht aud der AL
bildung, daf; diefelbe aud dreiectigen, je 3 em Hohen Gliedern
bejteht, twelche im eingelnen al8 Hebelarme wirfen jollen,

Biefendahl, Radfahriport,
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mwodurc) die exforderliche Krajt bervingert und die Neibung
permindert werben joll. Dad groBe Kettenvad hat Feine
Jihne, jondern Cinjdnitte, in welche die die eingelnen Glieder
verbindenden Aapfen eingreifen, wdfrend bdie Vafid ded
Dreiectd iiber die Profillinie Ded Kettenvades hingleitet. Das
fleine, hintere Settenvad Hat Anjife, die jedod) in bepeutend
qriferer Cntfermmg voneinander jtehen, als die Cinjdnitte
ped Pebdalfettenvadbed. Diefe AUnjite dienen ald Angrijjs-
mumtte fitr die Hebelglieder, die in dem Jwijdyenvaim roijhen
ihnen hinweggleiten.

A0, 39. Simpjontetic.

—
A
~—

ie E'nwim iche Sette ijt demnach eine Hingefette tm
Gegenfaly -3 den bi “[)Lllﬂtll Meodellen von Aujlagefetten,
wie ¢3.jowohl Rollen= wie Blodletten jind.

uf etnem gang andern Wege juchte dex Franzoje NMarcel
Voudard Den L'yL'llf[ii‘ll'ltt‘l_llllﬂ*wIlILLI)l’l]l[ﬁlHl[H ‘u:n Babr-
vabed 3u verbeffern. €8 fam thm nid)t davauj an, die fHette
1e(bit u bexdndern, ]'Lm“:u n die in der Majdhine borfonumende
qum[ » Reibung zu berringern. TWir entnehmen iiber das
jo vielfad) bejprochene jogenannte Boudard=Getriebe,
obgleich auch Hievitber noch die Meimumgen geteilt jind, dem
+Echo des Mines et de la Métallurgie® die vielleicht etwas
at qiinjtige Befprechung ded Jngenteurd Francis Laur.
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Die meijte Reibung findet bei der Hinterrad= oder Trieb-
radachje, bei der Qurbelachie und vov allem wijdhen Rette
und Jahnrddern jtatt. Je {dhdrfer die Kraft auf die Kette
wictt, um jo grofer wird die Neibung audy bei den Sahn-
viidern, bei der Pedalachje und bei ber Triebradachje. Der
Jug in der Kette fann b8 auf 200 kg jteigen, und dafer
fommt e8 denn aud), dafy jo Héufig die Nabhmenvohre fich
verbiegen, wenn jie auc) nod) jo jtaxf Jind, da jie einen jo
gewaltigen Jug audjubhalten haben, der ftetd nur von einer

AbD. 40, Boubardgeiviehe.

eite toirft. Hier liegt der Hauptiehler bder Heutigen
Majchine. Cin eitever liegt in der Kraftiibertraging, die
jich eigentlich nur bei einem gleichméfigen Motor empfiehlt,
nicht aber bei etiwem jo ungleichymdpigen Motox, wie ihn dex
Neenj) davjtellt, bei dem fic) nicht 3iwei Pedaltritte gleichen
und wo jid) bet jedem Fvitt die Kette jpannt und wieder
loctexrt, jobaf3 e8 tmmer einer neuen und friftigen Unjtrengung
bedarf, um dad Tempo einzubalten. Diefen Fehler will die
Uebertragung Boudards, dasd jogenannte Boudard = Gear,
bejeitigen und war daduvd), dafy 1. dad hinteve Zahnrad

Q-
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jtart vergriBert ijt, 2., Daf die Krajt um‘[} beiden Seiten ded
]m{uunn gleichmdfig berteilt ift, 3., bag Wntrieb3rad dex
Qette unabhingig ift und eine tweit gripeve Notationsd=
Lhm'lltqfut befist ald die Kurbeladie.
Das BVoudard-Getriebe febt fich aud einem doppelten
Sugellager n11]mnnu,n S dent exjteren bu:){ jich die Kurbel=
m[m jebt ein qw'f}cf’ innen gezahnted Nad in Wmtrieb und
Bumqt darin ein fleined Bahngetriebe, welded am Ende dex
Adhje bed zweiten Kuaellagerd hefejtigt ijt. Diejem gegen=
ithex [!fcnn“lcf fich, auf der némlichen Achje jejt, dasd Jahnrad
der Sette. Bei einem Hinteven ‘}af)umb vou m[}t,Lhn Jihnen

exhilt man eine Ueberfebung bon 1.9 m, D. . aljo eine
Radentivicthmg bon etwasd iiber 5 m, der Vorteil ijt jo
bedeutend, dafy die bejte Touren=leberjebung 1.9y = 6 m

Cntwidhung betvagen fann bei finfzehn Jabhnen ant Hinter-
vad. INit diefer Ueberfeung joll man bedeutend leichter
fahren al8 mit einer gewdhnlichen Majdyine, iveldhe 5 m
nnuqub
Die jorgfdltige Audrechmmg und Lergleichung 3iveter
‘”u‘m yinen mit gewdhnlicher divefter und mit Boudavrd=1leber=
jebung, auf eldye Ded genaueren ein3 nmf}cu 1md au jeit
mlm:n itrde, bringt Heven Laur 3u [uiqu‘wnt quc[mln
, daf3 eine bejtimmte Minderung in der Reibung der Kette
un“\ bes Hintervabes eintritt, daf 2. eine befjeve Vertetlung
Dex “‘[1hutu1mmmq ftattfindet und daf 3. eine grofe G-
iparnid in der AbnupBung bei allen ]1c‘tfmuq“mtfmcn jich
herauditelle. Diefe Vorteile, jchlieft ex, itberjepen jicd) bie
Braxis ald NMehrung der Sdnelligteit um etiva ein Bimftel
und aeftatten eine viel jchnellere Fahrt bei gevingever An=
mvnqlmq al8 mit einer gewdhnlichen Majdhine.
vofy alledem aber mt[}unt ed und noc) vedht fraglich,
b m{] der newe NMechanidmus in der Prayis bewdfhren wird,
smal ex Deveitd duvd) ein meued, bviel iveiter gehendes
Syitent, weldhed augenbliclich nicht muv viel Anfjehen ervegt,
jondern tweldhes aud) Dbeveitd auf jehr bebeutende Crfulqc

auvitctblicen fann, vol(jtindig in Sd)atten gejtellt wird. Jn

[asrvery
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pem Bejtveben ndamlich, die Neibung dev imern Organe de3
dabrradesd 3u bermindern, ging die frangdjijcdhe Fahrradjabrit
S&a Nictvopole” von Marié & Co. jo weit, dafy fie alle
thgutrdglichfeiten der duvcd) bdie Kefte Dbewivften Kvajt-
itbertragung uvitivied und eine Hochjt ingenieuje Trans-
mijjton durd) fonijche Sahnvader jduf, wodburd) zum exjten
mal da8 @yjtem der fettenlojen Fabhrrdder Dder
Wcatenen auf dem Plan exidhien. Da fich bejonders die
Wcatene Métropole auf der Strvahe jdhon vielfad
betodhrt Hat, 1. a. bet Ed. de Perrodild Diftanztour Paris-
Mailand, jo wollen wiv und an der Hand der wmijtehenden
Abbildung thren Medhani8mud etwad ndbher anfehen.

A Dad Dewegende Jahnvad, Defejtigt an bewegenderx
WPedalwelle.

B Wordeved Sabhngetriebe tm Jnnern mit Kugellager.

Diejed Gefrviebe nimmt die Vewegung ded Dbe-
wegenden Jahnraded auf und Ummthlt etne hota=
IlUH“E"LILH_‘t]lIII{'I, durch) dasd Nohr

C eupered Nohr, die 11cbuhaqullq»»lml ¢ bildend und
die Getriebe B und F verbinbend.

D Fejte Stange, einen Teil des Rabhuend und Fugleid
ben Stitppunft fitv die daviiber befindlichen Lager
bilbend

Diejed Nohr, an beiden Seiten verjtdrtt, ninmmt
pie Bejeftigungsfonujje der Kugellagergetriebe B
und F auf, welde mitteld der Sceiben S und der
Wuttern H Defejtigt jind.

EE Bordere jtaubfichere Berjchluptijten zum Sdup des

WVebdalgetriebes.

©o leicht die AWbnabhme ijt, ijt diejelbe dod) monate=
lang unnotig, da die Oelung fich Hilt.

F $Hintered Getriebe, tnnen mit Qugellagern verjehen.

Dasfelbe lauft mit gleiher Schnelligfeit wie Ge-
triebe B vermitteljt des ebertragungsdrofhres C.

SV A e i a2 3




Das Tricbiert ded Fahrrabed und dejjen Shjteme,

G Bahngetricbe an der Nabe ded Hinterrades, jeine
Notationgbeivequng vom Getriebe F exhaltend.
HI Muttern und Scdeiben zur Vefejtigung fiiv Ddie
lebertragungsfonuije.

‘T "0

QUL 13g WAaD

K Sonuffe ded Lagerd der Kugelgetriebe B und F.
K Gegenmutter ded Getriebesd G, vermitteljt dejjen ed
auf der Hintervadnabe fiyiert ijt.

]
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L ®eqenplatte, welche die Hintervadadhje in bejtinmmter
Stellung hilt, da dad Syjtem der Majdyine ihr ent-
iprechend fonjtruiert ift.

M Befeftigungdmutter der Hintervadachie.

®abelende, an dex fejten inneren Stange D angebradyf,

beren Gnbe e8 bilbet, indem e3 die Hintevachie auf-

ninumt.

00" Hintere Verjchluptijten jum Schupe ded Getriebes.

Z

Der grofie Vorteil diejer E*tmiti'x[wrtrnqmm Dl funiitm‘
Aabhnrdder, welde Jtaubjicher in Schuptdijten und Oelbad
[aufen, ijt Der der Einfachheit und der Bejeitigung aller
Nachteile, weldhe die Uebertragung mitteld Kette mit fich
bringen muf. Hier fann weder eine Verjdymupung bor-
fommen, nod) eine Abnupung der Kette jelbjt, oder dasjenige,
welched jie an der Kette berurjacht, die bejtindige Mioglic)=
feit eined jdhen Neifend, wad nidht nur die jdhweriten
Ingliict8jille hHerbeigefithrt Hat, jondern aucd) die Majdyine
pauernd ruinierte. Dabet [duft dad fdhn[mc“hnb janft und:
leicht, Hat einen ]lvhq wirfenden, nict ]iu},mm]ut Antried
und zudem ijt ein in Ordnung Bringen tm Laufe einer Tour
unndtig, da die einzelnen Teile ded Kraftitbertragungs-
mechanidmud defjen nicht bediirfen. Sie {ind alle, joroll
bei dem Qurbelmechanidmus, tie bet dem Triebrad, boll-
fommen gejchlofjen und jtaubjicher und ein bejonderer Vo=
tetl noch it dag Fortfallen ded Kettenfajtens. Die bet den
gewbdfnlichen IMajchinen itbliche Neinigung und Reparierung:
fallt gany fort, da Ddiefelbe fitrx 3—4 Nionate eingejettet
geliefert wird. Die geringe Pilege, tweldhe dieje Acaténe
Du"{anqt wdre die: ein= bi8 Fweimal im Jahre Nichten dev
Sugellager, einmal in £ L‘mmm, Bringen der Jahnrdader und
lumte[]_u[}tfuhc Neinigung der Sdyuptditen.

Auer der bejchriebenen Acatene Métropole, telde fich
auc duferlich jehr fein und vertrauenervivedend davitellt,
jeten ioc) ber Volljtindigleit Halber angefithrt: das Eyclet,
die Conquévante, Dbdie catene CEéjavr, ivelde bonm dex
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berithmten Glabdintorv=Fivma hergejtellt ijt mit zwet Sahu=
qetrieben, die Acatene PHebe, die Acaténe Velléda, das Watt-
eyclett von d'Anicourt zu Blainbillers, la Qi‘c[mim‘ >, Atalante
und Chavmenje, die lepteven durc) Hebel auf dad Hinter=
vad betveqt.

Somit ijt aljo fitr die Entwichmg und Levvollfomnumung
peg Trandmiffionsmed)anidnms de3 Fahrrabes eine neue
Balhn befdyritten, die moglidjeriveife zu einem jehr bedeut=
jamew; dem Jdeal eined Fahrrades nidht fernen Fiel fithren
fomnte.  Bundcdhjt aber bleibt, trop mandyer nidht abzu-
{eugnenden, aber getwiy von den Urhebern und Anhingern
der meuen Majdhinengattung jtaxt dibertriebenen Nachteile,
die einfacdhe Settenitbertragung, zumal wenn jte mit einer
quten, nicht zu billigen Kette audgeftattet ift, immer nod) die
bejte, denn die mit thr verfehenen Niajchinen jind aud
weniger gefpictten Bovjen zugdinglicd), und ehe bdie Acatene
nicht diejem ‘*hnf]ru[ abjubelfen verfteht (eine Majdyine
fojtet etiva 1000 Frs.), mu‘» Ve wuﬁl auf eine allgemetne
Cinfithrung faum vecdhnen ditrfen,

==



SDiebenfes Rapifel.
Die Bereifung.

Die BVerveifung ded Naded entjprad) tm Anfang dev=-
jenigen ded Wagenreifens. Wie diefe war aud) fie aus eijernen
NRindern hergeftellt und mur auf die Cxhaltung der holzernen
Felge Devechnet. Diefen Jiwed exfitllte jie aber gerade wegen
ihrer Starrheit fehr wenig, da die Stipe, welde das Rabd
bet jeder Bobemunebenheit exhielt, nicht muy nicht abgejchoddt,
jondern fveiter gegeben urden.

Man exfannte, dap fitr die Beveifung ein anderes Wiatertal
au wihlen jei, geeignet, die Stofe abzujdhwdden, welde dex
alte “wuuﬂ[mm d. ). Snodjenvitttler, empfing und aus
teilte und ivelche natitvlich “\m punurmut Majchine felbit
am meiften gefafrlich wurden, da fie ihr ganzed Gefiige er-
jhiitterten. Man wihlte daher das elajtijdhe Produft des
brafilianijchen Rautichutbaumes gur Beveifung. So entjtand,
gegen frither ein gany Dedeutender Fovtichritt, der Gummi-
veifen, und ywar juerft dev BVollveifen.  Derjelbe bejtand
aus etner hohlen, im Durchjchnitt Halbfreisforvmigen over aud)
dretectiq geftalteten Cijen= ober Stablfelge, um twelde ein
aus feftem RNundgummi bejtehender, dem Felgenumjang ent-
fpvechender Ning gelegt und mit diefem Dduvd) einen Kitt
perbunbden tourde. Wenn fich aucd) die Hierdurd) Dbewivtte
Crleichterung fitr Rad twie Fahrer nicht vevfennen liek, jo
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war jie doc) inmer nod) ju geringjiigiq, um nidht auf eine
weiteve Verbejjerung finnen 3u lafjen.

Diefe exhielt man in bem Kijjen=oder englifeh Cujhion- ||
MReifen, welder in jeiner exjten ®ejtalt einen jehHr bedeutend |
perbreiterten Durdymefjer aufivied und einen jtarfen Hobhl=
vaum hatte, wodurcd) eine groferve Clajtizitat eviielt werden
jollte. Dies wurde Fwar yum Teil evveicht, dod) zeigte fich
bei den dicten Cujhion=Neifen mit ihren Jtarfen Oeffnungen
ein newer Uebeljtand. Durch dad Korpergetvicht ded Fahrenden

NOb, 42, Braung Dauerreifen.

peruvjacht, jdmitt bei demt weiten Duvchmefjer der Durch-

[ochung die Stablfelge jehr leicht in denm Gummi ein, ivo-

purd) bder Neifen DHaufig volljtindig wunbraudybayr wiurde. |

Daber madyte man dann den Neifen weniger voluminds, das

Xod) fletner und vie Felge vund 1und mit vundent ober ecfigem,

bom Gummi abgefehrtem Unja, jodafy eimer BVejdyidigung

pes Neifensd fimftig vorgebeugt war. '
Dieje newen Sifjenveifen jtellten gegenitber bden alten

LBollgummireifen beveits einen wivtlic) fithlbaven Fovtidyritt

pox, jedoc) Dielt fich nmeben ifnen fitr gewdhnliche, billigeve

Jdder noch immrer der Vollgunmmiveifen.
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Gine vervollfommuete Wrt der Kijjenveifen, in der fidh
bie Borzitge diefer mit Denjenigen der Preumatifs verbinden
jollen umd twelhe von bielen Seiten ungemein gevithmt
wird, ftellt Braund Dauerveifen bor, Dder, ivie Die
AbLiDung zeigt, innerhald der Laufbede eine Cinlage bon
reftemt Sovf und elajtijchem Nioodgummi Hat, wodurc) er
eine qrofle Widerftandsfiahigleit exhdalt. Diejer Neifen ijt
nach Art der Cujhion=Neifen mit der Felge fejt berbhunven,

Der eigentliche Typusd ded modernen Fahrraded aber ent-
jtand erft durc) die Crfindung ded Lrepluftreifens, des
Vreumatifs. Swar Hatte jchon ein gewifjer ThHomjon auf
foldhe ein englijched Ratent genommen, dod) ift exjt der Jr-
(inder Dunlop ald Crfinder ded Prefluftreifend zu be-
trachten, weldher gevadegu eine Nevolution auf dem Gebiete
der Fahrrad-Jndujtrie und der Verbreitung und Vervoll=
fonumnung ded Fahrraded itberhaupt hHevvorvief. Die Jdee
ped Vrepluftreifend wurde itbevall mit grifter Vegeijterung
aufgenonunen und rvief eine groBartige Jndujtrie berbor,
wobei denn aud) Deutjchland nicht yuvitctblied, wie die ahl=
veichen grofen Ctablifjementsd diejer Bramdhe und dev Hobe
Grad der Vollfonumenlheit, den die bon ibhnen jabrizierten
deutjchen NReifen erveicht haben, ant bejten beweijen.

War in der exften Beit feined Crjcheinens der Prepluft-
veifen oder Leumatif wegen mangelder Crjahrungen bei
Bezug und Behandhumg des Nohmateriald und bei der Hev-
ftellung noc) bielfachem BVevjagen untertvorfen, twobet be-
jonderd oft dad Plagen ded Lujtjdhlauch)s vorfam injolge
2 Ditmmen oder mindevivertigen Gummis und bdie nicht
widerftandsfihiq genug geftaltete dupere Gummidede leicht
durchbohrt wurde, jo ift Heute auj Grund der veidhlich ge=
jammelten Erfahrungen die Fabrifation ded Pueumatifs eine
o forgfiltige und gediegene, dafy bei einer einigermafen
jorgjamen BVehandhumg ded Neifend duvcd) den Fahrev ein
Preumatifdefett, wenigitend wad Touren, Halbrenn= uno
Jonjlippingreifen anbelangt, nur duvch Cindringen eined
titckifchen tageld vorfommen fonn. Und jelbit dies gefhort
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bei Dem vorziglichen Naterial wund jeiner Vehandlung
mit Schwefel, der jogen. Vulfanijation, jeiner jdhiibenden
Gewebeeinlage, jowie bei den fajt allgemein eingefithrten
Nagelfingern beveitd u den Seltenheiten wund jebt eigents
lich eine Dejonbere Empjinglicheit des Vetvoffenen fiiv
Vech, vder aber, wie bet einer franzdiijchen Dijtanzfahrt,
ein bidwilliged Strewen von im Kopf fejtjtehenden Ndgeln
DOTALS.

Weldy ungeheuver Fovtjchritt mit dem ‘Prefluftreifen
gemadht wurde, wivd exjichtlich, wenn man juch) mit den
Cigenjchaften ded Guummis vertvaut madyt. Devjelbe ijt jehr

A60. 43, Wulfttantenbefeftigung (Creelfior-Luenmatif),

biegjam, elajtijh und (uftdicht. Der Grad jeiner Elajtizitdt
aber Hingt befonderd von jeiner Form und Gejtaltung ab.
Sn fleinever Majfe hat er feine bejonderd grope Fihigleit,
jich aujanumenprejfen zu lajjen, tvie etiwa Yujt oder Gaje.
1nd jelbjt bet entiprechender Fovm it fein Fuvitdjpringen
nach) Aujhoven ded Dyucks, mit dem Juritcjpringen der fome=
primievten Luft vevglichen, langjam und unbedeutend. Da=
her fonunt die Ueberlegenheit ded Prepluftgummis, was die
Sdynelligteit betrifjt.

Sm hochiten Mafe befipt fiiv und braudbave Cigen=
jchajten und jteht daher im hichjten Anjehen, allerdings ach
i entjprechenden WPreife i dem duved) die pneumatijdhe

g
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BVeveifung gany ungemein gejteigerten Veditrjnis: ver Pava-

qunmi.

Guter Gummi muf ein ehwa erdiarbened Aus-

jehen hHaben, leicht von Getwicht, 3dh und jtavt elajtijch, jdwer

it jchneiden, 1und
wenn man einen
ditmnen Streifen
dabon and Yidt
hilt, Halb durdh-
1ichtig fein.

Da aber der
Laie  {chwerlic
purd) blofed An=
ichauen ein vich=
tiged 1lvtetl ex=
werben fann, jo
iit e3 jehr biel
widhtiger, beim

UAnfauf eined

Prewmatif-
veifend einen jol=
hen Fu iodbhlen,
ity dejfen Giite
per Name einex
al8 letjtung8fdabig
befannten Fivna
getvabrleijtet.

Die pneunta=
tijche Bereifung
Dejteht  bet Den
meijten dev iib=
[ien Syjteme
aud einer quiern
Decte von bejon=
pever Dicde unod

Yeiderftanda-
fraft, weldye nod

Eontinentalveifen.

206, 44,




A6L. 45, Wulftbantenbefeftigung

(Tourenrcifen).

A0b. 46, Wulfifantenbefejtigung
(Mennreifen).

ic Bereifung.

puveh) eine innen befind-
lije ®ewebeeinlage
pexftarft wird, und einem
pon Dder Laufbede
wmjchlojjenen  jeineven
Gummijdylaud, el
cher die Luft enthdlt.
Er ift mit einem Ventil
verjefen, Ddurd) teldyes
man mittel8 der Luft-
pumpe Dden Vujt-
jch Lawd) aujbldjt, wel=
cher Jich mun ftraff an
pic Winbe Dder Dedde
aupret und jo eine un-=
gentein  fejte und dod)
duerit elajtijche Vevei-
jung bewirtt.

Die Vefeftigung ded
Preplujtreifend in  dex
Selge ijt jedod) von der=
jenigen Ddev fejtenn umd
Kijfenveifen wejentlich ab-
weidjend. Wihrend dieje
einfach duvd) eine vt er-
warnten GunmitittSover
Sementd in der Felge
befejtigt 1ind, ijt die Ve-
feftiqunadivetje hier gany
anderd und gejcdhieht im
qrofen und gangen [eut:
autage mur in weierlet
TWeije, entiveder i Dex
relbjtthiatigen Wu it -
befeftiguung ober in
per mittel8  mehrever
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Drabtringe betwivften medyanifden Vefejtigungs-
methode.

Bei der erjteren Art, deven fjich die mweijten Ddeutjden
dabrifen wegen ihrer Cinfachheit und Fejtigleit fajt aus-
jhlieplich bedienen, hialt der aufgepumpte SPueumatit vou
jelbjt in der Felge fejt. Died gefdhieht daduvd), dafy dex
Weantel, die dupere Vece an ihrem untern Ende Fu 3ivei
fraftigen Witliten verjtdrft ijt (1. Fig. 44, 45, 46), welde
genai in die entjpredienden Ansbuchtungen der Felge pajjen.

A60, 47, Dunlop=Neifen.

~ Uuper diejem bdielverbreiteten @yjtem findet aud) nod)
et andered nwendung, weldhed bejonders der Dumlop-
JNetfen aupweijt. Hier ijt der Nadreif jelbit jo gejtaltet, daj
er ju beiden Geiten im Jnnern Furvchen bildet, in die zivei
Drihte gelegt werden, welde den Mantel wm o fejter an
pie Stahlfelge prejjen, je ftavfer der Lujtjchlauch aufgeblajen
wird. Die an den Seiten Defindlichen Drahtringe Hhaben
genaw den lmfang der Furche, {ind aber fleiner als bdie
Ninder der Felge, jodaf e unmoglich ijt, daf jie darviiber
bintvegletten.  Somit liegt aljo aud) bhier eine ficheve
Neifenbefejtiqung in der Felge vor.

Wie gejagt, it aber die einfachere, oben -ervdhnte
Befejtigunadart bejonderd in Deutjchland die verbreitetite,
dahrend im Auslande wohl mehr dad Dumlop-Syjtem, fpesiell
in Wmerifa dereinfadye Luftreifen (Single-tube-, Cin
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fammeripjtem [§. Fig. 48]) voriviegt.” Wasd die leichte Ab-
nefmbarfeit mﬁ Vefejtiqung anbetrifft, jtehen jich wohl bdie
eriteren beiden rten gleid.

Die Herjtellung der Neifen gejchieht je nad) dem Piwed
it berjdyiedenen Grofen, beziehentlich Qualitdten.

Der Tourenreifen in dben Stirfen von 51/, big
11/, em = 1%/, und 13/, Boll englijch ijt geeignet fiiv
ichwerve Majchinen und Fahrer. Ev hat zivei jtarfe Gerebe-
uu[ngur, die bon einer dicen Sdhicht Gummi bedectt und
durch) Bulfanijation innig mit dexjelben verbunden jinbd.
Diefer heifen ijt bejonders bei
jchlechten Wegeverhaltnifjen am
Llage und fann fehr jtart mit=
genonien werden.

Der leidhte Touren-=
reifen wird in den Stdarfen
o 41-"3 und 4 em = 18/,
und 1°/¢ Joll engl. aus jvei
leichteven Getwebeeinlagen ge-
rertigt, die mit einer jchivi-
theren ©Schicht Gunumi bedeckt
und cbenjalld duvd) Vulfa-
nijterung mit demjelben ver-
Abb. 48, Ginfader (Single-tube) Lutft- emigt |ino. [‘35,}]3[,, Clll,l”.]l‘ﬁl:"'

reifen auf Holsfelge mit durd- tijcher Touvenveif fitv leichteve

idymittencm Bentil. Niajdhinen und geitbte Fahrer.

Seine Abnubung hangt natite-

lidfy gany bon den Strafenverfhiltnifjen ab. Cr ijt jehr

elaftijch und (duft leichter al8 der ftarfe Touvenveif, ijt
aber audy grofen Strapazen nicht jo gewachjen ivie diefer.

Jhm veiht jicdh) der Halbrennreifen an, welder in einer
newen Form und in einer Stdrfe von 4 und 41/, em =
1%/ und 13/, Boll mit Patenteinlage Hergejtellt wird.
Er it fiix Strafenvenngwede und fitv geitbte Fahrer be-
jtimmt. e nach den borliegenden Wegeverhiltnijjen ijt die
entipredyende Starfe ju wdhlen. Vertwodhnten Fabrern, bdie
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an Pajchine und NReifen die hid)jten Unforderungen bezitglic
Leidhtigleit, Sdnelligleit und Clajtizitat jtellen, aber auch
Majchine und Reifen zu behandeln berjtehen, fann er be-

Der Nennveifen, wie jein Name jagt, dient nur Renn
sweden auf der Balhn. Seine Starfe betrigt nur 4 und
8%y ecm = 11/, und 185 Boll. Aud ift er mit einer in
einer neuen, meijt gefeplich gejchiiten Fovm gearbeiteten
Patenteinlage verjehen und auerordentlicd) elajtifd). Ve
merfendvert ift, daf zu
piejem Neifen aud) in Dder
Regel Holzfelgen geliefert
exdent pon 70 und 75 cm
= 30 und 33 3Boll und
mit 8%/, cm = 1%/ Soll
Jeifen montiert, iwovon
eine Garnitur etn  Ge-
widht bon 2—21/, Rilo
hat. Der Neifen ijt fehy
leicht ju montieren und
ungeachtet jeiner Leidhtig-
feit gleichwoohl ungentein
widberftandsfibig.

Dag fimfte Miodell ift — %
T s ; -\ A6H, 49, Non-Slipping-Reifen
die Amnti= oder Non-= (Gontinental-Preumatit),
Slipping=Form {n
diefer wird jowohl der |dhwere twie der leichte Tourenveif
hergejtellt. Seine Vorziige bejtehen in der duvd) melhreve
Lingsftreifen bewirften Sidjevung vor feitlichem Aus-
gleitenn bet qropter Sdynelligleit8entoictlung. Jm Unter-
Jhiede jebod) bon anbern Anti= und Non=Slippingd-NReifen
ijt die Lauffldche ded Continental-Antijlippingsd glatt. Hier
durd) tird die gleihe Sdynelligleit evzielt wie bei den ge-
wifnlichen Touvenveifen, wahrend die jftarfen Seitenftreifen,
weldye fich bei Kurben gegen die hlitbfrige Fldche jtemmen,
dadurd) benwirfjamiten Schuts geqen dasd Ausgleiten gewdhren.

Biefendahl, Radiabhriport. 6




Die Verveifung.

lb1 s |..I.u.-.|_.£.q..-.||-.|1ﬂ .Jfﬂ-l;'\ndﬂi-.ﬁla%

628,

v

6D

ﬂ.

b

_D.

furze Tafden=Luftpumpe.

966,

51,

Qange Celluloid

Jitahmen=Quftpumpe vou Dr.

H
o

unaeng-Hannover,

e




Die Bereifung. 85

Borridhtungen gegen dasd liftige jeitliche Ausgleiten bei
najjem Wetter giebt ed vielerlei veridjievene. uger den
genannten, eigend 3u diefem IBwede Dhergejtellten Non
ilipping = Laufdecen hat man auch die Nonjlipping-
Bands, welde jolwohl in bem Sphjtem der Quadratz ivie
Qingdriefen fabrizievt terden; ihnen jchliegen jid) Ddie
faffonierten Gummibdnder und andere Vorfehrungen an,
weldje zugleich dem Jwect dienen jollen, Verlebungen dex
Pueumatitmintel 3u verhiiten.

Einen praftijdien Weg, wm die nod) vorhandenen Mebel-
jtinde zu befdmpfen und jowohl das Ausgleiten auf jd)litpi-
rigem Wege, dad Plapen wie auc) dad Durchjcheuern dev
Gervebe au befeitigen, bejdyritt JIngenieur Veith, indem er
bad Cinlagegetwebe der Laufdecte nicht diagonal Herjtellen
([iefs, wie dad bidher gejhal), jondern aus Lingd=, Liter= und
Diagonalfiden. Hievdurd) hat dag Gewebe nad) aufen hin
nidht mehr die allzu ftraffe frithere Spammung auszubhalten,
wobei infolge der Pralljtipe ein leichted Jerreien der Ge-
ebe Defordert tourde, jondern der NReifen wird im Lings-
ie im Querfdnitt durdhaud rund aufgepumpt, und vie Ver-
jchiebung der Gewebefiden dingonaler Gewebe bei jeder
mbdrehung und damit deven NReibung fillt fort. CEbenjo
it dag jeitliche Cinbiegen der Kurven und damit ein Grund
fite dag feitliche Ausrutjchen bejeitigt, jodaf der unter dem
Namen Veithd Nadial=Puneunatif befannte NReifen eine
wirfliche Vevbejjerung darjtellt.

Befindet fich nun der Neifen nebjt dem inmeven Lujt-
jhlauch in der Felge, jo wird thm durd) dad Ventil mitteld
der Luftpumpe die Preflujt zugefithrt. €3 ijt daher bon
Wichtigleit, und aud) mit dbem Ventil und jeiner Cinridhtung
befannt ju machen. JIm Anfang der Cinfithrung dex
Pneumatifd war dad damald nod) unvollfommene Ventil
hiaufiq die Urfache zum Verjagen bded Yufjtreifens. Heut-
sutage ift dag jehr vervollfommmnete Dunlop=Ventil
faft allgemein eingefithrt und in der That jehr braud)bar
und verldaplid).

E .:.
i
i
!
HE
1l
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Dag Dunlop=Ventil bejteht aud folgenden adht Feilen:
vem LVentilforper mit pilzformigem Unja, dem Konusd mit
jeitlichem Lod), dem Gummirdhrchen, dem Lentilbled) mit
Ventillod), der unteren jedhectigen Ntutter, der mittleren,
gerinderten Nutter, der Hauptmutter und der Staubfappe
mit Qettchen. Der Ventilforper wird durd) dben pilzformigen
njapy tm Sdhlaud) zuvitckgehalten umd durd) dad Ventil=
blech), dad durcd) die fechsecige Mutter fejtgejdhraubt ijt,
ein ‘Dvehen berhindert. Die gevdnderte Mutter Halt dad
LBentil an der Felge feft. Hat man nun die Staubfappe ab-

266, 52. Dunloyp- bb. 53, PBuenmatijde Satteljtiite
Benfil. bon Marcug & Go,, Miinden.

und jtatt ihrer dbie Luftpumpe aufgejdhraubt, jo treibt man
purd) friftige Stofe die Luft durd) den Qonud [dingsd desd
Lentilforpers in den NReifen, bid diefer die nitige Spanming
exhalten hat. Dad unter dem Druct der Prepluft nachgebende
Gummivohrchen jdhliept nach Aufhoren des Luftdructs wieder
pad fleine Lod) ab, jodaf feine Lujt entiveichen fann, aufer
wenn man die Hauptmutter aufjdjraudt, wobei e8 nidht nitig
ijt, daf diejelbe gany geldft und der Konusd Heraudgenommen
wird. Hievauf leert i) jofort der ﬂluycn. E3 it hiernad
flar, Daf Der Tt‘[}lUﬁL‘[}ﬂC Suntt ved Ventils das teine Gunumi=
vohrdhen ift, dag in der That aud) Haufig Unannehmlich-

]
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feiten Dereitet, jobald e8 undidht wird, meift durd) Fejt-
flebenn in dem Ronud; in diefem Falle ift e8 durd) ein
neued 3u evjeBen.

St bad Gebiet der Gummibrandye, wenn aud) nidht in
Das der Bereifung, gehoven nod die pneumatijde Hinter=
radbremje (. Fig. 54), jowie bdie puneumatijdhen
Sittel und die von Maveud & Co. in Mitnchen erfundene
pneumatijche Sattelftite. Die lehteren werden ebenjo
wie die Prefluftreifen mitteld ded Ventild aufgepumpt und
weifen befonderd DLei Voll= und Kifjenveifenmajchinen be-
peutende Bovziige auf, da fie die bet Fahrridern diejed
Sdhlags fehr fithlbave Erjchittterung fitv Fahrer wie Majdhine
permindern. Weniger notiwendig find fie bei Pueuwmatif-
veifen, wenn aud) anguerfennen ift, daf jie jehr zur Sdhonung
der Majchine beitragen und einen Hichjt angenehmen,
elaftijchen Siy bieten.




Rehtes Swapifel.
Subehorteile und Ausriifiung.

Die Jubehovteile ded Fahrraded {ind ungenein
aablreich und haben an fid) zur Entwidhing einer bejonderen
Snbuftrie Unlap gegeben.

Bon bden Dbereitd Dbefprochenen Gegenjtinden gehoren
hierzu ©attel und Bremje; ferner der Sdhmubfinger Des.
Sotjchiiber, der Auftritt, die Laterne, die Werfzeugtajdhe mit
ihrem JInbhalt, bejtehend in Schraubenjdhlitfjel, Deltinndyen
und Luftpumpe, die Signalvorridhtung fitr Deutjchland, nad
Lorjdhrift in einer ®locte beftehend, und in jweiter Linie dad
Kettenjdyugehdauje, der Gepdctriger, die RNahmentajde und
per Qilometermefjer.

leber den Sattel veriveijen wir auf dad in Kapitel 5
Gejagte. Wad die Bremije anbelangt, jo twollen wir box
allen Dingent hier betonen, daff diejelbe, wie e8 aud) dad
Gejety verlangt, an feinem Fabhrrade fehlen follte, benn e3
fonnen Dei Touven in unbefanntem Lande Hinbernifje ein-
treten, wo bon der Moglichteit, augenblictlich die Majchine
jum Stehen bringen ju fonnen, Sidjerheit und Leben ded
sabrexd abhingt. Fitr den gewandten Nabdjahrer verjteh
e8 fich) von jelbft, baf er nur in Notfillen von feiner Bremie
Gebraud) macht, {hon aud dem einfadhen Grunde, weil Fu

ey Y
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ftarfes und 3u hiufiged Bremjen jehr bald jeinen Lorderrad-
qummi ruinieren iviixde und 3 fich mit einiger Uebung bor=
sitglich durcd) ®egentreten bremjen lift, obhne pafy der Gumumi
in Mitleidenfchaft gezogen wird. Dementjprechend jind atcl)
die vorfhandenen Bremfen miglicdhit jo eingerichtet, daf fie dem :
Preumatif moglichit wenig@Sdaden zufitgen, wenigjtendijt dies '?
Beftreben bei allen Neuerfindungen diejes Gebieted exjichtlic).

8 giebt Vorder- und Hintervadbrenter, jedoc) 1wird
allgentein die Borderradbremje borgezogen. Dasd bereitd
pon wnd Dejchriebene Hebelfyftem ijt fajt allen qemeinjant, .
perjchieden meift nur die Gejtaltung ber mit dber Laujdede |
bed Prewmatits in Berithrung fommenden unteven Fldche. :

e ———

966, H4. Pueumatijdhe Hintervadbbremie.

Die einfadhite Gejtaltung ijt eine entjprechend der Fovu
ber Qaufbece gewdlbte Metallplatte, jtatt deven bei andeven
Bremijen ein Gummitiirfel, ein fleined Gummiahnrad, etne
Bitefte eintritt. Sehr pwedmdfige Konjtruttionen jind jolche,
bei Denen jich Dad Ende der Bremsjtange in zivei Avme teilt,
weldje entweder jwei Gummivollen tragen odex wie bet Der
newen Hengjtenberajchen Tellerbremie et um eine er-
achje drehbare, fonvergewdlbte Tellex aufiveifen, wodurd) der
| Puewmatit ofne Veeintvadytigung dev Bremafihigeit be
| deutend mehr gejdhont wird, al3 bet Den anbern rten. Vel
ber Hengjtenbergjchen Tellexbremie erden die tellexformigen
Rollen in rotievende Betvequng gefest und bewirten duvd
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pie Sdyrdgjtellung threr Acdhje zu dem laufenden NRabde ein
Jeitliches Sujammendriicten ded Gunumis, ohne diefen trgend-
fnie i verlegen.

Weniger empjehlendwert eviwiefen jic) die vbor einiger
Aeit aufgefonmmenen Bremien, welde auf die Radfelge und
auf die Nadadhje wickten.

AbD. H5H. DHoferd Gebirgdbremije.

Anbderd dagegen ijt ed mit einev eigenarvtigen Neubeit,
mit welcher die Firma Nob. Hofer & Co. (Mercur-Fahrrad-
werfe, Nordhaujen) auftritt. Der Crfinder geht von ber
ridytigen Vorvausjepung aus, daf bei Fahrten im Gebirge
bet wirlich jtetlem wund gefahrlichem Gefdlle die in An-

w gl
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wendung  befindlichen Bremsjyjteme entiweder nid)t aus-
reichen, oder aber, diveft oder indiveft, jhddigenden Einjluf
augitben, da fie die Hemmivivfung auj einen beteglichen
Teil bes Nabed iibertragen. Hofers Patent=-Gebirgs-
bremfe fieht daber DHiervon gany ab und dtbertrigt mit
pollfténdiger Wbeidhung von allen gebriudylichen Kon-
teuftionen die Vremdwirfung, d. §. die NReibung auf die
Fabrfliche, nad) Ant eined Hemmichubhes, twodurd) ein Ve-
ichabigen irgend eined Majdjinenteil8 niemald etntveten famm,

€60, 56. SKotidiiger von Kegelmann in Dffenbad.

jelbt wenn die Bremje lange Jeit oder ploplic) gang ritt-
fichtslos gehandhabt wird. Die Bremje ijt leicht abnehmbav
und ijt mur dann am Rahmen anjubringen, twemn mai
jchivierige Gebivgdgegenden befalrt.

Von grofiem Wert bejonders bei najjem Wetter {ind die
bei fajt allen Nidern, Rennmajchinen natiiclich audgenommen,
beigegebenen Rotbledhe. Sie legen fjich dem Pueumatit
entjprechend geformt und in einigem Abftand von diejem unt
dad Bintere Wmfangdviertel Ded Vorberrabes und um Den
falben Umfang des Hinterraded und verhindevn durd) ihre
Wolbung dasd Aufwirtsjchlendern dex Kotpartifel bei jdneller
Fahrt. Wie praftijd) ihr Borhandenjein bei najjem LWetter
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ijf, ird jeder iijjen, der einmal nach einer Fahrt ofhne die-
jelben feine Mitckjeite betmmbdert hat. Jhr Fehler befjteht, wie
bet aud) nod) jo ditnmem Metall natitvlich, in ihrer verhiltnis-
mipigen Sdywere und in der Notiqung, fie, will man nidt
gany auj ihren Schup berzichten, audy bei jdhonem Wetter
wnnith mitjchleppen zu miifjen, twobei fich oft nod) dad
Bordervadjdjuibled) ald Windfang evweift. Allen diejen
Uebelftinden belfen die neuerdingd mit Necdht beliebt ge-
wordenen Kotidhiiber aud Leder oder Grummi ab, welche

200, 57, Dcllnterne, gejdlnjjen.

pen Lorteil vor den gemannten voraushaben, dafy jie bei
jdhtnem Wetter aufgerollt in der Tajdhe mitgefithrt werden
tonnen, wdahrend man jie bei eintretendem Witterungsdwediel,
was auf einer lingeven Tour ja jeden Augenblict vorfommen
tamn, in wenigen Minuten wieder anbringen fann. Lon
thnen ift jeiner ungemein praftijhen Einvihtung, jeines
fdynuuecten Ausjehens und leichten Gewid)td wegen befonders
hexvorzubeben Dder verbefferte patentierte Rotjdhiiter
bon Aug. Kegelmann in Offenbach a. M., welcher aud)
auf dag bequemite 3u handhaben ijt.
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Der Auftritt befindet fich bei deutjchen Majdjinen meijt
{inf8 an der Hintervadgabel bei der Achje, bei ausdlindijchen
Majchinen, 3. B. bei der Acatene, auc) ved)td und bejteht in
einem friftigen Staplftift. Cv dient dazu, befonders bei
Ynfingern, Auf- und Abjtieg zu evleichtern. Obgleic) dex-
felbe aber audh jehr gut ofme dieje Borrichtung bewertjtelligt
werden fann, wird diefelbe bon unjern Fabrifanten dod) ald
intequierender Beftandteil Dded Fahrraded angefehen umd
befindet fich an jeder Majdhine.

9(06. H8. Oellaterne, gedfjnet.

Faft iberall ift 8 Vorfdyrijt, dafy der Nadfahrer bon
anbrechender Dunfelheit bid Norgenanbruc) bei der Fahrt
cine Qaterne ju bremmen Hat. Fajt alle Latermnen be-
ftehen aug Metall und find entweder jhioary lactiert ober
pernicelt, wie e3 zu dev Farbe der Majdyine paft. Meijtens
ird Del darin gebranmt und haben foldhe Lampen eine
Borrichtung zum Aufz und Niedexjdhrauben ded Dod)ted und
inmen einen Nefleftor jur Vergroferung der Leudhtfrajt. Die
Qaternen werden jet jamtlich an dem vor der Lenfvorridhtung
befindlichen Qaternenfhalter angebracht, mur audnahms-
metfe noch bet Militdrfahrriddern an der Bordervadadyie.
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Die englijchen Ausdftellungen eigen Lampen, die {ich
nicht exhifen, bei denen die Leudhtbrajt vevmehrt ijt und die
augeinandernefhmbar und dody in einem Stitk zujammen=
hingend, jomit leicht zu veinigen jind, audy Neubeiten, ivie
die jogenannte Moonlight, bei Denen jtatt ded Del8 bdie
Gaje bed Vengolind verbramnt werden, twobei alfo fein
Rup, fein Ver|dyiitten von el und fein BejcdhmuBen von
Hinden und Kleidern vorfommen Fanm.

Die beigegebenen Abbildbrungen 3eigen Laternen einer Vexli=
nerggivma, veven eine mittel® Glihlampe eleftrijch exlendtet ijt.

s,

A0Db. 59, Gleltrijde Laterne von Harzendorfi & Lehmann, BVerlin.

Die Werfzeugtajd e aus ftavfenm Leder wird jedem Rade
betgegeben und am praftijdyften hinten am Sattel angebracht,
da der Radtourift den Nawmt an der Lentjtange, wo jie aud
nicht itbel hiangen wiirde, nod) fitr andeve Gegenftinde ausg-
nitpen fann,

Ungemein praftijc) find jedod) auch die von Stithel=
Jtitrnberg eingefithrten Wertzeugtdjdhdhen fiix Ddie
Hinterradgabel (ALL. 61), weldhe dad bei der Sattel=
tajche wnbermeidliche Hin= und Herpendeln ausdjdhliefen.
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A6GH. 60. Lenfftangentaide mit Uhr- A60. 61, FWertzeugtajde fiir
balter fiir fleinere Touren von Stiigel- Hinterrabgabel vou Stiikel-
Niiruberg. " Jiirnberg.

b) gejchlofjen.

AbDb. 62. Dreicdige Werlzeugtajde von Stiigel-Niirnbery.
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AbD, 63. Durdiiditiger
Gelluloidoler,

A00.64. Sdraubenfdliijjel.

Die Tajdpe Dejteht am bejten ausd
ywei  geteilten MNduwmen, bdeven einer
jitr die Lujtpumpe bejtimmt fein fann,
wdhrend der andeve der Unterbringung
ped ©dyraubenjhlitijelsd, ivie ev
mit berjdhieven weiten Oeffmungen fiiv
alle Meuttern verjehen bder IMajdhine
bereitd bon der Fabrif mitgegeben
wird, des fleinen ©dhraubenziehers,
ped Velfdnndhend und ded twollenen
Pubtud)d und iweichen Lederlappensd
pient. Dazuw jollte fich nod) fitr jede
Tour ein Puneumatif=Reparvatur-
taftcdhen mit einigen Nefervemuttern
und Stahlfugeln gefellen, welde dem
Nadtourijten bet Gelegenbheit gut 3u
jtatten fonumen fonnen, ofhne ihn, audh
bet MNichtgebraud), duvd) ihr Gewidyt
allujehr zu Deldjtigen. Miemald 3u
vergejjen ijt eine Nejervemutter fitv
pie Kette.

Der Deler ift am beften ein vunded
Qdannden aud durdhjichtigem  Cellu=
[pid, Dda man Ddarin jtetd fehen fanmn,
ivie biel man nod) Det {ich Dhat
Derfelbe ijt duvd) eine Nadeljchraube
hermetij) verjdhlofjen und ldft duvch
Duuct dag Vel fropfeniveife ab-
pliefen.

AB Signalvorviditung ift in
Deutjdhland die Gloce obligatorijd,
wiahrend tm Audland aud) vielfad)
puppen und Ldrmapparate ver-
wendet werden, welhe jedod) hiufig
pen Nachteil DHaben, Ddafy die Be-
gegnenden dabor exjchrecten.

Ry
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Bu den mehr und nehy in "fufnnhnw fonunenden Zubehor-
teilen, Deren "lmh[u[}fut auer Frage jteht, vechne i) vor
allem dad Kettenjdhubgehdauje. Dasdfelbe, frither ein jehr
unvollfommened Bubehor, dad mebhr “m“mu ald Borteil
brachte, Dat i) Deute
Derartig vervollfommnet,
pafy e3 jedem titchtigen
Tourenfahrer olne tvei-
tered empfohlen twerden
fann.  Die Fortjchritte
per Eelluloid = JIndujtrie
haben diejen bet jhmubi-
gen Wegen fiiv die Kette
und ihre Exhaltung jovor-
teilhaften Gegenjtand ge-
radejut 3u etnem Schnurct=
titct gunmht. o ijt dex
purchiidhtige Ketten-
fajten von Dr. Hunaeus
in Hannover (j. Fig. 67)
ein Mujter bon Leichtig-
feit und bequemer Hand-
fabung in Abnahme und
nbringung, wozu nsd
per grofie Vorteil fommt,
pafy man, ofne exft das
Sdhubgehiuje zu entfer
nen, dent Jujtand der Kette
jedent Augenblict fontrol=
fteven fann. S&djwerex
und bielleicht pauerhafter
find Ddie metallenen SRettenfajten, Ddeven e3 berjd)iedene
Auten qiebt, ftabile und abnefhmbave. Spegiell fiiv
Damenmajdinen ijt ein Kettengehduje jdhon davim eine
Notwendigleit, um ein Vericeln ded Qleided in der Kette
unmoglich) zu machen,

266, 65. Einfade Glode.

200, 66, Doppeljdlagglode.
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Will man firr ldngeve Touven Gepdd mitnehmen, jo fann
man Dad mittel8 eine8 an der Lenfjtange angebrachten
Gepacdtrigerd, Dberen e8 mannigfadhe, darunter fehr
praftijhe Varietdten qgiebt, ober auch) mitteld einer dem
Gejtellvahmen ded Fabhrraded angepaften jdymalen Neife-
tajche aud Felttud) oder Leber, twie joldje in gropter BVoll-
fommenbheit und praftijditer Roumaudnupung betjpielSiveie
pon Georg Stitgel in Nitrnberg Hergejtellt wird. Diefe
jogenannte Univerjaljtablroftajdhe (ALLH. 68) Dbejteht

aud etner in dem Nalhmen befindlichen dreiectigen und einex

ALL, 67. Durdfidtiger Kettenfduplajien aud Celluloid
pon Dr. Hunacud.

auj Ddiejelbe genaw aujgepafsten iiber bem obern Robhr
liegenden [dnglichen befondern Tajdhe, weldhe ujammen
mefhr al8 genitgenden Raum fitv dag IMitzunehmende bieten.

oiiv fleinere Touven, und zwar villig audreichend, um
bag otwendigite mit jic) ju fithren, eignen fich die eleganten
Yentitangentajdhen von Stiigel, jo die mit Mhrhaltex
berjefene (Fig. 60) und eine andeve, weldje ftatt dedjelben
mit Niemenvorrichtung ur Vefejtiqung ded gerollten Negen-
manteld verjehen ift.

W auy ver Four beim NRajten jeine Majchine zu fidhern,
pamit i) nicht in Abtwefenbheit ded Hevrn ein Liebhaber dazu

P
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findet und damit auf Nimmeriviederjehen verjdwindet, em-
piehlt e fich, dad Nad an einen Jing oder dhnlides angu=
jhliefsen, ober wenn etivad derart nicht vorhanden jein jollte,
jich wenigftend daduvd) ju jichern, dafy man das Fahren auj
pemielben feitend Unbevufener wnmbglid)y madyt. Hierzu
qiebt e3 verjdhiedene Sperrvovvidytungen, bon denen die
einfachften noch immer die praftijchiten jind. &8 {ind died
durdy ein fleined Sdlof verjdhliepbare Ketten odev aber

900, 68. Univerjal-=Nahmentajde von Stitgel-Niirnberg.

ebenfalls mit einem fleinen ©dhloffe verjehene Cijen-
ftangen. Die Kette wird meiftend zwijdhen borderem
Rafhmrohr und Speichen befeitigt, jodaf fid) das Rad nicht
bewegen fann, €3 ift jedod) miglich, Hierbei noch eine fleine
Drelung zu madhen, und wenn die Bewegung friftig gejchiedht,
o fommen daburd) die Speidhen bejchadigt werden. Jch midte
empfehlen, jtatt Deffen die Rette durd) ein Pedal unbd ein
Rafhmenvohr zu jdliefen, wad jedenfalld jichever ijt. Die
Stange ftectt man durd) 3iwei gegeniiberitehende Kettenglieder,
Biejendahl, Radfahriport. 7
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wodurd) ebenfalld Sperrung ded Naded eintritt, wie bei der
evdhnten Art. Die einfachjte Wrt ded Schubed ift ein
gerwdhnliches Sdhlof3, dejjen Bitgel man durcd) dad grofe
RKettenvad jchliet. Dem gleichen Jwect dient auch die in

6D, 70. Stangenjdiof.

neuever Jeit jehr in Anfnabhme fommende abnehmbare Lent-
jtange (§. Fig. 24a . 50), weldje dad Stehlen ded Nabes
fajt unmoglich macht, da ein Nad ohne Lenfjtange nidht ge-
fahren, jondern irgendivie trandportiert werden muf, wobei
per Fithrer eined Rabed ohne Lentjtange jid) bon bornherein
perdidytiq macht.
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960, 71. Silonetermejjer von €. Lorraine.
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Weniger unentbehrlich, wenn aud) jehr angenehnr, um die
gefahrene Strecte 3u fontrollieven, {ind die Kilometer-
mejjer, welde teil8 an der Adhje ded Vorberradesd, teild
ant der Lenfjtange anzubringen find.

Bei Aufbewahrung
per Majdine ift e3 ge-
boten, jur Sdjonung ded
Puewmatits vad8 JRad o
aufaubdingen, dafy die Ni-
der Den Boden nidyt be-
rithven. $ierzu dienen die
verjchiedenen Fahrrad-
jftander, auf welde hier=
mit hingewiejen jei.

Yachdem twir nun dad
moderne Fahrrad nebft
jeinen Bejtand= und Fu=
behirteilen eingehend be-
tracdytet haben, gehen iviv
qur Behandhumg Ddedjelben
itber und Dbeginnen fitglich
mit dem Feil, bon Ddem
pad Preumatif=Rad feinen
SNamen Hhat, mit dex Mon-=
tierung und Demontie=
rung ded Prepluftreifensd
in fetnen beiden Avten.
A6b, 73. Fabrraditinder mit Werkjeng: :3.{} e }m]crmn b_m:

faften und Luftpumype, Beveifung gewidmeten Ka=

pitel bereitd die beiden Gat=

tungen ded Dunlop und feiner Lertoandten, jowie die inlin=
dijchen NReifen dex Wuljtlantenbefeftiqung eingehend dharatteri
jierten, jo gehen wir jogleid) zu der praftijdhen Ausfithrung ded
Abnehmensd und Aufziehensd ded newen Dunlopreifens {iber™).

") Wir folgen Hier der von der Dunlop Pueumatit Thre Eo. felbit heraus-
gegebenent Anleitung.
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Mean veinigt, fall@ jich eine Nepavatur ded Luft-
T [awdhes nitig machen jollte, zuexjt Den Reifen von allem
Sdymugs, um jeded Cindringen desjelben in dad Qnnere Ded
Reifend au vermeiden. Dann fafje man die Lujt aus Demt

966, 74. Monticrung und Denonticrung ded Neifend.

Sdlauche durc) Losjhraubung ded grofen Lentildectels,
dritcke mit beiden Daumen und Seigefingern die beiben Kanten
bes Qaufqummid mit den Drahteinlagen gegeniiber dem
Ventil in den tiefiten Ynnenteil des Stahlveifens (f. ALL. 74 A)
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und fahre jo, den Gummi immer fejt auf die ticf“& Stelle
ped Radreifend dritcfend, mit beiben Hinden in entgegen=
gefebter NRichtung um den Weifen [)m,um bis die Hianbe am
Lentil wieder jujammentomnten. n diefer Ctelle wird der
Gummi eine Hohhmg bilden, in die man mit den Finger=
ipiten gletten fann (7. Abb. 74 B), wm ihn itber den NRand ded
Stablveifensd abzubeben (. Abb. 74C). Hievauf wird der
blofliegende Luftjchlanc) Heraudgezogen.

(it die defefte Stelle nicht auffindbar, jo mufy der
gange Luftihlaud) abgenonmen werden, zu weldem Swede
per [oje Dectel nebjt der dufeven gervdnderten Miutter ded
Ventild (]. b.) au entfernen ijt, damit dadjelbe duvcd) dad
”m"[j tm ©tahlreifen hindurdhjcdhlitpfen fann.  Jjt Schlaud
und BVentil Herausd, jo wird Stopjel und Dectel wieder am
Lentil befejtigt, der Schlauch leicht aufgepumpt und unter
Wajjer gebracht, worauf dann die undidte Stelle jofort u
finden fein wird. Cventuell ziehe man den Schlaud) jtellen=
eije unter Wafjer ein wenig audeinander, bid aufjteigenve
Bladdhen die undichte Stelle exfennbar machen. Nadydem dex
Sdlandy ald8damn ieder getvoctnet, reibt man die gefundene
pefelte Stelle mit Gladpapier — jotweit dad Reparatur=
pilajter zu liegen fommt — von allem grauen njas, dev
jich gebilbet hat, jauber ab, bejtreicht bie Stelle alddann mit
Gummilojung und (ARt joldhe etivad trodnen. Nun jchneidet
man von der Repavatur=Gummiplatte ein entjpredhennes
Pilafter ab, beftreicht died auf bev glingenden Seite ebenjalld
mit Gummilojung und flebt e8, nad)bem der Leim eben-
fall8 etiwad getvoctnet ijt, auf die dejefte Stelle, tndem man
die nach innen etivagd jdhraggejdnittenen Kanten ded Pilajters
jeit andriictt.

et jtreut man etivad Talfum davitber, damit die vepa=
vierte Stelle durch) die Gummiltfung an der Leimvand ded
Laufgummis nicht fejttledbt. Sollte die Durchlocherung ded mit
Leinwand gefittterten Dectqummid eine qrofpere jein, jo thut nman
qut, die Jnnenjeite der Laujdecde ebenfalls mit einem Pilajter
jit berjehen, um dad Cindringen von Feudytigteit u vermeiden.
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Nun folgt dad Wiederaufziehen ded Laujgummis:

Pean pumpe den Luftichlanc) gang leicht auf, damit ex
nicht unter die Drihte des Vectgummis gerate, und jchiebe
den Nand Ded lepteren itber Den Stahlveifen und zwar in der
Fetfe, dafs man von der entgegengefepten Seite des Ventild
audgehend, exft den einen Deckgummivand gang in den Jad=
veif leqt umd danm den amderen Rand unter gleidhzeitiger
Bujammendriitung der beiden Drdhte, mit Daumen und
Beigefinger je entgegengejet wm den Reif fahrend, twie beim
Hevaudnehmen bejchrieben, auvitclegt.

Damnn pumpe man den Ning teilweife auf und pritfe, 0b
bie Drahtfanten richtig in den NRinnen liegen. Sollte der
Gt an einer Stelle etivad dicter fein al8 an emer
anderenr, jo lajje man etiwad Lujt Heraud und ziehe an dev
ditmeren Stelle den Gummi ettvad nacd) aujen hevaus, big
ber Ming durd) diefe Negulierung eine gleichmipige Dber=
jladye evhalt.

Qeinerlei Werfzeug darf DLei ivgend einer der obigen
Mianipulationen benupt werden, um den JPRing nidht u
bejchidigen. Sibt derfelbe fehr fejt, jo Dbediene man fich
allenfall8 eined glatten, rundfantigen Gegenjtanded, wie etwa
bes Stild einer Jafmbiivjte, aber mit duferfter BVorficht.

Die ebenfalld von der Dunlop-Preumatit-Eyre-Co.~Hanau
begiehbaven Mepavaturfdajtden, welde leidht in dex
Weftentajdhe untergebracdht werden fommen, enthalten alles,
wad ju Repavatuven nitig ijt: Gummipjlajter fitr 3olf
Reparvaturen, Gummildfung, Sandpapier Fum Reinigen ded
Quftichlanchs, Talfum und Referve-Ventiljchlandhe.

Die weite Gattung der pneumatijden Neifen ift,
wie twiv jafen, dicjenige dev Wuljtbefeftiqung, deren
Wefen wiv bereitd im borigen Kapitel evorterten. Hier ijt
die Abnahme und Ausbejferung verhiltnidmdpig nod) [eichter
augzufithren, da man unterwegd nicht etmmal notig Hat, den
Reifen gang abzunehmen. Man (dft die Quft heraus, ofjnet
unter der Felge die Schraube etwad und Fieht oder jchiebt
die ungeftempelte Mantelhilfte aus Dder Selgenfante. Die
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Neparatur ded dbann bolljtandig offen liegenden Luftjdhland)es
Dat Ded weiteven genau ivie bet bem Dumlop u exfolgen. Jit
die Neparierung beendet, jo legt man die Felge auf den Tijd,
legt den Luftjhlaud) in die Laufdece und beide itber bdie
delge, wobet man beachte, dafy die geftempelte Seite nach
oben fommt. Jit dad Ventil durch die Felgendffnung ein=
gefithrt, jo legt man erjt eine Seite ded Manteld mit threm
LWulit in die entjprecdhende Felgenhohlung, alddann vermige
ped jhrigen Schmittd auc) die andeve. Steht hierbei dasd

A =
ALL. 7H. Manometer.

Bentil jenfrecht und flemmt fid) der Luftjchlanc) nicht, jo ift
per Gif in Ordbmung und die Ventiljdhraube wird unter der
delge fejtgemacht. Hievauf fann man den Neifen wieder auf-
pumpen und ihn von neuwem benupen. Diefe Methobe eignet
jidh firx alle Wuljtfantenveifen, deven Vefejtiqungdart fid)
nmur unbedeutend nad) Form der Witljte, beziehentlich beyr
delgen untexjdeidet.

an Bezug auf die allgemeine Behandhing der Neifen
jet hier noc) evivdhnt, dafy die pnewmatijchen Reifen mo =
[ic)it havt aufgepumpt werden follten. Gejdhieht died
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nicht, fo exhalt der Luftjchlaud aumd Spielvaum innerhalb
per Decte, fann fid) an der “uuhvctv innen jchewern und leicht
bejchibigt werden. it man jeiner Sadye nidht jidjer, wie
fejt der Quftichlanc) aufyupumpen ift, jo thut man gut,
wenigjtend dad Hintervadventil mit einem Manometer 3u
perjehen, damit man darnad) die Spannung ¢ ved Sdhland)s
beurteilen fann. Am fefteften joll das ftdrfer belajtete Hinter=
rad gepumpt jein, etivad weniger dad Vorderrad. CEin ditmer
Preumatif muf fejter jein ald ein dicer. Will man fetnen

a) beim Vorberrad. b) beim SHinterrad.
A6BD. 76, Aufpumpen ded Neifensd.

Manometer verwenden, jo fann man jid) folgende einfad)e
Regel merfen, um die Spannung ded Hintervaded 3u be-
urtetfen. Yenn man beibe Darmen nebeneinander oben auf den
"]wm‘n und die Finger darvunter Halt und in diejer 'na[tlmq
noch) einen jchwachen Eindruct im Neifen machen fann, jo ijt
die Spanmmg ungefihr vidtig.

©8 nufy jedoch) nicht nur auf die allerdingd bejonders
wichtige dcmfunq bed modernen Fahrrades, jondern iiber=
paupt auf die JInjtandhaltung bder ganzen Majdhine bdie
grifte Sorgfalt berwendet werden, wenn man jich threv
Letftungéfahigleit lange evfreuen twill.
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Wil man eine Tour antreten, jo joll man {id) jtetd davon
itberzeugen, daf jamtliche Schrauben und Nuttern fejtjiten;
jall8 bdies nicht der Fall ijt, hat man mit dem 3u allen
PVeuttern paffenden Schlitfjel nachzujchrauben, ohne jedod
wieder durd) Uebertreibung 3u jchaden.

it nl!-.nuqc Ausnahme der Gegenmutter ded Tret-
furbellagers gehen alle Muttern durch Drehung nad) (inkd
auf, durd) Drehung nad) vecdhts 3u.

Bor der Fahrt oIt man {tetd die Kurbellager, wobei man
die Majchine nacd) beiden Seiten neigt, damit dag el nach
pen Lagern [duft. Cbenjo ijt die Kette ju tlen, doc) muf
pas Oel duperlid) wieder abgetwijdht werden, wenn man nidt
einen Settenfajten Dbenupt. Sollte DOel auj bden Neifen
fommen, jo Hat man bn%iﬂﬁc iuqlcif[] au Defjeitigen, da e3
pent Gummi duferit jchadlic ift

Nacd) einer Touvr ijt die ‘:Umilfjinr:. sunddyit jorgjant bon
Staub und Sdymup zu reinigen, al8dann find die Yugellager
und war aud) nach lingever Nidhtbenupung mit Petrolewm
oder Venzin audzujprifen und davauj mit jdurefreiem Del
nachzudlen. Die blanfen Teile werden mit einem wollenen
over Yederlappen abgerieben und bei feuchtem Wetter mit
einem Dellappen abgewijdht. Die Rette reinigt man am
bejtenn, twenn man fjie abnimmt umd einige Stunden in
Wetroleum legt.

LWenn man, almm[ im Winter, eine Majchine fitr (dngere
Sett unbenupt lajjen und aufbewalhren muf, jo thut man qut,
um dem Schadhaftiverden vorzubeugen, alle vernicelten Teile
qut einzujetten. Fitr die JInjtandhaltung der Neifen ift ed
abjolut notwendiq, die Mafdhine auf einem Stinder jo aufj-
subdngen, day die Nider nicht die Erde beriihren, weil durd)
dag Stehen auf dem gleichen Gummiteil der Neifen defelt
wird, und dann bdie MNeifen jtarf zu entluften. W3 Auj-
bervahrungSort jind vor allem [L‘llf[]fc Orte ju bermeiden,
gleichmipige Kilte fchadet jedoch weniger al8 ein hiufiger
Temperaturivedhfel und ijt ein Korridor von mittlerer Tem=
peratuy einem tagditber gefeizten, nadhts extaltenden Zimmer
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porjuziehen. Kann man e8 nid)t dndern,

107

dafy dad Nad

lingere Beit in feudhtem Raume jtehen nwf, jo verjiume

man nicht, bei etivaigen Niffen und Sdhiiy-
fungen der Cmaillierung aud) diefe Teile
frijtiq, am bejten mit gewdhnlicher Vaje-
line eingufetten, Ddamit an Dden riffigen
Stellen fich fein Nojt bilbe, bder [leidht
unter dem CEmail weiter frift, wad u
pen gripten Unannehmlichfeiten fithren
fonnte.

Alle dieje vielleicht manchem Eleinlich
exrjdjeinenden  Manipulationen adyte bder
Radfahrer niemald gering, denn auf ihnen
in ihrer Gefjamtheit beruht die Erhaltung
ped Fahrrabed, dad erft Dbei jorvgfdltiger

Ab0, 77,

gabrrabftainder mit
Reparnturtiftden.

Behandhug jeitend feined Vejiperd Verldplichfeit und

pauernde Yeiftungsfabhigleit erlangt.




Meuntes SKapifel,

Praktifdhe Ratldlige.

HAnkanf dex Raves. Hnleihung jum Grlecnen des
RavTahrens,

Jachdem nun der Ajpivant ded Nadfahriportd die Ve-
peutung ded JNadfahrend und feine hiftorijhe Cntivicthing
fenmen gelevrnt und fid) in der Theovie ded Fahrraded und
jeined Mechanidmus geniigende Vorfenntnifje evivorben fhat,
foird e8 ihn verlangen, praftijdyer Nadfahrer zu werden.

Die nacdhfolgenden Jeilen find dalher weniger fiir fertige
Radfahrer ald fiir angehende JFiinger ded Nadfahriports
bejtimmt, um ithnen mnac) Moglichfeit {fiber bdie exften
©dymievigteiten durd) praftijhe Ratjhlige Hinwegzuhelfen.
Jugleid) wird die Vefolgung der nad) der vorziiglichen
Methode Oujtad VBraunbeds - Stuttgart, bded Kt
Dieifterfahrerd auf dem Niederrad, gegebenen Negeln,
nad) fvelcher der Verfajfer einjt jelbft in furzer Beit dasd
Radfahren evlernte, den Neuling befihigen, aud) ohne
Beibiilfe eined Lehumeifters die Kunjt ded Rabdfahrensd in
enigen ©tunbden 3u exfajjen.

Um praftifdher Nadfahrer zu werden, ift jelbjtredend
per Vefih eined Fahrvaded die erjte Voraudfebung. Die
befte Jeit, eine neue Majdhine zu faufen, ift etwa vom
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Dezember bid Februar, wenn die grofen Ausdjtellungen in
England und Frantreic), weldhe aud) von allen bedeutenbderen
peutjchen Fabrifanten bejucht zu werden pilegen, voriiber
und bdie mneuen Preidlijten Dder Fahrrad = JIndujtrie an
pie Hanbler zur Verfendung gelangt jind. Man ijt dann
ftr:[)u:, Daf hlL neuen Niodelle der Fivmen feine nennensdiverte
enderung erfahren fitr dasd gange fommende Jabhr.

Wasd die Marfe anlangt, jo ijt 8 dad fliigite, einex
ditma den Vorvzug zu geben, weldhe ein feftbeqriindeted
Menommee Dejibt.

Welden Preid foll man anlegen, um ein guted und
verldfpliches Fahrrad nm‘DLumL‘L Sonjtruttion mit Preumatit=
reifenn 3u eriverben? Die Preife jind auferordentlich ver-
jchieden und gehen bon J.SO——&UU ML Wenn nun dex
Neuling in einem wohlafjortierten Fahrradlager die blikende
Neihe der nagelnewen Nider itberjhaut, jo wird er Fijden
oen guten und mittelmdpigen Rivern gar feinen Unterjdyien
heraugfinden und die billigen Majchinen iwerden ihm in
ihrer glangenden Verniclung und ihrem blanfen Email genau
jo trefilich dimfen al8 Dbiejenigen, twelhe da3 Doppelte, ja
Dreifache fojten. Und dennod) {ind die billigen Majdhinen
nicht zu empfehlen :

»Crivdge, dafy, wad gut, aud) teuer:
Ein billig Nad ift nicht gehewer!”

©o bitbjch fie da anfangd ausfehen, fonnen fie an den
drgften Vexrlegenheiten ic[}uﬁ jein, yujanumenbreden in einem
Augenblict, wo ed auf ihre Verldplichteit am meijten anfommt,
und {dwere Unglitctsfalle verurjaden. Sdylieglich geben fie
jit endlojen Nepavaturen AnlaB und werden dadurd) biel
teuver alg exjtflajjige Fabrifate, rwelde im Anfauf mehr
fojten.

Wenn man nidht diveft einem Sdhvindler in die Hinbde
fallt, wad bei der quten und jovgjiltigen & mmnintmn Der
peutjchen Fabhrrad=Jndujtrie und der deutjchen Fahrrad-
hiandler, ihver Vertveter, doch nur bei Majdyinen ziveiter
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$Hand vorfonunen fann, jo fann man fider jein, daff man um
jo mehr Genuf am Radfahrjport haben wird, je mehr man
fitr fein Mad betm nfauf zabhlt.

Auf fetnen Fall aber darf man erwarten, daf man unter
260—300 Maxt ein anjtindiged, wirtlid)y quted neued
iedervad mit Pueumatif=-Reifen erhalten fann.

Bu bemexfen ijt, daf die Majdhine wm jo teurer fein
muf, je weniger Getwidht jie haben joll. Fiir den Anfinger
empfiehlt ed jich, eine ftarfe und nidht ju leichte Majdhine
mittlerer Preidlage zu ervwerben, denm e iwdre jchabe,
wenn er ein fojtbared Mad verderben wiirde, wad im erften
Jahre ded Nadjahrend faum audbleiben diirfte. Da iwirve
ed nod) praftifcher, jich fitr den Anfang mit einem nod) gut
exhaltenen, jdhon gebraudhten Nabd u begniigen und erjt
tm nddyjten Jahre nad) eviworbener Prayid eine feine, teure
Miajchine u faufen.

Beim Kauf gebraudhter Majchinen vichte man fidh) nad
folgendem, Debenfe aber dabei, dafi der Dbetr. Verfdufer fie
[ogwerden mochte, dafy jie ithm aljo in den meiften Fdllen
nicht genitgen, auc) wenn er fie noch) fo fehr anpreift und
nod) jo trijtige Grimbde fitr jeinen Verfauj vorzubringen
weify. Man acdhte davauf, ob der Name einer gutbefannten
Habrif auf der Majdyine jteht, died ijt ein Vorzug, twenn
aud) nicht bergefjen e, dafy aud) eine joldhe Fabrif Majchinen
bon verjdhiedener Preidlage und Giite Herjtellt. J[m jedem
Sall it Vorxjicht am Plae, 3umal, wenn der Verfaufer dem
fdufer unbefannt ijt. Crjt probiere man bdie Majchine,
bevor man fie exjteht. Wenn moglicd), lafje man durcd) einen
dahrradtechnifer, dem man eine RKleinigleit hievfiir giebt,
oie Wiajdhine untexjuden und jdhdben.

Hat man hierzu feine Gelegenheit, jo ridyte man jich be
per Veurteithimg nach) jolgenden Grundjden: Ntan priife,
ob Deide Nader genaw in einer Linte laufen, ob die Ketten=
vider ebenfall8 genau gevichtet jind, ob die Neifen, Pedale,
Sette oder Rettenvider viele Spuren von Abniibung zeigen,
ob auc) die Neifen von einem bewdhrten Syjtem find. Man
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vergefje nicht nadhzujehen, ob die Kugellager leicht laufen,
aucd) twenn jie ofne fjeitlichen Spielvaum adjujtiert jind.
Wenn gejagt wird, daf die Fivma fitr die Majdyine gavantiere,
jo itberzeuge man jich davon, ob die Gavantiefrijt (meiftens
eine einjahrige) abgelaufen ijt ober nicht. Wenn man fitx
eine gebrauchte Najchine, auch wenn jie noch) jo qut exhalten
ijt, el Drittel ded urfprimmglichen Netto-Preijed bezahlt, jo
ift dad in der Negel genitgend.

Die Wahl einer dem KLorpergewidht ded Fahrenden hin=
fihtlic) ded Gewidhts entjprechenden Miajdine ijt beim
Kauf neuer wie gebrauchter NMajdyinen gleich widhtig. €8
herrjcht Heute eine aud allerdingd yum Teil beachtenSroerten
Grimden herborgegangene eigung fiir iibertrieben [eidhte
Mafhinen, da diefelben fitr die jchnelliten angefehen werden.
Bt die Majchine duvd) tbermipige Gewicdhtdminderung
allzu jehr an Stabilitdt ein, jo wird jie dad beziiglich dex
Sdnelligteit mehr beeintrddhtigen, ald ein paar Pjund Ge-
wicht mebhr thum tiivden. Nur vollformumen exittlajfiges
Sabrifat fann ohne Gefahr gany leicht gemacht werden, und
jelbit eine [eichte Majchine allexbejter Qualitat ijt eingig und
allein fity einent jorgjamen und erfahrenen Sportdman
empfehlendwert, der jie awd) auf vauhem Wege Fut jcdhonen
weif. Wenn audy leichte Majchinen nicht gleicd) in dex exjten
Jahrjaifon jujammenbredhen, jo Dhalten jie dod) entjchieden
nicht jo lange al8 {hwerere der gleichen Qualitidt und werben
purd) einen Stury viel leidhter bejdhidigt. Der Anfinger
wird jedoc) nidht weit fehlgehen fonnen, wenn er fid) dad
frangofijdherjeitd aufgejtellte jogen. ®ejels ded Fiinjtels
merft. Nacd) diefem joll die Majhine ein Gewidht hHaben,
pagd nicht geringer ijt al8d der fimjte Teil bed Kirpergeichts
ped Fahrerd und nidht qrofer ald der bierte Teil dedjelben.
Angenonmen, ein Fahrer woge 60 kg, jo jollte jeine
Majchine nicht jchwerer jein ald 15 kg und nidht leichter als
12 kg. Diefe Grengen jollten in der That nicht refentlich
itberjchritten werden, und famn fich nach diejem Gejets jeder
audrechnen, eine wie jdheve oder leichte Majchine er fahren
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jollte. Diefe Negel bezieht fich jedocdh) nur auj Rdder mit
Pueumatifreifen. Boll= und Kiffenveifen jollten eher nod
etinad frdftiger gebaut jein.

Was den Neifen Dbetrifft, jo fommen fir Deutjdhland
nur die abnehmbaren mit Lujtjhlaucd) in BVetvadht. Gany
breite Neifen find nur fiiv jehr rvauhe Wege zu empfehlen,
jonft find fie mehr dem jeitlichen Audgleiten bet jchlitpfrigem
Wege Jotwie Verlepungen audgefest und haben dabet grofered
Gewidht. Fahrer mittleven Gewichtd fahren am bejten mit
NReifen bon 4.,—4 em = 13/, bez. 1%/5 Boll. Das Vorber=
vad hat meijtend den gleichen Neifen, fann aber vorteilhaft
mit etnemt muv 0.;—0.5 em = 1/s—1/, Boll chmaleven Reif
verfefen fein. ©ollte ein neuer Neifen einmal wm eine
SQleinigfeit jchmaler audgefallen fein, al8 die Fabrif angiebt,
jo Darf den Qdufer dad nicht anfechten, da ex wabhrjdeinlich
nach einigem Gebraud) feine vidhtige usdehmmg erlangen
witd. Wil man Nonjlippingd wdhlen, welde gegen dasd
Ausgleiten nitglich find, wenn fie auc) feinedwegd ein
Nadifalmittel dagegen barjtellen, jo geniigt es, wenn dad
Hintervad damit verjehen ijt. Die Ndber mbdge man aud
praftijchen Gritmben, wm bet gleichformigen NReifen leichter
wec)jeln zu fonnen, beide, wenn dad Modell e exlaubt, von
70 cm = 28 Boll wédhlen. Crjtens ijt dad 70 em = 28 Foll=
Borderrad etiwad leichter und ftivfer und weitend fbnnen
die Bordergabeln um einen Boll fiivzer, aljo ftarfer jein. Daf
ein Unterjcdhied und zwar ju gunjten der 75 em = 30 Joll=
Borderrider hinjichtlich ber Stewerung fein joll, Haben wiv
nidyt hevausdfinden fonnen, und legen wir daher diefer Sadye
feine bejondere Widhtigleit bei.

1leber die eingelnen Teile ded Naded haben wiv uns jchon
in Den vorhergehenden Kapiteln audgefprochen und veriveijen
auf diefe Fuvitct.

Wir empfehlen nod) vor AbJhLuf ded Kaufs fich itber
folgende vielfac) voneinander abweichende Punfte genitgend
Wuftlivung zu ver{dhajfen: Weldem Syjtem gehort dex
Neifen an? Was fitr ein Ventil befit derjelbe und wie
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wird ed behandelt? Wie werden die Achjentugellager, dasd
Tretfurbellager, die LPebdale und der Steuerungstopf, wie
pie Sette abjujtiert?

Der Hauptwert fiegt aber nicht in der Pritfung allex
Cingelheiten, fun“wrn pie Hauptjache ijt und bleibt, “ﬂn)} Die
Majdhine ausd einer quten Fabrif jtammt. Haben dann
Griffe und Sattel die ridhtige \_,i’L[[l[I'[q, it UWeberfef epung und
Gewidht nach) Wunjd) desd Fahrers, die Neifen im gewiinjchten
Syjtem bon 1L11L111111m‘.1tu Nearfe und der Preid nidht fiber-
mipig, jo braud)t man wegen Kleinigfeiten nicht ju dngftlich
jut fein. Die Gavantie fitr ein Jahr betreffs Schiden
infolge von Material= oder Fabrifationdfehlern joll man
jich nicht nur mimdlich, jondern jhriftlich oder gedruckt
geben lafjen, aud) den NReifen inbegriffen.

Dag Crlernen ded Radfahrend ijt, wie gleid) zum
voraud bemertt jei, ziemlich leicht. Wenige Leftionen geniigen,
unt dad Halten ded Gleichgeivichtd hHevausdzubefommen und
mit der Jeit und der Prayxid wird dagjelbe dem Nadfahrer
jo yur Gewohnbheit, dafy e ihm ebenjo einfac) dinft ald 3u
dupe zu gehen.  Will man durd) Selbjtuntervicht dad
Nadfahren erlernen, jo ift ed ratfam, fic) Hierbei, wenigjtensd
fitr die erjten Verjuche, einer alten Majdhine zu bedienen,
weldyer auch einmal ein Stof oder Fall nicdhts jdhadet. JIn

Deutjhland ift ed jedoc) meijt Sitte, dafy der Hinbdler, bei

weldhem man eine neuwe Meajhine fauft, dem Kdujer gratis
Untervicht evteilt, wozu er die ndtigen Lernmajdjinen ur
Berfitgung hat. Gl man aljo gleid) ein newed Nad faufen,
1o ijt e3 am bequemiten, jwemn man jich der Crjahrung des
Hindlerd oder feined Fadlehrerd, weldjer in den meiften
Fillen ein voutinierter und exprobter JNadfahrer fein wird,
anbertraut.

Wir jdyicten vovan, daf ed fehr nithlic) ift, wenn man
einigemal borher Dreivad fihrt, wenn man Gelegenbheit
pazu fimden famn, weil man fich) dadurd) leicht an die Kurbel=
betwequng gewdhnt, wad nad) erlangter BValancefihigteit

Biejendbahl, RNadfahrjport. 8
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pa8 Erlernen ded eigentlichen Nadfabhrend nicht unbedeutend
vereinfacht.

Die Dejte Miethode ift mun unferer NMeimung nad) die
jolgende, tveil jie in [ogijdjer Form vorgeht und dadjenige
juerit nimmt, wad die Grundlage ded ganzen modernen
Nadfahrend bildbet: die BValance. Auj diefe At wird die tm
Grunde aud Antriebs= und aud Lenfbetvequngen, die einen
pert untern, die andern den obevn Extremititen ded Menjchen
sufallende Axbeit, ausd welcher die Thtigteit bed Nadfahrensd
bejteht, in ihre Vejtandteile zerlegt und exft, wenn wenigjtend
die eine behevrjcht wivd, 3u dex jchivievigeven Gejamtthitigleit
itbergegangen. Wiv teilen daher den Nadfahrunterricht in
jechs Leftionen ein, welde, jo verjdhieden auch je nady turne-
vijher BVegabung, Gewandtheit und Kectheit die Beit fein
wird, welde der angehende Sportdman braudhyt, bei einiger
Gejchictlichteit in jecd)S Stunden gany gqut 3u erlernen jinDd.
Biele brauchen nidht etnmal jobiel daju.

Crite Xeftion: Wneignung der Valance bei abge-
nommenen Pedalen auf niedrig gejtelltem Sattel
(1. AbL. 78).

Wenn die Pedale abgenommen find und der Sattel o
niedvig gejtellt ijt, dafy man vom Sattelji aud bequem die
Crde mit den Fiifen erveichen fann, fo jud)t man ficdh einen
ebenen, unbelebten Pla, feit jich in den Sattel, fafst die
Oriffe mit den Hdanden, {toft mit den FiFen ab und Hebt
dieje, wenn man die Majcdhine in Gang gebradt Hat, etivasd
bom Voden auf und jud)t dad Gleichgewicht jo lange 3u
halten, bi® man fich bewogen fithlt, jich mwieder auf die Erde
au ftiten.  Jjt e8 dem Lernenden, ald wolle dad NRNad nady
rechtd fallen, jo drehe er dad Lorderrad leicht nach vedhts,
wenn nad) [inf8, drehe er e8 nad) [inf8. Cr judye aber hier-
bei alle hejtigen und jihen Vewequngen der Lenftange zu
permeiden. Diefe Mebung ift gewifjfenhajt jo oft 3u wieder=
holen, bi8 man die Fertigleit exlangt hat, die Balance die
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gange Strecte itbev zu hHalten, weldye man duvc) Abjtofzen ded
Supes dbuvchmipt.

Jit dies gelungen, jo verjuche man auf einer janft abwdrts
gehenden, miglichjt breiten, guten Strafie ohne gefihrliche

A66, 7S, Grite Leltion,

Grdben oder Heden in diefer Weife moalichit lange das
O®leichgewidyt u behaupten. €3 jchadet natiiclich im Anfang
purchaus nicht, wenn man aud) einmal den Fuf aujjept, muv
ermitdbe man nicht jogleich, jondern mache diefe Uebung jo
oft, bid man einige Sicherheit im Gleichgewichthalten fithlt.
Crjt damn jollte man itbevgehen Fu dex
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Bweiten Leffion: Crwerbung der Valance Dbei
abgenommenen Pedalen vom Auftritt aus
(ALGL. 79 u. 80).

Die Hinde an den Lenfjtangengriffen, trete man mit dem
{infen Fuf auf den am Hintervad [inf8 befindlichen Anftritt

A66, 79, Btweite Leftion a.

(A6D. 79), ftofe mit dem vedhten Fufe friftig ab und jtrecte,
indenm man den vechten Fuf Hinaufzieht, dag auf dem Tritt=
brett Dleibende Bein, jodafy man gerade itber dem Hinterrvade
iteht (ALD. 80). Mian verjuche in diejer Stellung ebenfalls Fu
jteern und dad Gleidhgetvicht zu halten, bis fid) die Vewegung
verlangjamt. Dann erneuere man dad AbjtoRen, itelle fich
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ieder aufrecdht wund juche neuerdingd u jtewerm. Dieje
Lebung wiederhole man jo lange, 0i8 man fich) der Balance
auch) in diefer Stellung ficher fithlt. Jjt dies der Fall, jo
fann man noch einen Schritt weitergehen. Mian macht dieje
leste Webung nod) etnmal; anjtatt jedoch vie vorher mit

(00, S0, Sweite Qeftion h.

geftrecttemt BVein auf dem Auftvitt jtehen ju bleiben, [dpt man
jich) unter fortwdhrendem Stewern auf den Sattel gleiten
und ftewert von Hier aud ieiter. Wenn man died einige-
mal geitbt Hat, wird man bald aud) Hievin eine getvijje
Fertigfeit evlangen w.> hat Hiermit jchon den ebergang
gemacht 3u dev fitr den Anfanger jchwierigiten
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S
R

ritten ¥eftion: Weveinigung der Balance=
thatigfeit mit dber Fortbhewequng.

$Hier ijt e3 bejonderd angebracht, dafy ein Frewnd enig=
ftend im Anfang den Lernenden unterjtiipt.

Sunad)jt bringe man die Pedale wieder an und ftelle den
Sattel wm eine Wenigfeit Hiher, jedod) jo, daf man nod) mit
per Jebenjpite den Voden bevithren foun. Man fepe fich
in den @attel, jtelle das vechte Pedal jo, daf €8 feinen hidhiten
Stand etwag itberjchritten hat, jepe den vedhten Fuf darauf
und ftofie mit dem linfen Fufe ab. Jjt ein Freund zur Hand,
jo fafje dexjelbe die [infe Lenfjtange und den Sattel und Hhalte
pag ao fejt, wdhrend der Lernende die Fiie auf beide
Pedale jebst. ““-cr'ﬁmnﬁ jhiebe jept Dad Nad langjam vor-
wirtd und der Levnende juche die Tretbetwegungen mitzu-
machen, ohne ;thm{] nad) den Kurbeln hevabzujchauen, fondern
ev fimmere jid) lediglid) wm die Steuwerung und halte den
Oberfiorper 111[ g, indem er Ddie .uvt[wum]nug, ohne
bejondern Druct auf die Pedale audjuiiben, nur mitzumaden
bejtrebt ijt.  (Vgl. ALDL. 82.)

Dat jic) der Neuling an die gleichmipige Tretbewegung
gewdhnt, jo verjuche ex einen janften Druct auf jeded Pebdal
augzuitben, wenn ed jid) zu jenfen beginnt, U[lw aber Die
Stenerung aufer Sicht zu lajfen. Der Freund wird fehen,
wann ev den Lernenden auf einige Miomente (odlaffen farn,
bleibe thm jedod) ur Seite, wm nitigenfalls gletc) wieber
sufajfen zu Eonmen.  Jedoch exmiide fich der Lernende nicht
und fjepe die Mebungen niemald ohne Rubhepauje lingexr ald
eine halbe Stunde jort (ALD. 82). Schlielich unteritiie dex
Sreund nur nod) beim Anfahren und bleibe dem angehenden
Nadfahrer nur ur Seite. Diefer aber fete, wemn ex ind
©dwanten fommen jollte, die Fiife oder vielmehr die Zehen
auj die Croe. Jjt fein Freund vorhanden, der biefe Unter-
jtigung geben fann, fjo gehe Dder Lernende folgenders
magen vor:
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Suerit ftoge er fich ab, ald wenn nod) die Pedale jehlten,
Dalanciere in der alten Weife und juche die Kurbeln zu
exfafjen und die Bewequng derjelben mityuumachen, jtelle aber
jogleich die Fiife ab, wenn er ind Sdywanfen gevaten jollte,
und beginme von neuent. Sehr biel jdhneller wird er died
erfernen, twenn er borher mehrmald auf dem Dreivad qeu[ﬂ
hat. Hat ex jid) etivasd an die Pedale gewodhnt, jo jtelle ex
pad rvechte Pedal efivad itber jeinen Hoditen Punft geneigt
und ftofie, wie oben gefagt, mit dem linfen Fufe frdjtig ab,
augleich itbe er einen frdftigeven Druct auf dad redhte Pedal
aud und juche dad (infe Pedal mit dent linfen Fufpe zu fajjen.
Die Majdhine wird jo in Gang gebracht fein und mm fuche
er die Tretbewequng gleichmdpig, ohne den Dbevtdrper zu
bewegen, fortaujeben und rubig bovivdrts 3u jtewern. .‘bu
etniger Uebung Hat fich dexr Novize an die Vereinigung dev
Lenf= und Tretbetvequng gewdhut und fithlt mit Vevgnitgen,
paf3 er falhrt.

Vievte Leftion: Der ufijtieq (ALL. 79, 80 u. 81).

Hat der nfianger jebt gelernt, nie Lentthdtigleit mit dex
Tretbetvequug au veveinigen, jo hat er beveits die wichtigjten
dortjdritte aur Crlernung ded Nadjahrend gethan und es
handelt {ich) muon davum, aud) bei hiher gejtelltem Sattel, vie
er der Orofe ded Falhrevd entipricht, unabhingig von frembder
$Hilfe dad Rad bejteigen zu fonnen. E38 giebt verjdiedene
Avten ded ujjteiqend, deren eine, bei niedrig aejtelltem
Sattel leicht ausdfithrbar, wiv beveitd fitr den nfinger, demt
fein Freund jur Seite jteht, mitgeteilt haben. Diejelbe ijt
auch) bet nicht allzu hohen Majdyinen und novmal gewad)jenent
Sahrer Dei hiil)m: geftelltem Sattel ausfithrbar. Kleine
Sabrer bon grofen Najdhinen fonnen jie nidht qut machen,
ohne einen etivad exhihten Standpuntt, ettva auf einem Stein
oder etivas Wehnlichem nehmen. Gegen dieje Art ded Auf-
Jtiegd ijt anzufithren, dafy fie dad PVedal ftart jtrapaziert und
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vaf3 e8 nidht ausbleibt, dafy jich) dasjelbe (octert odex verbieqt,
pa auch bei frdftigem Abjtofy der plisliche Druct auf das
Peval, um die Vewequng aufzunehmen, ein ungewdhnlich
jtavfer jein muj.

AbD, 81, Bierte Leftion.

Der gewidhuliche Aujjtieq wird daher folgendermafzen
gemacht. ‘Der Fabhrev fritt wie bet dex ytveiten BValanceiibung
(A6D. 79) mit dem linfen Fufe auf den Auftritt, — nadhdem
er ant beften dad vechte Redal jo gevidhtet hat, daf e8 feinen
hochiten Lunlt etwad fibexjchritten Hat —. Gr madit alg-
pann drei gany huvze AbLjtoHe von dem Erdboden, hHebt i)

—
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mit dem Dritten Abjtop in die Hohe (AbbL. 80), it jich,
tmmer in dev alten Weife [enfend, in den Sattel gleiten und
tritt augleich auf pag al8dann wieder etiva in gleicher Hile
wie borhin befindliche Pedal (ADLD. 81). Dann jucht er auch das

=

A00. 82, Bierte Leltion.

[infePedalzubefonmenund gleichmdfpig jortzutreten (A6H.82).
Da diefe Mebung mehrmald 3u wiederholen ijt, jo ift ed qut,
enn ein Freund jur Seite fteht, der dad Nad anhdlt, wenn
per Jovize abjteigen will, um die Mebung 3u wiederholen.

Da dad Pedal beim Veginn der Abiwdrtdbeweqing dem
Druct ded Fufed am beften folgt, jo 1jt ed wimjchendivert,
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paf e3d diejen Punkt twieder evveicht Hat, wenn der Fahrer
beveit ift, jetnen Fufy davauf zu jepen. Daber jtellt man e3
fich vor dem Aufjtieq jo, indem man einfad) jo weit borwavts
qebt, Di8 ed biejen Stand erveicht hat. Feilt man fic) die
Wmdrehung der vedhten Qurbel in bier Feitabjdnitte, fo
werden Ddiefen fajt genau die Momente der drei fleinen
Sdyritte nebjt demt Noment ded VBeinftrectend und in den
Sattelleens entipredhen, jodaf dad Pedal tm Moment, two
nman den Fup in Veveitjchaft Hat, bet einiger Mebung in den
tleinen ©dyritten jajt mit Prdzifion die frithere Stelle wiedex
evreicht haben vivd.

Natitvlicd) farn man jedevyeit bet beliebigem Stanbde des
Pedald die fleinen Tvitte macdhen, aber man mup dann
warten, bid dad Pedal in die Hohe gefonmmen ijt; wer jedod)
pie obige Neqel beachtet, ird den Wnfitieq jechneller erlernen
und fetner Sadye fichever fetn.

Siinfte Ceftion: Der Abjtieq (ALLH. 83).

Die Dejte Weife ded Abjtiegd ijt nacd) des Werfajjer
Nietmung der Pedalabijtieg, zumal jitr den Anjinger. Jch
jchreibe jedoch) abjichtlich Pedalabitieg, nicht Pevalabjprung.
Died ijt ein grofer Unterjdhied. Wahrend der Abjprung, bei
dem dad linfe Pedal den Stithpuntt fitv eine jah und jtaxt
wirfende Qraftduferung bilden mufy, diejem Majcdhinenteil
jehr jchadlich ift, ebenjo jchadlich wie der oben ervivdhnte
Pedalaufjtieg fitv dad vedhte Pedal, fanmn von etner Gefahr
it dadjelbe nicht die Nede jein, wenn ed zu rubhigem Abjtieq
pient. Bielmehr hat dasd Pedal beim BVefahren bon Steigungen
einen biel grogeven Druct audzubalten, ald den ded blofen
Korpergeinidh)ts beim Abfteigen.

Diefer bequemijte und zugleic) elegantejte Abjtieg gejdyieht
jolgendermagen:

Wean  verlangjamt allmahlich durcd) Gegentveten obex
[eichten Gebraucd) der Bremje die Sdynelligleit, legt danm,
wenn dagd linfe Pedal jeinen niedrigjien Stand ervveicht Hat

%o

—_—
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und eben aufjteigen will, dad Gewidht ded Kovperd auf den
(infen Fuf und jdoingt dad vedyte Vein itber den Sattel
und dad Hintervad. ABdann jteht dad Nad bon felber {till
und dbexr Fabhrer fteiqt ab.

AbD, 83, Fiinjre Leftion,

Selr gut ijt jedoch) aud) der Wbjtieg vom Wuftritt aus,
wobet fid) der Neuling aber hitten muf mit der JFuipibe in
die ©peichen ded Hintervaded zu gervaten. Aber auch hHier
joll man abjteigen, nicht abjpringen.

Au vermeiden ift ein ploBliched jtarfed Vremjen im
Wcoment ded Abjtieqd, 1wad fiir bdie Majdhine immer
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jhadlich ijt, und ein zu jtavtes Aufjtien auj die Handgrifie
ber Lenfitange. Diefe aber moge man nie loslajjen, ehe man
wieder feft auf jeinen beiden Fiten jteht.

Sedhjte Leftion: ABjhlup.

Dbgleich hiermit dad eigentliche Crlernen des Radjahrens
al8 Deendigt angujehen ift, injofern ed nun Sadje dev prat=
tijchen Uebung ijt, den Anfinger zum fertigen Nadfahrer Fu
machen, Haben toiv neben der Wieberholung dev dret lepten
Qeftionen nod) einiged, feinedwegs Uniwidhtiges einer jed)jten
Qeftion vorbehalten. Wm ndmlid) den njinger nicht Fu
ivritieven, faben iviv bigher bdenjelben Desiiglic) feiner
Haltung nod) wenig forrigiert und mur exviwdhnt, daf beim
Pedaltreten der Dberfirper jo iwenig twie moglich) bewegt
werden joll.

Nachdem nun der Anjinger joweit borgejdyritten ijt, daj
er fahren fann, handelt e8 fid) davim, Sify und Haltung dahin
au forvigieven, Dafy ev aud) vichtig fahre, d. . in der Weife,
wie ecr feine Krajt ant bejten ausniipt und dap ed einen
hitbjchen Anblict biete.

Die Haltung ded Nabdfahrerd ijt ein bvielwmijtrittener
VPunft. Der Nadfahrer wdhle weder den Kapenbuctel ded
Nadgiger(d, der auf der Strafe den Vahnrennjahrer nad)=
ahmen midyte, nodh die djthetijd) nicht weniger unjdone
{ibergerade Haltung, weldhe ihm dad Unjehen giebt, ald Habe
ex eine Clle verjdhluctt wund weldhe ich die Sommtagsfahrer=
jtelling nennen modyte. Diejenigen Fahrer, weldhe Ddafitr
jdhwdrmen, Haben gewify noch feine [dngeve Fahrt duvc)
wed)jelnded Gelinde Hinter jid), jonjt witrden fie einesd befjern

belefrt fein und wifjen, weld) einen wnnitben Kraftaufoand
diefe fitr den Nadfahrer unnatitrliche Stellung von demjelben
fordert.  Git man ndmlich) mit Hochgejtellter Lenfjtange
hintenitber obder mit niedriger gejtellter ¥Lenfjtange efivasd
mehr vorniiber, fo ijt i der Haltung der BVrujt und ded
Nitctend jo qut wie gav fein Unterjhied, nur ijt, den Sattel
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al8 Drehpuntt genommen, eine andeve Ebene gewdhlt. Somit
Fallt fite die leicht vornitbergebeugte Haltung aud) der Vor-
wurf, fie fei ungefund, fort. Der Nadfahrer Hat die jehr
fraftige Avbeit der Kurbelbewegung 3u leijten. Dev gervave
jitende, ja hHintenitbergeneiate Nadjahrer hat nur einen Stiik-
punft, den Sattel, und verlegt daher naturgemdy ven Haupt-
ivfung@puntt der vbon ihm u leiftenden Krajt nad) borwarts,
ber etivad mnacd) vorn geneigte Nadfalrer mit niedrigever
Cenfijtange gewinnt an diefer einen newen Stitppuntt und
fanu dafer eher divett nad) unten wirfen. Daber fommt es,
bafy, wie die Crfahrung lehrt, der gerabe fiende Sonntags-
fahrer iel {eichter evmitdet al8 der etwad vorniibergeneigte,
weldyer ju o der gleichen kmrt[v iftung nur der hHalben n-
ftrengung jened bedarf. Diejenige Haltung aber, bei weldher
pie meifte Kraft gu]’part wird, welde aljo den Fahrer am
wenigjten anjtrengt, ditrfte wohl die gejitndejte jein. Fitgen
wir hinzu, daf3 die etiwad vorgeneigte Haltung die eingige ijt,
welche 8 dem Fahrer ermidglicht, auf unebenem, vauhem
Tervain 3u fahren, ofne duvd) die unvermeidlichen Stoge
beldftigt 3u twerden, und weldhe ihm Jug md Gegenwind
weniger fithlbar macht und die dadurd) entjtehende Hemnuing
permindert. ©Somit Bhalten twir eine leicht nad) vorwdrts
geneigte Haltung ded Oberforperd bet nidht zu )ul]u, Lenf-
jtange nicht nur fiiv die jdhonjte, jondern aud) firr die
111'nfti‘ft[}"fc

e Gtellung ded Nadfahrers wdre aljo novmal etiva
iulguhL. Der Sattel muf der Veinlinge ded Nadfjahrerd
entjprechend jo gejtellt werben, daf, wenn dad eine obder
anoere “.BL‘Da'l' jeinen niedrigjten Stand Hat und bder Radlex
dad Vein jtrectt, er nod) mit der Fupjbite unter dasjelbe
veichen fann. Lieber jedoch joll man nod) mit zu niederm
al8 au hohem Sattel fahren. SiBt man dann im Sattel, jo
neigt man den Kivper leicht vor und fafit ohne u jtavte
Strectung der Avme die Handgriffe, die ettoa in Sattelfhihe
jtehen mitjfen, wad fid) natitelich je nacd) der verjdhiedenen
Avmlinge der Fahrer modifizievt. Der Sattel jteht vichtig,
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wenn jeine Spige ettva 5—7 em hinter der durd) die Kurbel-
adhie gezogenen Senfredhten liegt.

Natitvlich fonn man Hier nidht fiix jeden eine Novmal:
jtellung angeben, da jelten 3wei Menjchen gleid) gebaut jind.
Wean joll jich aber die Mithe nicht verdriefen laffen, durdh
Lerjudye heraudzujinden, welde Stellung die am metjten ju-
jagende und Ddie praftijchite ift, bevor man ficd) fitr eine
bejtimmte Stellung von Sattel und Griffen entjcheidet. Ein-
mal aber ausgfindig gemacht, jollte diejelbe aud) beibehalten
werden und an der Sattelftiibe und Lenfftange martiert
werden fitr den Fall, daf etne Verjdhiebung vorfommt. uch

A. Daltung ded Fupes, bei der Sdubh B. Saltung, bei der der fndchel
und Sehe letden fonnen. hiufig leidet.

A66. 84, Beim Vevalfreten ju vermeidende Unannehmlidfeiten,

jollte man fich) die Mafe in den Verhdltnijjen von Kurbel-
[ager, ©attel und Griffen notieven, tm Fall man ein andered
Nad ertverben midte.

Die Haltung ved FufBed auf dem Pedal jollte etwa jo
jein, dafy die Fupipibe 3—5 em daviiber Hervorjchaut, jo
dafy die Sraft mit dem Fupballen enttvictelt twird und bet
jedem Tvitt die Snodjel die Vewegqung aufnehmen. Dex
sup foll wdhrend der ganzen Bewegung dad Pedal nid)t
verlajjen und einen fjtetiq wivfenden, nicht einen ruchvetjen
Oruct auj Ddadjelbe auditben. Dabei jollte die Fupipibe
gerabeausd, oder, wm nicht mit dem Fupe an die Kette u
fomumen, ein gany flein twentg ecinwdartd gebalten jverven,
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und die fniee in vertifaler Nidhtung auj= und abgebhen.
Korper und Scjulter jollen durd) die Vewequng nidht in
Neitleidenjchajt gezogen, jondern ftillgehalten werben.

Hat der newe Radfahrer jich diefe Punfte gemerft und
jeinen Gify und jeine Haltung hiernad) forrigiert, jo verjuche
er fich tn der Handhabung der BVremje, ohne diefelbe jemals
jih und u jtart wirvken zu lajfen. Schon mander Anfinger
hat died itberjefen, da 8 ifjn ju einfac) ditnfte, und mander
Stury twar die Folge dabon.

200, 85, Die Bewegung ded SKuodelgelents,

A Hauptratjchlage fitr die erjten Fahrten dex Neulinge
midten tir folgende geben. Sundd)jt moglichft ruhig zu
fahren, nicht tmmer nach) vedhtd oder (inf8, nod) weniger
vitdmdrtd ju jdhauen. Bei der Anndherung an einen Wagen,
ein Yod), einen Stein oder irgend ein andered Hindernis,
an dad man angufabren Dbefitvchtet, foll man niemal8 den
®egenjtand jelbit ing Auge fafjen, den man vermeiden midte,
jondern dorthin jehen, wo man vorbei fahren will. Man
meide im Anfang enge oder zu belebte Gajfen und verjuche
i aundd)it auperhalb der Stadt, aud) achte man in dexr Beit
per grofen Hite davauf, daf der Puewmatif nicht 3u ftavk
aufgepumpt jei, und lajfe ihn niemals in der Sonne ftelen.
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Dex nuqc[]w‘“lc ‘hnbmlut mdpige an den -&::tmq,cuutm
borjichtig feine Schne [ligfeit und mache jtets einen grofen
Bogen. Er fahre allen 1nn“uqm umd jdhmupigen Stellen dev
Strafie aud dem Wege, da Ddiejelben Fum Ausgleiten Anlaf
qeben fomnten. TWill dad Hinterrad gleiten, fo Halte man die
Uenfjtange jo fejt wie mbglich, trete feft vorivdrtd und jude
fohnell itber Die jchlechte Stelle bhinitber zu gelangen.
Shienengeleije von Cijen= und Pierdebabhn juche man jtetd
nmq[u )it rechtwinflig zu jchneiden, da aud) fie, wenn dad
Hintervad in die Schiene fommt, 1111mln, mandjed Sturies
getvejent jind. Vel ““quunmim fabre man nidht u jdnell
und fafhre noch griere Bogen als jonit.

98ill man die Najchine zu Juf fithren, jo jtelle man jid)
(inf8 von ihr, fafje mit ‘“}Lr finfen Hand den linfen Griff,
mit der vechten die Sattelfpie und fithre dad Nad, inbem
man 3 etwad zu fid) hingeneigt Halte.

Hievmit tjt Denn unjer Debiitant Jum wirtlichen Radfahrer
qum&ﬁcu und wad ihm Heute noc) jdyvierig erjcheint, Dad
wird thm bald die Praxid fpielend beibringen, ev wird jich
jehnell auf dem Rade Heimijc fithlen.



Belinfes Kapifel.

fingicine wnd Craining des Rodfahrers.

Wie jeder Sport, jo verlangt auc) gany bejonders dex
Raofjahriport, weldher jo bedeutende, zumal fitx den Neuling
ungewobhnte Anjpannung forvperlidher Kraft erjorbert, nidht
nur eine eifrige tebung und rationell allmdhlic) gefteigerte
Leijtung grofever Aujgaben, jondern aud) eine entjprechende
Aenderung in der Lebendiveije, aljo ein Training. Trof
aller Korperfraft fann der ungeitbte, untrainiecte Nadfafhrer
nur mit Mithe dagjenige durdhfithren, wad der Idrvperlid
bielleicht jchoddyere mit Leichtigteit leiftet, wenn er twobh
borbereitet ift, wenn er jeinem Bved entjprechend (ebt und
vationell 1ibt, fury alfo, wenn fein Training auf der dem
Bwed ded Nadfahrend entfprechenden Hygieine bevuht. Wi
gehen hier nicht audjdhlieplich vom Wettfahrer aud, dejjen
augenblictlich jtavtite Anjpannung ja allerdingsd dasd ernjtefte
Training und bdie peinlichjte Vefolqung der NRegeln dex
Yhgieine berlangt, wenn er ed zu bedeutenden CErfolgen
bringen will. Audh der titchtige Nadtourift, dex mit Leichtig-
feit und Genufy qgripere Touven Dbewdltigen und allen
Sdvievigleitenr, wie fie Wetter und Geldnde bieten, ge-
mwad)jen jein will, Hat eine, wenn aud) vergleidhiweije mildexre
dorm ded Training nbtig.

Biejendahl, Nadfahriport. 9
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Die Hygieine bed Radfahrerd ijt nichts Abjonderlid)es, jie
ift mur ein bejonderesd Kapitel ausd dem Gebiet der allgemeinen
Diygieine, dad einen bejonderen Trainingsywed verfolgt.
Qieqt doch dad Geheimnid ded Trainingd in nichtd anderem
al8 in der Cinhalhimg einer jtrengen Didt und in der
Crzielung vollfommenen Gleidgeivid)td der verjdjicdenen
Qorperfunftionen. Davaus it zu entnehmen, dafy die beiben
Jragen der Higietne und ded Trainingd ded Nadfahrerd
aufd engjte verbunbden find und nur der Klavheit der Aus-
fithrung wegen voneinander gejcdieden werden fonnen.

Dad fdarfe Training ded Wettfahrers jollte nicht be-
gonnen werden, bevor man nid)t das Gutachten einesd Avzted
eingefolt hat, ob Hery ober Lunge bei dem Wjpiranten ded
Nennfportd jo gejund find, dafy fie den Unjtrenqungen ded
Wettfahriportd und jeined Training gewadhjen jind. Der
Tourenfahrer, welder in jeinen Fahrten dagd udmaf ded
Trainingd tweit mehr in der Hand hat ald der zu einem
weit jdynelleven Tempo geziwungene Rennfahrer, wird faum
in die mifbrdudyliche Mebertreibung verfallen fonnen, vbor
welcher der angehende Nennfahrer nadydriictlich gewarnt jei.

Died vorvaudgejdhict, gehen wir ur Vetvad)tung Dder
eigentlichen Higieine itber und beginnen mit der Hygieine
per Haut und ithrer Ovgane.

Sn exrjter Linie dienen derfelben die BVader. Dad BVabd
bezwect die Neiniqung der Hauthitlle, weldye beim Radfahrex
peinlich fauber zu Halten ift. €8 berubigt nicht nux vie Haut
an etia wundgeriebenen Stellen, jondern entfernt auch die
angejammelten organijhen Teildhen, Staub, Sdyweify und
Fett, aud den Poven, Offnet ugleich) diefe und erleichtert
infolgedefjen ihre usjcheidung, madyt wieder elaftijch und
frijch. Bejonbers ijt dad BVad aud) ein freffliches Miittel,
um der Crmattung der erften Trainingdzeit zu begeguen.
uch fann man nod), je nach der gewimjdten Wirfung, pem
Babe die verjchiedenften Jujite geben. Beijpieldiweije ijt . a.
Seifemafjer zur Cntfettung, Wajjer mit Eau de Cologne
sur Stivfung der dupern Haut wirtam.
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Dem Bade nabhe ftehen Wajdpungen, Doucdhen. Die falten
LWajdungen [n[‘vut eine fiix ‘Wuﬁ’ Lraining und dieNegelung ber
Hautfunftionen befonderd wertvolle Kaltiwajjerbehandlung.
Nean (Gt am bejten eine mifige Mebung, etwa mit Hanteln,
porhergefhen, taud)t dann einen grofen Schwanm m[l]im:“uq
in falted Wafjer, hilt ihn iiber die Schultern und driickt ihn
auj einmal itber ben gangen Kiorper aud. Darvauj trocnet
und veibt man jid) mit vaubhen Tiichern ab und madht einen
fleinen ®ang, wm die Vlutzivfulation wieder []{"Lg)llltl.[[ﬂ

Diefen reihen fich Imt berhdltnidmdBiq nod) Hoherer
Wirhung Abveibungen und Majjage an. Die Abretbungen
gejchehen entiweder vermitteljt Der Hand Jelbjt und ftellen in
diefem Fall bereitd eine Art von Nafjage vor, oder mit
Slanell, Haarbiirften und dergl. Man fann die Biirjte nod)
mit avomatijcher oder a fnJu' tiher Flitjigleit Denehen, be-
jonders mit Kdmijchem Wajjer, Kampferfpivitus 2., wobdurd
pie dupere Hautzivfulation und die duferen Nerven bHelebt
IIJLI"’LII pie Haut jelbjt gefdubert und qeftirft und dex gange

Drganismud erfrijdht wird. Die Mafjage ift nodh weit wiv=
jamer wund hat, wenn von geitbten Perfonen ausdgefithrt,
geradezu itberrajchende Nejultate. Vet einem Dauerrennen
fanm fie Jelbjt den unqm]l,lnumu “hn‘mﬂ]luu etne ungeiw o
liche usdauer verleihen, indem fie ihre Muskelfraft in
luuu‘wr[mru LWeife jtavtt.

Jteben der allgemeinen Haut- nl)qmnc jeien noch) einige
nitliche Winfe gegeben [u.fu”;r Der umnc;.amgnnc, Ded
‘Gnml)mn; und fitv vie BVehandhumg der Fiife. Da wdhrend
per Fahrt [Lul)t Staub oder JInfeften in die Augen, Ofren,
JmiL oder Den Nachen eindringen fomnen, o empfiehlt s

, bet Der Unfunft diefe Teile mit kliununnu (3:100)
mc:, niit “lmphtulumnu (0.2 gr auf 1000) num,ujpu[uz

Oft fabren bdie Nabdfahrer mit Glofem Kopf, jodaf bdie
burd) den Schieify feuchte Stopjhaut ILIL[]t trmtmt ‘ﬂmn
jollte die Haave fury tragen und fie nicht entblofen. Sn
iebem Falle ift aut rafen, den Kopj gut zu jeifen und ihn mit
S"nnnrmnmuhzu eingureiben. Dad Wajdhen der Hinde und

9#
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ped Gefichtsd bei der Fahrt fann wofhl gejchehen; aber e3 ijt
a1t bedenten, dap, o angenehm die Wirfung ded falten Wajjerd
int exften Quqendlict ijt, dasdjelbe unversiiglich die Jivfulation
nad) der Seite ded Gefichtd melrt, was bei Lingevem Weilen
in brennender Somnenglut jogar nicht ohne Gefahr ijt.

Die Fife verlangen beim NRadfahrer aucd) bejondeve
Rifege. Sehr viele Perjonen haben eine veidliche Schiveip=
bildung, woraud Jerftirung der dufeven Haut, Wind=
werden 2¢. folgt. Man wedsle Hiufig die Stritmpfe, veinige
nach jedem lingeren Fahren die Fitpe, befonders die Stellen
sifdhen den Jehen, wajcdhe jie mit Nuibldtterivajjer ober
einer Taninlofung (1 auf 100), Alaun (1 auf100), oder mit
einer Abtochung von Cidenvinde. Hierdurch Jtdvit man die
Haut und madht fie widerftandsfihiger. Aud Komijd) Wajjer
ijt empfehlensivert. Hievauf pudert man die Jitfe mit einex
Mijchung von Salicyl (3 gr), Amidon (20 gr) und Taltum
(80 gr); bied mwiederholt man alle Morgen. Auch fitr die

burd) Sattelveibung Hevborgerufenen Ungutviglichieiten
eignet jich die angegebene Behandlung. Bon grofem Wert
sur Bermeidung von Wunbdfahren und Druc ijt auc) dad
Tragen eined Sudpenjoriums.

{leber die fitr bie Nadfafhrer-Hygieine iibevausd widtige
Rleibungsfrage werden wir in einem bejondern Kapitel Fu
iprechen haben.

Nach diefer allgemeinen Vetvadhtung Dder Nadfahrer-
Hygieine fonmen wir mum zu dem intevejjanten FThema Ded
eigentlichen Training. Wlle Trainingdmethoden haben ein
boppelted Biel tm Auge: erftend die Muslelenergie ded Be-
treffenden 3u entwickeln, iveitend die Widerjtandsjihigheit
begfelben gegen Strapagen zu erhihen. Dad Training mehrt
pen Mmfang der Musfeln und exleihtert die Entfernung des
Tettes. Denn dad Fett jdhidigt dad Training, injofern €3
pag tote Gewidht exhiht und bdie AbLithlhung des dahrerd
wihrend der Leiftung Hemmt. Aniwefenheit zu bielen Fettd
perfangt Dei jonjt gleichen Bewegungen vermehrte med)anijche
Arbeit, verftdrtt die aud der jortwihrenden Crhibung ded
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Qirperd hervorgehenden BVejchiverden und erfordert fitr die
gleiche Mustelanjtrengung vermehrte Atnumg. Die Ent-
fettung de3 Nadfahrerd ijt demmach bder erjte Dwed des
Trainingd; die Ubmagerung twird duvd) die njtrengung
jelbjt mitteld Werbrvemmungdprozefjed bder hejerveelemente
erveicht und dbuvd) die obengenannten Ntittel, Abveibungen,
Douche, Majjage und jelbjt durd) Dampfbdder und, twenn
nbtiq, durd) Purgative bejdhleunigt.

Die dret Hauptvorjdhriften fiiv den Trainievenden feifen
1. Bermeidung alled Fettbildenden, 2. Hebung der Haut-
funftionen und 3. frijdje Lujt fiiv die UtnumgSorgane, eine
Forderung, die fitr den Nabdjahrer nicht jchiwierig Fu exfitllen
ift. Fiidhtige Trainingdmeijter verlangen ft‘l‘llﬂl" dreiheit
ped Geifted von anderer, innever Vejdhdftiqung, Vermeiding
jeder Aufrequng, aller Sorgen und aller jeyuellen Eycejje.
Seelijdhe Leiden und Aujrequugen, welder Natur fie jein
migen, beeintridhtigen die Willendtraft, und bei gleichent
Training wird dexr Fabhrer, welcher itber die jtartite Willens-
fraft verfiigt, weit vor jeinen Konfurventen yum Jiel fommen.
Dad widhtigite Mittel zur Erreidhung dedjelben bleibt die
Mustelarbeit ; im Vergleihe dazu jind alle andeven Miittel
nur jefunddr. Sind mun  die mlquqc{w]wn allgeneinen
Trainingdgejebe fitx |c‘m Art der Neustelitbhung diejelben, jo
Hat der Nadfahrver im Dbejomdern fitr jeine IMusfelarbeit
nod) einige BVorfdhriften, welde feinem Fwede forder
[ich find. Bunddjt jollte er, um twohldidponiert an dad
eigentliche Training, zumal an dad Wettfahrtrvaining u
gefen, eine At Vorbeveitungdtraining duvchmachen. Hievher
gehoren ald einleitende Abhirtungdperiove: Vader, Doudhen,
‘3]Enf]'tht‘ Abreibungen, Dampfbdader. Sundchjt von Jeit ju
Beit Seifenbdder und NMajfage und alle Morgen falte Doudye.
Dann fommen verjdhiedene Turn= und Kraftitbungen an die
Meihe: Hanteln, Nect, Nundlauf, Strecjdautel, Fretitbungen,
Lauf, Marfd), Criteigung von FTreppen 2. iwerden Ddie
Miustelthitigteit befordern. Von grofer Widhtigleit find
ferner ©dlaf und Crndhrung. €E3 find 7—8 Stunden
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ruhigen Sdhlafe notig. Die Crndhrung ijt jorgjam, jedod)
ofjne die Strenge der {pdteren Didt ju vegelr. Fermer muf
man fic) ded Nauchensd enthalten, feine Litore, feinen Altohol
au jich nehmen und fich vor Creefjen, weldjer Natur aud)
jie imnter jeien, bHitten. Lebt man diejen wenigen Vorjdhriften
nad), fo wird man eine Regelung der Gejamtfunttionen des
Sorperd erveichen und das eigentliche Madjahrer="Lraining
jich ungentein exleichtern. Wir nehmen an, daf der BVe-
treffende gqut vadfihrt und fdrperlidh fidh) vollfonmmen zum
Madfahrer etquet, der auf jeinem Vebitel die Mieijterichaft
evvingen will. Cr Hat die Vorbeveitungsdzeit hinter jich) und
will jebt fitr Dauer= und SchnelligleitSrennen oder aud fitr
groge Touven trainieven. Wie hat er jid) dabei zu ber-
balten? Die Didt, weldye wiv anvaten wollen, bafiert auf
den genannten Gurundjdgen; ihr Jwed ijt, die verbraudhten
Subjtanzen zu erjepen, ofhne toted Getwidht, mit andern
Worten, Fett zu bilden. Die mittleve tigliche Nation einesd
gejunden Mienfchen Dbetrigt 120 gr Chwei, 380 gr Kobhle-
bydrate und 90 gr Fette. Die Kohlehydrate und Fette miifjen
nun, wenn awd) nidht gang wnterdviictt, jo dod) betridytlich
eingejdyvantt werden. Dad Fleifd) i)t die eigentliche Mustel-
nabhrung.  Gezucderte Stofje jind ant beften gang aud ber
Mahrung au verbannen. Dad gleihe gilt von allen alfoho-
(ijhen Getrdnten, vbon Thee und Kajfee, wenn fjie zu jtaxk
gemacht jind, und gang bejonders vom Tabal, dejfen jchdadliche
Ctmwirhung auf dad Hery aufer Frage fteht. Dad Fleijd),
mit Audnabhme dedjenigen der jungen Tieve, die Eier, die
Neilch) jollen die Bafid der Didt ded Trainievenden bilven.
Gewiivzte Speijen, fette Saucen, NRagoutd, Wurjtwaven,
Wildbret und dgl. Jind jorgjam zu bermeiden. Fritchte, jaure
wie jitfie, ftnd gany sz verneiden. Bum Mahl jelbit jollte
itberhaupt gav fein Getvint genommen iwerden, jedenjalls
aber jollte bag Quantum einer halben Flajdhe nicht itbexrjchritten
werden. Waijer, am bejten Minevalwajjer mit Notwein obex
Minevahvajjer allein, pafst am bejten. Swijdhen den Mahl=
seiten joll man wdbhrend ded Trainingsd jo weniq wie moglich
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trinfen, ift jedoch der Durjt zu jtaxt, jo nehme man ein nwniq
Thee ohne Jucter oder Meineraliwvajjer mit Citvonenjaft. Biex
ift Den Training8zwecten jdhadlich, am wenigiten nod ﬂ:tl]vuu
pder dhnliches Vier.

Obgleich natitrlich) allgenteine Vorjdyriften nidht fiir jeden
einzelnen jutreffen, da man die Krajtaudgabe, die Wrbeits-
leiftung und die Wiberjftandgtraft desd einzelnen in nrednung
bringen muf, jind dod) bejtinumte Negeln Hieritber aufgejtellt
worden und zwar von den jportlich jo Hervorragenden lni-
berjititen Oxford und Cambridge, welde fid) auc) in dem
Trainingbuch von Duncan und Suberbie abgedructt finven:

Sommer-Piaf.

Orford: | Cambridge:
7 Uhr morgend. Cin Cil= 7 Uhr. Fabhren von 1000
marfd) oder Fahren. bi3 2000 m mit moglichiter
' Sdynelligfeit.

8 Ubr 50 Min. Frihiticct: |8 Mhr 30 Min.  Blutiges
blutiges Fleijd), Brotivujte aleijch, qerdjteted Brot,
oder gerditeted Brot; Thee 3wei Tajjen Thee, gelegent=
jo tenig ald moglic. lich Krejje.

2 Uhr nadymitt.  Mittag=| 2 Uhv. Fleifd) 1wie oben,
ejfen:  Fleijch) iwie betm Brot, Kavtoffel und qriine
Srithitic, Brot, mcuimﬁv‘l Gemitfe, 1 Pint VBier.
gar fein Gemiife, 1 Bint| Nadhtijdy: Ovangen, Bis=
Biex. cuitd oder Feigen, 2 Glad

Wein.

1hr. Uebungen 3u Wajjer.

8 1hr 30 Min. oder 9 Mhr. | 8 Uhr 30 Min. Abendejjen:
Abendefien: falted 5 leijcf) |  Taltes Fleijd, * wt, Kopf=
und  Brot, mm Beit 3u| falat ober Kvefje, 1 Pint
Beit Qrefle, 1 Vint Bier. ‘?Biul‘.

10 hr. Schlafendjeit. | 10 1hr Sdhlafensyeit.

(45|

5 1br. Uebungen zu Wajjer.
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Winfer-P

Orford: |
hr 30 Iiin.
Sdnellmarjcd) oder Fabhren. |

=]

]

Whr.  FrithfticcE wie im
Sommer.

1 Mhr. Lundy:
Butterbrot,
Bier.

Brot oder |
Dalbes Pint |

‘ s

Aufitehen. | 7

At
Cambridge:
Mhr 30 Min. Wufjtehen.
Gleiche Mebung 1toie im
Sonumer.
9 MWhr. Oleiches
wie im Sommer.
1 Mhr. Ctwas falted Fleijd),
Brot, halbes Pint Biex
pder BVigcuit und 1 Glad

Srithititct

| ©herry. Bon Jeit gu Jeit
| ein Cigeld in den Sherry.
|
I

| 15
]

1Mhr. Uebungen 3u Wajjer. [ 2 Uhr. Uebungen zu Wajjer.

5 Uhr. Mittagdmahl: Fleijd) | 5—6 1Mhr. Miittagdmahl twie
wie im Gommer, Vrof,| im Sommer.

(‘ﬁcmiiie oder Nei8, halbes |

LBint Biex |

10 1hy. '@rhiﬂ_fcm‘.%s,cit. 10 Uhr Sdylafenszeit.

NB. Wajjer ijt hier {treng-
jtend verboten.

Man jieht, dafy die Vor{dhriften nur in Kleinigteiten
auseinandergehen, die Hauptjadhe, in weldher fie itberein-
jtimnten und deven Hervorvagende Wirfung wohl nidt zu
bejeifeln ijt, bejteht in einem vegelmiBigen ©dhlaj von
yiemlich langer Dauer, den gleihen Uebungen und drei,
hochitend vier Miahlzeiten ded Tages.

Mt der widtigen Crndhrungdfrage muf jedoch), joll die-
jelbe toivflic) Wert und Jwed haben, die fovperliche Nebung
al8 ber ngelpuntt ded Trainingd Hand in Hand gebhen.
Die Mebungen ded Nadfahrev=-Trainings jind entiveder Kraftz,
Sdynelligfeits= ober uddauer-llebungen.

—

&
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Vet den Qraft=Nebungen ftellt jede BVewequng eine grofe
Summe an Arbeit dav und bajiert auf ber Elafticitdt einer
Mienge von Ntusfeln. So hat der Nadfahrer bei Steigungen
ein jdweres Gewidht vermige langjamer und bdauernder
Beugquigen 3 [lt"lULQL]E Dieje Uebungen erfordern eine
grofe Audgabe phyjifcher Kraft und eine jtarte Willenstrajt;
fie exjchopfen daber jehr Jdynell, gang bejonbderd zu Anfang
ped Trainings. Cine Uebertreibung ijt hier jehr n,cm[t[ul),
bei allmdblicher Mehranjpannung haben fie dagegen einen
duperit gimjtigen Cinflufy auf ven Drganidmus.

Bei den Schnelligleits=llebungen it die fdnelle Wieber=
holung der Mustelbewequngen die Sdhvievigfeit. Dad
Hauptnerfmal  {jt  die Wervielfachung der Miustelbe-
wegungen.  Ver Uuterjdied ijt ber, bdaf lepteve alle
Crergie der Wiusdteln in Anjprud) nehmen, wibhrend erjtere
pen Bifdenvaum Fijchen Nubhe und Vewegqung moglichit
perfleinern; es ift aljo hiev die Gejchvindigleit, mit weldher
pie Arbeitdleijftung fich Hauft, dovt die Schuelligeit der Anuf-
einanderfolge der BVetwequugen 3u beachten.

Bet den Dauveritbungen tritt nocdh ein newes Moment ein,
iumun hierbei die Arbeitsleiftung lange jovtgefeht werben
mup, da ed weniger auf Sdnelligleit ald auf Ausdauer an=
fommt.  Aber auc) Hier famn die Wrbeitdleiftung nad) einem
Lage eine gang betvichtliche fein. Die Daueviibungen haben
pie pht 1mIm]{} ¢ Wirhung, die Organe zu jdhonen trof ihrer
Thitigteit. Sie exlauben auBevorbentlich viel Avbeit 3u voll-
bringen, indem fie die Kvdjte 3u Nate halten, dad Vlut mit
Gauerjtofj vevjehen, ofhne aufer Atem zu bringen, und die
Jirfulation bejdhleunigen, ohne dad Hery itbevanjujtrengen.
Aus diefemt Grunde jind fie mehr fiiv dlteve, beleibte, mit
Musdtelverdnderungen Vehaftete oder Hevzjchwadhe pajjend.
Sdynelligteitditbungen eignen jich am bejten fitr vollfommen
gejunde, jitngerve Leute.

Die praftijchen Mebungen ded Trainings jelbjt find mum, 0b-
wolhlhinjrchtlich ihrer Intenjitdt, je nach denZwecken, verjchieden
geartet, ungefihr diejelben. Devjenige, weldyer fitr die Vabhn-
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rennen trainiert, hot natitclich ein exafteres Training ndtig,
alg der fitr Dijtanzfabhrten oder Refordtouren auf der Land-
itrage. Ofne nun hievin bejdhrdanfende NMovmen aufjtellen zu
wollen, empfiehlt e3 ]ul), por Aufnahne ded jtrengen Baln=
trainings vierzehn Tage bid vier Wodjen lediglid) auf der
Strafe zu jahren und zwav tdiglid), Hodjtend hie und da
etnmal einen Tag unterbrechend, Touren von ca. 20 km in
mdgigem Tempo.

Geht man auf die Bahn itber, jo halt man im Anfang
etiva ad)t Tage noc) dajelbit Strede und Schnelligteit fejt
und geht vbon da an, die Strecte allmdhlich verfitrzend, gany
allmdahlich zu einem jchnelleren Tempo itber, bid man die
Strece erveicht hat, auf weldye man trainiert, die man nun
acht Tage lang in der jdhnelljtmoglichen Seit abjolviert.
Samn man died audhalten, jo geht man ju der Mebung desd
©purts itber, wm die lepten 300—400 m in der jdydrfjten
Gangart guviilegen zu fonnen. Diefe Uebung it jedod)
itber 500 m nidht audzudehuen und ift nidht jogleid) mit
quitmiglicher Schnelligfeit einzufeten, jondern die Ge-
jhiwindigleit joll tmmer anwadjen, jobal man gerade bdie
feten 100 m am jcdhnelljten zu fahren imjtande ijt.

a8 Training fitr Touven= und Dijtanzfahrten
iit dementibrechend, indem man ebenfalld von fleineven,
fiivgeren Touven zu ldngeven iibergehHt und Ddabei Ddie
Sdmnelligfeit gany allmdhlich fteigert, bi8 man dad Tempo
hat, welched man an dem Tage oder den Tagen der Dijtany=
fabrt fabren will, d. §. aljo, weldyed man Fitr geeignet hilt,
it den Sieq 3 gewinnen. Diejed jucht man alddann unter
jeder Vedingung fejtaubalten. Su beobacdhten ijt, daf man
padjenige Tempo wdbhlt, dad und borfommendenjalld noc
eine fleine BVev|dhiebung gejtattet, dafy man n[iu etn mittlered
wdahit, das weder ju jchaxf nod 3 ld)fig 1jt; Dejonders aber
ijt vor einem bon bornherein ju jdharfen 3u warnen, wenn
per Weq durd) gebivgiged Terrvain fithrt, da hievduvc) eine
jchnelle Cxjchopfung herbeigefithrt werden ditrfte, weld)e vad
ganze Unternehmen in Frage jtellen fonnte.
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Wm Bier nicht blop theovetifdh zu verfahren, twollen wiv
aud) noc) ein Betjpiel mitteilen, dad unjere Lefer um fo
melhr interejfieren ditrjte al8 e8 angeigt, wie jich ein Mann
su trainieven pflegt, tweldher auj der Balhn oft den Sieq
evrang und mnod) Dheute zu den erjten Mieijterfafhrern
per Yandjtrafe gehort. CEharled Tervont®) ndmlid
jchildert feine Trainingdniethode jolgendevmafen: ,Wenn
i) mich entjchlojjen habe, Dei diejem obexr jememt Nemnen zu
fonfurrieven 1und mid) daguw in Forn zu fesen, jo beginne ich
mit einem Purgativ. Jd) nehme inmerhalb vier Tagen jivei=
mal nacdjeinander Ricinudol. Hierdurd) verlieve ich etwa ein
Rilogramm Fett. Dann vube id) mich aus. Wm adhten Tage
fabre tch unt exjtenmal, aber wenig und nicht jdymnell. Jch mache
muy 10—20 km mit 15—16 km ©dnelligfeit bie Stunbde.
Dieje Schnelligteit ijt notwendig, um die Gelenfe der Glieder
beweglic) und die Musteln wieder gejchnteidig zu maden.
3t fabre danm eine jdhweve Majcdhine (18 Kilo) mit guter
Ueberjeung (1.60 m) und mit furzen Surbeln (15 em). Auf
dieje Art tjt die Weajdhine jdhroever zu fahren, und die Muskeln
arbeiten darum nur umjo befjer. Tagd davauf fahre idh
wiever und madye 25 km in einer etivad lebhafteren Gang-
art. ) fange an, einige Steigungen zu nehmen und einige
Sentungen himumter zu fahren. €8 ift ndmlic) iiberhoupt
mein Pringip, nur auf der Strafie ju trainieven. Jdy Habe
feine bejondeve Vorliebe fiir die Vabhn wmd Jelbt, wasd
Shnelligteitsitbungen anbelangt, glaube i) dad Training
auf der Strafe dem auf der Nennbahn itberlegen. Jn dex
That berleihen miv die Steigungen Widerjtandafihigteit,
Sraft und die abjallenden Wege, Dei denen ich trete, joviel
id) fann, Sdynelligfeit. Durch die Uebung beim Bevqabfalhren
gelangt man 3u ciner ®ejd)windigleit im Pebdaltreten, ivie
man fjie fi) auf der NRennbalhn niemald anetqnen famn.
Sommt man al8dann auf die Rennbahn, jo Hat man da

) Mémoires de Terront, sa vie, ses performances, son mode d’entrai-
nement, revas et mis en ordre par L. Baudry de Saunier (L. Pochy, 21 rue
Croix-des-petits-Champs, Paris)
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erfichtlichermaen mehr Miihe ald beim Vergabfahren, aber
man it an eine evfeblich jehnelleve BVeinbewegung getwihnt,
ald bie ift, weldhe man gewdhnt jein tviirde, wenn man nur
auf ebenem Tervain tvainieven wiivde. Nacd) der Heimtehr
pom Training lafje ih mich Jogleich audziehen und mit Cau
e Cologne oder Spicacea titchtig reiben. Hat die Trainings-
Fafrt 50 km itbexftiegen, fo lege ic) mic) 1—1 1/, Stunben
ind Vett, um die Neaftion zu befirdern.”

(Die forcievte Entfettungdmethode durch Fahren in aufer-
ordentlich warmem Anzuge, ebenjo dev zu jtavte Gebrach
pon Purgativen, welhe Tevront empfiehlt, Halten wiv jin
unqt‘ciant )

L8 S muuuq ,fﬁl'nt"“i'u.wur‘mun foxt, ,nehnte ich alles
s miv, wag miv Deliebt, aber im allgemeinen hauptidclich
Stirfendes, was i) itberhaupt am liebjten effe. Weijes
Sleifd) ejfe ich nicht, aus dem einzigen Grunde, weil i) e3
nicht mag. I qun-.m bagegen biel Wildbbret, was itbrigensd
perfdhiedene Trainingsmeijter verbieten. Alfohol nehme uf)
weniq 111 miv, ofjne miv Denjelben jedod) gdnalich gu ver:
jagen. So nehume i) nad) dem Mittageljen taglich ein
®figchen Cognac, weil es mix jehmectt, abend3 jedodh) nie,
weil ¢8 miv jchlecht befommt. Meine Neethode ijf, wie man
fieht, (ogifch. AL Getrdnf nehme id) guten Wein. Ein
ﬂimmfnhrc* bem quter Wein nicht zu Gebote jteht, jollte
meinesd lehtmu« fich mit Thee ober jogar mit gutem Wafjer
bequitgen. Desd Bierd enthalte ich mic), weil 3 jchver madyt,
doch trinfe id) alle Tage Kajfee mit wenig Juder. drither
fabe id) viel gevaud)t, abev feit ich exfannt habe, dafy der
Tabaf meinem Training durchausd uluﬁ[u{] ar, habe id) 8
qany Dbleiben [afjen. xu"‘n.l, ““Lttm[}lu fonnte ved)t qut I “m:
Ernal uuuqu\ch elde u[) swet Jahre lang inne gehalten
fabe, umd war Tag fitv LTag, folgen. Wieine Mittagdmalhl=

jeiten beftanden aus jivet Spiegeleiern, einem Beefjteal, ein
mvmq Qartoffeln, Kéfe, etnem Kaffee und einer halben Flajdye
Wein. Die Fletjchnabhrung wihrend der mmmqnpmu“mm[[
meined Gradhtens aud blutigem Jleijch bejtehen, das Getvint




Dygieine und Training ded Rabfahrevs. 14.1

aud gqutem Bordeauy oder in Cvmangehmg desjelben aus
Thee ober qutem Wajjer. Doch) braudht ein Wettfahrer nicht
dngjtlich au fein, wemn er aud) jeine Crndhrungdiveije
dndert; abgejehen bon den jdyweren und unberoaulichen
Nahrungsmitteln mag er ejjen, wad ihm bebagt. Beim
Training gehe id) frith zu Bett und jtehe ebenjo auf, nidht
allein aus TrainingsSgritnden, jonvern iveil ed nad) meinem
Gejdhmacte 1jt. LWenn man aber aud) nad) jeinem Bediirinis
jchlafen gebt, jo jollte man in jedem Falle acdht Stunden
pazu veviwenden. Cine widhtige Bedingung ded Erfolges ift
beim Training fermer die Reujdhheit. Jch will den NRad-
fahrern nicht zumuten, tvie die Lm]w ev 3u leben, weil jie
mich Ucrnlutlit[; ooch nicht Horen witrden, mufy aber betonen,
paj die jinulichen Excejje einen gervadezu verderblichen Cin=
flupp auf dad Training ausitben und war ebenjowohl auf
die Musdfulatur ald auf die Wtnung. Bwei Tage vor dem
Nemuen fabre id) nicht, wm, wenn Dbev ugenblict fommt,
frijch zu fein. Wibhrend “ﬁw Nennensd mocdhte ich den Wett=
rahrern raten, ftetd Vevtrauen auf fich jelbjt zu haben. BViele
witrden Sieqer fein, wenn fie e3 fid) utvauten. Vei einer
langen Dijtanzfabhrt ijt Ehartrenje mit Wafjer ju empfehlen,
wad i) bet meiner Fabhrt Parid-Brejt mit grogem Vorteil
getrunfen habe. Bei fleineren Dijtanzen fann man Cham=
pagrer over Thee mit etivad Citvonenjaft nehmen. Die
Babhnivettfahrer jollten nac) ihrem Endjpurt nicht fogleich
abfteigen, jondern noch eine Runde fabhren, wm allmahlich u
Atent und Nube zu fommen, bevor fie abjteigen. Cin jihes
Anbalten nad) einem vollen Sdnelligteitdtempo ijt Jehr un=
gejund.  Sdylieplich empjehle ich gany bejonders oft wieder-
holte Wajdhungen ded {drperd und ald bejonderd ftirfend
pie Douchen, dagegen halte ich dad titvkijdhe BVad fiir ver=
weichlichend, und man joll fich) dedjelben nur nad) einev
langen Fabhrt al8 eined BVeruhigungdmitteld bedienen.”

Wir hojfen, daf dasd Vorjtehende einen jeden befiahigen
ditxfte, dad jeinen m_1annnquonmhsn und feiner Natur Ent=
iprechende davausd i entnehmen. Wir betonen jdhlieklich,
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baf ein planmipiged Training erjt in der Vethitigung
unjered jchonen ©portd die Hod)jte Vefriedigung verleiht,
imdem ed denjenigen, welchen ed nad) Wettfimpjen der Nenn-=
bahn verlangt, am fjicherjten zu den erivimjdhten Crfolgen
fithrt und dem Radtouriften ermiglicht, auch im jdyivierigjten
Geldnde erft den vidhtigen Genuf von jeinen Touren
u haben.



Glftes SKapifel.
Das Reunfahren.

Biele Nadfahrer {elbjt und bejonderd radfahrende Aexzte,
aud) wenn fie fonjt begeijterte Anhinger ded Rabdjahriports
jind, find auf dad NRennfahren nidyt gut zu {prechen. JIn der
That muf es dlteren Leuten itberhaupt, aber aud) jimgeren,
pie nicht volljtindig gejund fjind, Fumal wasd Hery und
Lunge anbelangt, von vornberein umterjagt werden, ja
e ijt itberhaupt allen, aud) gang gejunden jungen Leuten zu
widerraten, an einem YRennen teilzunehnien, wenn jie nicht
ein planmdRiges Training duvchgemacht haben, jobaf jie ber
ploBlic) geforderten Rraftanjpannung gewad)jen {ind, ohne
jchinliche Folgen fitrcdhten Fu mitjjen.

1ind bod) find die NRenmen nicht nur unentbehrlich,
jondern fie ftellen, ob fie auf BVahn= oder Landjtrafe ab-
gehalten werden, die vedht eigentlich fportliche Seite des
Nabdfahrivejens dar.

Su den eigentlichen Bahn= und Strafenvennen, weld
leptere etgentlic) nur in Crmangelung einer Rennbalhn fich
gebildet haben, gefellen fich) al8 eine in threr vt gany be-
jondere Rlajje von Strafenvenmnen jeit neuejter Heit die
Dijtanz= oder Fernfahrten, unter weldhem Namen fich auch
nad) umo nac) ein bejonderver Beqriff gebildet hat, der fid)
feinediwegs mehr mit demjenigen einesd gewihnlichen Strafen-
rennens vectt.
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Wihrend ed ndmlich bei Balhn=wie Strafenvennen davauf
anfommt, eine bejtimmte Strecte in m'm][ltlﬁ furzer Seit zu
purchfahren oder eine moglidhit grofe Strece inmerhalb
einer bejtimmten Beit, gleichgiiltig wie und wo, verjolgt die
Diftanzfahrt auch nod) wejentlich) anbeve Jwede. Deben der
Cwmhunq per Dauerfahrer will jie bejonberd die praftijche
Braud)barfeit ded Nades ald Fovtbewegqungdmittel fiix Ent=
fermingen jeder Grife eviveifen.

Daneben bieten fie noch den bejondern Vorteil, daf fie
nicht wie die Valhnrennen mit einer bejondern Majdyinen=
gattung, den Rennmajdyinen, gefahren werden fomuen, jondern
daf fie in Ritcdficht auf Wetter, Gelinde und die verjd)ieden=
artigjten zu pn]mu.n“wu Wege weit {tarfever und dod) nicht
3l ifmmrcr Majchinen bediivfenr. So fommt denn die duxc
die Diftanzfahrten veranlafte Vervollfonmmumung der Straien=
majdhinen, deven fich die Fabrifanten befleipigen, bielmehr
auch allen Nadfahrern zu qute, weldhe dem Nennjport nid)t
hulbigen, und died ijt ja die bei tweitem grifere Jahl.

Die Gejdhichte der Dijtanzfahrten hebt mit dem Jabhre
1889 an, der Name aber tritt evjt im Jahre 1893 Fum
erftenmal auf, um jic) dann algbald etnjubiivgern.

Den Anlaf bot der im Hexbjt 1892 ftattgehabte E-iﬂmn,f
vitt Wien=Verlin, welcher in den weiteften Kreifen JInterejje
evivecfte. €3 lag fitr die Anbinger ded RNadjahriportd nalbe,
hier die Gegenprobe 3u machen, und jo wihlte man 1893
die gleiche ©Strecte Wien = Bexrlin (58250 km), tvelde
Jofeph Fijher in 31 Stunden 22 Minuten ald erjter
bewiltiqte, indem er dafiiv weniger ald die Hiljte der Seit
[mniiﬁql-c weldhe der erfte Dijtanzveiter gebraud)t Hatte.

Diefes itberall befannt gewordene und lw}mm jene Nejultat

und eine Dijtanzfahrt mit gleichem Erfolge im Jahre 1894

EDE ailand=Miinden (590.40 km, von Jofeph Jijcher in

29 ©tunbden, 30 Minuten und 32 Sefunden gejalhren), venen

jich jeitdem noch jablreiche andere anjchlojjerr, mufy al3

epochemachend fitv die Entwidhimg bded8 Nadfahrivejend
angejehen werden.
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Wibhrend ndmlic) vom BVahnjahren dasd Publifum melhr
oder minder ald einer Schaujtellung angezogen wird, da-
gegen jportliche Leiftung als joldhe thm ziemlic) unverjtind=
(ich Dbleibt, LL)ﬂ[t e3 bei den Yeijtungen diejer grofen Dijtans-
fabrten duvcd) LVergleichung mit denen ded Wanberers, ded
Jeiterd, jhlieplich der Cifenbabn einen Veqriff von der
,‘ih—:iihnlqﬁfi‘i[)iqfeit ped Fahrradesd und ded Radfahrers.

Wie dad Publifim, jo wurden daher aud) bejonders die
ﬂ%c{)uﬁcn gerabe durch die Dijtanzfahrien auf die Leijtungs-
fabigteit und Nupbarmadhung ded Fahrraded hingewiejen,
und bon diejem Jeitpuntt an, fann man jagen, wurde von
pen Meilitdrbehorden bdie Werwendung ded Fahrrabed 3u
militdrijhen Swecen ernjtlidher ind Auge gejapt und ein-
gefithrt.

Die Organijation der Nennen jeder Art, jie mogen heifen
wie {te wollen, verlangt eine gemwijje Anzahl von Pexjonen,
pie den Gang derjelben fiberwadjen; aud ihuen wird der
Wettfahraud|dup gebildet.

Der “*wttm jraudjhuf bejtebt fajt dtbevall aud einem
sabrwart, einem Bielvichter, einem Ablajjer, vier Fabhr-
beobachtern, zwei Jeitnehmern, zwei Nundengdhlern, einem
Jtummernabnehmer, einem  Nununerordner und ehnem
Sdyriftfithrer und jeine IMitglieder miifjen durch Abzeichen
fermtlid) gemad)t fein, ebenjo auc) der Schieddrichter und
pi¢ je nach) Mmitinden mehr oder minder jahlreichen Preis-
vichter, aus beven Hinjufritt jih) dag Prei8gevicht bLildet.

Das Jiel ift ein quer itber die Babhn gejpannted Vand.
Dexr Ablajjer oder Stavter giebt hHier entiweder mit einem
Sahndyen, dburd) Glocfeniignal ober Piftolenjchup dasd Seichen
sur Abfahrt, zum Starvt. Diefer fann bon der Stelle
aus gejhehen, iudem die Konfurventen von Freunden ab-
gejchoben (geftartet) werden (jtehender Start), ober indem
jie vorher eine Nunde madjen und wenn der exfte (je nach
ver fritheren Aufjtellung) dag BVand erveidht, dad Signal
gegeben wird (fliegender Start).

Biefendahl, Radfahriport. 10

=0
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Diefe Arten der Renmen finden ftatt, wenn die HRenner
1[11‘1 Qeijtungen nach etwa gleidhwertig find; ijt died nicdht
per Jall und die Ungleichheit zu grof, 1u erhalten bie
ihwdadheren Fahrer Lorgaben, wdhrend bdie anerfannt
befjeren Fahrer unter Angabe i nc v Nejultate ihrer leBten
dret Nenmen Ddiefelben qeben. Die Vorgaben iwerden, bet
‘micu jog. Hanbicapsd von den ﬂmlqnhmm,m‘m normiert und
je nac dem Fahren viumlich oder zeitlic) hcmcnut Jm
exfteren Falle find die befferen Fahrer Malminner, dasd heift,
fie in[u‘n pom Pal (bem Bielband) aug, wdhrend “uc
weniger guten um die ihnen qewdbhrte Vorgabe (100, 150 2c.
Meter) vor dem Sielband aufgeftellt werben, vbon wo aus fie
mit bem Signal abzufahren haben.

Gejhieht die Borgabe geitlich, jo wird diefe den geringern
Safhrern 3u Gunjten in Anvedyung gebracht. JIn Ddiejem
Salle fahren beide pom Fielbande ab.

Yufer diefen NRennen, welde je nach) der Majdhinen=
gathimg (Hochrad, Niedervad, Doppeljih-Niederrad, Dreivan,
Doppelfih-Dreivad), jorwie nad) Alter und jportlichem Vor=
{eben bded einyelnen audgefhrieben werden, giebt e8 nod)
Jahren auf ober gegen Jeit, weldhe jowohl bon mehreven
qleithzeitiq al8 auch) von eingelnen allein gefahren wevden
fonmen.

Hierher gehiven auf der einen Seite die Frolf- und Biex-
uu‘wanmn}qu tundenldufe auf der Babn, weldye den Foed
haben, in diejer beftimmten Seit eine miglichit grofe Strecte
aut fabren und metjtend die bejtehende bejte Heit (Neford) zu
{tberbieten (3u jdhlagen oder zu brechen), auf der anbern die
au dbnlichem Bed unternommenen eitlid) begrengten Land-
ftrafenfabrten, Denmen tiederum die vdumlich bejtimmiten
Ct’l‘t‘ct'a‘nfnhrtmt bon einem Ort gum anbern gegenitbexjtehen,
welche ebenfalld den Bwec Haben, eine fleinjtmigliche Heit
aufzujtellen u‘\u. die beveitd Dbejtehende zu unterbieten.
©o DHaben die jabhrlich ftattfindenden Liufe Bordeauy:
PVarig den Swed, bieriiber die fleinjtmigliche Jeit auf-
aujtellen und, wenn moglid), die im Lorjahre aufgejtellte

o
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Jeit gu unterbieten, d. . den Neford Vordeauy-Paris 3u
berbefjern ™).

du evivdbhnen ijt, daf zur leichteven Unterjdheidung bei
allen Rennen ed itblich ijt, die Nenner mit Nunumern 3l ber=
jehen, entroeder nad) der Neihenfolge threr nmeldbung ober
burd) dad Lo3. Sind zu einem Rennen oder aud) 3u einer
Sernjahrt bie Teilnehmer ju zahlreic), um ohne Gefalhr fiix
die eingelnen alle zu gleidher Beit jtarten u (ajjen, o richtet
man bei den Rennen auf der Bahn zwei oder mehreve Leufe
ein, Demen dann mnatitrlic) nocd) ein meijtens hodhit intex-
efjanter Cntjdeidungslouf su folgen hat, in weldhem die
©Sieger dev eingelnen Vorldufe ihre Krdfte meffen. Vet den
Diftanzfahrten gejdhieht der Start in diefem Falle mit einer
tleinen jeitlichen Pauje in Fwei oder mehreren Grippen und

") Cinige Baplen biirften hier von JIntevefje jein. €5 fubhren beifpieldweije
nad) der neuejten Lifte der bejten Leijiungen des , Deutfdhen Rabfalrer-Bundes”
auf einfigigem Niederrad:

A. Die Defti 1 Stredfen von: = el
Y ic Dejtimmten Gtreden von St. | Min. |Set.
1000 m 9. Hojmannt am 3. 6. B inGraz in. . . . — 1 104,
2000 m  @Emil Huet s B Bl 1 F S e S = T G
3000 m §F. Opel P P HNIORG o U e e 5
6000 m Aug. Lehr 23. 9. 95 , Seipatg , . . . . — T 59
8000 m Aug. Lehr a0 Je b TRt ety o s oL —" 101398,
10000 m  Aug. Lehr wiao OB s Selbalnt L0 L = 13 2ok
20000 m 5. Michael o LI R e ) b R I R e S B

und halt derfelbe alle Reforde bid8 100 000 m.

125000 m . Gerger  am 15. 5. 94 in Graz in . 36 204/

o 5

150000 m §. Gerger LoD gd e v = S 4 19 168/

200000 m B. Blanfenburg, 9.9, 94 , BVerlin ,, . SRl ) D2
300000 m 8. fug R T TR 1 o7 TR S, S T
B. Qn ber Beftimmten Beit bon: Strede

1 Shunve . Midiael am 18. 8. 95 i Kon S S ey L Er it

2 Ghmben . Midinel , 18. 8. 95 , Kbn e el = Lo e T A

d " & giider , 16.9.95 , Mifrnberg . . . . . 1081156 m

6 = & Gerger ,, 156. 5. 94 , Graz ke 20RADDET

12 2 9. Sider SEA9T g6 e s Halle SR e e eSS BRI

Dievaus witd man fich ein Bild von der Schnelligleit madhen Linnen, mit
Wwelcher auf der Wettjahrbahn gefahren wird. Underd ftellt fidh die Sadhe mit
ver @dnelligleit auj der Lanbjtrafie. Auch Hier jind bdie bejten erzielten Beiten
fiiv Stvecen twie: Mailand=Miindhen, ‘Parid=NRoubair, Wien-Berlin, Berlin-
Dredden fiir dieje Streden ,Neford”.

10%
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wird bet ufjtellung ded Siegerd durch die Preidjury dex
Bettunterfchied dev eingelnen ®ruppen felbjtverjtindlic) in
Berednung gebradt.

Vet derartigen Liufen itber grope Entfermumgen yvurde
fritfer bag Verlangen gejtellt, dafs die Fahrt ohne Majchinen=
toechjel gemadht werden mitffje. Hiervon ift man in unjerer
Beit aud fportlichen Grimden mefhr und mehr abgefommen,
oa diefe Fahrten vor allem dazu dienen jollen, die {rajt und
dbie Schnelligteit der Fahrer feftauftellen. ©8 jollen Rennen
fite die Menjchen felbit, weniger Hitr die Majchinen jein. Wean
fat die Ungevedhtigteit eingefehen, die Davin lag, daf hiufig
unter der fritheren Bedingung ein unborhergejehenes
Hindernis, dad aud) Telbft von Der Bejdhaffenheit der Na=
jehine abhingig fein fonnte, dem bejten Fahrer die Mbglid)-
feit Ded Sieqed vauben fonnte.

Gine andere Frage, welhe bejonderd bei diejen Dauer=
leiftungen in BVetvadht fommd, it die, ob man bei denjelben
Sdyrittmacher (engl. Pacemafer) aulafjen jolle oder nidht.

®8 ift gany ficher, dap diejelben Den Fahrern Dbei einem
{angen SHennen Hou gany auferordentlichem Vorteil jind, und
ofjne Frage find die wahrhajt exftaunfichen Schnelligleiten,

mefche man in den lehten Jeiten evziclte, nicht sum wenigjten
auf die Hilfe der Schrittmacher auriicfjufiihven.

Die Schrittmadher jind ndmlid) ju dem Bwed angeftellte
Sportdgenofjen oder Freunbde Ded Jlenners, bie Dentjelben
pureh ihr Lorfahren bei Teilen dexr Strecte im Tempo er-
Balten, ihn vor dem Winde jchitben und jo die Fabhrt exleid)-
tern, ofne jedod) fich werfaubter INittel dazu zu bedienen,
was den Audjchluf ded Fahrerd bon der PRreigbewerbung ur
Solge Haben iirde.

RNach Abjolviexung der ihm bejtimmien Teiljtvece tritt
ein newer Shrittmacher ein, welcdher mit frifdher Kraft ime
ftande ijt, toiedexum mit fdyirfitem Tempo poranzufahren und
nitigenfall@ durd) Juruf oder Grmunterung den Rennfalver
sunener Anjtrengimng i eranfafjen. Diellnterftitpung, weldpe
Die Scrittmadger gewdhren, ift wejentlid) eine moralijde.
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uf der andern Seite aber jind die Kojten fitr eine groje
mzahl von Schrittmachern jehr betvichtliche, wnd jo tommt
e8, dafy jehr hiufig Jehr bebeutende Nennfahrer, Denen Sdyritt-
madyer nicht yuv BVerfitgung jtehen, viel geringeren Fahrern,
welthe die Mittel befiben, fich ein ganzed Heer bon Sdritt=
madjern 3u halten, unterliegen.

$Hievin liegt alfo die Ungevedhtigheit, wund daher fann man
denjentgen nicht gang iwiderjprechen, twelche dagegen jind.
Bu bedenfen bleibt aber fmmerhin, dafy ohne Sdrittmacher
Qeiftungen, ivie Ddiejenigen Der grofen Diftanzfahrten und
Refordfahren dev lepten Beit, unmiglic) find. Auf der BVahn
bedient man jich zum Schrittmachen vielfach aufer eingelnen
abzulbfenden guten Fahrern der Tandems, ja fogar der drei-
und mebhrjitigen Rider, weldhe eine grofere und dauerhajteve
Sdynelligteit entwideln fonnen ald die Cingeljahrer.

Da ¢3 den deutjchen Sportdgenoijen, je nachdem jie einent
unjever grofen Verbinde angehdven, oder nach den enn=
bafmen, auj welden fie zu jtarten gedenfen, ein Leichtes
ift, fic) die fitr diefe in Frage fommenden bejondern Wett-
fahrbejtimmungen it bejchaffen, jo wollen wir unjern ohne=
hin Enappbemejfenen Raum nicht mit den perjchiedenften Ve-
finummaen unndtiq fitllen, jondern fitv den Neophyten der
Renmbahn Fur Orvientierung die fid) durd befondere ®e=
drungenfeit auszeichrenden und doch alled Nitige enthaltenden
neien

Wettfahrbejtimmungen

bed , Bunbded Deutjcher Nadfahrer Oejterreicd)s”
hier anfithren:

1. Mitglieder Hes V. D. N. De. ditrfen im Bunbdedgebiete
mur joldhe Wettfahrten vevanftalten, bei welden nad

ben folgenden Wettfahrbejtimnumgen gefahren wird.

2. Buldflig zu den Wettfahren ift tm allgemeinen jeder
unbejcholtene Nadfahrer. Audgejchlofjen jind joldye Per=
fonen, weldhe 1. gegen Cntgelt athletijhe Schaujtitce
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produjieren, 2. jic) gegen five Bezahlung an etnen Nenn=
Jveranjtalter verdingen und 3. einen exworbenen Ehren=
preid 3u ®eld macdyen.

Seder Nennfahrer, der eine Vennmung au einem Nennen
abgiebt, untevivirft jich damit den Wettfahrbejtimmumgen.

a. Die Nemmung joll enthalten: 1. BVor= und Junanen
ped Wettfahrerd; 2. ben Namen ded K(ubs, dem ex
angehort; 3. dbie Jtunmmer und den Namen Ddes
Jennend und 4. die Rennfarben.

b. Dag Nenmungdgeld der betreffenden Rennen ijt beizu-

legen. Obne geleijteten Cinjap fein Start.

Die Nennung hat vor Nemmmgdjdhlup zu exjolgen.

leber die Giiltigkeit der Mennung in vorjtehendent

Sinne entjcheidet der Nennaudjchuf, und fann der=

jelbe Menmumgen ohne Angabe eined Grunded uviict-

weijen.

<

Minbejtend wei Nennungen odev fein Stavt. Ausge-
nomnten find leijterjchaften und Wanderpreije.

Nemnungen an ivei oder mefhreven Ovten an demjelben
Tage jind verboter.

Cin Rennjahrer fann mehreven Kubs angehoven, darf
jedod) wilhrend einer Nennjaijon immter nur unter dem
Namen eined KMub3 ftarten, jo lange er demjelben an=
gehort.

Netjterjhaften itber ein bejtinmtesd Gebiet und eine be-
jtimmte Strecte find von der Genehmigung der Bunbes=
leitung abbingig. An Dden BVundesd = Meijterjchajten
fonnen mur Bundedmitglieder teilnehmen.

AB Preife fonnen Chrenzeichen, Ehrenpreife, Mrfunbden,
Bons ober baved Geld gegeben twerden ).

*) St diejem Paragraphernt tweiden die Unjdauungen der groferen Radjahr=

vereiniaungen voneinander ab; 3. B. berbietet der deutiche NRadfahrecbund die
Annahime von Geldbvreifen.
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Bon feiten der Nemnvevanjtalter ijt dafir u jorgen, daf
Fehler bei dem Jettnehmen, ber undenzihhomg und ver
Tejtitellung des Nefultates miglid)t audge{dhlojfen jind.
uferdem jind eine geniigende nzahl bon Bahuridhtern
auf der NMennbahn zu vevteilen, relde Mngehorigleiten
ber einzelnen Fahrer zur Kenninis ves Schieddrichiers
su bringen haben. Die Dberleitung over Mennen fithrt
per Vorjienve ded Rennaudjdufzes.

Der Schiedarichter Hat nac) Anhorung dev Veteiligten
joinie Der Bafhnrichter Protejte itber unforveftes Fabhren
211 entjcheiden.

Die Rennfafhrer haben die Verpilichtung, ihr BVejtes ju
{eiften, und ditrfen andere Fahrer in feiner Weije wiih-
vend ded JRennend behindern.

leber die Qualififation der Rennfalhrer entjdeidet dex
Sportausjdhup ded B. D. N. Ve.




Bwilffes Sapifel,

Die Reunfahrer.

Wir haben gejehen, daf au tithtigen Leijtungen in rad-
jportlicher BVeziehung nidht nur eine gute phyjijdhe Anlage,
jondern aud) eine lange und bejtindige Mebung jotvie eine
geeiguete und bejdywerliche Vorbeveitung gehirt.

BWir wollen nod) einiger Fragen im bejondern Erivdhnung
thun, welhe jich dem angehenden trainievenden NRennfalhrer
aufpringen.

Sundadit, in welcdhem Alter joll ex beginnen? Die meiften
bedeutenden Rennfahrer beganmen ihre Laufbahi in einem
Alter von 17 big 20 Jahren. Frither angufangen ift nuy in
Ausnabhmefjdllen geraten, wenn ber Kirper beveitd vollftindig
entioictelt ijt, da jonft eine Sdhadigung der weiteren Ent:
wicthmg durd) die Strapazen ded Trainingd die unausdbleibd=
liche Folge jein tvitrde.

tnd iwie lange fann ein joldher mit Crjolg altiv thitig
jein? Dasd ijt natitrlid), je nac) der individuellen Bejdhaffen=
heit ded Fahrerd, fehr verfchieden. IMeiftend jchwantt dicfer
Beitpuntt zivijchen der Alterd8grenze des 30. bid 35. Lebens-
jahres.

Allerdingd ift hHier notwendigeriveife ein Unter|chied zu
machen 3iwijhen den Sdhnelligleitd= und den Dauer-Wett-
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fabren. Der Natur diefer beiden ver{dhiedenen Arten bon
PRennen entjprechend {ind die Fahrer der Scdhnelligleitdrennen
meift jiingere, die der Dauerfahren meijt dlteve Leute, weldhe
aber in der NRegel jchon eine glinzende Laufbahn als Sdhnell=
fabrer hinter fich Hhaben.

St ihm aber aud) die Sdnelligfeit mehr und mehr ver-
jagt, o wird ihm die Wannestrajt in BVerbindung mit jeiner
unabldfjiqen Webung noch ein wmjo bedeutjameresd Feld dex
Ehren in den grofen Dauer- und Dijtangfahrten evdifnen,
wad i mit den jahlveichjten Beijpielen belegen fonnten.

Auch Hier jpielen wieder Gejundeitdverhilinijje und
Qonjtitution ihre Nolle. Die Statur, welde einjt 3u den
Beiten dbed Hodjradesd jehr widhtig war, ijt ja bei dem fiix
jeden Fahrer pafjend Dervzujtellenden Niedervad jiemlid)
nebenjachlich, ja hier ift vielleidht eher der mittelgrofe Niann,
weldyer, wie die militdrijdhen Erjahrungen itbevall evgeben,
per qropten Strapazen und Leiftungen fihig ift, bor dem
hoher gebauten im Vorteil. 1m aber itberhaupt jemandem
eine Dbebeutende Jubunjt al8 Renmjahrer vorausjagen 3u
formen, genitgen aud) die beften forperlichen Anlagen, bdie
pollftindigjte Gejundheit von Lunge, Hery und iieven, die
friftigite Weustulatur, ja jelbjt dad jtrengjte Training in
Lebenseife und Uebung nicht. Wiv jehen Leute, weldje mit
allen diefen forperlichen Cigenjdhaften in audgezeichnetem
Mapitabe verjehen jind, Fahrern untevliegen, weldye ihnen
nicht tm entferntejten davin ebenbitvtig jind.

Gleichwohl aber it es feinedwegd vertounderlicd), denn dex
Nadjahrer bedarf neben feimen fovperlichen Vnlagen und
| jeiner durch Training Herbeigefithrten guten Form oder

Sonbdition aud) nod) andever Eigenfdhajten, weldhe geijtiger,
intelleftueller und moralifher Natur jind. Diefe Erforder=
nijje beftehen etnmal in der Jntelligens, jeine Kvifte vichtig
au jchdagen und den beftmiglichen Gebrauc) dbabon 3u madjen,
joipie die von dem Konfurventen gemadhten Fehler jogleid)
it entbecfenr, und dann in der Geiftedgegenwart und Ent=
jhlojfenbeit, jeine Entjchlitfie mit Enevgie duvchaufithren.
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Aber aud) in diejer Beziehung, jelbjt die notigen Wnlagen
hiersu vovaudgejeht, famm nur die Uebung und Gewoln-
heit der MNennbalhn dag Hodjte evveichen. Dabher fommt e,
pap auch die bejten dev jitngeren Fahrer, wenn fie awerit auf
pie Nenubabhn fonumen, getoohulich unterliegen, wemn jie awch
ihren Gegnern nod) jo itberfegen wdven.

&8 fehlt ihnen die Wettfahrtaktif, welde jene int hichjten
&rave beyiben.

Da die Wettfahrtaftit bei Vabhnrvennen lediglich Sadhe
per Praxis i)t, o wird der junge Wettjahrer jte aud) durc
pie ausfithrlichit dpavgelegte Theovie nicht lernen, bald abex
fann er jie Dei einiger geijtiger Anlage jich durd) praftijce
Criahrung 3u eigen macden.

Dad erjte Criordernid dazu ijt die Kaltblittigleit, welde
per njinger jchon bon vornherein nicht befien fanu, da fie
eine [ingere Gewdhmmg an Babhnvennen exheifdht. Fehlt
dieje Kaltblittigteit, jo hiljt aud) alle @:rfclmtmu per Sad=
lage nichts, vielmehr verwivren die jo ploglich i) bietenben
Ehancen und Swijcdhenfille den njinger nody mebhr, als wenn
er gar nid)t davauj geachtet hitte und nur titdhtig davauf
[o3gefabren wdave. Demn ed handelt jich bei der Rennbalhn=
taftif davim, nad) einem vorher genaw entiworfenen Plan
au hanbdeln, diefen aber mit den {ic) bietenden Gelegenbeiten
in Cinflang 3u Dbringen. Der NRemnfahrer nufy die Krdjte
und den Chavafter feiner Somfurrventen genauw zu fchaBen
wijjen, ex muf; wifjen, woburd) diefe bisher itn ber Negel ihre
Criolge evvingen Haben, ob duvd) i) 11L[llqiur~~Lmmutllmq
oder duvd) Dauerlefjtungen. Dann aber mup ev jich itber
fich jelbjt flax jetn wund genau wijjen, worin er jelbjt dad
Bejte leiften fanmn.

Hat exr died abgewogen, jo wird er ivifjen, ob er Ddie
Defenitve oder Offeniive wdhlen joll.  Fithlt ev fid) allen
itbexfeqen, fo wird er dad leptere fejthalten, indem er ein
jcharfed Tempo einfdhlagt und fich an die Spibe 3u feBen
jucht.  Hierburd) wird exr die jdwddern Fahrer bald gany
hintex Jich lafjen und braucht mit ihnen nicht mehr zu vedhnen,

———




Die Rennfabhrer. 155

fann aljo jeine Aufmertjamteit 111(.[)1 auj die twenigen quten
Hahrer veveinigen, um qjie tm geeigueten Ioment ju
itbexholen.

Jit ex jedoch) inm Sweifel oder tweify er bejtimmt, daf er
e mit itberlegenen Fahrevn zu thun hat, jo ijt e3 bejjer, abzu-
lwaxten, Tunc Srdfte au jchonen, etnen mﬁun rithren 3u lafjen,
un n'll'u Prdfte fitv den Ln“\fnmm aufzujpaven.

Hievauf beruht yum gropen Teil die Wettfalhrtaltif, aber
wie vieler Nuancen ijt e jihig, welde tm eingelnen nuy eine
langjdhrige Criahrung und Gewohnheit der Rennbalhn be-
herrjchen lernt.

Die Wettjahrtaktit bet Dauer= und Diftanzfahrten ift eine
dbnliche, jedoc) Dditrfte ed ficd) Hier unjever Wnjicht nad
empfehlen, jogletch beim Unfang dasd jdydrfite Tempo eingu=
jhlagen, weldesd man ausdhalten fann, um fid) gleich zu An-
fang einen guten Pla und die Meoglichteit 3u jichern, von
hier aud allmd )'[ic) gany an die ©pibe zu fommen. Jm
itbrigen joll der Diftanzfabhrer fitv peinlichjte Ovganijation
jeines @f[_jrifl'nmtl)u.“\wuuw Sorge tragen, welder vorn joldhen
Leuten vevjehen twerden mup, welde imjtande jind, eine
Strede bon mindejtend 30km bdad {dydrfite Tempo eingu-
balten. Cr muf jich mit dem u durchfahrenden Terrain
genau bertvaut machen und, jalld Majd)inemwecjel gejtattet
iit, jich den Vorteil nicht entgehen lajfen, im aufjteigenden
Gebivgdtervain jeine Majdyine mit jtarfer Ueberfesung mit
einer joldhen bon geringerer Entwicdhimg zu vertaujdhen, wum
nach) Beendigung der Bergjtvede wiederum ein Rad mit
hoher Ueberjeung Deveitjtellen zu (ajjen.

Niht weniger joll er i) angelegen fein lajjen, fiiv die
jetirer Natur am Dbejten Fujagenden, pajjenden Speijen und
Getrinfe durc) die Schrittmacher jorgen ju lafjen odex fie
in dent Kontrollpligen beveithalten zu lafjen.

Cr wird weniger fejte Nabhrungdmittel wihlen, ald etiwa
fomgentrievten Fleijdhjaft und andere nahrhafte und [leicht
verdauliche Flitfjiateiten, vielleicht mit Cigelb, um die Nihr-
fraft noch zu verjtdvten.
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A(e Getrinf wird er am bejten falten Thee, Ehartreuje
mit Wajjer und qmun Ende der Fahrt ein Glad guten Cham=
pagner nefmen, jic) aber jtetd bor einem JFuviel der Flitjjig=
feit8aufnahme § utﬂt.

Auch died gehirt jur Wettfahrtaftit, vor allem aber muf
jih jeder Teiluehmer an einer jo ftarfe nforderungen
jtellenden Fahrt felbjt genau fenmen und iwifjen, welden
Qeiftungen er getwadyjen ijt und vas jeinem Kdrper jutrdglic
und notivendig ift. CEine anbere Weethode der Wettfahrtaltit
(Rt fich nicht voxfchreiben, und wie und die Mitteilungen dev
griften Fahrer belehrt hHaben, Hat ein jeder twieder aud)
bierin feine eigene auf Crfahrungen mannigfadjter Avt
gegriindete Novm aufgejtellt

Legen tir diefer Klafjifitation Jundd)it die inneven fenn=
fahreveigenjchaften, weldje jedoch in dev Regel auc) mit dem
Alter in Veziehung ftehen, zu Grunde, jo fonnen ivir, je
nachdem fie mehr nach der Seite dex Cf[IIC[[Il’I,fL‘lf,alL‘lmL]I
ober Derjenigen Der Dauervenmen neigen, fie ald Flieger,
b. ). Sdmellfahrer, weldhe auf fleine Diftangen einen duferjt
{hnellen Spurt entivicteln, und in Steher oder Daunerfahrer
mit mangelhajtem Spurt, aber einem dauernd jdharfen Tempo
jcheiden. Bwijchen diefen hat fich in neuejter Jeit in Frant=
reid) noc) die Klajje der hn[bbmwlmhw qebildet, telche
auch dDes Spurts nicht entbehren und gute Crfolge aufzuiveijen
hnﬁcn

Die & Balhnivettfahrer im bs,]mt‘m,n werden allgemein je
nach) ihrem Alter, wie wir jdhon bei Crivdhmumg dev ver-
jchiedenen Nennen jahen, in Junioven und Senioven ein=
geteilt; Dievzu fommen dann die nod) nicht einer Ddiejer
betden Rlaffen ngehivigen, die angehenden Nennfahrer ald
Nichttlaffifizierte, Firr weldye die jogen. Crnumterungs-
renien ﬂlI‘-wﬂ,l]t hrieben twerden.

Derjenige, welder hier einen erjten Yreid bmmnmtmqmt
fat, tritt nad) Jahredfrijt in die Klafle der Jumioven, um
jpdter nach) guten Crfolgen fjid) derjenigen der Senioven
auzigefellen.
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Eine andere Unterjcheidung der Nennfahrer ijt diejenige
der Hervenfahrer, weldhe nur um Ehrenpreife, und der Ve-
rufgfahrer, welde um Geldpreije fahren. Diefe Frage, ob
jemand Ehrenpreije oder Geldpreije nimmt, Hat bie Radfahrer
pon beinahe gany Curopa in 3wei Lager
gejpalten.

Franfreich und Jtalien, twie {iber-
Haupt die romanijchen Linder, gejtatten
die Annabhmen von Geldpreijen, ohiue
einen Nennfahrer deshalb zum BVernjs-
fabrer zu erfldven. Deutjhland und
England, die germanijchen Ldinber, De-
havrten bi8 1894 auf dem Pringip dex
Ehrenpreije. Seitdem gejtattet jedod)
bie , WAllgemeine NRadfahrev=nion”, die
eine der Deiden grofen Ddeutjhen NRab-
fahrerveveinigungen, iweld)ejevod) finjtig
hin jich offiziell mur mit bem Tourenfahren
5,_11.[1efnfl1'_t'.n qedenft, ihren E‘JEitch'ﬁcrn, ?;}“:I'”:l“f’lﬂngegc:‘gé‘fﬂ
®eldpreije au nehmen, ofhne aber einen w, foufmann auf
Swang audjuitben. Die anderve WVey-  cinent Jadjragment
etniqung, bder ,Deutjche NRadfahrex- Uit
Bund“, blieb auf dem jtrengen Herven-
jabrerpringip, nur um Ehrenpreife zu fahren, bejtehen und
verjd)drite dadjelbe nod), tndem fjie alle mit der Fahrrad-
Judujtrie in Verbindung jtehenden Rennfahrer fitr Verujs-
jahrer erflirte und fiix beide Klafjen gejonderte Jennen
augjchrieb. Seit Anfang ded Jahred 1897 fam jivijden
oen Hauptbeteiligten durd) Sdafjung eined gemeinjamen
Sportdaud|duijed die lange erjtrebte Einigung zujtande,
und jeitbem Hervrjcht auf dem Gebiete ded deutjhen NRenn=
wejensd Cinigleit.

rof
ot
'




Dreizehinfes Sapifel.

Daos Tourenfahren

Tour ,Quer durd) die “ul oée” *), ,pie Eijenbahnen, bdie
Waggons, die Lofomotiven und die Schnelligfeit beroundern,
mit der man die Gegenden durchilieqt, ohne etiwad davon Fu
haben, al8 Hichitend bag Vergniigen, 11[}011 anzufonmen,
wenn man faum exjt abgeveift zu jein glaubt.”

, Stemnen diefe Unglitctlichen, weldye der Dampf von dannen
trigt, die da regungslod und ivie die Waven in der Kijte
eingeengt jigen, den Neiz ded ufalld, der jo u[t“ﬁem Wanderer
dreude beveitet ? .Umf]]imtr, paf ‘w v Jufall jie jah in ihrer
Bahn anhdlt und fie vernichtet in einem jener Unglitcafille,
relche jie weder borherfehen nody bermeiden fonnen.”

pOU RNad” — 1md dad it der Hauptvorteil! — , hingt
man nuyr von fic) jelbjt ab. Nan fommt und geht nach Be-
{iebenr. Man madht Jo viel odexr fo weniq an Weq, wie man
will. Man beobachtet dag Land gany ivie man Lujt hat.
Man faun jid) wenbden, wohin man will, yur Redjten ober
5111 Linfen, je nadhdem man ein alted, vbon Epheu Iw]pmmcm‘
Turm qmumm mebhr aus dev Ndhe beqritRen und einen bon
unten im Thale gejehenen Ausblict aud) vom Gipfel eines

‘”wm* wer da will”, jagt Hegid Brochet in jeiner Rad-

) -urrnncnt[trf}; tm ,Belo”. Eigene Ueberfepuny.
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Hitgeld qenieen modhte, oder wenn ed und vevlangt, den
Weq durd) ein jdhattiged (S'}L*[}ii[;, etgufchlagen, two inmitten
ped qritnenden Laubed ein gefdhwdbiger Vad) qliert, in
peffen fryptallene Flut die Vigel tm Fluge thre Sdwingen
tauchen.  MWlan fann mit einem Wort beobadhten, wad man
will, und o e8 wad zu jehen giebt, Halt machen.”

L Man fann auf dieje Weife den jdhonjten Weg wihlen,
und wenn €8 auch mandymal der lingfte jein mag, o ijt e8

pafiiv auch devjenige, dev am bejten gefdllt. Mtan veijt viel=
leicht etwad langjamer, aber man wandert mit Geift und
Verftandnid, indem man die Blume dort pjlitct, 1o fie bhiht,
pad Mapliedb auj dem Gefilde und die Hirjdhzunge oder die
Waldbrebe auf den Tritmmern dexr PNuinen, ohne 3u vergefjen,
baf man alle jum Vouquet verwenden famn, dad dereinit
unjere Ernte an Crinnerungen darvjtellt!” —

Weld) ein glitctlicher Augenblict, an einemt jonnig lachenden
Sommermorgen mit dem Vewuptjein volljter perjonlicher
Sreibeit der Bewequng hinaudradehr ju finnen in die iweite
Welt mit allen ihren taufend NReizen und Naturjchonheiten !

@oll fich ‘m- Nadfahrer aber gang und voll der Geniifje
exfreuen, die ihm zumal eine lingeve Fahrt verjpricht, jo
mup bor allem jein BVeforderungdmittel eben nur Veforde-
rungdmittel jein und nux jeinem touvijtijchen Sived dienen,
0. [). e8 darf nidht zubiel Seit, Sorge und Anfmertjamfeit
mh’[)rtn“‘r per Tour in Anjpruc) nehmen.

ev Radtourijt mufy dabher vor allen andern Dingen,
led)L‘ im BVergleid) hievyu nebenjichlich find, eine gute, ver-
laliche Majchine jein eigen mennen. Cr braudht nicht, ivie
etiva der Nennfabhrer, auf miglichite Leichtigteit zu jeben,
ein fitv ihn ziemlich fragiviirdiger LBorzug, der leidht ind
Gegenteil umjdhlagen fann, jondern darauj, dap ev ein vedht
jtabiles MNad wdhlt.

Damit ijt nidht gefagt, daf er zu einer lingeren Tour
unbedingt ein nagelneued Nad haben miijfe, eher im Gegen=
teil. Cr joll jeine Majdyine gewdhnt wund gqut davauj ein-
gefabhren fein, ja, e3 fonnte ihm eine newe Majd)yine ohne
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Aeichen der Venupung gerade mande lngelegenheiten madyen,
befonders Jolljchvierigteiten, wenn ex itber die Grenge fahrt.
Cr fomnte in den Verbacht fonumen, jdymuggeln zu wollen
und angehalten werden jelbjt dort, wo, wie in Deutjdhland,
ald Beforderungdmittel dienende gebraudyte Weajchinen freie
Cinfabhrt Haben.

gerner joll ber Touvenjafhrer, weldher jever Avt bon
Tervain und Weq getwadhjen fein will, feine 3u hobhe, aber
auch feine allzu tleine teberjebung faljmz, Dn jich Deibesd
purd) unndtige Kraftaudgabe und daher jchnelle Ermiidung
viicht, die zu fleine duvd) dad erforderte 3u jchnelle Treten,
die zu grofe duvch Motigung u unverhdltnismipiger Kraft=
antwendung. Wir vaten daber itber 165 |
Boll englijch) nicht hinausdjugehen, wenn der “wq aud) durd)
gebivgige Gegenden fithrt.

Cin iveitered widhtiged Crfordernid ijt, daf der ad-
tourijt den Vau feined Kaded genau femne, damit er nidyt,
wenn nun einmal eine Kleinigleit pajjteven jollte, bolljtindig
ratlog dajteht. Kennt er aber die Konjtruftion der Miajchine
und fat ev die geniigenden Werlzeuge und feinen Referve-
teile, ald da fimd: NRejervemuttern 3. B. ur Kette, Stahl=
fugeln, joivie etivad feinen Draht und Bindfaden, bvielleicht
auc) einen Speichenjpanner bet i), fo wird ex fidh) {hnell zu
helfen tifjen, und der fleine Schaden ijt hHaufig tnm Wugen=

blict tvieber repaviert ober dod) wenigjtend dasd Nad wieder

benugbar, bi§ der Ort der ndchjten Nepavaturftitte er-
reicht ijt.

Steben diejer usdritftung fitr die Majdyine mufp der NRad-
tourijt jeine Majchine gany bejonders jorgfiltig zu behandeln
berjtehen. ©rv muf, wenn ed ivgend angdngia, jein Rad jelbit
veinigen und, wenn er died dem dienftbarven ("ﬁciﬂ' itbexlafpt,

pabet bletben, bamit er jieht, ob Diejer ) pad Nad u be-
handeln berjteht, um ed n'u'[_}t, wie jo haufig, © ‘mul_) ungejchicte,
unacdtiante und rofe Behandlung verderben 3u lafjen.

Jedenjalld aber darf er nie vergejjen, vor Antritt jedex
dabhrt, ob er nun jelbit ober ber Hausddiener es gepupt habe,
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die genauejte Nevijion vovzunehmen. Diefelbe foll fich, ohne -
vieles Hevumjdyrauben, auf dad nzichen der Neuttern, wenn
e8 nitig ijt, und auf die Untexjuchung der widtigiten Teile
ie fette, Speidhen, Sattel, Steuerborridhtung, Bremfe,
Pevale und auf die vidhtige Delung beziehen.

An Jubehir foll man nidt 3u viel und nicht U weniqg mit=
nehmen, alle3, was entbehrlich oder nur sum iervat oient,
ijt auf der Tour vom Uebel. Gepdcttriger, ®loce, Laterne,
Sdymugbleche oder Kotjchiiser, Bremje und (Jehr empfehlens-
wert duvdhjichtiged) Rettenfdhubgehufe geniigen. IBasd bie
Niitnahme von Gepdc anbelangt, o ijt dasfelbe Havon ab-
hingig, ob die beabfichtigte Tour von fiivyever oder [ingever
Dauer und ob wibhrend derjelben an beftimmten Ovten ein
mehrtigiger Aufenthalt genommen iwerden joll. it dad
leptere dex Fall, jo gliedert fich etgentlich die Tour in mehrexe
tleine Touven, und man thut am beften, jich) miglicyjt wenig
aut Delaften und die frifchen Qleidunqgsitiicte per Lojt voraus-
sujchicten und die geredyfelten ebenfo guvitctyujchicten. Bill
man fich) bollftandig umtleiden, o fann man rite melrtagiges
Berveilen einen Gefelljchaftdanzug inmmer an die betreffende
Gtation bovausjdhicen, nitigenfalld aud Leibwdjdye, Hut
und dergleichen. Jedod) bei. jeder Touy mitzumnehmen ijt ein
leidhter Mantel aus wafjerdichtem Loden gegen Negen, welcdher
pem fteifen und die Ausditnjtung berhindernden, daler jtetd
erhienden Gummi-Regenmantel tweitaus vorzuziehen ijt,
en twollened Nacdhthemd, 1—2 Paar Stritmpfe, Tajdjen-
tither und ein ziweites Paar ©dube.  Nidht zu vergejjen
jtnd auc) die nitigen Karten.

Die Unterbringung der Saden gejchieht ant Dejten tvie
folgt: a8 Werfseug in der Satteltajdhe; Nejerverwdjche in
einer leichten Nahmentafthe aus Leder oder Segeltudy; der
Negenmantel mitteld einesd Gepdchalterds an dex Lentjtange.
Jtiplich it nod) eine fleine doppelte Tajdhe hinter der Lent-
jtange bor dem Fahrer, in deven innever feine Crivijchungen
wie: Chololade, Kolapaftillen 1. . . nady Gejchmact und
Jteigung, in deven dufever fid) die Ravten Definden.

Biefendahl, Radfahriport. 11
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Stets aber bedenfe der Nadtourift, dafy jede Kleinigleit
bas Gewidht dev Lajt vermelrt, weldhe ev felbit auj Kojten
feiner Kraft 3w bejdrdern Dat. Auch dasd Mitnehmen von
Rerbandtajdhen und devgleichen halten wir hHeute, wo fajt in
iebem Dorfe eine Apothefe ijt, it unniigen Ballajt, um jo
mebr, al@ Ungliictsfdlle bet einent titchtigen Nadtourijten,
wenn er nidht wicklidhe Diftanzfahrten im NRenntempo madt,
jonbern fein gewdhnliches Touventenpo einfdlt, zu den
qriiten Seltenfeiten gehoven. Chbenjogut fomnte man yich
s jeder Gifenbalhnfahrt mit Verbandzeug verjehen, da jeden
Augenblict ein Cifenbahrunglitct gejchehen fann. Wer aller=
dingd Neigung zum Lunbdijien hat, mag jich in diefer Vor=
ausjicht mit etivad Salicyljduvetalg, wer Neigung auDiarrhie
hat, mit etivad Opiumtinftur verjehen.

Eine der Hauptbedingungen, um jeine Tour mit Genuf
und ofne Uebevanjtrengung zu madjen, liegt parin, Ddad
vichtige Tempo zu fahren. Jn der Neael wird der Tourijt
su Nabe nidht nitig haben, die Schnelligteit von 15—16 km
die Stunde Fu itberjchreiten und nur bei voryitglicher Strafe
pad Tempo bid auf 20 km fteigern. Von Widhtigteit ift 8
fity ifn, davauj ju achten, ob auch oie qejtellten Anforde-
rumgen feiner Sraft entjprechen. Fdahrt man in Gefelljdyaft,
jo muf man jich) im Tempo nadh feinen Neifegenofjen richten
und Ddadjelbe alddbann gleichmdfig embalten. Gefdlle find
ftets, wenn man fie nicht fennt und die 3 haljohle nicht ab=
feben fann, mit Vorfidht zu jahren und nie die Fitfze von den
Redalen ju nehmen. Vel Steigungen, weldhe lang und fteil
find, empfiehlt ed fich, lieber abjujteigen, ald fidh zu itbex=
anftrengen. LWenn die Breite dex Strafe 3 erlaubt, it 3
mandymal eine beachtendiwerte Hilfe, wenn man Dent Weq i
Atckzactlinien ju fahren judt.

War dag Tempo ein regelmdpiges wnd dev Leifhungsyabig-
feit Ded Madfahrerd entfprechendes, jo wird ex itarfen Appetit
entioicteln und voraitglich, vuhig und exquictend jchlafen. Hater
nach einex ftavfen Tour feinen Appetit und Jehlift ev unrubhig, jo

ijt Das ein ficheves Seichen, dap eine llebevanjtrengung vorfiegt.
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Davan u evinnern ijt, daf man dic erjten Kilometer
morgens jtetd mit mdafiger ®ejdyvindigleit fahren joll. Hier-
durch gemwdhnen jich die Musfeln allmdahlich an die Axbeit
und man jpiirt in der Folge die njtrenqung tweit weniger.
Jiemald aud) joll man morgend niichtern das Rad bejteigen,
was iible Folgen und bejonderd Schivddyeanjille berurjachen
tann.  Auf alle Fdlle ijt e gut, etwad Efbaves bei fich zu
i]nﬁcu pad jich) aufheben laft, wie Ghofolade oder Bisfuit.
Die Crndhrung wihrend der Tour joll veidhlich und gefind
Jein und darf den Magen nicht ftberladen. Muf man gleid
wieder weiter, jo joll man nur gany leichte Speifen Fu fich
nefnten und womdglich exjt ein paar Stunbden vergehen lafjen,
bevor man ivieder auffit. Jm itbvigen, aud) in Bezug auf
pag Trinfen, Us:rmei]'u:n wir auf unjer Kapitel: , Hygieine
und Training”, ebenjo betrefjd Kleidung.

am allgemeinen gelten eigentlich nur die 6 Nionate vom
1. April big 30. September bei ung in Deutjdhland fitr die
©portd= und Fabhrjaifon ded Nadfahrerd und Touriften.
Gleichwohl follte man aber dodh) nicht jo — i) mdchte
jagen — ,,prin,yipiull“ auj die “[u»wu[unu] unjered ©portd im
Winter verzichten. Nicht nur hat eine dﬂ!)lt purch die frijde
Herbjt= und “Hmmlmhu mit ihrer eigenartigen Fdarbung
und Stinmmung ihre eigenen Reige, fie wictt aud) exfrijchend
und gejundheitbefdrdernd, twenn man einige fleine Winfe
nicht unbeachtet (dft. Allerdings ift e flax, dafy die Anzahl
ver Tage, an welden man itberhaupt jahren fann oder mag,
um Vergleid) ju devjenigen ded Sommerd eine tweit geringere
iit. Cntjd)ieden aber ift e8 ein nidht genuq 3u befdmpiendes
Borvurteil, daf dasd Fahren tm Winter iiberhaupt fdhabdlich
e, dap man fich leicht exfdlte und devgl. mefr, wenn man
nuy die ml)thv fletdung fitr Wintevtouven wihlt. Jn jedem
Salle joll man warme Handjchube anziehen, die wombglic
jo lang find, dafy man Dbei hHeftiger Sdlte die Wermelenden
nad) innen einjdhlagen fann.  Hat man leicht falte Hiinde,
jo find Filzgrifje vovjuziehen. Fiiv die Veine und Fiife
wibhle man bei furzen Hojen recht dide Wollenjtritmpfe und

1k Ly
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auch bet langen Hojen warme Socen. Wenn nbtig, find
Qorfjohlen in den Schuben fehr empiehlendoert. Ueber den
Rock 3ieht man jum Schube ded Korperd am bejten eine
ftavfe wollene evmelwefte, einen ,Sweater”, welder die
Bewequng iveit tweniger beeintvddtigt, al8 e8 ein fiir ben

Radfahrer 3u langer und iiberhaupt zu unbequemer Ueber=
sicher thun toitrde. Auf alle Fdlle ijt 3 gut, den twajjer=

didhten Negenmantel nicht daheim u lajjen.

Xt e8 lingeve Beit bor Eintreten der Kilte trocen ge-
wefen, o machen die Wege aud) im Winter nidht die gevingjte
Sdhierigleit. Waven fie jedoch, infolge borhergehender
veguerijcher Witterung feudht und jdymubig, jo pflegen jie bei
Froft in Der Negel voller Furchen, Ninnen und Wagenjpuren
su fein, itber die man mit befjonderer Vorficht fahren joll,
aumal wenn der Schnee dieje Unebenfeiten bedectt.

Eig bietet feinedwegd ein Hindernid, nur mup man vor=
fichtig, gleichmifig und gerade fahren und die Kurven nidt
su fury nehmen.  Biel unangenehmer ift o8 eigentlic), bei
eingetretenem Tawwetter 3u fahren, wenn alled iwieder auj-
geweid)t ijt.

Hat man eine fmappe enge Kette ofne Kettenjdyup, fo
fonn e3 vorfommen, daf dex Kot fich) jo anfelst, daf die Kette
itber die Bdbhne hinaudgedritctt wivd. Wenn dex Falhrer einen
jtogenden Ton hort, jo foll er abjteigen, er wird wahridjein-
(i) die Rette eng gefpannt finden. Jedenfall8 ift gevade fitv
ben Winter, wenn die Strafen und Chaufjeen Hiufig einen
unangenehm breiigen Buftand aufeijen, ein Kettenjchuis-
gehdufe eine wabhre Wohlthat.

AB felbjtverftindlich darf man vovaugjeien, daf twohl
fein RNadfahrer im Winter ohne Schmupbleche, mindejtens
aber ofhne Schmufinger oder KLotjdhitper audjahren ivivd.
Sehr anguraten it aud), wenigjtensd fitv das Hinterrad, um
bie ®efahr ded Audgleitend zu verhimdern, fich eined
Nonjlipping=Neifend zu bedienen. Uebrigens ivird Ddie
Gefahr ded Seitwdrtdgleitend jefv itbevtrieben und ijt fitr

den geiibten Fahrer bei einiger Aufmerfjamteit verjdhivindend
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tlein. Man fehe fich befonders vor, twenn der Sdymutsbrei
anjingt 3u gevinnen und 3wijchen flitffiger und trocfener Ver-
fajjung die Mitte Halt. Das ift dex gefdafhrlichite Anugenblick,
twenigjtens gefihrlicher als bolljtindige Anufeidjung. Dod
tan man aud) hiev mit einiger Achtjambeit dasd Ausgleiten
bermetiven, wenn man junddft womigli) am Vorbervad
einen jdhmaleven Reifen fihrt ald am Yintervad und beide
Reifen ftavt aufpumpt. Ferner neide man die Wagengeleife
und folge der Prerdefpur in der Mitte; auch bitte man jich
nad) Srdften vov den abfallenden Seiten Hes Weges.

Bu bemerfen ift nody, dafy man ein Ausgleiten eher zu
befitcdhten hat, wenn man eine jeh niedrige Majchine fihrt,
wobet dann allexdings ein Fall weniger jchlimm ijt, ferner
wenn i) dev Sattel weit hinten befindet, wenn per Gang
(dad Tretfurbellager) weit ift, wenn die Rider aus Her Linie
gefommen find und die Steuerung mangelhaft ijt. Wenn
man dieje Paunfte beachtet, die Lentjtange feft, jedoch nidyt
ftave Dalt und Dei miglichit jenfrechter Majdjine geraden
Kurd ftewert, fanft und gletdymdpig ohne Nuck und RNitck
wavtStreten die Pedale betweqt und eine mittlere Gangart
einhdlt, jo wird man auch itber die gefabrlichiten Stellen
ofne Ausgleiten Hinitberfommen. ©piivt man, dafy die
Majdyine gleiten will, fo ijt 3 gevaten, womdglid) nach
vitdhiwdrtd abjujpringen, da ein Abjpringen nady feitivirts
mand)mal dad Audgleiten gerade befordert.

Dies alles aber gilt natitelidy nur fii |dhymubiges Wetter.
Eine Ausfahrt an einem jhinen, wenn nidt gevade allzu
falten Wintertage hat mit diefen Unannehmlichfeiten nicht zu
tdmpfen, ja, e8 liegt fitr den Freund der Natuy jogar ein
eigener Neiz davin.




Biergefnfes Sapifel.

Behordlide Vorlhriften.

$Haben iviv int vovigen Qapitel dagjenige behandelt, wad
der Touvenfafhrer mit Nitctficht auf jeine eigene Perjon, jeine
eigene Bequemlichfeit, fein eigened Wohlbefinden zu thiun
oder 3u [affen Dat, fo fithrt ihn dicjed Kapitel in den freis
ber Ritichten ein, weldhe ev duvd) Venubung ves Jahrrades
gegen anbeve Mitbitvger oder gegen die Bewohner anderer
Qander und deven Staatdetnrichhungen itbernommen hat.

&3 ift fein Wunder, daf Heute, wo der Radfalhrjport nod
fung ijt, die behirdlichen Vorjdyriterr, von Veamten ausd=
geavbeitet, welche unjern chonen Sport nidht jelbjt pilegen,
noch jehr bieled 3u witmjchen ibrig lajjen und ungebeuer
piele Verfchiedenfeiten zeigen.

Wihrend eine liberale Vehorde die Madfahrer frei fahren
(iRt wnd nur vielleidht einige Plabe und Strafen audninut,
deren Enge oder Belebtheit exnjthafte Gejabren auch fitr den
Nadfahrer jeldbjt in fich jchlieen juiicde, oder diefelben auch
mie fite eine gewiffe Tagedzeit etiwa bet Midrtten, Niefjen,
Paraden und dbnlichen mit lebhaftem Bolf8gewithl ver-
bundenen Gvelegenfeiten vegelmifig fpevet, geben anbere
ungemein jchar vor, jdhliepen fajt bie ganye Stadt bon der
Benupung durch Nadfahrer ab und perfangen Lo jepent,
per ein Fahrrad in Gebraud) nehmen will, dafy ex fich) mit
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einer amtlid) geftempelten LegitimationSmummer verfieht, um
welche ev bet dem Dbetreffenden Polizei=Romijjaviat perjonlic
nachzujuchen hat. b‘m der Vorftellung vor diefem hat fid)
der Nadfabhrer itber feine Perjorr und fein Alter und auj
Crfordern aud) itber die Fabigleit zur Handhabung jeined
dabhrraded audjmveiien. Dieje Legitimationdnunumer, weldhe
nmur an geiitbte Fahrer im Wlter von mindejtensd fed)3zehn
Sabren erteilt wird, ift nicht {ibertragbar. Diefelbe ift, meijt
oer Farbe nac), tn verjdhiedenen Stidten vevjdieden: hell=
blau mit jchwarzen Biffern, weify mit roten Biffern 2c. auf
beiden Seiten eined BVlechjchilded vorn am Fahrrad unter-
halb dev Lenfitange und ded Laternenbhalterd jicher und un=
betveglich angebracht, fo dafy fie beutlich bon beiden Seiten
au erfennen ijt.

An andeven Orten ift nod) ein bejonderer Fahrerlaubnisd-
jcheint zu [ojen, den der Nadfafhrer jtetd bei jich Fu tragen
und auf Verlangen den Polizeiorganen vorzuzeigen hat. Die
dahreadnunumer pjlegt dann mit der ded Crlaubnidjdyeind
itbeveingujtinumnen.

Wer i) itber einige diefer Werordmungen injtruieven
will, mag die Brojdhitven von Dr. Weih und Amtdrichter
PBh. Frithwein™) ju Nate 3ichen. Dod) find beveitd einige
der darin enthaltenen jtidtijchen Vorjdhriften (3. B. Verlin)
inzivijchen itberfolt.

lng fann e8 hier nicht davauf anfommen, die Verord-
mmgdmujterfavte aller Stidte ju vevewigen, ywumal diejelben
augenblictlich in bejtindiger “*mﬁn[unq und jvav in einer
CEntwidhmg zum Befjeven begriffen jind, wie denn 3. V.
Berlin, vad fitr dad Niedervad gany verjchlojfen war, jich
joeben anjchickt, jeine breiten Strafen dem Fahrrade yu Hifnen.

Ung fommt e8 lediglich) davauf an, aud der Flucht der
wecdhjemden, jufilligen Cingelheiten dadjenige fejtzubalten,

*) Dr. Max Weil, Polizelafjefior i Leipzig. Das Nadfahrred)t in dem
Stonigreic) Sachjent und den angrenzenden Lindern . Lpi. 1895, . Verger.
Bh. Frithwein, fgl. Amtdrihter in Negensdburg, NRecdhishunde mm Madfahren.
Cine wluw!mnm fiitv Jiinger und Meijter (Stuttgart 1897, Sepavatabdrud ausd
dem , Deutjchen Radfahrer” 1897).
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wad dauernder BVeachtung wert ijt, was alle Verordnungen
ald gemeinjanten Kern aufiweifen und wad Fubiinjtig die
Grundlage einer einbeitlichen jtaatlichen Negelung ded Rad=
fahrivefend 3u werben bevufen exjdyeint.

E3 ijt dabher jugleich) dadjenige, durch deffen Befolgung
der Nadjahrer itberall einem Konflitt mit den Sidherheits-
prganen aud dem Wege gehen wird, wenn er fich vor ntritt
einer lingeren Tour, welde ihn durd) verjdicdene Stidte
fithrt, iiber bdie iwichtigiten Gebrdudie und Vorjdhriften
exfundigt. ©o ijt e3 nothwendig 3u wijjen, daff in Deutjchland
vie begegnenden Fubriverfe bez. Radfabhrer fid) redhtd ausd=
weichen, wahrend dexr Nadfahrer, wenn ex ein jolded einholt,
[intd vorzujabren Hat, daf aber in Dejterreich gevabe der
entgegengejehte Gebrauch phervjcht, linfd audzuweichen und
red)ts vorzufabhren.

8 hervjdhen nun fibexall folgende Lorjdhriften:

1. Ausritftung ded Fahrraded: mit Hemm= und Klingel=
porvidhtung foiwie bet Dunfelheit (meijt eine Stunde nad)
Somnenuntergang bid eine Stunde bor Sonnenaufqgang)
mit hellleuchtenver Laterne mit weigem Glad (fein votesd
pber qriines).

2. Nidht au fahren i)t auf den Strafen, Pldken oder Weqen,
welche bejondersd verfehrdreid), eng oder abjdhitjjig jind.
Jn groferen Stidten, die man auf der Tour bevithrt,
(dft man fich anm beften von einem anjdjjigen Sports-
fameraden erwarten und durchgeleiten, jonjt wahlt man
moglichit breite Strafen und jragt den ndd)jten Sidjer=
heit@beamten, nachdenm man abgejejjen, Hoflichy wm Be-
jchetd, der etmem fremben Radtourijten dann meift ebenjo
hHoflich evteilt wird; aud) wenn in der Heimatjtadt eine
polizeiliche Yegitimation nidht itblich ift, empfiehlt eS8
jich, wm jich audweifen u fonnen, jtetd eine amtlicd) be-
glaubigte Legitimation irgend rweldjer Avt bei jich) zu
pithren, aud) {dyon, um pojtlagernde Sendungen oder dergl.
exheben 3u fonnen.
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Auf verbotenen Straen und auj Verlangen einesd
Polizeiorgand ijt jogleich abzujteigen und die Majdine
Fithven.

a8 Befahren bon Bitvgerjteigen, Chaufjeebantetten,

dup= und Promenademvegen ijt fajt nivgends gejtattet.

Gignale mit Glocte (ober Pfeife) jind vecdhtzeitiq fiiv alle
in dDex Fahrrichtung jtehenden Lﬁcl jich betvegenven und
wihrend der Dunfelheit auch fitx die entqeqenfommenden
Supginger, Neiter und Fubhriverte 3u geben, ebenfo bet
Stragenfrenzungen.
Vorjiht in Leitung ded Fahrraded. [In allen Stiadten
ijt itbermaig fdhnelled Fahren, Wet tmi)u‘u Nmfreifen
pon Fuhriwerfen, Menjchen und Tieven, jotvie alles,
wobdirc) Menjd) oder Cigentum gefihrdet und der Ver=
fehr geftort wird und bejonderd Pferde jcheu gemacht
werden fonnten, verboten. WVor allem ijt Schnellfahren
jit vermeiden bel Cinbiegen ausd einer ©trafe in die
anvere, an StraBenfreuyumgen, bet Aus= und Cinfahrt
bon Grundititden an offentlicher Strage (wad iibrigensd
meift verboten) wund bei jebem wungewohnlich ftarfen
“”Cr['c[';r.

evr Nadfahrer hHat jtets die vedhte Seite der Strafe
mnan[jn ten (mit Ausdnahme von Dejterveich {. 0.) und
wenn dvtlidhe Hindernijje entgegenjtehen, mup er nad
Pajfierung diefer twieder nac) vedhtd einbiegen; will er
[inf8 anbalten, jo joll ev exjt abbiegen, wenn e8 nitig.
Cinbiegen aud einer Strafe in eine andere Hot nad
recdhtd in furzer Wendung, nach linfd in weitem BVogen
it gejchebhen.
Cntgegenfommenden Fuhriverfen, Neitern, Nadfahrern,
Biehtransporten 2c. hat der Radfahrer rvedtzeitiq und
geniigend nad) rechtd (in Oejterreic) nach linfs) audzu=
weithen; falld died aber die Dertlichfeit oder jonjtige
Umjtinde nicht gejtatten, hat dexfelbe jo lange anzu=
halten, Dejw. abjujteigen, bi8 die BVabn frei ift.

Al
@
)
-3
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8. Das Ueberholen von Fuhrwerfen, Neitern 2c. gefchieht

10.

L

12.

in Deutjchland von (inf8 in  bejchleunigter Falhr=
aejchwindigfeit (in Dejtevveid) von vedhts). Oiebt dex
Fahrer vedhtzeitiq und vernehmlic) dbad Signal, jo ift
pad 3u itberholende Fubhrwert erforderlichen Fallsd ver-
pilichtet, jo tweit nad) vedhtd (in Oejterveich nach links)

audzuiveichen, dafy der Radjahrer ohne Gefahr vorbei-

fahren fann.

Dasd Vorfahren ift ju unterlajjen an Ceten, Kreuziungsd-
punften, auj Briicten 0. Die Gejchvindigteit beint Aus-
wetchen und eberholen joll die eined jdnellen Wagensd
nicht itbevtvefjen. Wenn ein Tiev jcdheut, oder jonjt duvd
LVorbeifahren Gefahr entjtehen fonnte, joll der Nad=
fabrer langfam fahren oder, twenn ndtig, anhalten und
abiteigen.

Truppenabteilungen im Marjdy, Leichenfondutten,
Aujzitgen, Staatdpojten, der Feuevwehr im Dienit,
Strafenbahnivagen jowie den Strafenjprengungsivagen
ift itberall Mawm zu geben; bei Querung dexjelben bon
einer Strafie in die andeve ift abzujteigen, Hid diejelben
poritber jind.

Vet Gefelljchaftdfabhren Jind nebeneinander nidht mehr
alg zivet Fabhrrdder evlaubt, dod) awch dieje haben bet
BVegegnung  mit Fuhriverfen und Neitern auf enger
sabrbabn  eingeln abjubredhen und mit geniigendem
Abjtande in etner Marjdhlinie zu fahren, ebenjo aud
beim Ueberfolen.

=2
==

Das Dreivadfabhren ijt jaft tibevall, Hie und da mit Wus:
nafme weniger Strafen, bet Tag und Nacht gejtattet.

S der Negel ijt e3 verboten, auj offentlichen Plaben
mit dem Jade Uebungen und Evolutionen u machen.

—_—
|

Sn etnem Orte, an tweldhem Erlaubnisichein ublich ijt,
hat dev in jeinem Heimatd= ober Wobhnorte jahrbered)=
tigte Madfahrer mur dann einen Erlaubnidjdetn fiir den
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Yufenthaltdort zu [Bfen, wenn er jid) linger al8 jivet
Wochen dajelbjt aujhilt.
13. Die obigen Vorfdhriften finden feine Anivendung, wenn
dad Fahrrad an der Hand gefithvt oder getragen wird.
14. Militdrperfonen in Uniform beditrfen feiner polizeilichen
Genehmigung nod) eined polizeilichen Grlaubnisgjcheins,
fondern unterjtehen der Militivbehre.

Derjeniqe, welder i) befleipigt, dieje Hauptregely,
weldhe fich am bejten dabin sujammenfajjen lajjen, daf der
Radfahrer Pilichten, wie Nechte des Fubrwerfoerfehrs inne
hat, genaw einyubalten und in den zu durdfa hrenden Stivten
die bejondern (ofalen und augenbliclichen Verhiltnijje nach
Quiften yu bevitckfichtigen ucht, den BVegegnenden mit Hijlich-
feit, den Ungebithrlichfeiten, wo jie nicht au tgnovieren jnd,
mit faltbliitiqer Fejtiateit entgegentritt, wird tvop aller Wer-
ichiedenfeit in Cingelheiten und Kleinigteiten, welde die Vo=
yhriften aufieifen, unjer herrliches deutjches Vaterland von
Oft nach) Wejt und von Norden nad) Sitven, beziehentlich
umgefehrt, durchqueren finnen, ofhue jich Unannebhmlichieiten
audjufepen, und mit berjtiavfter Liebe fitr jeine jchime, grofe
SHetmat guritctehren.

iihrt ihn aber fein Weg iveiter hinaus in eines Der
Nachbarlinder, jo evwachien ihm dort an dev Grenze leid)t
Bevlegenheiten, wenn er fich nidt vov Antritt der Tour
daritber unterrichtet hat; wdahrend wiv in Deutjchland die
merfioitrdiajten Verjchiedenheiten in der Vehandlung unjever
feimijchen Nadfafhrer aufiveijen, machen wir den die deutjche
Grenze fberjdhreitenden audldndijchen Rabdtouvijten feinerlet
Sdyivierigleiten, da die ald Trandporvtmittel verivendeten
gebrauchten Nader freien Cingang Haben.

nders ift died aber umeift im Audlande, und tonnen
wiv unjern Lefern vielleicht niiplich jein, wemn wiv ihnen die
folgende Jujanmenitelmg dex wiffenswerter ollverhiltnijje
geben, weldje wiv dex Ciebendwiirdigfeit ded Herrn Prof.
A. Geifer-Negensburg verdanfen:
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Deutfdhland, Dinemarf, England und Griedyen=
fand und Holland haben zolfreien Cingang gebraudyter
dahrrabder.

Defterveid)=Ungarn: Hinterlequug von 25 Fl Gold
(man nimmt auc) deutjched Gold); die Summe wird auf
jedem Deliebigen Ausdgangdzollamte in gleidher Sorte
juriierftattet. — Dad Hauptfonjulat Mimcden ded
Deutjchen Tourentubs, dev Allgemeinen Ravfahrer=lnion
fat fitr die jitdlidhe und bitliche diterveichijche Grenze Joll=
gavanten, duvd) deven Lermitthing die Jollhinterlegung
exfbart wrd. (Qusfunjt evteilt: N. Todhtermann, Miinden,
Maffeiftr. 4.)

Sdweiz: Jollhintexlegung von 70 Cent. pro Kilo; die
Sollquittung gilt 6 NMonate; beim Cintritt nd Land
wird dag Rad verbleit; ein Majdyinenpaf wird nidt
mehr audgegeben. '

Sranfreid: '%u'[lljinf'er[cmmg pont 2.2 Frd. pro Kilo, im
mindejten aber 20 Frs,, ri'[tf;,nl' (bar Bet allen Ausgangs=
jolldmtern. — Wenn man in Frantreich ijt und dasd ¥and
auf fuvze Beit berldft, um wieder dabhin uviiczutehren,
befommt man einen PWajdhinenpafs (Passavant, 3u 25 Cent.,
Sonntagd nidht befommlich) und fann dann ohne weiteres
uritctfefren und exft beim endgiiltigen Berlaffen ded Landed
(it man fich die hinterlegte Summie Furitctzablen.

Belgien: Jollhinterlequng bon 12 Progent ded Wertes,
vitctzabl [ml bei jedem Audqanaszollamt.

Stalien: Bollhinterlegung von 42 Live Gold; italienijd)es
Vapier, foivie deutjched oder oviterveichijched ©old oder
Papier wird nidht angenommen. Dad Verbleien fojtet
2 “irc 50 Cent.

exr Deutjhe Tourenflub = Allgem. Radfahrer=lnion
1mh nm[_) ihrem WVorgang der Deutjche Nadfahrerbund
haben fitr ihre beztv. Mitglieder die Grenzen bon Belgien,
granfreid), der Sdyweiz, bon Jtalien ‘mm[ Ausdgabe von
Grenztavten den Grengverfehr jehr L‘1[a‘u[ﬁc1t — DBeyiig-
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Iicf; ber Criwerbung bder Mitgliedjchaft bet den bezw.
Touring=Clubs, durd) welde weitere Vergimitigungen fitv
pen Nadreijenden evmiglicht werden, evteilt Herr Auguit
Geifer-Negendburg, Ludvigjtr. 62, gegen frantiertes
ntworteonvert Auskinfte.

Holland: Jollhinterlequng von 15 Progent ded Wertes.

Sdyweden: Jollhintexrlegung bon 15 Prozent des Wertes,
wird Furiidgezahlt, wenn dad Land innerhalb eines Mo-
natd an ver gleichen Folljtelle verlajjen wird. Ein RNad-
fahrer, weldher in Nalmd, Heljingborg oder Landsdfrona
dad Land Detritt, fann in einer diejer drei Stidte dad
Land verlajjen und dad Geld uviicterhalten.

Rumdnien: 8 Frs. fiir die Majchine, wieder vitctzahlbax
an beliebiger udqangditelle.

PBortugal: Unjidher gehalten. Man bf:*a['ﬂi pad Ver=
{angte und verlangt wenigjtend dad Vezahlte, dad iibrige
wird Sadje vexr Crfahrung jein.

©Spanien: Joll bon 8.0 Fv8. pro Rilo; ift niht mehr
suvitcEbefommlid.

RuBland: Jolhinterlegung von 35 INE., eingejchloffen die

:uiwufn]luz suvitdzahlbar Deim ths‘tutt. Aendering
jteht in Ausiicht.

utfc t:  Bollhinterlegung vbon 8 Progent vom Wert;
I Progent wird beim Audtritt ald Dectung fitr Unfojten

suvitcbehalten.

T
~—
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Fimfzefintes Kapifel.

Gopoqraphic und Kartographic ver Radtouriftik.

m meiften von praftijchem Wert und daber fir oden
Radtowriften von Hervorragender Bedeutung ijt die Kenninis
bes Purofild, weldhes jich ergiebt, wemn i ben Strafen:
perfauf von ber Seite betrac)ten itrden, o daf riv dadurd
neben den Lingenverhiltnifjen aucdy die Hihenunterjchiene
fejtitellen fomnten.

Dag Profiljyjtem 1wird nach) awei Richtungen hin mit
Nuen zur Anwendung gebradt, in den Wrofilen von Cingel=
Ttrecten umd in den Profilfarten.

Die Jranzojen und Englander befchrdntten Jich meift auj
Ginzelprofile ; Deutjhland bejibt in dev Neollerjchen Jabd-
jahrextarte bon Sacdhien, Dejterveid), in Oen Jiger-Seeger=
jchen Profilen Ddev SHauptitrafen der Alpenlinder Nujter
hiex einjchlagiger rt.

Alle Profile von Eingeljtvecten miifjen aber naturqemdif
am gleichen Fehler leiden, jie fommen nur die betr. Strede
qeben: ein Schritt redhtd hinaus odex (intd bHinitber vom
dargejtellten Weg und man finbdet iich qegenitber bemt Nichts.
Jveilich jahen die BVeavbeiter joldher Werte dad jelbex audh
und alle gaben neben dem Profile ver Hauptitrafe aud) eine
Qarte der Ctrecte in der Hovizontalprojeftion, jo dafy Ddie
Braudbarteit Der Kavte bedeutend exhiht yourde.
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it Deutichland 1t der Name ded fonigl. jadyiijchen
Genevaljtab3-Topographen Nobert Miittelbach mit dex
Fordering ded radtourijtijchen Kavtentvejensd eng verbunden.
Seine Projilfarten vonu Deutjchland tn Cingeljettionen, von
Tivol und bon Stetermarf haben die Kavtenjrage fiir und
peutjche hadtourijten, jorveit unjer Vaterland in Frage fommt,
geldjt. n dem Beijpiel ded Audjchnitted aud der Seftion
Strapburg jeines Wertes (j. AbLD. 87), iveldhed ung fiv
pie Sivecte ded Katedhidmus jur Werfitqung u jtellen Herr
Wittelbach die Giite hHatte, fonnen wir ung ein genaued B Bild

pex Miittelbachichen Profilfarte machen, wenn wiv unsd nod
vorjtellen, daf in der wirtlichen Karte die Profilfitllung vot
ijt, die Flitfje blaw und die Grengen dev einzelnen Linder in
vevjdyiedenen Farben gezeichnet find.

Cine Nadfahrerfarte mujy deutlich drei Puntte exfennen
[affen: die Entfermungen, die Oberflddhenbejd)affenheit und
pie Steiqungdverhiltniije.

Wie wiv an unjerm Wudjchnitt jehen, fimd die Cnt-=
fernungen in Sehntelfilometern angegeben 3ivijchen Puntt
und Puntt. So jmd an der mullui:m Sartengrenze bon
Viny big nacd) Rheinbijchofdheim 4.2 km, von Nheinbijd)ojs-
heint nach New=Freijtett 1.6 km, von Neu=Freiftett nach
Neempredytshofen 3.7 km . §. 1.

e Obevflad L‘.u'[lcir[ affenpeit, die Decte der Strafe,
ijt burch eine jtavfe oder jchivache Projillinie bezeichnet.

Cinf8 unten fjteht der Sdhlifjel in drei fleinen Ieid)-
mmaen, fitv qute, mittelmdpiqe und Jdhlechte Strafendecte.
Bevgleicht man nacd) diefer Nichtung die Strecte von Achern
ither & -"=ftv11'[)ﬁfa:u und Allexheiligen nach Oppenau, jo finvet
man in etnem Juge alle dret Arten davgejtellt.

Wad dad Gerippe anbever guter Landfarten enthilt, fehlt
bei den Miittelbachichen Karten nicht und jind hHierfitr qut
gewdbhlte Jeichen eingefithrt. Drtjdhaften, einzelne menjd)=
liche Wolhmitdtten, Fabrilen, Mithlen, Vertehrdwege, Wirts=
haujer, Wilber, Ll]utbnlm]tntwncn jind inumer ald joldye
peutlich bezeichuet.
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Die Davjtellung der Steigungdverhaltniffe exjehen
wir an der dreiteiligen Strecfe Vith(=Achern-DOppenan am
bejten. Die Strecte Bith=Achern ijt 9.5 km lang; die Profil=
linie jeigt gang jdhwadhe Crhdhungen: die Strece ift aljo
gang leicht bitgelig, mit Crhohungen von faum nehr al8
10—15 m; WBiihl liegt 139 m hoch, Achern 147 itber dem
Neeeve. Achern ijt jdyraffiert gegeichnet, un anjudeuten, daf
der Ort weniger gute Strafen hat; wive dag Gegenteil der
Sall, jo witvde er jdivary gezeichnet Jein.

Ron Adjern aus beginnt die allmdbliche Steiqung, D)
das Rivd)dorf Obevachern, an Spinnersdhisfe voviiber, Sappel=
voved, verjdjiedene Cingelhofe paffievend bis Dttenhifen.
Aber, wie die {hwarye eichmung der Ortjdhajten zeint, die
Strafen durc) diejelben find qut.

Sn Ottenhiofen, 10.2 km von Achern, ijt man bereitd auf
der Seehihe von 311 m angelangt, pod) urde die Steigung
nicht bejonderd fiithlbar, da die Steigungsverhiltnifie 1 : 20
nidyt iibev{chritten haben.

Die Steigungdverhdltnifie evfieht man aud den fleinen
Bablen im Profile felbit: 20, 30, 80, 25 und dieje Sabhlen
bedeuten: die Strafe jteigt auf eine inge von 20, 30, 30,
25 m je 1 m in die Hihe.

Bon Dttenhifen nad) Oppenau jeigt fich ein getvaltiger
Budel. Die Steigung wird big jur RQammipise inmer be-
deutender und evveid)t dad BVerhltnis 1:8, alfo 1 m Steigung
auj 8 m Strecte. Ferner zeigt ein Kreuz neben dex Profjil=
linie und eine Schleife in derfelben, dafy in der Nichtung
Allerheiligen=DOttenhifen gany nahe vor Klausbact LVorjicht
geboten ijt. Die StraBenoberfliche ift big Allerheiligen
weniger gut, wie einerfeitd die jhwad) gezogene Profillinie,
andeverjeitd die fdyraffierten Linien bei den Darjtellungs=
objeften angeben.

Und nad) diefen furgen Erivterungen itber die Cigenart
ver deutjchen Strafenprofilfarte von N, Atittelbach wird nan

evjehen haben, wie Jehr diefelben den BVediivfnifien derjelben
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Yeifpiel von Eingelftveckenprofilen und ihrer Behandlung

ans dem Beivhsfouvenbudy vrs Jalienifden Couenflubs (T, €, €. L) von Tafiwm (Tayio, Guida-Tinerario efe, zfc,,
Wailand 1897).
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Topograbhie und Kartographie der Radtourijtit. Lirdre

entgegenfommt, indem fie die drei evivdbhnten Anforderungen,
foelche an eine Profilfarte jitr Nadjahrer gu jtellen find, in
jeder Beziehung erfitllt.

Aus dem beigegebenen Meberfichtablatt ijt exfichtlich, wwelde
©eftion oder Seftionen fiiv eine Tour ju wihlen jind.

Tbersichtsblatt - v ¥

. r“—"'r"'_-' Gl e
_.I Ay ] | l.:.}l:?:-.. o 3
# : Fywsla /".‘ e | pa =0 Asgark .“:
e N' A | et E Bibing r- i B}
‘.IJ._ Catbarg |
] Th 7| 8 2 B o 20 1R
;\_1‘ AT :3.:';“: .-I-J_ ; {i; __.| "!;n-_-.::. _l‘_._?-‘f
] 20 7 7.1
o Flawa \ | v | " ]
] 3$*\\3—s EE
17 al o q k-
» ‘.'-.. (e s 'L Linan ['.1
i - “u{‘ I e v
ey \\‘1 s _-3._'!'"'* r Rl |
' \_- vy \ n-.-.h\\ 5
] R . | R k- 0N W
i 1‘:‘\_ Tedgrenrs [ § .,‘:? it
'--"r, ragls T | = * E
\ =d| ¢ [} Bl . G2P - [ 4
Ey (T Y hag Ty Tr
_-‘-3-.16 [ SE b e r-" i The
5l -'-:'-4 R 0| obre:
%"':'!".J‘?- tama F| €
et | et ¥
thirg| Lt EL )

Erazg

i bhi ital w Steiermark

assle ISR, o i
5.-';?’ e gt Trene

= Walland S ¥enesg

ABD. 88. 1Meberfitdtarte der dentjden Strafenprofilfarte fiiv NRadjabhrer.

~ .

Jteben den Kavten und favtograpbhijchen Hilfemitteln
iibexhaupt, deven 3 fitr grifere und fleinere Streden fajt
unghlige giebt und bon denen fid) bejonders die jamtlichen
Generalftabsfarten aller Linder durd) grifte Genauigleit
und Ausfithrlichieit ﬂltha(‘[ffJIILl‘l welche abex mL pen Heije=
fahrer zumeift ein Bubiel, nicht jo jehr an Velehrung af3
bielnehr an ll.nﬁmlg] ﬁwtcn, hat fich nod) mit der Ver-
breitung dex “}'i*n‘“wtmu'ifif eine 3tveite Gattung von Hilfs-
mitteln gebildet: die Tourenbiider.

Diejelben find naturgemdf jehr berfchieden, fie vaviieren
bon dem einfachen Kilometerzeiger b8 3u dem badeferartigen

Bicjendahl, Radfahriport. - 12
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ausfithrlichen Touvenbud), dad neben den Hihenangaben
aud) Wegebejchaffenfeit und landjchaftlich Hauptjehens-
erted erivdhnt.

206, 89, SKilometerjeiner.

MWm mum einem jeden die Moglichfeit ju bieten, jich dad
PRafjende zu wdbhlen, ftellen wir die hauptjachlicheren rad-
tourijtijhen Crjcheinungen unfever Jeit™) hier zujanmen:

Dreufldhland.
Deutjde %tl:n}‘;{,nprmfi'lfnrh bon E)'L‘. Nittelbad.
80 Geftionen. 1/300, 1 Maxt bezw. 1.50. Zu begiehen

ot ﬁcrmxﬁquﬁv . M. in C‘uluhcu[u‘uha pder bom
Kommijjionsverlag von Hinrichd Bud)h)., Leipzig.

tm],cu =Mebevjidhtsfarte Tm eut{dland und
Deutjdh-Defterreid. 1/1750". 2 Marf bezv. 2.50.

Bezug wie oben.

Strafjenfarte ded Gauverbandesd XII Mitnden.
Bezug von H. W. Schiweiger, Meiinchen, Neuhaujerity. 19,

Strafentfarte von Sitdojtbayern und Nordtivol
Bezug vom Hauptfonjul der A=N.-11., Nob. Todytermann=
Mimdyen, Maffeiftr. 4. 3. Aujl.

Ctrni’;cnfnrtc ped norddjtl. Bapern. Bejug lmn
ver Gejchdjtditelle ded Deujdhen Tourentlubs, A. MR-l
Nitrnberq.

*) Bon Prof. Aug. Geiper=Regensdburg.
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Wolfs Nadfahrerfarten bon Deutjd)land. BVeziehbar
purd) Guillermo ,&fcnim:ﬁeipﬁig.

Audfunjtdftelle itber geographijche Kartenverte:
Theodor Nie bIP Landfartenhandlung, Nilinden,
Prannerjtr. 13.

Tourenbud) bded Deutjden Nadfahrer=VBunbdes,
Aufl. 1894. Magdeburg.

Tourvenbud) der Wllgemeinen Hadfabhrer-1Union
(D. T. K). Aujl. 1896. Fitvth=Nitrnberg.

Beide nuy fity Mitglieder.

Continental Noadboof ded Cyclift’s Touving Elub.
Bd. I enthialt Deutjdhland (vervaltet). Veziehbar von
€. N. Shipton, Sefretir bed CTE. London SW.,
4.7 Bictoriajtreet.

Nordwejt=Deutjdhland. Von Gregersd Mijjen.
Suliug Brufe, Hamburg, Poitjtr. 5/7.

—
!

LBerlag

Nheinproving, Bivfenfeld-Wiedbaden Von . Weber,
Mimchen=-Gladbach). Neubearbeitiung vorbeveitet.

Touvenbud) ded Gau 18: Magdeburg. Von Dtto
Qranig=Halle. 2. Aujl. IMit Albexrts Nadfahrerfarte
per Proving Sadyjen,

Tourenbucdh) ded Gau 9: Franffurt. Veziehbar bon
Heinvidh) Kleyer in Frantfurt,

Tourenbud) ded Gauverbanded 21: Sad)jen. Von
NDeay Hertel=Dredden.

Touvenbud bon Sadjen. Bon Theophil Weber=
Leipaig.

MWeollerd 12 Nadfahrerfarten bon Sad)jen. Dredden.

Tourvenbud) von Thitvingen, Havz und Rhon. Von
9. Bahljen. Begiehbar von Th). “’\«Lbﬂ =eipaia.

Touvenbud) von Thitvingen. Von N. Albert. Nit
Karvten und Planen. Rubdoljtadt 1893.
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'fi‘f-uuubmfj bon Clja=Lothringen u. Baden. BVon
&r. Brennflect. Beziehbar bom Verf,, Et.»t,mqut Sdylof
ﬂ'uppmuulf, Coesheim=Pfal3.

er Tourift in Lifn;““ut'f)l:ingcn. Bon Crnjt Nei=
umgm. Miihlhaujen 1. €.

Tourvenbud)y ded Gau 7: Sdwarzmwald. LVon
€. Sdivehr. 3. Aujl. mit Karten.

Tourenbud) von Wiirttemberg. Heraudg. b. Haupt=
fonjulat W. — Bejiehbar v. Otto Maute, Schiwdbijd)-
&miind.

Tourenbud) von Sitdbayern und Tirol. Lon Edm.
Kammel=Weilheim. 3. Aufl. Beziehbar von Gebr. Bigler
in Weilheim.

Nadfahrer=Neijebuch) von Hildbebrand. Begiehbar vom
Lerf. ﬂg. ., Minchen, ul{}111t1lIlijﬂ[Cllfl. 12

Der RNadtourift im Algdu. Verlag von Glajer u. Sulj
in Stuttgart. Jlujtr. . Kavte.

Pelterveid).

Continental Noadboof .2ed CTE fiehe unter
Deutjchlan.

Dag 1896er \'«,i‘l[]l[lllf[ ped Bunded deutjdherNadfahrer
'"v]tcucui] Wien, I. Schottenving 6/1. enthilt die
Strafer :ubcrbﬁcrrcicl}% tm Dejonderen und Ddie-
jenigen o ‘Wm Gejamtmonaxrdyie, bearb. b. Stauve. —
Mitgliedern zugingig.

Acht Profile der Hauptitrafen dex ditevvetcd. Alpen=
[dnder, bon N. Jdger . R. Seeger jv. Beziehbar von
leptevem, Graz, Albredhty. 9.

Strafenprofiltartevon Tivolund Obevitalien. Von
N. Mittelbach). 1/600". 1.0 begin. 2 NMaxf. BVezug fiehe
unter Deutjchland.
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Chn];cnpmfﬂfnltc bon Stetermarf Bon N. Mittel
bad). 1/600". 1.0 begv. 2 Marf. Bejug jiehe
unter Deutjchland.

Livol Touvenbuc) von Freih. v. Sternbady. BVerlag von
Neabl in Bruned,

Tivol Touvenbud). Hevaudgegeben vom Tiroler Nad-
fahrexverband Jnunsbruct. Heing BVederhmger, Jnnsdbrict.

©tetermarf. Touvenbud). & Bon N, x_..l:‘L‘JL‘l -®Oraz. 2. Aujl.
Mit Karte. Vegiehbar vom Zahlmeifter ded St. R. &=V,
¢. Dittler-Gray, Pfarrergafje 1.

Sdrnten. Touvenbud) von Johann Adler. 2. Aufl. Be-
siehbar bom Verfajjer J. Wbler, Klagenfurt, Wadleyftr. 3.

Bohmen. Tourenbud) von M. Jimmernmann und ©. Her-
mann. Prag 1894.

Niedevdjtervetch). FTouvenbud) von BV. Kadlezif. Wien I,
Notenturmitr. 3

frain und Kiijtenland. Tourenbud) von Alwin Adht-
Jhin jun. Laibad) 1895. NReidh illuftr. Hevausdgegeben
bom Sfmbmf)u Bichcle=Club. Nicht tnm Handel.

froatien=Slavonien. Kilometerjtrafenzeiger von Jvan
Weihelic.  Zu beziehen vom Verfajjer, Maierhofjtr. 30,
Agram.

©brz=-Gradigfa Rilometerftrafenzeiger. Bon Job.
Bresnig. Verlag von Pallich in Gy,

Anjragejtelle fitr djterveichijhe Ravtenwerte: K. Led)-
nerd Verlagdhandlung Wien, 31. Graben.

Band III. de8 Continental Roadboot desd Cyclift’s
‘""uuriuq Elub. “ﬂc*iv'[][mr bom Sefretdr ded CITE,,
Slipton, London SW., 47 Bictoriaftreet, exjdhienen 1887,
entfdlt Velgien, A.,mEL]llL'll[, Holland, Jtalien, Norwegen,
Jupland, Sexbien, Spanien, Schveden, Schiveizund Titvket.

Soweit bon neuweren Crideinungen nidht iiberholt,
tmumerhin noch) von Nupen.
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Tourenfarte fiir Radfahrer. Von R. Ledhner, Wien T,
Graben 3 Nmgebungstarte von Wien, Graz, Ling,
Klagenfurt, ,qri'nm, Bubiveid, Prag, Triejt aufges. 90 K.

BSdyoeiy.

Spezialfarte der Sdhweiy. Heraudgegeben bom Nidnner-
Nadjahrer=Lerein Sitrid) und beziehbar von dejjen Sidel=
wart Jafob Nomer, Beatengafie 5, Biiridy; bis jebt
erjdhienen 4 Blitter.

Die geographifhe Kunftanjtalt bon F. Miillhaupt in
Bern hat eine Rabdjahrerfarte iiber die ganze Sdyweiz
heraudgegeben.

Die Sdhweizer Alpenpijie, eidgendijijches Poj l)mﬁ[nuf;,
veic) il umt und mit Rarten audgejtattet, 7 Frs,,
fommt dem Vebiivfniffe der NRadtouvijten fitr Ddie
Sdhveizer Pojtjtrafen entgegen.

Tourenbud) dex Schweiz. Ju beziehen bon Office Poly-
technique et de Publicité, Bern, Marttgafje 59.

JFrankyeud).

'"i‘*nfé Continental Noadboof ded CTE., Band I in
9 Teilen, enthilt Frantreic). London 1896/97.

Bavoncellis Fahrerbiider: En France et en Europe,

" Environs de Paris, ete. find duvd) Neald Bud)hand-
fung, 248 Nue de Nivoli, Paris, beziehbar.

DieAnnuaires 1895/96 1. 97 bed Touring Club de France,
beziehbar bom Siege du TEF, 5 Rue Cog=Hivon, Pavis,
enthalten bieled wichtige Miaterial itber Franfreic.

Guides du Cycliste en France, von Bertot, umfajjen
12 Bbe., beziehbar von Karl Mendel, Editeur, 118 NRue
0'Afjas=Paris.

Guides Larousse jind ju beziehen von Libraivie Laroufje,
17 Nue Montparnajfe-Paris. Viele Bindchen.
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Der Veloce=Sport, von M. F. Juven, Editenr, 10 NRue
St. Jojeph=Parid und

Le Cycle et Revue des Sports, 12 Chaujjée dUntin=
Paris geben jeit Jahuen jehr gute Jtinéraives itber
Jranfreich heraus.

ughunit itber franzofijdye Genevalfavten ijt exhltlich
bei Goitenr X. Barvere, 4 Nue du Boc, Paris.

Tfalien.

Guida-Itinerario dell’ Ttalia. WBerfaBt bon L. Berta=
velli und Dherausgegeben vom Touring CElub Ciclijtico
Staliano. 2. Aufl. Mailand 1896. 5 Via Gabrio Cajati.
5 £. Cnthalt gany Jtalien.

Sonbderfithrer itber die Lombardei, Yazio, Venejiar
Gizilien in Vorbereitung, 18 Pofile bereitd Devaus-
qeqeben.  Beziehbar vom TECE, Jtalien.

Atlante del Velocipedista. $ervaudgegeben von Emilio
Kerbs. Mailand, 9 Corjo Porta BVittoria. 12 Profiltarten.

England,

CTC Roadbook of England. 3 Bbe. Bd. L. und IL. jind
erjchienen.

Spurrier: The Cyclist’s Routebook of Great-Britain
and Ireland. 1/3. Bon Jlifje & Son, London 3 Ct.
Brideftreet (qrofer Kavten= und Tourenbitdherverlag) Fu
beziehen.

Spencerd The Cyclists Routebook. Berlag von H.Grube,
Paternojter-Noad 12*. London EC. 1 sh.

The Cycle Pocketbook of England and Wales.
108 Fleetjtreet, London EC.
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Mecredy)’s Roadbook of Irland. 49 Middle Abbey-jtr.
Dublin.

©dottland. Roadbook and Annual ded Scottisch Cyclist
6 d. 25 Hay Nisbett & Co. Gladgoiv.

Contour Roadbook of Scotland. Bon Harry Jnglis.
Mit Profilen. Verleger: JInglid, 20 Bernard Terrace,
Edinburgh.

Belgien.

Guidedun Vélocipédiste. Lon Diveftor Heinvich) Bojjut,
30 Nue Pélican. VBruyelled. IMit Kavte und Nadtrag.
Briifjel 1892/94.

Carte Vélocipédique de Belgique. Lon Oilberxt.
1/480". 75e. An gleicher Stelle exhiltlich.

Carte Routiere de la Belgique. 1/160". 6 Bl 3u
2 ¥ra, auf Leinwand 3 Frd. und auf Kautjdyut 4 Frs.
LVon obenangegebener Stelle u begiehen.

Der Touring Club de Belgique, 11 Nue ded Vauniers,
Vruyelled, gab vorjiigliche Jtinévaired und eine Karte
heraus.

Polland.

Reiswijzer van den Allgem. Nederlandschen Wielrijders-
bond, 4 Teile, beziehbar bon A. Koolhoven, Overveen,
$HollanDd.

Torvwegen,

Hjulturistkart over det Sydlige Norge, mit
Handbog, fHevaudgegeben bon ber Nordl Hiulturijt=
forening, Qrijtiania und in Qommijjion bet Feilberg und
Landmarf, Kriftiania.

Veibog for I-I_julnn{,nd Ved T. B. it Kavte, hevaug=
gegeben bom Velocipedfub Krijtiania. 1894.
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Ahweden.

Karta 6vfer Sverige for Velocipedryttare. 1/500".
4 BL Bu bejiehen von Lojtnant €. Hall in Fon=
foping. .

Svenska Hjulférbundets Resehandbok. 1895. Zu
beziehen von Hiulforbundets Sefretevare Lovensd Helmers
in Landsfrona.

©eit der auperordentlichen Belebung ded Tourvenfahrens
exjcheinen faft twodentlich neue Werfe von VBiidjern obder
Qavten. — Die volljtandigiten Mitteilungen itber die Fort-
fchritte Ded vadfportlichen Scdrifttums enthilt die betr.
Nubrif ded , Deutjchen Nadfahrerd”, Stuttgart, Seeftr. 3.




Sedjgehnfes Sapifel.

Das Radfahren der Damen™).

©o fehr auch Heute unter der Hervenwelt jeden Stanbdesd
pad Radfalhren verbreitet und beliebt ijt, fo verhdaltnidmifig
geringe Fortjdhritte macht e, wenn wiv die Walhrheit geftehen
wollen, in unjever licben Heimat bei der zavteren Hilfte des
Neenjchengejchlechia.

Died ijt um jo bedauerlicher, ald gerade fitr die Frauen-
twelt die Ausiibung ded Nadfahrend nod) in viel Hiheren
®rade geeiguet erjdyeint, ihrer fienden, betwequngdarmen
Lebensdweife ein Gegengewicht 3u bilden und die Schidiqungen,
weldye durchgiangig frither obex jpdter dabuvd) bet einer jeden
herbeigefithrt wevden, teil3 zu verhindern, teild wieder u
bejeitigen.

Der Mann hat jdhon duvd) feine bevufliche Thitigleit,
weldhe er muv in den jeltenjten Fallen dabeim ausiibt, rweit
mehr Vewegung ald die Frau, welhe in dexr Negel tagaus,
tagein an die NRdume ded Haujed gebannt ift.

Dieje Abgewdhnung der Vewegung, weldye mit der Feit
jich bis zu villigem Verlujt der Fahigleit jeder enevgifchen
Bewegung jteigern fann und u jteigern pflegt, wie uns tag-
tiglich auf den Strafen ber Stadt ein Blick der Vergleichung
ioijchen den fid) dajelbjt bewegenden NMidnnern und Frauen

*) Dantenvad mit Sleiderjhuf im vievten Kapitel abgebildet.

Pl



Das Nadfafren der Damen, 187

parthun fann, ijt aud) mit ein Grund fitv die nod) tmmer
unter unjern Damen Herrjhende Abneigung gegen dad Be-=
jteigen Ded SHabes.

&8 ijt bie angewifnte Abneigung gegen jede [ebhafte Be-
wegung itberhaupt, in der BVerbindung mit der Vejorgnis,
etnmal diejer Bewequung, weldhe jich die Nichtfahrerin natity-
[ich nod) bebeutend grofer vorjtellt, al8 jie ift, nicht getvad)jen
ju fein, dann aber auc) die Fuvcht vbor der anjdjeinenden
Gefdhrlichteit Ded Nadfahrend und ded Gleichgewichthaltens
aumal bor dem exjten Verjuc) ; und dod) wifjen alle Damen,
welde dad Nadfahren exlernten, mit wie jpielender Leidhtia=
feit fie die anjcheinend jo jchwierige Kunjt evivarben und ivie
die anfdjeinende Lebendgefahr ded Gleidhgewidhthaltensd fid
al8 dag leichtejte Ding von der Welt entpuppte, welde jie in
wenigen Stunben exfapt Hatten.

Allerdings ift die Scheu vor dem Rabde in dielen Fillen
bei der Frauenivelt weniger die Furd)t vor der Gefahr odex
per Qraftleijtung; giebt €3 bdocd) aucd) unter den jingeren
Rertreterinnen ded  {dhonen Gejchlechtd fehr viele An-
hangerinnen anderver Sportgattungen, twelde jic) bor einer
Mithe und Qrajtleijtung feinediveqsd fitvchten.

§8 giebt befonderd unter bder Uvijtofratie viele Fiihne
Jeitevinnen, die mit dem wildeften Pferd fertig zu werden
wifjen, die auf dem Eije jtundenlang jich an dexr lebhafteften
Beequng exfreuen und die im Latontennidipiel und dergl.
ihre Metfter juchen.

Aber auch) jie bilden, wenigitend in Deutjhland, bver-
jchwindende Ausdnahnren, und wenn aud) fitr die Schulmdaddyen
per Tuvmumtervicht eingejithrt und damit die Wiplichfeit
gefunder Vewegqung und NMusfelitbung offentlich auch fitr
pad weibliche Gejchlecht anerfannt wurbe, iwie wenige jmd
e8 dod), um nidht zu jogen gar feine, die nod) nad) ihrem
Austritt aug der Schule die feiljamen Uebungen fortjegen,
und tvie gering ijt andrerjeitd die Jahl devjenigen, denen ed
miglic) ift, dem getwif aud) jitv Damen vedht gejunden Reit-
jport zu Huldbigen.




Crldrung:

Linfer Jup auf
per tiefiten Ctelle,
bad fnie leidht ge-
bogen, ie aud der
Abbilding ded Wnie-
gelentdfnodhens  3u
exfehen; dag8 Fuf-
gelent ift mur wenig
qgejtrectt, der Ellen-
bogen ein twenig ge-
fritmmt, dad Hand-
gelent nidht gebogen.
Der Oberjchentel des
vedhten Beind jteht
(dhrig nad) unten,
wdahrend er  bei
Abb. 91 fajt Hori-
yontal jteht.

Dad Radfahren der Damern.

(o8]

ADb. 90. Nidtiger Sig.
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as Sadbjahren der Damen.

D)
)

galfder Sif,

Crfldrung:
Auftart gefritmm:=
ted fnie, hervithrend
entiweder bon faljcher
Bewequng ded Fuf=
gelenfS ober bon 3u
niedrig  jtehenbem
Gattel. Der linfe
Abjat jteht zu Hod,
per vedhte u tief.
Der faljdhe Sip zieht
aud) Schivierigteiten
beim Tragen Ded
Qleided mnach fich,
wie aud ven Falten
am o Fu erfehen
iit. Jig. a jibt auf
einem geniigend nac
vorn geftellten ©at-
tel, Jo bafy die fLnie
nicht zu hod) ftehen,
wdahrend die Ober-
jchenfelvonPFig.but.c
fajt horizontal find.



Crildrung:

Cin Lot aud der
Pfanne Ded Hiift-
gelents fallt duvd)
die Mitte ded YPe-
pal8. Cine gleich-
mapige, leid)te Be-
wequng und Arbeit
ber duffern  umd
tnnern Veinmusleln
ird erveidht. Die
Hanbdgriffe der lin-
fen Figur {find u
weit audetnander int
Lerhdaltnid au ihrer
Sdyulterbreite.

hren der Damen.

& Jadfa

D
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AL, 92, Midtiger Sig vou bhinten,
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Crildrung:

Der Sattel zu
hoch; infolgedeffen
iegt die Lajt Dbe3
Korperd abwed)jend
auj dem rechten und
[infenBedentnodyen;
oa8 Hhitctgrat wird
entjprechend  mnad)
rec)ts ober [inf8 ge-
bogeit. Diefer Sih
fommt auc) von fal=
jhem  Treten Deim
Bergauffahren.

Daz Radfahren der Damen.

200, 93, Falfder Sis vou Hinten.
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Nun fommen wiv auf den Hauptpunkt, auf den Haupt=
eintvand, den die Damen nod) immer gegen bdie Auitbung
ped Nabdjahriports erheben: ed ift fiir Damen nidht chictlic,
¢8 it wmweiblich und 8 fieht nidht anftindig aus, wenn eine
Dame vadjahrt. Gang diefelben BVoriwiirfe wurden j. 3. aud
wider die meijten andern jportlichen Vethdtigungen Dbdex
Damen, gang bejonderd gegen dad Turnen und Schlittjdyuh-
{aufen in8 Feld gefithrt, wihrend dev Reitjport eine ju lange
Gejdhichte hinter {ic) Hatte, wm in dhnlicher Weife angeqriffen
3ut erden.  Die jahrhundertealte Gewohnung, Damen Ddex
jeineven Rlajje zu Pierde zu jehen, bewivtt von jelbjt, daf
man an einer Reiterin nichts Unjdyictliches findet. Diefe
lange Gejchichte geht aber nun dem Radfahriport volljtindig
ab, hierin liegt der Hauptgrund, warum fid) unjere Damen-
welt nod) jo fehr fcheut, dad Nad ju bejteigen, wasd fitr fie
in Anbetracht ihrer Lebendweije bielleidht jogar eine nod
grofere Wohlthat fein twitrde, ald ed fitr unjere Hervenmwelt
thatjadhlich) gervorden ijt.

Dad ganze Heer der Kranfheiten, bon Ddemen unfeve
drauen und Todhter geplagt werden, geht getvif um groften
Zeil (wiv rufen jeden vorvurteildjreien vzt um Jeugen an!)
auf bdie gejundleitdjdhidliche Gewdhmmg an eine fjibende
Lebendeife, an dad Nidhtvorhandenjein einer ausdreichenden
Vewequng und Nusfelthatigleit juriict.

Jarr wenn died Grunditbel befeitigt wird, wird aud) jein
trauviged Gefolge: Nervofitdt, Vleichjucht, BVlutavmut,
Appetitlofigleit, Verdbmmmgsjtorungen, Atemmot, Herz=
leiden und Fettjucht, und wie im eingelnen alle diefe Leiden
Deifen, welche aus einer und derjelben Lutelle hervorgelen,
weiden.

Sollte man nidht, wo jo unjdyigbave Vortetle winfen, in
penen die Jegeneration ded gangen iveiblichen Gejd)lec)ts,
ja jomit ded gejamten Nenjdhengejchlechtd Wolh(befinden
itbexhaupt, bejchlofjen liegt, dem geringen Nadteil in jetnen
eigenen Intevejje troen, der i dem eingigen unbevechtigten
Borwurf der Unjdyictlichfeit oder Uneiblichleit liegen wiirde?
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Dag Radfahren ber Damen, 1938
Wir begeichnen dieje Vorwiirfe und andeve dev Art ald dag,
iad jie jind, ald et 2 »mullc [.

Nicht mit Unvecht fucht jede Dame dasd Aufjallende ihrem
meby auritthaltenven lemtm nach au vermeiden, da fre
weifs, dad jie dad allgemeine rteil, auch wenn ed ein nodh
to ungevedhtfectigted ift, mehr zu Deviictjichtigen hat, al3
per Weamn.

s fwerden meine Verwandten, Befannten und Nach=
barn jagen, wenn i) vadfahre?” Diefe Frage {pielt bei dem
‘Qbm[u, eine viel qrigere Nolle ald bei dem Weanne. Ja frci--

fich), wenn diefe aud) fithren, wenn dad Nadjahren mit einem
Sdlage allgemein twitrde, wenn e fury gejagt, Weode e,
danm wiivde fic) feine Fraw, fein Madchen mehr durd) jonjtige
Bedenfen zuviichalten lafjen, jie wiirde dielmehr jehr- gern
Dad JNMab bejteigen. '

[Tt denjenigen Damen, weldye fic) demt Radfahren widmen
toollen, iiber alle Schwierigleiten, welde fich thnen bejonders
i Anfang vermeintlich oder wivklic) entgegenitellen finnen,
nach Moglichleit Himvegzuhelfen und fie itber diefelben auf=
sutldren, mige es mﬁ'nfht jein, auf einige Bejonderheiten
Ouulrmt[mmmn weldhe die Nadfahrerin ju beachten Hat.

S allgemeinen jind fajt alle vorangehenden SKapitel
ebenfoqut ity weibliche wie fitv minnliche Jitnger unjered
herrlichen Sportd bevedhuet, jo bov allen d diejenigen, tweldhe
bag Fafhrrad wund jeine Teile, den Pueumatif, die Walh! Der
Majchine, die Crlermung ded Fabhrend, dad Touvenfahren,
bie Offentlichen Vorjcdhriften und die Karten und Touven=
bitcher Detreffen.

$Hier wollen wir, abgejehen von der Kleidung, welde wiv
im folgenden Rapitel behandeln, nur einige Jujdte geben,
welche befonderd fitr Nadjahrerinnen widhtig und nih=
lich find.

iyt mochten wiv allen Damen, die nidt gany be-
jonders fuvcdhtiam jind, mit volljter Meberzeugung empfehlen,
bei der Wahl der Majdhinengattung fich nidht durd) die
jcheinbaren Vorzitge ded Dreivaded bor demt ,‘Jmum‘\ Der-

Biefendahl, Radfahriport. 13

Ty

S

[ Sy

|




194 Dad Radfahren der Damen.

fithren zu lajfen, dieje Majchine ju wihlen. Dad Dreivad
bedarf allerdingd ded BValance=Haltend nicht und fann ohne
Abjteigen aum Stillftand gebrad)t werden, neben Ddiefen
beiden einzigen LVorzligen aber, welde nidht anzuerfennen
wir gewiy die leBten {ind, [wnht ed im WVergleich zum
Sichexheitd=Ziveivad lediglid) Nachteile, da jeine bebeutend
grofere ©Scdvere und die damit verbunbdene {dhivierige An-=
triebgjihigteit eine bei zahlveiheven Touven gany aufer-
ordentlidhe Kraftverjchwendung bendtigt, ohne jedod) in der
leichten Lentbarfeit und Audweidhfahigleit aud) nur von fern
mit dem Jweirad wetteifern ju finnen.

Auch) ift noc) eind zu bemerfen. Dad Dreivad bedarf
wegen iLinu: aivet iemlic) weit audeinander jtehenden Hinter-
viber einer ziemlich) breiten Fahrbahn. o lange der Weg
gut ift, Dat dies geringe Sdhwierigleit; ift aber, wie hiufig
per Fall, der Weg teiliveije mit Steinen eingetworfen ober
nur noch ein Streifen in befferem Sujtande, jo geniigt das
jitt Dad mur gang jdhmalen RNaum beanjpruchende Boeivad
vollfonumen, bag Dreivad aber muf mit einem Hintervade
auf oer quten, mit dbem andern auf der jchl echten § Wegjeite
vollen, und wie jchiwierig und ungleichmapig dag ift, wird fid
ieder denfen fonnen.

Schnell bergab gehende Kurven und Serpentinen find
itbrigend bei Dem Dreivad feinedweqd ungefahrlich, und bei
nid)t gang gleid) ebenem LWeqge, dex, wie befannt, jelten an-
gefroffen twird, da die meijten Wege i) nach dev dufern Seite
beziv. Surve abivdrtd jenfen, ijt bei einigermafen jchnellem
dabren immer ein Wmjdhlagen ded Dreivaded zu befitvchten,
wenn die Fahrevin nidht die grifte Vorjicht beobachtet.

Wir vaten daher den Damen entjdhieden von der Wall
eined Dreivaded ab.

Den Jdhnell ftberivundenen und nod) vazu eigentlich nuy
im Anfang der Lernperiode borhandenen Sdywvierigeiten,
weldhe dad mobderne Jweivad bietet, jtehen jo viele und jo
numnuﬁm[}c Vorteile gegenitber, daf die Wahl faum exnijt=
[ich in Frage fommen fann.
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Hat jid) eine Dame um Sweivad entjchlofjen, jo it bet
per Wahl der Majchine davauj zu adyten, daf fte moglichft
jtabil gebaut jei, daf3 alfo beim Fahren moglichjt wenig Vib-
vierent 3t empfinden fei, wad jid) allerdingd bet einer tirt-
(ihen Damenmajdhine vermige ithrer Vauart nid)t in dem
Mafe anfdhlieen (dBt, wie die mit bievectigen Rahmen ge-
bauten Hervvenmajdhinen, denen bejonderd die verbindenbde
obere Hahmenrvofritange eine gany bedeutende Fejtigleit
verleilt.
~ Bei der Damenmajchine ift daher auc) davauf zu fehen,
daf die bom Kugellager audgehende untere Rohritange bey.
Stangen moglichit geradbe {ind, weil died der Wajdhine
qrifere Stabilitdt giebt, al8 wenn jie gebogen {ind, wdilhrend
bei Den leBteven der vergleichdiveife geringeve Vorteil eined
bequemeren Aufjteigend geboten it.

Sind dieje Rahmenrohre doppelt, jo ift die Majdhine 1um jo
jtabiler. tiemald aber wird Dbet einer Miajcdhine, die fitr
Damen gebaut ijt, welche NRicke tragen, je die Fertigleit und
Sidhexrheit erzielt werben, wie bei einer Hervenmajdine nach
Diamant= odber Humber=Niodell.

Die Stabilitdt ijt fiiv eine Majdhine eine jo iiberaus
widtige Eigenjdhajt, daf jhon aud diejem Grumde allein,
pafy eine Dame, weldhe jog. KLnicderbocterd ober Pumphojen
trigt, jid) der Hervemmajchine bedienen fanm, Dder grope
Borzug diefed Kojtitms fitr die Damen erhellen famm.  Jm
itbrigen jollte eine Danenmajchine leicht und nicht zu Hod
jein, dabei die Verhiltnijje jo eingerichtet, dafy die Fahrevin
bequem gevade figgen famn.

Dad Crlernen ded Radfahrend unterjdeidet jich von dem
ber Herven nicht wefentlich und verweifen wiv auf den diesd-
bezitglichen AbJchnitt suviid. Kleine Unterjdyiede in der nt
und Weife find nur fitr diejenigen, welde lingere Noce
tragen, angumexrfen, joivie bei der etivad anbdern Niethode
ped Aufitiens.

Sebr zu empfehlen ift, zwei Herven jur Seite yu haben,
weldhe die Majdhine auf jeder Seite halten. Hat die obize

13%
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ein wenig Selbjtvertrauen gewonnen, jo hat e8 fid) jchon
itberaud nitlich eviviefen, wenn man einen Stric wm den
Bordergabelfopf jdhlang, bdejjen beidbe Enden bdie beiden
$Hevren in den Hinden hielten, um jo ntigenjalld noch Unter-
jtitbung getdbren yu fonnen, bid die Lernende imjtande war,
jelbjtindig ju fabhren.

Aujjtieq und Abjtieq bom Damenrad. IBill eine
Dante bei einer niedrvigen Damenmajdhine den Wufjtieq ex-
lexnen, fo madyt fie e8 am Dbejten jolgendermafen: Sie jtellt
fich {inf8 von dexr Majdyine, nad)dem dasd vedhtdjeitige WPedal
jeinen hichiten Stand eben itberjchritten hat, fie fafpt mit
betden Hanbden fejt die ﬁmﬁqriffu hebt den vedhten Fup itber
pag untere NRahnenrohr und ftellt ihn jiher auf das lLlfjtb’
jeitiqe Pedal. Davauf jtitht fie fich auf diefen Fuf, jtoft mit
pem [infen fejt vom Boden n'[1 und hebt fich) mit Hilfe dex
Handgrifie al8 Stippuntt in den Sattel. Dex auf dbas vedhts-
jeitige SBedal audgeitbte I Llut tn Berbindbung mit dem Ab-
jtofen jept die Majdhine in Bewegung,.

Diefe Art ded Aufjtiegsd ift nicht fehr {hvierig 3u erlernen,
jollte aber exjt verjucht werden, nacdhdent man einige Nebung
tm Fabren felbjt exlangt hat.

Bis dahin bediene man fid) eined Chaujjeejteined oder
©traBenranded oder einer jonftigen Crhohung, welde es dex
Nadfahrervin evmoglicht, fid) gleicd) in den Sattel zu jeben,
mit dem rvedhten Fup auf dem LPebal mit feinem nahezu
hochiten Stand, bevor man mit dem linfen Fup abitofpt.

Beim “l[nmq Lm[munmnc man die Fabhrgejd)iwindigleit
mittel8 ber Vremje und bdie Fahrevin lafje jid) auj der be-
treffenden Seite hevab, oder jie jteige ab bei Wnfang dev
Auodrtsbewequng des Pebald. Winjdjendivert ijt 3, Auf-
wie Abjtieq nach beiben Seiten einguiiben.

LWas bdie Auddehnung der Fahrten anlangt, fo jollten
Damen niemald Diftangjahrerinnen werden wollen und
befonders jollte in der erjten Beit hievin gang bejonders Niaf
gehalten twerden. Niemald aber follen fie audy fpdater alg
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perfefte Nadlevimnen jo lange Beit fabren, bid jie jid) ganj
exfdhopft fithlen. Jnumerhin aber bditrften bicle Damen nach
porher gegangener betrichtlicher Uebung gut imjtande jein,
80 bi8 100 km in einem Tage au madhen, ohne fic) fiber=
mitdet 3u jithlen.

Hat eine Dame die nitige Mebung und Getwandtheit ev=
veicht, fo 1ird e8 ihr tweit leichter fallen, eine beftimmte An-=
zahl bon Stunden zu vadeln, ald die gleiche Jeit zu Fup ju
gehen, wobet foiv gar nidt in Unjhlag bringen wollen, daf
die au Nabde Furitdgelegte Entfermung fich mit devjenigen dev
E}uﬁqﬁnqerin faum bergleicdhen [Gjt.

Diejenigen Damen, weldye ein qvttmf;u[ubu Stojtitm mit
Roct tragen (bergl. Dag ndchjte Kapitel), mitfjen jic) unbedingt
eined Rettenjchupgehiufes, wie einesd durdhausd iwirtjamen
Qleidexjdhuted iiber dem Hinterrad bedienen, umt zu berbiiten,
baf dDie Rleidung mit der Kette in Berithrung fonme und
- mit Oel bejchmuist werde, oder daf fie fich in der Kette odex
ben Speichen verfange, wad nod) jchlimmere Folgen nad jid
iehen fonnte.

Serner jollte man an den Pedalen nac) Thimlichteit bor=
ftehende Schrauben vermeiden, da fich an ihuen ebenfalls dex
o leidht verfingt.

uch beachte man, daf man nach der Oelung alled Del,
bag fich an der Aufenfeite dexr Kugellager zeigt, abivijdpe.

Qiuft die Majdhine jdhver, jo itberzenge man fic) davon,
ob nicht die Urfache ijt, Daf dad Hintervad den Kleiderchub
beriifhrt, wad leicht borfommen fann.

Sm iibrigen ftehen die Damen nicht nur den Herren, wad
bag Erlernen und die usitbung ded NRabdfahrens anlangt,
gany aleich, jodaf mit diefen geringen Wodififationen, welde
itbrigend Dei Wahl Dder vermumftgemdfen Kleidung um
qrofen Teil von felbjt wegfallen, alle fritheven Lapitel ebenjo
aud) auf die Damen nwendung finden.

X0t e8 dem Weibe auch nicht gegeben, mit dem Mianne
bei grofien Dijtanzjahrten und Rennen ju fonfurvieven, ywozu
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der tweibliche Korper nicht gebaut ift, und wad nicht obhne
jchidliche Folgen fitr die Frauw bleiben fonnte, jo hat jte jic)
bievitber nicht zu beflagen.

@8 bleibt ihr die jchonjte Seite unjered hHerrlichen Sports
ald Hauptgebiet, dad Tourenfahren, dad fie Herausdfithrt aus
per Gnge ded dbumpfen Haujed in die frijche, freie Gottes-
natur, die fidh bor den Thoren der Stidte audbreitet mit
Feld und Wald, mit BVerg und Thal.




Siebgelintes Sapifel.

Dic Kleidung des Radfahrevs; die Toilette ver
Radfabhrerin.

Daf fich bei jeder rt ded Sportd, jo betm Zuvnen,
Rudern 2c. ein eigened Sportdgervand )Lmuc’%[j ilbete, Dat
nicht allein davin feinen Grund, die Mitglieder einer Sports-
qathung ober einer Sportdvereinigung u fenngeichnen, aljo
bie Uniformierung, jondern ift bagd Nejultat einer lang-
jdfrigen Ausprobung, durcd) die i) gang ﬂ[[nml][uﬁ al8 dad
fity Dejtinunte Sportszivede praftijhite dadjenige Heraus-
{]C’[fL[[ hat, welches man mit dem englijchen Ausdruc als
Drefy diejed oder jened Sported zu begeichnen pilegt.

&3 hanbelt jid) mu, bei dexr Auditbung aller SportSarvten,
qany i’neiuu‘m.a auch beim Radfabhren wm eine SKleidung,
weldye einen nmq[umi bequemen Luftaudtaujd) wijchen
Hautobexfdche und der umgebenden Luft gejtattet, jodaf die
Ausditnftung ungehindert vor ficd) gehen fann, andeverjeits
aber darf die Kleidung aud) wieder nicht jo leiht jein, daf
nad) Der Radfahrt eine Crfiltung eintreten fann.

Wenn wir aljo mit der Mntertleidung anfangen, ift unjerm
®efithl nach ein leichted WollenhemDd, weil jchweipdurchldiiig,
allem andevn entfchieden vorzugichen. Abraten aber michten
wir ent{chieden von weifer und itberhaupt Leinenwdjche. JFm
Salle lange $Hojen getvagen iverden, fann man Im‘fs_re
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Stritmpfe benuen, jonjt mitjjen diefelben natitrlich lang und
entjprechend bder Farbe ded Veinfleidd jein, jedoc) machen
jich auch duntle wollne Stritmpfe, am bejten jdwarze, u
einem bellen Sporvtangug jehr gqut. Die Vefejtigung bder
Stritmpfe 1tber dem Knie gejdhieht auf verjdhiedene Weife,
purch ein tm Hojenvande eingezogened Gunumiband oder aber
purch angefudpjte, itber Kreuz gehende Gummibdnder, weld)e
pad Stnie in jeiner BVetwequng nicht
beeintradhtigen und im Jnunern dex
Hoje anzulndpfen i,

Der Anzug ded Radjahrers jelbit
bejteht aud einem Jaquet und einer
furgen Lumphoje; diefe Trad)t be-
eintrdacdhtiqt Den Mabdler am wenigjten
in feiner Vewequngsfreiheit und fann
jich am Nad nivgends verfangen, ivie
pag bei langen Hofen und Schofi-
ricten alle Augendblicte paijieren fanmn.

Seatitelich) fann man nicht immer
jo fchmell den Amzug wedjjeln, 3u=
mal bet ®ejd)aftdgingen in der Stadt
oder in der MNibhe, wo man ficdh mit
langen Hojen prdjentabler diinft. Hier jollte niemand ver-

-~

A6b. 94. Tourenhemd.

jaumen, die BVorjidht zu gebraucdhen, Hojentflammern zu be-
nitgen, damit fich die lange Hoje nicht in dag Kurbelvad
peviviceln famn, twas jdhon zu mandem Stury beim un-
vorfidhtigen Abjteigen fithrte, oder aber fich an ber Kette
polljtindig einfettet und jchdryt, wasd ihre Clegany feines-
wead au erhohen geeignet jein wiirde. Sebr zu diejem Jwecte
ju empfehlen find aud) die bon Stitgel=Nitrnberg ein-
aefithrten furzen Gamajden.

Als praftijdhite Schuhe fliv Radfahrer in SportSanzug
jind entjhieden Schnitrjchubhe oder Schniirjtiefel und 3war
geniigend 1weite 3u betrachten.

AlB Kopibedectung wihlt gewify jeder Sport8genofje mit
Vorliebe bdie leichte Miige ausd iweiffem oder grauem oder
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brauntichem Stoff, die jeht meiftens in dev befannten Waguer-
Miienform hergejtellt wird. Dodh pitrjte aud) ein gany
(eichter Hut, jdon wegen ded Schivms, nidht ohne Vo=
tetle jein.

Xt mm der Sportdman von Kopj bid zu Fup an=
qLDum‘n jo bedarf ex dod) bet b-.]lnf%rn Gelegenbeiten und

Jeiten, wo der Himmel ein griedgrdmiges Gejicht macht und
m[_ anjchictt Jeine Schlenjen gu dimen, eined Wetterjdhup:
mantel@, der ihn von oben fev jhitt, ohne ihn unten im
Jabren e hindern. Man nimmt hierzu die furzen Pelevinen-
méntel mit Qapuze verjehen, welde hHinten nicht viel wber
den Sattel himmtevveichen, nad) vorn aber die nitige Vreite
umb ilﬁup,t, aufweijen miijfen, welde e exmiglidyt, den Wiantel
{iber die Qenfjtange zu legen, damit bei Deftigem Regen=
wetter ag Wafjer nad) allen Seiten ablaufen fan.

Man befindet iir[) auf gquten Gebivgdvegen, iie im
Sdywarzwald und in den Vogefen, weld)e nidht die unange-
nefme Cigenjdhaft haben, rutjchig gu werden, felbjt nad einex
mehritindigen S}wqeum[ﬂtw )x fomfortabel in jeiner Pelerine,
wenn diefelbe, und died ift bie Hauptjache, aus rajjerdicht
imprignievtemt Lodenjtoff Defteht. Eine Gummipelevine ijt
vol(jtindig 31 verwerfen, da jie al8 nidht (uftdurd)ldjjig biel
su ftaxt exhibt; ebenjoweniq aber geniigt eine nic[)tinwrﬁg-
nierte Qodenpelerine, da man an ihr feinen gropen Schub
lJnt und trofy thr unquuu[ and Biel gelangt.

Der Stoff ded Sportdanzuges it am praftijdjten ein
bliulic) grauer, beyw. briunlicher oder hellgraer Lodenjtoiy
von lIlll}t au groger ©dyere, mL[Ll}u allem Wetter gewachien
ijt. ©elhr beliebt al8 Gala-Anzitge find aud) die blarwen An=
sitge, weldpe in Verbindung mit Heller .S{Up}f[amuhmq etnen
]'cl)l. quten Cindruct madyen, jedod) haben fie ald Fouven-
anziige den Nadhteil, daf fie leiht jtaubig mmbm

$Haben wiv jept dad Kojtitm des Nabdtourijten bejprochen,
wad natiiclich aber nod) je nach) Gejchmact und BVeditrfnis
jich mobdifizieven [ipt, jo wollen wir dem gleid) dag Kojtitm
per Nadtourijtinnen anjchlieRen.
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Wir betradhten anus verjd)iedenen Griinden dad joq. ver-
mmftgemdape Koftiing, bejtehend ausd Pumphojen oder Knider-
bocterd nebjt Jcdckchen, defjen Schofe wie ein fleined Rocchen

Abb. 95. Englijded Rodloftiim. A66. 96. Englijded Rational-Dref.

etiva iiber die Hiljte der Oberfdhentel fallen, ald dad eingig
vihtige Touvenfoftiim fiitv Damen und nebenbei audy nod
als das chenjowohl decentejte ivie gefllifte Kojtiim Fitr
pie Nadfahrerin.
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Seinediveqd ndmlich Halten twiv den langen NRod bdex
Dame auf dem Rade fiiv jhin oder decent, bielmehr Haben
auf und jtetd die Vewequugen ded langen Nocked einen
undjthetijchen Ciudruct gemacht.

.

AOD. 97, Stoftinm Tettitein=Avelt.

Cin dhnliched Kojtitm ijt dDad von der waceren Vor-
fimpferin ded Damenjahrensd, Frauw Dr. Wettjtein=Abdelt,
erfundene und Hier abgebildete, dad gewiy aucd) jehr dic

audfieht und jetnem Sved vollftdndig entjpridht.
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ALS Mnterfleidung fitv Radfahrevinnen empfiehlt die gleiche
Sportjdriftitellerin eine aud drei Stitcfen bejtehende neu
exfundene Art, weldje alle weiteven Unterviicte itberfliifjig
machen. Dasd erjte ift die Hemdhoje aud Trifotiwolle, Batm-
wolle oder Seide, die den Storper faltenlod umjchliet und
thn vor Crldltung jdiibt; das Geiwebe jaugt gleichzeitiq den
Sdyweip auf und gejtattet die Ausdimjtung der Haut. Veim
Gebraud) wird ein gefalteted Leinentuch tm Schritteinjchnitt
ourc) Bandiojen i‘Ilqu[IIll]J‘[f und beim Nadfahren jeded Auf-
veiben unmiglich gemacht. Der Strumpf wird hoch iiber Da3
Trifotbein gejogen unbd bedarf, wenn er gut pajjend gewdiblt
toorden ift, nidht ded ungefunden ututmmhnn“\e». Dad
jloeite Stiick ift eine Pluberhoje mit Trvdgern, dag dritte
ein Untervoct; Hofe und Untervod mm“\ui ausd gleichem Stoff
angefertigt.  Bum NRadfahren wird der Unterroct nidht ge-
tragen, wohl aber yu andern Sportzweden, wo ein Kleider-
voct getragen twerden fann

Beinfletd und Noc, im Somnter von [eichtemt, im
Linter von wirmerem Stoff, geniigen vollfommen Fux
Warmbaltung, da die Lujt von unten feinen Futritt Hat,
entgegen pen jonjtigen mobdernen Damenbeinfleidern, bie
den lnterfeib in feiner Weife {chiipen und an dem qroften
Leil ver Crldltungen der Damen {duld fein ditvften.

Rod und Hoje umjcdhliefen die Hitften [ofe mit breitem,
vundem BVand, fic jchniiven die Tatlle uic[)t ein umd Ddriicten
nidht auf die Orvgane ded Unterleibs, da der Trdger ihy
(ﬁcluic’i}t auj die Scultern iibertrdgt.

Die Tradyt it billiger und doch bebeutend oijtinguierter
al8diebidherigeFranen=1ntert rfleibungumd fitv Radfahrevinnen
uf]mz destegen von jo grofemt Nupen, weil ihr Gewidht nur
ein DOrittel bon dem der jeBigen llutcri[muuq betrigt.

Diefe Untertleidung*) ditrfte dazu beitragen, den Mangel
an Oewandtheit und BeweglichFeit, jowie die durchjchnittlich
ﬂtlqulL Leiftungsjihigfeit des weiblichen Gejchlechts auf

*) Srau Dr. Wettjtein-Ubelt giebt ald Bezugsquelle diejer Untertleidung an:

Fabrifant €. Braun, Vevlin S., Kottbujerdbamm b.
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piefemt Gebiet, an der wohl Hhauptiadlich die heute itbliche
Befleidung die Schuld tragen ditrfte, 3u bejeitigen.

Die Mitte zwijchen der bernunjtgemipen Kleidung, iie
jie Sraw Dr. Wettjtein-Adelt jo praftijc) evfunden Hat, und
pem langen Rock Hilt ein ebenfalld fehr bhitbjches Kojtitm,
welches , Mode & Hausd” Hivzlich abbildete wnd weldhesd jo
hergejtellt ijt, dafy man allein durch {ndpfung eine vegel:
vechte Pumphoje bilden fann, ivie
man Ddemn, bom Habde abgejtiegen,
pen lamgen Mo in einer Minute
wieder Herftellen famn.

Man fann ed Dden Damen wm
jo weniger itbelnehmen, wenn jte 3u
jolchen Aushilfen greifen, iweil bei
und 3ju Lande eine in Pumphojen
radfahrende Dame wirflich einer
qrofen Vegabtheit bon Mut und
Tabfecfeit bedarf, um fic) itber die :
jhlechten ©pifte und alles Ddas, ~ U6L. 98. Sdjindlers

sy v - : ¢ Biiftenhalter,
wad jte horen mup, hintvegjeten it
fonnen. 2Wie viel fomnten wiv nod
bont mexrifa lernen, wo ed niemand i den Sinn fommnien
foiixde, eine Dame auc) nuv Jpottlic) angujehen, gejchweige
penn feinem Wike die Jitgel jchieBen zu lafjen, weil fie i
per Kleidung vadfdahrt, die ihr am bejten jujagt.

Allerdingd nuf jede Dame, weldye fich dem Nadfahriport
widutet, ugleic) mit einer der jchadlichjten Gaben, weldye
pie Qultur dem Weibe zur Sd)idvigung und Fur Plage ge
bracht hat, ihre Verbindung abbredhen, ndmlich dem Korfett.
Beim RNadfahrenvitrde dadjelbe bald urllnmiglichieit werden,
da e8 der Dame feine freie und tiefere Atmung gejtattet.

un giebt ed aber eine praftijdye Crjindung, welde den
Damen, wenn fie {ic) denn gar nicht itber die Citelfeit einer
jchonen Bitjte hinwegieen wollen, dad Korjett volljtindig
erjebt, ohue dafy eine Schidigung ihrer Gejundheit damit
perbunden ijt. _
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Wenn ev mun eben aud) feine Wejpentaillen Herborbringt,
etivad jo Unjdyones, dbap Prayxiteles lunfmt[}mltifuf] jich) entjetst
hatte, fo ift dod) Der patentievte G Sdyindleriche BViiftenfalter
(Hevmann Haube, Berlin, Charlottenjtrafe 53) ganz geeignet,

A0D. DY, Sweater-Koftiim deé Diftansfahrers Wilh, Glodler-Nedarfulm.

)nc Cinjcdhnitvung der BViifte den nitigen Halt zu geben.
er Bitftenfalter hat auch nod) den bejondeven Vorzug, daf

eY 1cmcn Yalt an den Schultern hat, jodaf die jchweren
Nicfe durd) die Schulterriemen gefragen tverden und auf
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Abb, 100. Nennfabrer=-Ansug (Mugujt Lehr, Weltmeijteridajtdfahrer).

;‘ pen Unterletb feinen jchadlichen Druc ausiiben, ivie [m Der
getwdhnlichen Anziehungsart.

*. Sur Vervolljtandigung ded Tourenfojtiimd ver Nabd-
jafrerin fei noch ald jelbjtverjtandlid) evivdfnt, dap Ddad
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@chubhiverf der Damen beim Nadfahren nicht zu Eein jein
jollte und dbap Scdhnitvjtiefel den WVovzug verdienen. AIS
Kopfbedectung ijt im Deifen Sommer ein leihted Hiitcdhen
mit ©dyleier jehr angenehm gegen Staub, Fliegen und
Sonnenbrand.

Aehnlich dbem Gewande ded Touvenfahrerd ijt jetnem
Bect nacd) dagjenige ded Strafenrenn= oder Dijtanzfahrers,
nur dafy derjelbe fich entjprechend leichter fleivet und bei
heipem Wetter dad Jaquet gany entbehren Fann.

Dad jdnellite Tempo auf Hivzere Strecfen fihrt der
Babhmvettfahrer, weldher darum der gripten Fretheit und
Leichtigleit der Bewequng bedar und nur im blofen Trifot
fahet, twobei die am meiften angejtrengten $nie unbebdectt
bleiben. Miit Abjicht werden die verjhiedenjten mit einem
beftimmten Abzeichen (Sterm, Adler u. dergl) verjehenen
buntfarbigen Trifotd jdhon aud dem Grunde gewdhlt, damit
man {ich den Fahrer daran merfen fann und thn aud in
per Entjermung betm Wmjagen der NRennbalhn zu erfemen
bermniag.




e

Acifzehntes Sapifel.
Das Militar- Radfabhren.

So febr fidh) dad Fahrrad Heutzutage ald integrievender
Beftandteil in der Oefonomie der Welt und ald ein bedeut-
famed Clement ded menjchlichen Lebend eingefithrt Hat, jo
wentq ift eigentlich bigher fitr jeine Aufnahme als Kriegsd-
mittel in den militdrijchen Dienit gejchehen.

Bon den Grimbden, weldhe die volle Cntwidhmg des
Militdreadfahrend nod) immer verfiltnidmdpig Hinten=
anfalten, it wohl der Hauptjachlichjte derjenige, dafy that=
jachlich exft dad Niedervad fo bejdhaffen ift, dafy €5 fich fiv
ven militdvijhen Gebraud) eignet.

Bon allen Staaten war Jtalien der erjte, weldher fjid
fitr Dag Radfafhren interejfierte, indem man dort dadjelbe in
Beziehung auf die etiwa davausd auf militdrijdyem Gebiet jich
exgebenden Vorteile jtudierte, und e gehen die erjten Ler-
wendungen hier bereitd bid auf dad Jahr 1875 zuviid. Die
Lerfuche, die damald General Bocea bei den Mandvern im
Lager bon Sonma audfithrte, erjtvectten jic) bejonderd auf
Beforderung von Kovrvejpondeny und BVefehlSaudgabe desd
Hauptquartierd an die Rorpsfommandanten, auflebendmittel=
Nequijition und dhnliched und jchon damald wurde die ent-
jchiedene Nitplichfeit ded damaligen Hodhraves anerfannt.

Biefendahl, Radfahriport. 14
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&3 wurde daher wunter der Leitung ded , Veloce=Elub”
in Mailand, dev uneigenniihig feine Dienjte anbot, mit dem
Untervicht von Solbaten tm Radjahren begonnen.

Sdjon 1882 verbffentlichte die Diveftion bder Genie-
abteihmg in Mailand eine Radfahrer-Snjtruftion, 1885

A0D, 101. Dad jujammenlegbare Rad
aufgepadt (Hinteranfidt).

wurden bont fKrieqdminijte-
vium andeve erlajfen. Die
bi8 1889 jortgefeten Ver=
juche hatten famtlich fiic das
sabrrad gimjtigen Crjolg,
jo bap nummehr alle Re-
gimenter bder Jnfanterie,
Grenadiere, Mineure, Sap-
peuve und Gentetruppen,
jolie Kavallerie, mit je
vier Nddern verjehen find.
Dieje  Majchinen  haben
Bremje, Laterne, Nalhmen-
tajche, Gewehrhalter wnd
eine Yedertajche fiiv De=
pejchen.

o Belgien hat dad
Srieg8minijterium eine
sahrradjchule eingevidhtet,
in weldje jeded MNegintent
alljahrlich  eine  Anzalhl
Leute ur Jnjtruftion Fu
jenden hat.  Uudy {ind fiix
pen Ndadertrandport eigene
Cijenbahnivagqonsd erbaut

worden, in eldhen die Majdhinen aucd) an der Decte auf-

gehangt twerden fonnen.

St Franfreid) wurde dad Nad durd) Minijterialerlaf
1887 eingefithrt. Bon den Truppen aller Waffengattungen
werden Ailitdrradfahrer audgewihlt und in zwei Klafjen
gefeilf, Deven eine den Negimentern, deven andere ben Stiben
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sugeteilt wird. Die Nefruten der erften Klajje werden auf
eine Entfernung von 48 km, die dev 3weiten auf eine joldye
pon 90 km gepriijt, weldhe jie itn fe)3 Stunden 3u fahren
haben.

Wugenblictlich ijt man mit den Verjuchen Fur Cinfithrung
eined bom Hauptnmann G erard exfundenen yujammenlegbaren
und daburch) auf demt
Ritcfen  tragbaren
JRaded bejchaftigt im
Gewidht bon 12 bid
15 kg. Dem Nade
erden qrofe Bor-
sitige  machgevithmt
und {ind Ddie um=
jajfenden  Werjudye,
oie damit angejtellt
urden, wie foir ausd
pen Beridhten fran=
yojijcher und italie-
nifdher Sportblattex
erfeben, von ginjti=
aemCrfolge beqleitet
gefvejen.

Bur Feit fann
Sranfreid) im Cenjt=
fall ettva 6000 Nia-=
jchinen ftellen.

SnDeutjd)land
if’[ nian C'[IEIITI'I[IQ A6D0. 102, Dad zujammeniegbarve Nad aufgepadt
iiber dag Verfuchs- LRl GBI
jftadium nod) tenig
hinaudgefommen. Die NMilitdrradfahrer, vier Dbei jedem
Jnfanterie- und Kavallerieveginment, jind je einer fitr die
Negimentd= und BVataillondjtibe bejtimmt und wolf bleiben
aur Verfitqung ded NegimentSfommandenrs. Sie werben

—
}

bon einem Offizier befehligt.

14 $
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Wahrend der Marjdhe werden die Militdrradfahrer dazu
perivendet, die {dhnelle Verbindung zivijdjen den bexrjchiedenen
Sommanbdievenden der in Vewequng befindlidhen Truppen-
teile aufrecht zu echalten, ebenjo ziwijchen den Borpojten und
pem Gro3d der Truppe.

uch alg fechtende Truppe find jie jhon und Fwar jeitend
pe8 Generald Walderjee yur BVeriwendung gefommen und
betvdhrten fich, indem fie einem Hujaven-Detacd)ement in der
Bejepung eined Valhnitbergangsd zuborfamen.

A66., 103. Dad jujammenlegbare Nad im Fufgefedt.

Bon der Beniitpung ded alten billigen Fahrradesd ift man
abgefommen und fhat jeht ald mittleven Preid 300 Ntart im
Bubget angefetrt.

Die Nabdfahrer der NHejerbe mitjjen ein eigened Fahrrad
befisent und erhalten wihrend ded Wandverd eine Paujdyal=
Cntjchadiqung von 25 Narxk.

Ebenjo iwie die Franzojen haben aber aud) die Deutjden
einent Scjritt weiter borwdrtd gemadyt, indent 3ivet der be-
peutenditen deutjchen Fabrifen zu gleicher Feit mit einem
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sujammentlappbaren St‘rieq%m\t hervorgetreten  {ind,
Seidel & Nauntann in Dredden, deven NRad vor furzem
Sr. Majeftit dem Kinig von Sadyjen, und die Adlex=
Fahrradwerfe, vorm. Heinr. Kleyer, deren Majdyine
fitalic) Sv. Majeftdt dem Konig von Wiirttemberg bor-
qefithrt wurde.

200, 104. Dad jufammenlegbare Sriegérad fertig jur Fahrt.

Dag RKleyerjdhe Kriegd8rad fann dbhnlich wie ein
Tornifter auf dem Riicden gctchn erden, olne Dbie
Bewegungdfreiheit zu hindern. Dex einfache Wechanidmus
sum Sujammentlappen ded Rades [u]tf,[ t aus einer Scharniexr=
porvicdhtung mit Ddoppelter "’suuu]t,[lmq, welde tadellos
funttioniert und ﬁuu[ Anzichen von vier Schrauben duvd)-
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aud fejtgejtellt wird. Die Feftigleit ded Rabed jelbijt exleidet
purch diefen Medyanidmus feinerlei Cinbuje und die Ge-
wichtderhohung betrigt nur einige 100 Granm.

Jn der © chiw ety ijt dad Fahrrad ein bedeutjamer Fattor
im Felddienjt geworden. Seit 1892 bejteht ein Jnjtrultions-
1’111‘3, an iweldhem je 240 iilitGrravfahrer tetlnehmen untex

Leitung eines “‘IﬁLl]f[wuiumntw pom (wncm{]lnﬁ mit jed)s
jtandigen Offizieven, jedhd InjtruftionBofjizieven, einem Hilfs-
Jnjtruftor und einem Avzt.

Dieje Nadfahrevtruppe bildet jechs Divijionen und [at
acht Stunden tdglidhen Dienjt mit den Lehrgegenjtinden:
Topographie, Nefognodzierung, Mechanif 2.

Die Militarlettung ift aud) hier tm Jntevejje ver NVeilitdr-
vadfafrer mit Lerfudhen bejchdftiat, eine fitr den Radfahrer-
dienjt geeignete Majdyine hevausdzufinden.

Wm den Radfahrern inumer gqute und billige Wajchinen
[m} jajfen zu fonnen, joll die Diveftion ded Kriegdmateriald
in ihren Magazinen immer eine qute nzahl Majdhinen
beveithalten.

S etnem Crganzungdavtitel 31 dbem Bejchluf, Befleidung,
Bewaffmmgund Cquipievung dex Nilitdrradjahrerbetreffend,
hat Der Bundedrat angeordnet, daf, wm denjelben den Un=
fauf eined Fahrraded u erleichtern, weldhed der Norm ent-
jpricht und bon guter Bejdhaftenbheit ijt, int Preije bon 300 Frs.,
ver Staat an den njdhafungstojten mit einer Beijteuer von
50 .»nn rite jeden Iilitdrvadfahrer teilnehmen joll.

Die fitr den WVerfauf dber MNdder ivieder cinge[}vnben
Sununen finden jtetd wieder Verwendung fitr KLomplettievung
per Vorrdte ver Vermwaltung.

Wehnliche Jujtinde finden fich) in dem Militdr=Radfjalhr-
wefen fajt aller iibrigen Lander, fo in Oejterveich-Ungarn,
Rupland, Spanien, in den nordijden Neichen, itbervall ijt ad
PRadjahrvefen aud dem Verjud)8jtadiwm nod) nidht eigentlic)
Devausgefommen und ed evitbrigt jich nicht, im eingelnen auj
pieje LVerhdltnifje, die {ich dod) meijt genauw betvachtet muv
wiederholen, hier niaher einzugehen.




Dad Militic-Nadfahren. 215

Eine gang bejonderve Stellung dagegen nimmt England
it militdvijchen Radfahrivejert ein und verdient wohl, daf
wir thm eine eingehendeve Betvadhtung getwdhren.

$Hier ndmlich exijtievten bi8 auj die neuejte Seit itberhaupt
gav feine militdrijchen Radjahr=-Ovganijationen; ed liegt
vielmehr volljtindig auf den Schultern ber Freiwilligen.
Diefe aber, beftehend aud Englands jportdgewandter und
jport8liebender Jugend, Haben Hier etivad gany Aujer-
ordentlichesd gejchafen.

Die Volunteerd haben Nabdjahrer-Seftionen {dyon jeit
1888 und bilben heute ein Korpsd von ca. 6000 NViann, dasd
mit der Jeit auf 20000 gebracht wexrden joll.

Aum erftenmal [;a'[n:n jie e3 verjucht, dad NRad auf alle
(Gdebiete desd Kriegdiwejend nnaumuﬁm, indent jie alle Waffen-
qattungen, Jnfanterie, Kavallevie, ja felbjt Artillerie zu exr=
jeben fuchen, te haben jchon 'E-r'i_]uc'[[feucr: und Bevglanonen
auf zujammengefoppelten jog. Dupler=NRavern trandportiert
und fithren bejonderd hergejtellte Hader mit fleinen Mitrail=
leufen. Die Wunition fahren jie auf Dreividern und jelbit
in dex Pilege der Vevivundeten und Kranfen wurde dad Rad
pon ihnen mit gitnjtigem Crfolge in Anivendung gebradt.

BVon felbjt verjteht e3 fich, daf jie fich nicht nuy auf die
LVerwendung bon Kriegdradfahrern fiir den Stafetten= und
Depefhendienjt, firr Aufflirungd= und Vorpojtendienit be-
(chrantten, fml“n?rn pafs fie auch) borzugsiveije mit bedeutendem
Crjolge al8 fecdhtende Truppe zum Teil auf Tandemd mit
Getwehr ober Nevolver audqgeriiftet, zum Teil auf einjipsigen
‘”muhmcn mit Bitdhje oder Kavabiner verwendet mwurden.

Die englijche Armeeleitung hat jic) entjcdhieden von der grofen
Berwendbarfeit ber ﬂJEi[itﬁrmeanrcr iiﬁcr‘cuqt und bejonderd
it e Oberit Sabville, der warm fitr ihre Vertvendung
aud) ald fechtende .J.-umpt, etnfritt; aud) Waxrjcdhall Woljeley
ijt ein itberzeugter Berfedhter ded Militdr-Nadfahrivejens.

Yach diefen wichtigen Crgebnifjen i eingeln aber ijt bad
dahread im Kriege hauptjadlic) unter ywei GejichtSpuntten
3t betvachten.
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Sunddjt fommt feine Venitpung von eingeln Fahrern als
Boten, Patrouillen, Ausfundungsdtruppd oder jonjt ju topo-
graphijhen Bweden in Frage, dann aber ald Trandport-
mittel, weldhes ganze J[nfanterie-Truppenfirper mit Ge-
jdhtwindigteit von einem Punft yum anbern befdrdert.

Dag Fahrrad ijt bejtimmt, die Lojung ded LProblems bex
berittenen Snfanterie unter Wabhrung ihrer vollen Gefechts-
fraft su bringen, eined Problems, dad jahrhundertelang
dbie fihigjten militdrijchen Kopfe bejchdftiat hat ™).

*) y, Buttfamer: Dad Rabdfahren; Die militdrijhe Braudybarleit desd NHabed
. [aj)
u. §. . Berlin, Mittler,
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Meungefinies Kapifel.

Ein Gang durdy die vadfportliche Litteratnr.

Nicht allein Deutjhland, dag und allerdings hier haupt-
jachlich befdhdftigt, audy) England, Franfreid) und Ftalien
bejitsen eine ungemein veichhaltige, alle Sweige ded Nadjports
umfajfende Litteratur, und aud bei allen itbrigen europdijden
Bislfern find die widhtigiten Gebiete ded Nadfabhriports in
ihren ©pradyen behanvelt.

Fitr und Handelt 8 fich) hier natitrlich Hauptjddlich) nux
um die in deutjcher Sprache exjchienenen Werfe iitber den
Radfahrjport; von den audlindijchen Werken fithren wiv nuv
bie wichtigften, joivie joldhe an, welde ettva in dentjdyer
Spradye in dhnlicher Weije nicht vorhanden jind.

Die Gejchichte und Entivictelung ded Radfahriports finden
wir in jehr danfendwerter Weije bon unjerm radjportlichen
Chroniften, Herrn Feliyx Wintig=Haugl zujammen-
gefapt in feiner ,Kuvzen Chronif der reidhSdeutjchen Nab-
fahrer-Bereinigungen unter Vorausjdictung eined Nitctblices
itber die erjten Crfindbungen” (1895), {pegiell itber bden
Erfinder Qarl von Draid hHatte jdhon €. oetling
im Jahre 1884 eine anfpredhende Arbeit: ,Draifine, Belo-
ciped und deven Erfinder Karl von Draid” verdjfentlicht.
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derner gab der vadjportlihe Schrijtiteller Baudry de
Saunier eine ,,Histoire générale de la vélocipédie** illuftriext
heraus (Paris 1891).

LWer jich {tber die dlteren Fahrrider genau untervichten
will, der nufy auf Fwei jritheve Werke zuviickgehen, welche
heute ziwav feinen praftijchen, aber um jo grifeven rvad-
iportlich=antiquarijhen Wert Haben, da jie jeded in feiner
Avt vollitindig den damaligen Stand desd Nadjportd bezw.
pie Vejd)afrenheit der damaligen Majd)ine darjtellen und
jomit al8 bleibende Denfmidler der beiden mummehyr Hinter
uns liegenden Epodhen derjelben u betvadhten find.

E8 fmd died Steinmann, Dad Velociped vom [abhre
1869, dad dltejte Werl, weld)ed dag NMiichauxjche RNad, . .
oie exjte Phaje des auftvetenden Fahrraded, wenn wir von
per Laufmajchine ded Freiherrn von Draid abjehen twollen,
pa fte ohne eine weitere anjchliefende Cntwidelmg blieb, i
ytemlid) eingehender Weije behandelte, jowie Victor Silberers
umd George Crnjtd Handbud) ded Bicycle- Sportd. Die
exjte Anjlage exvjdhien im Jahre 1883 und behanbdelt in qus-
rithrlichjter Weile die Phaje ded Nadfahrjportd, weldhe die
Signatur ded englijchen Hocdhraded oder Ebum.[c,, franzéiij
,,Grand Bi** trdigt. Die plueite “[ufmn,v evjchien tm Jabre
1885 wund bejhiftigte fic) ebenfalld fait ausjchlieplich mit
pem Hodyrad, doch) ijt e8 chavafterijtiih), dap bereitd das
itberjepte Hodhrad, bad niedrigere Kangaroo auftvitt und
evindbhnt wird, Ddad Dbejtimmt ar, gewiffermafen den
Hebergang :,n pen iiberjetsten Hintervadtveibern zu bilden,
ausd dem fich dad moderne Niederrvad entivickelte.

Selbjtverjtindlic) haben bdiefe Werfe fitv den heutigen
Jladfahrer einen praftijchen Wert nidht mebhr, beanjpruden
jedodh) ein um jo hobhered Dijtorijches JIntevefje, dba wiv unsg
aud thnen ein flaved Bild der berfloffenen Epodhen machen
fmmur, sumal jre veichlich mit Jlujtrationen audgejtattet jind.

Den heutigen Stand ded NRadfahrivejend und zwav in
Jeiner {SJL]nmr)mt behandeln, jedod) je nad) verjchiedenen
Oejtchtspuntten in jehr verjdhiedener Weije, folgende Werke:
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Movip Band, Handbdud) ded Nabdjahr-Sports, Tednif
und Praxid ded Fahrraded und ded Nadfahrend mit 120
Abbildungen (Wien, Hartlebens Verlag, 1895). Crlegt das
Hauptgewidht auf den Nennjport, weldhem beijpieldweije von
ben 310 Seiten ded Buched allein 108 Seiten getwidmet
find, twobet die Wettfa .}1thcmnmumgmt einen ungebithrlichen
Nawm in Anjpruch) nehmen, wdbhrend der Touvenjport,
welchem doch gewify von allen Nadfahrexn 99 Prozent
)l[ﬁlﬂtll jich mit 15 Seiten ﬁuumqul M.

Ein vorziigliches, ebenfalld das gejamte Gebiet ded Jnad-
fahrend umfajjended Werl it dad von dem Kuravzte Au
Ems, Heren Dr. €. Frejjel vevdffentlichte, ,Der Nadfahr-
jbort, vom tedynijch -m'affi]"t[}mt und drytlich=gelundheitlichen
Standpunfte”, welched bereitd in 3. Aujlage vorliegt. Die
frijche, jubjettive Farbung, weldhe der Verfajjer jeiner Dar-
jtellung verfeiht, hat etivad ungemein Anregended und ijt
um jo danfendwerter, ald e8 ein exfahrener Mann, ugleid)
vyt und Radfahrer ift, weldher wavm fitr den ihm [(ieb-
gewordenen Nadfabhriport eintritt.

Anbderfeitd aber ijt doc) wohl der , dratlich-gejundieitliche
Standpuntt”, von bdem aud Dr. Freflel muumehr alles
betrachtet, etwad ju jtart Detont, und, jo jehrv i) das
Werf Dr. Freffeld zu fdyiben weif, welched immer fitr diejen
Standpuntt fitr und deutjche Nadfahrer als gmmb[cgcnh 1o
bahnbrechend angujehen fein ditrfte, jo fann iy dod) bad Ge=
fithl nicht (oSwerden, dafy hier ded Guten etiwad ju biel ge-
Ychehen el und daf vor allem die Verhaltungdmafregeln bet
Mnglitctfillen, die innexlichen Crfvanfungen und die gange
CEnaquéte einer bejondern imagindren Radfahrerfrantheit nict
in ein allgemeined Handbuc) ded Radjahriportd gehioren, jon=
dern in ein die medizinijdh=chivurgijd)-pathologijch=janitiaven
Lerhiltnifie ded Nadfahrjportd behanbdelnded Spezialwert.

Alle dieje Kapitel find qeeiqnet, die Vegetjterung ded
angehenden Sportdjiingers unter den Gefrierpuntt fallen zu
[ajjen, dienen jedbenfalld gany gewify nicht dazu, dem Had-
fport newe Jinger suzufithren, jondern eher al8 Abjchrechung.
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Dr. @. 2ilheim in jeiner ©hrift: ,Der Gejundheitd-
jport”*) tritt warm fiiv den Radfahriport, alg ,einen dex
herborragenditen GejundfeitdjportSarten” ein.

Wir nennen hier nod) gleidh) die jdydBbaren Werte,
weldye jich jpeziell mit der gejundheitlichen Seite ded Nabd-
fabrend befajjen. @3 ijt Dr. Frejjeld vor dem griferen
Werf gejdhricbened Witchlein: ,Wasd mufy ein Nadfahrex
unbedingt wiffen? (5. Wujl. 1895); Dr. Rehherd furze
Abhandlung , Soll i) radfahren”, Dr. Siegfriedd treffliches
Biichletn: , Wie ift Radfahren gefund? “ (1895); Geheimrat
v. Nupbaums Abhandlung itber dad EJuum[}an (suerft in
per Gartenlaube erjdhienen) und Dr. Ni. Mendeljohnsd Bro=
jchitre: ,Der Cinflufy ded Nadfahrensd auf den menjdhlichen
Organidmud” (BVerlin 1896). Diefed audgezeichnete medi-
yintjd=wiffenjdaftliche Werf fonumt, wenn wir e8 genau
betrachten, ebenfalls zu fehr giinjtigen Schlitfjen, inbem dex
Berfa) Tu: pie Frage, weldhe dad ihm gejtellte Thema in fid
jchloR: , J)t badNRadfahren aldeine gehmdheitdqemdife Mebung
anjujehen und aus mntlu[ en ®ejichtspuntten 31 i empfefhlen ?”
nidht vy lm‘q mit ja, aber auch) nidht mit nein beantiwortet.
“Eic[mc[)l joll, vie I_L‘n, tlmapeutﬂdc Wapnahme ihre Wivk-
jamteit exjt duvc) bas vichtige Miaf in jedem einzelnen Falle
erfangt, jo auc) dad Nadfahren in einem genau bemefjenen
Umfange al8 Heilmittel bei den entjprechenden Krantheiten
angetvendet werden. Hievin abex liegt jchon die Anerfenmumng,

pap dbas ‘hn‘im[ncn nicht nur fire Gefunde wo blthatig toickt,
jondern daf; e3 wqm, fitv Svante, in vidhtigem Mo entjpre=
chend angewendet, ein thevapeutijcesd Heilmittel werden fann.

Ofhne bejondere Hervorfebung der gefundheitlichen Seite
behandeln den Radfahriport nod) eine gange Neibe fleinerer
Sdyriften, unter denen wir ald bejonders bemerfenswert
folgende hervorheben wollen.

Bor allen andern dad von dexr Nedaftion ded , Nadbmarft”
hLmu,,:-m.qL[mw Bitchlein: ,Dad Fahrrad und jeine Behand-

*

AR 5 Ucnmbﬁcii;«ipm'i“ it feiner Anwendung beim gejunden und franten
Menjchen . (Wien, Szelindki, 1894.)
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lung, ein Ratgeber fitr jeden Radbfahrer”, das auf 60 u:ltut
in 8 Sapiteln lediglich dDen Bwect erfitllt, den Nadler
ber Behandlung feined Fahrzeuges zu untervidhten.

Dad ,BVadenecum” dexr Gebritder Augujt wnd Hugo
Inderborg fitr Nadfahrer und joldye, die es werden wollen,
mit 22 Slluftvationen, Hat jic) feinen Kreid nod) etivas weiter
gezoqer, indem e8 eine Unleitung fitr dad Crlernen,
Allgemeined itber dad Radfahren, Phyfiologijches und die
widtigeven behirdlichen Vorjdriften fury mit behanvelt.

Ded Nadfabrers Awm}m[nu[ pon Dr. Hannd Vohatta
{“lmw, Q. Wein, 1896), behandelt den Nadfahriport von
bitevvetchifchem Standpuntte aus, indem ed nod) die , Wich)=
tigeren Nadfahrer-Touren”, gumeift djterveichijdye, einfiigt,
eine Anleitung fiir den Touvenjahrer, ipie fitr den Nemn=
fahrer, und Onhmmu}mtm beigiebt.

Dad Grlernen allein bildet den Vormwurf ded Werldyens
pon Aloid Stexn: ,Wie lexnt man dag Nadfahren ?”
L':H'Eﬁ[ r. Oftran 1897).

Bollen toiv der ausdlindijchen Werte aud) gedenfen, jo
jet hciuu“m@ auf dad anfprechende englijche Werfchen von
Grneft M. Bowbden, ,The Pocket Guide to Cycling, a book
of pmcmal hints* (Hay, Nisbet & Co., London) [}mqmm]cn
pag 3. 3. in neuer Aujlage vorliegt 1111'\ den Stoff in jebhr
quter Gliederung unter Lm,y::luen Stidywodrtern abhandelt.
eberhaupt find in England eine gange Reihe bon Anleitungen
exjdhienen, von Ddenen wir hier nur: ,Tips for Cyeclists®
poi Prof. Hoffmann, ,,Trieycling for Ladies™ von ‘ﬂu';
%. ©. Grsfine anfithren wollen. Unter den franzdiijden
Ferfen diefer Gattung jeien genannt: Baudry de Saunier,
Le cyelisme théorique et pratique (Paris 1893), joivie I bes-
jelben Berfajjers ,Recettes utiles et procédés vélocipédiques™
(1893), jowie dag belgijche Werfdjen von Prégaldino:
~Manuel pratique du Vélocipédiste* (1894).

Quc"% Training Jpeziell behanbeln ausfithrlich) Hillier,
®. &, und Walfer, 0. H. S, ,Die Qunjt ded Trainierens
Hiv Nadivettfahren” (aud) engl. und franzdiifch erjdhienen),




222 Cin Gang durd) die radjportliche Litteratur.
weniger voluminds, wenn auch noch inunex nui&fiihr’lirl ) genitg.
S. Molitor in jeinem , Leitfaben fiir den Training ded Nad-
fabrerd” (3. Aujlage) in 2 Teilen, einem theovetijchen und einem
praftijdjen Teil, deven exfter fitr jeden jporttveibenden jungen
Niann von JInterejje ijt, da er die allgemeinen Grundidfe
entiicelt, aud denen die Prayid ded Trainingd fic) Herleitet.

Bon englijchen Schriften fei nod) exwibhnt: ,,Zimmermann,
on training®, wad der bevithmte Flieger Jimmermann itbexr
Training jagt, und von framgdiijdhen Avbeiten die ,,L’Art
de Vaincre a Vélo™ betitelte von ntony und Faubeau, weldye
Edouard de Perrodil einleitete (Parid 1894), ferner das feine
Trainingdmethode [u‘lmnbu’[n‘w Crﬁ[nf;f’npitcf per ,Mémoires
de ”ermn‘r“ heraudg. bon Baudry de Saunier (1893).

Das Miilitdrfahrivejen, weldhes immer mehr in den Vorder-

grund oes Jnferejjed tritt, mwurbe in der deutfhen vad-
portlichen Littevatux 51101‘1”1 pon Carl Stadelmann in einex
Sdrift behandelt, weldhe den Titel fithrt: ,Dad Sweirad
bei Den verjchiedenen ‘*miiitﬁr]”imtvn Curopad und feine
praftijdhe BVerwendung im Kriegdfalle nebit um‘m Anbang :
‘*’mim“ﬁvn sur praftijhen Unteviweijung militdrijcher Nad-
rabrer” (1891). MNeuerdingd fat jid) bejonders Premier-
Yieutenant ©. von Puttfamer ald energijcher Freund bded
Niilitdvradfahrend herborgethan. Von ihm liegen folgende
prei 2Werfe bor: ,Das “h'mfn ren. Die nu[ttmi]uc Braud)=
barfeit “ﬁua Nabed und feine Vermendung in den Militir-
itaaten” (Vexl. 1894); ,Dad Militir-Fahrrad. Gleichzeitig
pnri‘ti[u]u Ratgeber bei Anjchaffung von Fahrridern” (Leips.
1895) und , Fahrichule fitr Veilitdr-Nadfahrer” (Leipz. 1896,
mit 12 Abbildungen nach photogr. Momentaufnalhmen).

LBon diterveidhijcher Seite wird dasdjelbe Gebiet vom
dteutenant Frany Smutny in jeiner auch firr Nichtmilitir-
radfalrer praftijchen , Anleitung zur Behandlung ded Fah-
vaded und Ddeffen praftijche Veriwendung indbejondeve fiiv
militavijche Swede” (Graz 1896) behanbelt.

Amtlich wurbe 1893 eine ,,mﬂlilhllﬁ '[1{1 pie Jnjtand-
haltungund Benupung der Armee=Fahrrider” hevausgegeben.

e



o —

o
g
B

Ein Gang durd) die vadfportlide Littevatur, 2295

Sranzdjijch) evichien von Houjjemont eine ,,Instruction
pratique des vélocipédistes militaires® (Paris 1892), nadypent
bereitd 1891 der italienifche Oberit Mafjaglia in der ,Ri-
vista Militare Italiana® jeine 2Abhandhung , 1 velocipedi nel
campo strategico e tattico™ verdffentlicht hatte.

Die juriftijche beziw. bdie polizeilichen Vorjchriften
betreffende Seite Ded Nadfahrend 1wird in den meijten
.'gmnbhiicl)cru ped Hadfahriports [w[}ml“w'lt pber mindejtensd
geftreift; eine jehr dantendiwerte Jujammenitellung gab dex
Leipziger Polizei=Ajjeijor Dr. ‘.Uuu_ Weify tn feiner Sdrift:
,Dad Nadfahrerredht in dem Konigreich Sachjen und in den
angrerenden Lindern, ndmlic) in Preupen (Prov. Sadhjen,
Brandenburg, Schlefien), Bihmen, Bayern (Oberfranten),
Neuf- Schleiz- Geva, Neuf= Oreiy, Sachjen=Altenburg und
"5;11‘[_}]L.n-ﬁlbt‘nnuu‘.:-Liiiunad]. Cine Bujammenitellung dev fitv
den Lerfehr mit Fahrrddern auj den odffentlichen Wegen
qeltenden polizeilichen Vevordmmgen.” (Yeipzig 1895.)

Die touriftijchen Crjdheimumgen haben wivbereits in unjernt
das Touvenfahren umfajjenden Hauptfapitel yujanumengeftellt
und berweijen dabher auj diejed Furiid.

Eine, allerdingd aud) fitr fonjtige Tourijten gedachte
Unleitung giebt ©. Frehtagd , AV € fitv Touriften und
NRadjahrer” (Wien), dad jedod) fiix Nadfahrer, bejonders
wad die Orientievung nad) Karvte, Sonne, Mond, b,
Bujjole und jonjtige Notbehelfe betrifit, mandhes Ueber=
flitjfige enthdlt, wahrend wieder dad Kapitel itber Wetter-
prognoje, fo unjicher diejelbe auch immer bleibt, manchen
|chitendiverten Fingerzeig bietet.

Weniger audgebildet ijt aud Niangel an geeigneten Schrift=
jtellexn, welche jich bet und in Deutjchland nod) ummer von
pem Nadfahriport fernhalten, anjtatt ihn, wie die meijten
frangbiijhen Schriftiteller, unter ihnen ein Jola, zu ihrer
Crholung und Crjrijdung nacdy Medglichteit t'IlISéIll”l['JEII ie
belletrijtijche Seite des Nadfahriports, wenigjtend in Bd-
form, wdahrend ja die deutjhen Seitjdhriften an Touven-
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jchilderungen, Craahlungen und Dichtungen ein ungemein
veiched INaterial darbieten.

lnter dendlteren Crjdheimumgen exvdhneniviv Th. Stevens
immer nod) interefjante, auc) deutjch exjchienene Schilberung
einer nod) auf demt hohen Bicycle gemachten Neije ,1Mm die
Exde auf dem Sweirad” (Vand I: Von San Francideo nad)
'Tcl}n‘rmt “mu“ﬁ IT: Von JTehevan nady Pofohama) mit

72 Abbildungen im Text (2. Aufl., 1887—88).

Ein dhnliched Buch exjdhien von Guft. Burg: ,Auf der
MNeife wm die Crde. Wabhre Cryahlungen ausd dem tunbe
eined MNabdfahrers” (1892); nidht uninterefjant ijt auch
0. §. CGules Biichlein: ,Neine Crlebnifje auf dem Dijtany=
NRitt Wien=Bexlin” (1892).

Sebr eigenartig, geijtooll und anziehend mutet an L. Sieg=
friedd |, uter durc) die Geographie. Erlebnifje eines Nad-
fahrers” (1894). Ungenehme Unterhaltung bieten Sitlojys
, Nadjabhrgejchichten”

3Jn englijcher Gpl‘m'[)c ::rfriﬁtuvn die interefjanten Touven=
jdhilderumgen von  Jefferfont und bom Herrn und Frau
Dr. Worfman, ,Algerian Memories® (1896). Jaflreicher
noc) find bdie framzdjijdhen Werfe bdiejer Gattung, welde
bcimlhm‘«ﬂ Ebdouard de Perrodil vevdifentlichte, unter denen
wir die Werfe ,,Vélo-Toro”, ded Verfajjerd Tour nac
©panten, und ,A travers les Cactus. Traversée de I’ Algérie
a bicyclette* (Paris 1896) al8 ®egenjtitct 3u dem englijchen
Wert desd Ehepaared Worfman hervorheben wollen. Aud)
Tervont, Ddeffen ,,Mémoires™ wir jdon gelegentlich bdes
» Training® mehrmal8 evidbnten, lief eine Darjtellung jeiner
Tour &t. Petersburg=Paris, nicht ohne einige dyauvinijtijce
Seitenhiebe auj die Deutjhen, erjcheinen. Edht franzoiifc
jind die Yobvelletten, twelche Jehan de la Peédale (Pierre
Qafitte) unter dem FTitel: ,,Pédalons® (1891) exjdjeinen lief,
und vedht amitjant find die im gleichen Jahre erjchienenen
»Poémes vélocipédiques® von ,,Poedalus®

Nicht unerwdbhnt mogen die alljahrlich gelegentlich ibhrex
Sabresfejte verdffentlichten Fejtidhriften der beiden grofen

-
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veutjden Sportvereinigungen bletben, weldje eine grofe
Neenge radjportlich=belletrijtijchesd Material bieten und denen
jich die franzofijdhen AWlnmanad)d in dhnlicher Weije sur Seite
jtellen lajjen.

Fiir dad faneradjd)aftliche Leben der vadjportlichen Ver-
eine, welche dad , Jahrbud) der Veveine Deutjdhlands”
jeinem jtveiten BVande mit Angabe der Vorjibenden, Sdhrift=
fithrer, Fahrivarte, der Mitgliederzahl, ded Verjammilungs-
(ofal8 und jonjtigen widtigen Notizen unter Mittoivfung dex
LVeveine jelbjft und mit Benubung amtlicher Mmliul (hr3q.
von Arthur Loewy, 1896) zujammenfaft, hat fid) ebenfalld
eine Dejondere Litteratur entiictelt.

Fitr den einfachen wodhentlichen BVereindabend geniigt
wol)l dad gemeinfane Lied, wie ed jportdjreudige Gejanges-
freunbde, zumal in dem jo reidhhaltigen ,Cllivanger Lieder-
buch)” (4. “[uﬂaqr:) bag jogar mit Den nitigen Noten verfehen
ift, fermer in dbem ,Nadfabhrer=-Rommerdbud)” (ParitjchLe,
Verlin, 4. Aujl.) und verjchiedene rithrige Vereine, iweldje
jid) ihr eigened Liederbitchlein, bejonderd ur Mitnahme auf
die Tour bevedhnet, al8 leidytered Gaudeamus allerorten
jchufen, ber belehrende ober unterhaltende Vortrag eines

rede=, poefie= oder mufifalijch [quﬁtcn Iitqlieded und der
gentiitliche Gedanfenausdtaujd) in traulicher Zwiefprade.

Anbderd ein Sportd=Fejt, mit bem die Vereiniqung vor
einen qroferen Kreid treten will, mit dem fjie fitv die gute
Sadhe ded trop allem nod) lange nidht genug in jeiner Be-
peutung gewitedigten Radfahriported Propagandamaden will,
i'z[mer’,cuqcnuu[f'1[11Dm|c{j[1-9"3trucrft‘c']t‘n“leuij‘[mcin'[menlni'{'[

Wie mandyed ijt babei u itberlegen. Wie mandymal ijt
ein , Natgeber bei Veranjtaltung von Vergniigungen und
dejtlicheiten”, wie thn 3. B. die Dannerjdhe Theaterbuchhand-
fung gu Mithlhaujen tn Thitvingen Herausgiebt, wie er ferner
in dem in neuer ujlage vborliegenden ,Fejt=AUlbum fitv
Radfahrer” von Karl Hindenburg, dem Ehrenprdjidenten
pes Deutjhen NRadfahrerbundes, in borziigliher Weife
herausgegeben twurde und in vierter Auflage vorliegt, der

Biefendahl, NRadfahriport. 16
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auch mancye gute Winte fitr Fejtarvangementsd giebt, wie oft
ijt dergleichen nicht zur Hand und wie wenig devgleichen
giebt e3 doch immerhin exjt, dad einzig und audjchlieflich fite
Nadfahrer gejcdhrieben und geeignet mive.

Weniger denfen wiv hier an dad Kunijtfahren, denn den-
jenigen Beveinen, weldhe e8 auf ihr Programm jepen, jtehen
in jedem Falle bewdhrte Krdfte Jur Verfligung und die Fejt-
[eiter braudjen [)ic vz nidht erjt nad) dem lingjt betodhrten
,,f..a'ttm“wu fity Dag Kunjtfahren” von Robert Hifer (Werner,

Leipzig), nach den Uebungen Gujtad Marfdners, oder nad
vem fleinern, jedoc) nur dasd Hod)=1und Einvad Hehandenden
Leitfaden von Wilhelm Gabriel, Mannheim, gqreifen, bder
mit jeinen 24 ALDIL “mnqm{ nac) Neoment=Photographien des
Meifterfahrers O3far Verger, obgleich jhon adht Jahre feit
feinem Grjcheinen vexfloffen, fitv diefe Rdadergattungen dem
angehenden Kunjtradfahrer noc) immer mandje fdyitens-
werten Winfe giebt.

Der erwdhnte Hofer aber hat aud) einen trefjlichen

Aeitfaden fitr dad Neigenfahren beim Radfahrjport” mit
viclen Abbilbungen (Werner, Leipzig, 5. Aufl.) herausdgegebern,
weldjer mandjem Fahrivarte Freude beveiten ditrfte. Kurze
Anleitung hievitber geben aud) Hindenberg in feinem dad
ganze Fejtaebiet wmfafjenden , Feft=2lbum" (J. oben), joivie
©mutny in einem Anbhang itber dag Saal= (Schul=) Fahren
jut feiner oben evivdbuten Anleitung.

©ollten jedod) die Cingel= nder Neigen=-Vorfithrungen in
Verbindung mit Mufif nicht den gangen Feftabend aus-
fitllen, jo bedarf e8 nod) vielfacher weiterer Vorfithrungen
in Crnjt und Schery.

LBor allem vmpyv[] en jid) ald angenehmite Abedhjeling
jilr radjportliche Fefte, welche fjtetd die Mithe der Ein-
judievung lofuen, fleine Theaterftiide, weldhe, jei e8 in
jhoungbollen Verfen, jei e8 in evidvmendem Humor oder
mit gimdenvem Wip die Sadye Ded Radfahrjports verfechten
und aud) dad demfelben jonft indiffevent gegenitbexritehende
Publifum fitr denjelben eingunehmen wifjen.
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Au den Stitcen erjterer Gattung, weldhe threr Wirhung
ficher fein Ditrfen, gehort bag Fejtiviel ,Ein Tag aud dem
Qeben Des Freihervn von Drais”, von Alexander Lommrer,
welches in finniger Weife den ®edanfen entwickelt, wie dex
{ebendmitbe Grfinder ded Fahrrades auf das Nadytwort per
ittin Sport einen Blict thun daxf in die Bufunjt jeiner
Griindung.  Dasjelbe ift ebenjogut an Stelle eines Prologs,
al8 tie alg wivhunggvoller Shluf ded Fejtabends angebradt.

Eigenavtig und amgiehend ijt auch) dedfelben BVerfajjerd
Quitipiel ,Am Biel”, dad Dbejonderd in einem hithjch ge-
bachten Schlufefiett gipfyelt.

Gin munteres Stict ijt Leo Sonntagsd , BVicycle”, das Ddie
unjchuldige Urfache jehr evgidblicher Berwicfelungen wird, die
i) aber jehlieflich glitctlic) abivicdeln (die [lepteven bei
Ed. Blod), Berlin).

Die grofien Dijtanzjahrten Fum $Hintergrunde genonuen
hat Nidard Herbjts Qujtipiel , Doppelter Sieg” (Glajer & Suly,
Gtuttgart). ©8 wird mit jetner {ebhaften und anziehenden
Handlung bet einer Fejtaufjithrung nicht verfehlen, den Ge-
sanfert bon der BVedeutung unjered Sportd zu verbreiten.

Tvop einiger Mmwahrjdeinlichteiten jehr heiter und ge-
wandt gejchrieben ijt NRobert Wild- Gneiners ©dywant
luf dem Rade” (Ed. Blodh); wirkjam jind aud) Hinden=
burgd Schwinte , Kneippjche Kur und NRadlertour” und dad
, Sehitpenfeft bon Mottenburg™, welches den gejhictten Fejt=
avrangeur eigt, da 8 in der Fhat al@ Wmrahmung eines
qamzen Feftabends gedacht ijt, dem allerdingd eine Avena fiix
Radler-2nfrithrungen yu Gebote jtehen nup.

Die illuftrievte Audwahl zu den Anjfithrungsumier,
melche Den beiden Schwdnten beigegeben ijt, ift jedoch nicht
new, da fie dem , Fejt=Album™ entnonumnen iit, jo die ,fomiz
jchen Nadfahrer-Auffithrungen mit dem (itbrigens al8 praftijd
it empfehlenden) Berwandlungstijde”, welde ein jindiger
Qopf nody leicht vermehren fonnte.

Eine derbere Komif zeigen im Vergleid) zu ven porher
genannten Dramoletd der Schwant Kurt Abeld ,Lord

16*
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Hamiltond Brautfahrt” (Danner, Ncithlhaujen i Thiiv.) und
pevjenige Laul tﬂiiintlmn ,,E]m“lm jrev in Afrita”, in denen
bejondersd bwh[nunlp,ux Meifterfahrer und Hasd nette G @dhluf-
tableau Beifall erringen diirften (Ed. Bloch, Verlin).

Sehr urvviichiig wickt Albert Nitters ,Beit ijt Geld”
(Danner) in der Chavafterijtif. Aehnlichem Genve gehiivt
trop jeiner BVerfe an: , Ciferjucht und Liebe oder der Rabd-
fahrer in der Wajjertonne” von A. Runge.

Wenn der Verein nit'[)t itber genitgend jchaujpielexifch ge-
mwandte Krifte verfiigt, ein Lujtipiel bejesen au fonuen, fo
jind doch wobhl tmmer Mitwivfende fiir Pantominen ,1[ haben,
die unter Umijtinden gar nidyt jo itbel, nur fitr den Vorjteller
leijter Jind, ohne jtets geringeren Erjoly zu berjprechen.

Biv wollen hier untern andern die drei ebenfalld bei
Danner, Mithlhaujen, erjchienenen urfomijchen Pantominen
hexvorheben, twelche, gut vorgefithrt, allen Anforderungen
. an Crheiterung entjprecdhen diivjten.- Sie heifen: » adfahrer=
Iiwulu oder der Spuf in der Doxfichmiede”, von I8, $Hetnn,
o Abentewer ded Nadfahrer-LVereins [\t[L.L‘h[ﬂfI pon eben dent=
lelben, und , Jofo der Affe ober Nadfahrers Brautwerbung“
bon M. Kritger, bet weldhem jedody die Affenvolle einen vedht
gewandten, turnerijd) veranlagten Nadfalhrer verlanat, dann
aber aud) ungemein drollig ikt

Cin Jivijdyending wifdhen beiden lehtgenannten Voy=
jithrungen bilden bdie ,Lebenden Bilder”, 3u demen eine
Dame oder ein Herr in geeigneter Maste die (meift wohl
poetijhe) Crfldvung fpricht; diefelben find bet pajjender Ans-
walhl des Stoffed und gefdhicttem Arrangement in Farben-
sujammenitellung und BVeleudhtungeffett tetd von jchiner
Wirhung. Wir nennen Hier 3. B. die anfprechende D Didhtung
bon A Schulze: ,Der Radfahrjport” mit den drei lebenden
BVilbern: ,Der Gedanfe”, ,Die Anjinge ded Jahrrades”
umd , ©cene aud dem heutigen Sportleben”. Weitered bietet
M. von Echart (Vitrnbery) in feinen , Lebenden Bildern qus
pem Win"‘fnl'r}'purt” und dltere exprobte Sadhen Hindenburgs
, elt=2bum . '

-
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Ll a,ulvht auch der ausjchlieplich unjerm Sport gewid-
meten Niujifalien nod ju gedenten, heben wiv als bejonders
wirfjam bervor: Arnoldo Sartoriod NRadfabhrer = Warjch
(bom Gnde, {oln), weldhen wir ald ungentein mnﬂam und
auch ald hmnmm\tl} ungemein qelungen empfehlen; ferner
Radlex=-Narich von Albin Tollerxt, ‘}uﬁm[nu (‘:’nqu[ MNtarid)
pon . Kovichgen (Humorijt. Text von . 8. Qitcten, Tonger-
Qo), Nadfabhrer=Niarjd) von ALb. ;’Jri mify, Tert bon
€. Hohmann (Schuctert, Crefeld) und ‘mufu itliche Hrumorijtijche
Qied von Edw. Bormann, Mufif von OSE. Livwm, und 3ahl=
veiche andere Wujifjtitcte.

Wenn wir hrermit 11111{,111 L ®ang durch die vadjportlide

Yitteratur” nﬁit[ﬂw],mr jo Jind wiv und jehr wohl bewuit,
paf3 wir aud Dder Flut ber ftetd ivechjelmben und jich
mefrenden Grjdheimumgen, welde alle aujzuzihlen ein vers
qebliches Bemiifen fein iviivde, mur einige der Haupt-
exfcheimumaen herausgegriffen haben. Aber jchon dieje ditrjten
audy fiiv denjenigen, weldher dem Hadjport mnod) jerner
jteht ober mod) nidt muu"[jiirt ben Veweid 3u erbringen
geeignet fein, dafy aud) in un}m'm Bolfsleben der Nadfalr=
ort eine Madyt geworden ijt, vai.[)L nidht mebhr nbnqchen
werdben famn und deven allgemeiner Sieq nur eine Frage dex
Seit 10111 Ditrfte.

Derjenige aber, der ed gut meint mit jeinem Volfdtum
und fetner durdh) frijdhe Sportitbung qefriftigten ©ejundbeit,
begriifit mit ung die ftets fieqreid fortjhreitende Entwicdhng
ded fchomen Nadfahriportd mit einem aud vollem Herzen
fommenden WM Heil !




Bwangiqltes SKapifel.

fjoupterfdyeinungen der vadfportliden Prefe.

Arbeiter=Nadfahrer, der. Drgan ded Arbeiter-Nad-
fahrerbundes ,Solidarvitdt”. 2. Jabhrgang, monatlich.
Heraudgeber und verantwortlicher Nedafteur Paul Beng,
Druct von M. Hebzle, Stuttgart.

Draijena. VBlitter fitvr Damenvadjahren. 3. Jahrgang.
Heraudgeberin Frauw Dr. Wettjtein=Adelt; Verlag von
Crnit H. NVieper, Dredven=2. 2 mal monatlid.

sahrrad=Crport. 1. Jahrgang. Verlag bon Stantiewic,
Budydructerei, BVerlin SW., Vernburgerjtr. 14. London,
Office 19, Codjpur Str., *Jpn PNeall SW. in 4 Spraden,
nur jitr die JIndujtrie. Nedafteur: NMay Heiden, Vexlin.

sahrrap, dad. Umtliche Witteilngen ded Hauptfonjulats
Mimchen. Leitung: N. Tochtermann.
dahrrad=Judujtrie, die. 4. Jabhrgang, mit Patent-
“in*v'qcr vevaudgeber und Nedafteur Dr. €. Fraijjinet,
Dresden-2., Fitvftenplap 1. Cridheint monatlich 2 mal;
rm, .\gmﬁ[u unentgeltlicl).

Nadfahrer, der deutjcdhe. Deutfdh=internationale Nab-=
fahrevzeitung. Amtliche Feitung ded Deutjchen Touven-
Clubg, der Allgemeinen Nadfahrer=Union, und Trgan
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der Deutjchen Fahrrad-nduftrie. 13. Jahrgang. Leitung:
Dr. Saxl Biejendafhl-Stuttgart. BVerlag pon Glajer & Suly,
ebenda.  Grjdheint vom 30. September big 31. Midr3
9 mal monatlich, jonjt widhentlich. 12000 Abonnenten.

Radfahrer-Bund, deutjder. Amtliche Beitung ded
Deutjchen Radfahrer-Bunbdes. 10. Sahrgang. BVerleger:
Qouis Stein, Magdeburg. BVevanttvortlicher Jedafteur:
IMax Qoblingty, ebenba. Erjcheint in ben Wintermonaten
9 mal widentlich, in den Sommermonaten taglich.

Radfahrer=Feitung, preufijde. Leitung und Verlag
oo Qouid Beerwald, Kinigdberg i Pr. Nibrlid
52 Jamumier.

Radfahrer=Bundesdzeitung, yadyjijche. SHeraudgeber:
@ddjijcher Radfafrevbund. Vevantwortl Medaftion :
Afer. Duncter, Leipzig, und Bernh. BVihue, Leipaig-
Sdleupig. Crideint aller 14 Tage Sonnabends.

Radfahr=Humorund Radja hr-Chronif. Jlujtrievtes
©port- und Fadblatt. 9. Nahrgang.  Verlag bon
Bafjermann & Bruckmamnit. Sdriftleitung : . M. NRit=
tinger (berantwortlid)) und May Kleinojdeg, Miinchen,
Therejienjtr. 80/0, erjcheint Mittwodh3 und Sonnabends
($Humor nur Mittwods).

Nadnarft, der. 11. Jahrgang. Berleger €. Gunbdlac,
Bielefeld, Redattewr Ang. Gundlad), ebenda.  Erjchetnt
im Winter 2 mal, im Sommer 3 mal monatfic), geht
unentgeltlich an alle Sabrifanten, Hindler und WAgenten
der Jahrrad-ndujirie.

Radfabhrijport, der. Aeitjchrift fiir die BVerbreitung ded
Radfahrend und zur Vertretung der Nabjahrer=Intevejjen
Rer(ind und Umgebung. 12 Joumunern jahlich.

Radlerin, die. Sportblatt Der vabfahrenden Damen
Deutjchlands und Defterreich=1lngarns. BVerlag und Ne=
daftion: Soja NMapuer Edle von Heilwerth), Berlin W,
Deviflingerftr. 16.  Crjdpeint 2 mal monatlich, fir den
Buchhandel durdh Eouard Nenpel, BVexlin W.
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Daupterjdheinungen der radjportlichen Prefje.

Nad=Welt. Beitung fitr die Gejamt=-nterefien des NRab-
jahrend, vom 1. April 6§ 30. September taglich, vom
L. Oftober bis 31. Miry widhentlich 2 mal. Yeitung :
griedrid) Meerts, Verlag von Strauf & Co., Berlin.

©tahlrad, das.  Jllujtriertes dachblatt des Radfabhr-
[ports. Jdbrlich 52 Nummern. Berlag und Rebaftion
Willy Werner, Leipzig.

©port in Bild. Sluftriecte Jeitjdhrift fitr alle Sports-
siveige mit Feuilleton. Sahrlich 52 Nummern.

LBelo=Sport. Slujtrierte Radfahrer=Zeitung.  Jdhrlich
52 Vummern. Sdyauenburg, Yabr und Miilhaujen 1. G,

-

Leitung: Ridhard Herbit, Lahr.




S AR R U AR A R S A A NN

Ginundiwangigftes Sapifel.
Die widgtigften Radfahrer-Vereinigungen Enropas.

Deutjdland: L. Deutjher Nadfahrer=VBund, gegriindet
1884 in Deutjchland und Deutjd)=-Oefterveick.
IIL. Deutjcher Touven=Kub, Allgemeine NRadfahrer-
Union, Sif Fitvth=-Nitvnberg in BVayern, gegriindet 1886.
III. Sddfijcher Radfahrer=Bund. (S. Preffe.)
IV. Axbeitervadfahrer-Bund , Solidaritit”, Stuttgart.
Dejterreid): ,Bund deutjdjer NRabdfahrer Dejterveichs”
Wien I. Sdyottenving 6, Bundesdtanslei.
»Oejterr. Touren=-{lub.” Wien, Triefaltftr.
Oejterveidhijdhe Selbitdndige VBerbdnbde: Stetermaxt,
Qdrnten, Tivol, Oftmart.
Yolland: Algemeener Nederlandscher Wielrijders-Bond.
BVelgien: Ligue Vélocipédique Belge. Bruxelles.
Touring Club Belgique. udtunft bdarvitber von
Augujt Getper-Regendburg, Ludivigsdijtr. 62.
England: National Cyelist’s Union, 57 Basinghall-street.
Cyeclist’s Touring Club, 47 Lictoriaftveet, London SW.
Aushunjt: €. Treuter, b Kolonnadenjtr., Leipsig.
©dyweden: Svenska hjulférbundet. 26 Mister Samuels-
gatan-Stockholm.
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Noriwegen: Norsk hjulturistforeningen-Kristiania.
Dinemarf: Dansk Cycle Ring. 41 Frederiksborggade,
Kopenhagen.
Sdmweiz: Sdweizerijder Velozipediften=Bund (Fédération
vélocipédique Suisse). Vern, Marftgajje 59.
Sdweizerijcher Touren=Klub. Genf, 10 Rue de la
Corraterie.
Quyemburg: Luremburgijher Touven-Klub. Luyemburg,
10 Place des Armes.
Jranfreid): Union vélocipédique de France. Paris.
Union Cycliste Francaise. Paris.
Touring Club de France. Bertreter fitv Deutjdhland:
Auquit Geiger, Regendburg, Ludivigjtrake 62.
Stalien: Unione Velocipedistica Italiana.
Touring Club Cieclistico Italiano. Lertreter fitv Deut|ch=
land: uauit Geifer, Negendburg, Lubdivigitrake 62.
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Werlag vorr J. J. Weber i Jeipjig.

Jlufricrte Hatedjismen.

Belehrungen auns dem Gebiete

Wijicnjdyajten, Kiinjte nid Gewerbe .

I Original: Eeinenbanden.

———— e T

Aderban, praftijher. BVon Wilhelm Hamm. Dritte Auflage, ginzlid
umgearbeitet von A, . Sdhmitter. Mit 188 ALLIlbungen. 1890. 8 Warl.
qritulturdemie. BVon Dr, €, Wildt, Gedyjte Uuflage. WMit 41 Abbildungen.

1884, 3 Mark.
Algebra, oder die Grunbdlehren der allgemeinen Avithmetit. Bierte Auflage,
polljiiindig nen bearbeitet von Ridhard Sdurig. 1895. 8 Maxt.
tftandBlehre. — Katedhid8musd bded guten Tond und bver felnen ©itte bon
Gufemia von Adlevsfeld geb. Grafin Ballejtrem. Bweite, vermehrte
und berbejjerte Aujlage. 1895. 2 Maxl.

Appretur . Spinnerel.

Nvedologie. Ucberficht iiber die Entividelung der Kunit bef bent Bilfern ded
9(ltectums von Dr. Grujt Krofer. Mit 3 Tafelm und 127 Abbildungen,
1888. 3 Marl,

Sledpiviunde . Regiftvatur.

Avithmetif, Kuvzgefafted Lehrbud) der Rechentunit fiiv Qehrende und Lernende
pont G, ©chic. Dritte, verbefjerte und vermehrte Auflage, bearbeitet von
Max Veyer. 1889, 3 Marl.

Nejthetif. Belehrungen iiber die Wiffenjchaft vom Sdhinen und der Sunjt von
Robert Pri[f. Biweite, bermehrie und verbefjerte Anflage, 1889, 3 Mart,

Wftronomie. Belehrungen iiber den geftivnten Himmel, dbie Erde und den Kalenber
port Dr. Hernann . ®lein. Adte, vielfadh verbefjerte Auflage. Mit einer
Sternfacte und 163 Abbilbungen. 1893. 3 Part.

Mufiats, jdhriftlider, |. Stilijtir,

Muswandering. Sompaf fiic Auswanderer nad) cuvopiijdhen Qindern, Aften,
frifa, den deutjchen Kolonien, Uujtralien, Giidb= und Bentralamerita, Viexilo,
dben Vereinigten Staaten von Amerifa und fanada. Slebente Nujlage. Voll=
ftinbig nten beavbeitet von Guftav Meinede. Mit 4 farten und einer

bbilbung., 1896. 2 Mart 50 Pf.
Banfwejen. Von Dr. €. ®letdberg. Mit 4 Chect-Formulaven und efner Ueber=
ficht iiber dle deutjchen Notenbanlen. 1890. 2 Marxl.

Baufonjtrnttiondlehre, Mit bejondever Veviictjichtigung von Jeparaturen und
Umbauten, BVon . Lange. Dritte, vermehrie und verbefjerte Auflage.
Mit 848 und 1 Tafel Abbildungen. 1895. 8 Mart 50 Pf.
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Baufjtife, ober Lehre der arditettonifdien Stilarten von ben dltejten Seiten bid
aif bie Gegenvart vont Dr. Eb, Fretherrn bon Gader., Fwidlfte Wiflage.
Mit 108 AbLIlDUNGen. 1896. 2 Marl.

Beleudtung |. Hetzung.

Bergbaulfundbe. Bon G, Kohler, Mit 217 Abbilbungen. 1891. 4 Mart.

Bergiteigen. — Latedismus fiiv Bergjteiger, Gebivgdtonrijten und Alpenvetjende

vont Juling WMeuver. Mit 22 Abbilbungen. 1892. 8 MWaxt,
Beweaungdipicle fitv bie bentiche Jugend, Von §, €. Lionund F. H. Wort-
main. Mit 29 Abbilbungen. 1891. 2 Marl.

Bibliothelslehre mit bibliographifden und evliuternven Anmmerlungen. Neus
beavbettung von Dr. Julinsg Pepholdts RKatedhidmus der Bibliotheten=
(ehre von Dr. Arnim Grijel., INit 33 ABGIbungen und 11 Scrifttajeln,
1890. Marl 50 P,

Bienenfunbe und Bienenzudit, Von ®, Kivjten. Dritfe, unmrfnc und vers
befjerte uflage, DHeraudgegeben von F. Siviter. 51hlt 51 “" (bbilounget,

—

1887, _ : 2 Mart.,
Bilbhanerei filr dent Tunjtlicbenden Laten. Von Rudolf Matjon. NMit 63
Abbildungen. 1894, 3 Warl.

Bleidjeret |. ‘“‘»mtf}ﬂfl 1C,

Blumenzudyt §. Slergdrvineret.

Birjen= und "’-mlfmcfu:. Auf Grund der Vejtinumungen ded neuen Bijvfen-
und Depotgejebed bearbeitet von Georg Sdveiber, 1897. 2 Mart 50 L.

Botanif, allgemeine. Von Prof. Dr. Ernjt Hallier. Mit 95 Abbilbungen.
1879. 2 Mart 60 L.

Botanit, landwirvtidaftlide. BVon Karl Miiller. Boette Anflage, voll=
ftindbig umgearbeitet von R, Herrvmann. M it 4 Tafelit und 48 b=

bilbungen. 1876. 2 IMaxk.
Briefmarienlundbe und Bricfmarienfammelveien, Von B. Suppantjditicd,
Mit 1 Porteit und 7 Teptabbildungen, 18956, 3 Mart.
Budypruderhunit, Ton A. Waldvow. Schjte, vermehrie und verbefjerte
Nuflage. Mit 43 ULLIDIWNgen und Tafelr. 1894. 2 Mart 50 L.

=

Budyfithrung, faufmdannijde. BVon D8farv Klemid. Fiinfjte, dburchgejehene
uflage. Mit 7 Abbilbungenr und 8 Wedhfelformularen. 1895,

2 ‘”u’tll’ 50 L.

Budfithrung, landwirtidaftlide. Von Prof. Dr. K. Birnbaum. 1879. 2 Marl.

Chentie. LVon Prof. Dr. §. Hivzel. Siebente, vermehrte ‘."ll!flt‘.gv. Mt 85

Abbildungen. 1894, 4 Mart.
Ehemitalienfunbe, Eine furze Vejdyreibung der widtigjien E€hemilalien ded
Hanveld. LVon Dr. G, Hebpe. 1880. 2 Muaxl.

Ehronologie. Mt Vejdjreibung von 33 Kalendvern verfdhicdener BViller und
Beitent von Dr. Adol] Dred)dler. Dritte, verbefjerte und fehr vermehrie
Miflage. 1881, 1 Mart 650 Pf.

Correspondance commerciale par J. Forest. D’aprés l'ouvrage de méme
nom e¢n langue allemande par C. I, Findeisen. 1895, 8 Mark 50 Pf.

Dambpifefiel, Damphmajdinen und andeve Wirmemotoren, Ein Lehr= und Nad-
jhlagebid) filtr Praftiter, Tedniter und J[novujtriclle von TH, Shivarfe.
€edhjte, vermehrie und verbefjerte Wiflage. Wit 268 AbLLilDungen und 13

Tafeln. 1897. 4 Wart 50 B
Darvwinisnms3, Bon Dr. Dtto Badariad. Mit dem Portrit Darwing.
30 Abbilbungen und 1 Tafel. 1892, 2 Mart 60 PBf.
Diffevential- und Jntegralvedpumg, BVon Franz VBendt, Mit 39 Figuren.
1896. 3 Mart.
Dratmicrung und Entivifjerung des Bodend. Von Dr. Willtam Libe. Dritte,
ganlidh wmgearbeitete Auflage, Wit 92 ALGHIDUNGen. 1881. 2 Mark.
Dramaiurvgie, Von Robevt Prilh. 1877, 8 Marl.

Droguenfunde. BVon Dr. ®, Heppe. Mit 30 AbLIDungen. 1879. 2 Maxt 60 L.
Einjahrig-Freiwillige. — Der Weg jum Einjanrig-Freiwiligen und sum Offizier
bes Beurlaubfenjtanded tn Arnee und WMavine. BVon Dberjtlicutenant 3. D.
Movip Erner. 2. Auflage. 1897. 2 Dtarxt.

B
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Webers illuftricrie Kafedjismen. 3.

Gisfegeln und Eidipiele §. Winterfport,

Gleftrodhemie, BVon Dr. Walther Lib. aMit 43 AbHIDUNgew. 1897. 3 Warl.

Gleftrotedhnit, Gin Qehrbud) filv Praftiler, Techuifer und Judujtricle von
Th. Shwarpe. Sedite, polljtiindig wmgearbeitete Auflage. Mit 256 b=
bildugen. 1896. 4 Marf 60 Py,

Eutwifieving §. Drainierung.

@thit 7. Sittenlehre.

Samilienfhanfer . Billen.

Fiivberei und Jeugbrud. Bon Dr. Hermanu Grothe. Bweite, volljtindig

ew beavbeitete Yuflage. Mit 78 Wbbiloungen. 1885. 2 Marf 650 B
Sarbwarvenfunde. BVon Dr. ©. Heppe. 1881, 2 Maxl.
Felbmephunft. Von Dr. 6. Pietjd. Sedite Auflage. Mit 75 {1t ben Text

gedructen Abbiinngeit. 1897. 1 Mart 80 B,

Seneriverfevet §. Quijtfenteriverteret,
Ginanzwiffenfdait. BVon Alois Bijhof. Fiinfte, verbefjerte Auflage. 1890,
1 Mart 50 PBf.
Fifdhaudyt, Hinfilice, und Teichwivtidait. Wirtfdaftslehre der jahmen
Fifcherel bon €. A. Schroeder. Mit 52 Nb6ilDUngen. 1889. 2 Mart 50 Py,
Slach2bau und Fladsbereitung. Bon K. Sontag. Vit 12 A6HIlDUNGeN. 1872,
1 Mart 50 Bf.
Sleijdbeidhme §. Tridinenjdoart.
Flite und Fiotenipiel. Ein Qefirbuch fiir {lotenblijer von Mazimilian
Sdwedler. Mit 22 AbLIDUNGeN WD pielenn Notenbeijpielen. 1897,
9 Mart 50 *Pr.
Sorftbotanit, BVon . Fijdbad). Xilnjte, vermehrie und verbefjerte Auflage.

Mit 79 Abbildungen. 1894. 2 Mart 50 PBi.
Sreimanrevei, Bon Dr. Willem @mitt. 1891. 2 Maxt.

Galvanoplaftit und Galvanojtegic. Ein Handbud filv dad Selbjtitudinm o
ven Gebraud b der Werljtatt von ®. Seelhorjt. Dritte, burdigejehene
und vermehrte Auflage von Dr. ©. Qangbein. Mit 48 ALHIDunge. ‘;‘SSH.

2 Marl,

Gavtenban §. Nup=, Blers, Btmmergivinerei, und Nofenzudt.

Gebarvbenipradie §. Mimil.

Gedpiditnistunit oder Wnemotedhnil, LVon Hevmann Kothe. WUdte,
perbefferte und vevmehrie Auflage, bearbeitet vont Dr, @&, Pietjd). 1897.

1 Mart 60 BT,

Geflitgelzudt.  Gin Mevtbildlein fiiv Qicbhaber, Bildter und Ausjteller
ichbnen Nafjeqefliigeld von Bruuno Diivigen. Wit 40 Abbildungen und
7 Tafelit. 1890. 4 Maxk.

Gemitloetunbe, Vo Dr, TH. v, Frimmel. Mit 28 A6bilbungen. 1894.

3 Mart 60 Pf.

Gemiifeban §. Nubgivineret.

®eographie, Vierte Auflage, qiinglich umgeavbeitet von farl Arens. Mmit
57 Starfenm und Unfichten. 1884, 2 Mark 40 PBf.

@eographic, mathematifde. Hweite Auflage, umgearvbeitet wd berbefjert
poit Dr. Hermann . Klein, Mit 113 Abblldungen. 1894. 2 Mart 50 Pi.

@eologic, LVon Dr. Hippolyt Haas. &ilnjte, vevmelhrie und perbefjerte
uflage. Mit 149 AbbildUngen, einer Fajel und einer Tabelle. 1893. 8 Maxl.

Geontetrie, anamtifde. Von Dr. May Friedrid. it 56 AbbiMdbungen, 1884,

2 Mart 40 FJ.

Gheometrie, cbene und viumliche. Bon Prof. Dr. . €D. Bebide. Dritte,

permehrte unbd verbefjerte Auflage. Mit 223 A6bibungen und 2 Tabellen.

1892. 3 3 Maxl.
@ejangsiunjt.  Bon F. Sicber. $iinfte, verbefjerte Auflage. Mmit vielen
Stotenbeijpielen. 1894, 2 Mart 60 Pf.

Gefdyidyte, allgemeine, . Weltgefdidte.
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Gejdyidyte, bentidie. Lon Wilhelnt Fenbler. 1879, Sfavtonievt 2 Mavt 50 BF.
Gefesbud), bilvgerlidhed, nebjt Cinfiihrungsgejel. Teptaudgabe mit Sad:
regijter. 1896. 2 Mart 50 Pf.
Gefetsgebung bed Dentjdhen MReidhed |, Reid), das Deutjdye.
Sefundheitslehre, naturgemife, auj vhyjiologijder Grundlage. Siebjehn Bor=
trdge voit Dr. Fr. ©dyolz. Mit 7 AOLiDunger. 1884, 3 Mart 50 Pf.
(Unter gleichem Titel aud)y Band 20 von TBeberd JTlujtr. Gejunbheitéiichern.)
Girowefen. BVon Karl Berger. Mit 21 Formulaven. 1881, 2 Marl,
Glasmaleret §. Porzellammalerel.
Handel8marine, beutjdhe., Bon N, Dittmer. Mit 66 Wbbilbungen. 1892,
8 Mark 50 PBf.
Handeldgejelsbud) fiiv dad Dentjdhe Neid) ncbjt Cinfiihrungdgeiets, Text=
ausgabe mit Sadyregijter. [Unter der Prefje. |
Handeldredit, deutides, nad) dem Algemeinen Deutjchen Hanveldgejesbude von
Robert Fiidev. Dritte, umgearbeitcte uflage. 1885, 1 Mart 50 L.
Handveldwifien{daft, LBon & Aveni. Sedjjte, verbefjerte und vermehrte
Auflage, bearbeitet von Gujt. Rothbauwn und Ev, Detimel. 1890. 2 Mart.
Hecrwejen, bentihes. Bweite Auflage, volljtindig neu bearbeitet vou Morif

Erner., Mit 7 ALbIDUNGen. 1896. 8 Maxl.
Heigung, Beleudptung und Ventilation, Von TH. Sdhwavge. Mit 159
Abbildungen. 1884. 8 Mart,
Heraldbil., Grundziige der Wappenlfunde von Dr. ED. Freih. v, Sacden.
Siinfte, verbefjerte nflage. Wit 215 AbbHildungen. 1893, 2 Marl,

Huibejdlag. Jum Selbjtuntercicht filr Jedevmann, Von G. TH., Walther.
Dritte, vermehrte und verbefjerte Wujlage. Mit 67 Wbbidungen. 1889,
1 Mart 50 PBf.

Hunderaffen. Von Franz Svidhler, Mit 42 Abbildbungen. 1892. 3 Mart.
Hitttenfunde, allgenteine. Von Dr. €. F. Ditvve. Mit 209 AbBHIDuUNgen.

1817. 4 Mart 50 PBy.
Jagdhunde. — Katecdhidmus filv Fager und Jagdfreunde von Franz Kridler,
it 83 Abbildbungen. 1891. 2 Mart 50 PF.

Kalenderfunde, Belehrungen iiber Jeitvedhung, Kalendevivefen und Fejte von
0. Freih. von Reindberg-Dilvingsfeld. Mt 2 Tafeln. 1876.

_ . 1 Mart 50 Pf.
Sellevwivtjdyaft §. Weinbau.
Sindergarvinerei, praftifde. Lon Fr. Seibel. Dritte, vermehrte und bver=
befferte Auflage. Mit 85 Abbildungen. 1887. 1 Mart 50 PBi.
Kivdengejdidyte. Lon Friedbr. Kivdner. 1880. 2 Mart 650 Bi.
Klapieripicl, Von Fv. Taylor. Teutjde Audgabe von Math. Stegmayer.
HBweite, verbefjerte Auflage. Wit vielen Notenbeiipielen. 1893. 2 Maxk.
Snabenhandarbeit. Ein Handbuch ved evzichlden Wrbeitdunterridhtd von Dr.
Wolbemar Gifre. WMit 69 AbbidDUngen. 1892. 3 Mark.
Kompofitiondlehre. BVon K. €. Lobe. CSedhjte Wuflage. Mit vielen Mufit:
beljpielen. 1895. 2 Miavk.
Sorvvefpondens, aufmannifde, in deutjder Sprade. BVon €. F. Finbetfen.
Bierte, vermehrte Auflage, bearbeitet von Franz Hahn. 1896. 2 Mart 50 PF.
—— in franzofijdher Sprache . Correspondance commerciale,
Softitmbunde. Von Wolfg. Quinde. Bweite, verbefferte und vermehrte
Auflage. Mit 459 SKojtiimijiguren in 152 AbOIDUNGen. 1896. 4 Waxl 50 Bf.
SricgSmarine, deutfhe, BVon N, Dittmer. Mit 126 ObIDungen. 1890,

5 Marxl.

Kulturgeidhidhte. Bon J. J. Honegger. HBweite, vermehrie und verbefferte
Auflage. 1889. 2 Maxt,
Sunftgeidichte. Von Bruno Budjer. Bierte, verbefierte Auflage. IMit
276 ALDIMDUNgen. 1895. 1 Mart.

Ricbhabertiinfte, Lon Wanba Friedrid. Mit 250 AGLIDUNgen. 1896.
3 _ 2 Mart 50 Pf.
Littevaturge{didte, allgemeine, Lon Dr. AbD, Stern. Dritte, vermelrte
und berbejjerte Auflage. 1892. 8 Marl,

=



A e (LRI

Wcbers illmfivicrte Kafed)ismen. 5

Citteraturgefdyidyte, dentjdie. Von Dr. Paul M 60ius, Giebente, verbefferte
uflage von Dr. Gotthold Stlee. 1896. 2 Marl.

Logavithmen., Von Mar Meyer. Mit 3 Tafeln und 7 Abbibungenw, 1880.
2 Marl.
Qogif, Bon Friedr. Kivdhner. Hioeite, bermehrie wnd verbefferte Auflage.
Mit 36 ALLIbUNgen. 1590. 2 Mart 50 Pf.
Quitieneriverferei. Suvzer Qchrgang filv die griindliche Ausbildung in allen
Teilen ber Pyrotechnif von €. A. vou RNida. Mit 124 Abbibungen. 1883,
2 Mart,
Maferei. Von Karl Raupp. Hweite, bermehrie und berbejjerte njlage.
Mit 50 Abbibungen und 4 Tajeln. 1894, 3 Marl.
Mavine |. Hanbeld- bey. Kriegdmarine.
Martideivetunit. Von O. Brathuhn. Mit 174 Abbilbungen. 1892, 3 Mart.

Medanit, Von PhH. HSuber. Fiinjte, twefentlich vermelhrie und verbejjerte

Miflage. Mit 207 ALLHilDUNgen. 1892, 3 Mart.
Meteorologic. Von Prof. Dr. W. I, van Bebber, Dritte, gimalich ume=
gearbeitete nflage. Mit 63 AbDildDungen. 1893, 3 Marl.

Mifeoftopie. BVon Prof. Carl EHhun. Mit 97 AbbIlbungen. 1885, 2 Marl,

Mildpwivtidait. Von Dr. Cugen Werner, Mit 23 ALbIdDungen. 1884,
3 Maxl.
Mimit und Gebivdenjprade. BVon Karl Slraup. Mit 60 ALLIUDuNgen.

1892, 8 Mart 50 B,
Mineralogie. Von Dr. Cugen Hufjal. Fiinjte, vermehrte und verbejjerte
ujlage. Mit 154 ALbIDUNGgen. 1896. 2 Marl 50 BT

Miingtunde. Von . Dannenberg. Mit 11 Tafeln Abbilbungen. 1801,
4 Mart.
Mufit, Von §. €. Lobe. Secdhdunbzwanzigite Anflage. 1896. 1 Mart 50 Ry,
Mufitgeidhidhte. Von R, Mujtol, Mit 15 ALLIdungen und 84 Notens
beifpielen. Bweite, vermehrte und verbefjerte Anfloge. 1888. 2 Marl 50 B
Mufitinftrumente.  Von NRichard Hofmann. Fiinjte, volljindig neu
bearvbeitete Auflage. Wt 189 ALLHiDungen. 1890. 4 Marl,
Mujterichut |. Latentwejer.
Miythologic. Von Dr. €. Krofer. Mit 73 ALbilDungen. 1891, 4 Maxl.
Naturlehre, Crflavung der twiditigitent phyjitalifhen, metcorologijden und
demifdhent Gridheimungen ded tiglichen Lebend von Dr. €. €. Brewer.

Wierte, umgearbeitete MAuflage. Mit 53 Aobbilbungen, 1893, 3 Mart.
Nivellierhunft, BVon Prof. Dr. €. Pietjdh. Bievte, umgearbeitete Aujlage.
IMMit 61 A6LITbUNgen. 1895. 2 Maxt,

Numismatit . Milnzlunde.

Nubsgivtnerei. Grindzilge des Gemiifes und Objtbaies von Hermann JFiger.
Xiinfte, vermehrte und verbejjerte Auflage, mac) den neuejten Criahrungen
und Fortichritten umgearbeitet von §. Wejjelhift. Wit 63 Abbilbungen.
1893. 2 Mart 650 Pf.

Poujtban . Nubgirtncrel.

oroen |, Ritters und Verdienjtorden.

Drgel,  Crilivung {hrer Struftur, bejonderd in Veglehung auf technijde
Behandlung beint Spiel vou €, F. tidhter. BVierte, verbejjerte und vermelhrie
Auflage, bearbeitet vou Hansd Menzel, Mit 25 Abbildungen. 1896. 3 Marl.

Ornamentil,  Qeitfaden itber bdle Gejdidite, Entwidelung und bdie darvalte=
rijtijchent Formen der Verzierungsdjtile aller Beiten von F. Kanip. JFiinjte,
verbefjerte Anjlage. IMit 131 Abbildbungen, 1896, 2 Marl.

Biadbagogil, Bon Lic. Dr. Fr. kirdner. 1890. 2 Maxt.
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Baliographie {. Mrtunvenlehre.

Paldontologie . Verfleinerungdhunde.

Patentwejenn, Mujter- und Warenzeidenjduls von Otto Sad, Wit 3 Ab-
Dilbungen. 1897. 2 Mark 60 WY,

Perfpeltive, angewandte, Nebit Erlduterungen itber Sdattentonjtruttion und
@plegelbilder. Bon Mayr Kleiber. Hweite, vermehrie und verbejjerte njlage.
Mit 145 in den Text gedructten und 7 Tafeln ALbIMngen. 1896. 3 Mark.

Petrefaltenfunde . Verjteinevungsiunoe.

Betrographie. Lehre von der Vejdaffendheit, Lagerung und Bildungdweije der

®efteine vont Dr. . Blaasd., IMit 40 Abbilbungen. 1882, 2 Mart,
Philojophie. Von §. H. v. Kivdhmann. Bievte, durdhgejehene Auflage.
1897. 3 Marl.

Bhilofophie, Giefdyidite der, von Thaled bid jur Gegemwvarf, Won Lic. Dr.
Fr. Sivdhner. Dritte, vermehrte und verbefjerte Mtflage. 1896. 4 Marl.
Photographie. Wnlelhmg zur Crzengung photographijder Bilder von Dr.
S, ©dhnaup. Fiinfte, verbefjerte Wnflage. it 40 Abbildungen. 1895.
2 Mart 50 PF.

Rhrenologie, Von Dr. @. Sdeve. Adjte Anujlage. Mit FTiteldild 1nd

18 206ildiutngert. 1896. 2 Marl.
BHnfit. Von Dr. &, Kollevt. Filnfte, verbefjerte und vermehrte Auflage.
it 273 AbLITDUNgen. 1895, 4 Mark 50 P,
Roctil, dentidje. BVon Dr. J. Mindwip. Hweite, vermehrie und vevbefjerte
Muflage. 1877. 1 Mart 80 Pf.
Porzellans und Gladmalerei, BVon Robervt UWlle. Mit 77 Abbilbungen.
1804. 3 Marl.
Brojettiondlehre, Mit elnem AnhHange, enthaltend die Elemente der Pevs
fpcftive. Bon Juliusd Hod. Mit 100 Abbilbungen. 1891. 2 Marl.
PBiydologie. Bon Fr. Fivdhner. Bweite, vermehrte und vevbefjerte Anf=
[age. 1896, 8 Maxl,

Pyrotednif §. 2ftjeveriverieret,

NRadfahripovt, Vou Dr. Karl Biefendahl. Mit 1 Titelbild und 104 b=
bildingen. 1897. 5 Mark.

Roumberedymung. nleitung zur Grifenbeftinmmung von Fliden und Kivpern
jeder vt pont Dr. €. Pietjcdh. Dritte, bermehrie und vevbefferte Auflage.
IRit 55 AOLilbungen, 1888, 1 Maxt 80 PBf.

ebenlultur |, LWeinbat.

Redenfunit . Avithmetit.

Med)t{idreibang, nene bentfhe. Von Dr. G. A. Saalfeld. 1895. 8 Marks0 B,

Redbetunft, Anleitung zum miindlichen Vortrage von NRoderid Venedliy.
Fiinfte Auflage. 1896. 1 Markt 50 0.

Regiftvatir= und Avdivlunde. Handbud) file dad Regifteaturs und Avdhivs
tefen bei bent Meldh3=, Staatd=, Hof=, Kivden=, Sdul= und Gemeinbebehiroen,
ben NRedt2amviiltenac., jowie bet den Stantdardyiven von Georg Holbinger.
Mit BVeitrigen vor Dr. Friedbr. Leift. 1883. 3 Mart,

Jleid), pad beutidhe.  Ein Unterridhtdbucdh in den Grunbdfien ded deutjchen
Staatdred)td, bder Verfafiung und Gejehigebung ded Deutjden Neldhed von
Dr. ilhH. Beller. Bweite, vielfad) umgearbeitete und criweiterte nf=
lage. 1B80. 8 Mart.

NReinigung §. Wiijderel.

Pitter= und Verdienftorden aller Sulturitantenr ber Welt iunerhalb bed
19. Sahrhundertd. Auf Grund amtlidher und anderer guverlifjiger Duellen =
janmumnengeftellt vor Marimilian Gripner. Mit 760 AbbIDUNGEN. 1898,

9 Mark, in Pergament=Einband 12 Marl.

Rofengudt, BVollftindige Anleitung itber Judit, Vehandhing und BVervendung
ber Jofenr im Qanbe und in Tdpfen von Hermann Jhger. Hloeite,
verbefierte unb vermefhrte Auflage, beavbeitet von P. Lambert, Mit 70
Aobilbungen. 1898. 2 Mart 50 Bf.



_— . =

F o

Webers lluftrievie Katedjismen. 7

Sdiadyipicltunft, Von K. . ©. Portiusd. Clfte Auflage. 1895 2 Mark,
Sdlitten= und Sdylittfduhiport §. Winterjport.

Shncejchuhiport j. Winterjport,

Sdreibuntervidit. Dritte Auflage, neu beavbeitet von Georg Funl., Mit

82 Tiguven, 1893. 1 Maxt 50 L.
Sdwimmbunit, Vonu Mavtin Sdhwiger. Beite MAuflage. Mit 111 Ab=
bilbungen. 1897, 2 Marl.
Sittenlehre. BVon Lic. Dr. Friedrid Sirdhner. 1881. 2 Mart 650 Pf.
©oginlismus, moderner. Vou Mayx Haushofer. 1896. 3 Mart.

Sphragiftit . Urbundenlehre.
Spinnervei, Webevei und Appretur, Lehre bon der medhanifchen Vevarbeitung
oer Gejpinjtinjern. Dritte, bedeutend vermelrie Wijlage, Dearbeifet von

Dr, 9, Gandwindt, Mit 196 A6LIDUNgen. 1890. 4 Maxt.
Spradjfehire, deutjhe. LVon Dr. Konvad Mideljen. Dritte Wuflage,
Peraudgegeben von Eduard WMideljen. 1878. 2 Mart 60 By,

Staatdred)t j. Neicdh, bad Deutjide.

Stenographie. Ein LQeitfaben fitv Lehrer und Lernende der Stenographie im
allgemetnen und ded Syjtemd von Gabeldberger fm DHefonderen von Prof.
H. ferieg. Bweite, vermehrte Anflage. 1888, 2 Mart 50 Pf.

Stilavten j. Baujtile.

Stiliftif, Cine Aniveijng zur Andarbeitung jdriftlider Anjjite von Dr. Ko n=
vad Midelien. Pweite, Odurdgefehene Wujlage, Dheraudgegebent bon
Eb. Mideljen. 1889. 2 Mark.

Taughunft, Ein Leiffaden filv Lehrer und Lernende nebjt etnem Anhang iiber
Choveographie vonr BVernhard Klemm. Sedite, verbefjerte uno ber-

nehrte Muflage. Mit 82 Abbildbungen. 1894. 2 Marl 650 Pl
Tednologie, medjanijde. Von A v. Jheving. Mit 163 AbLildbungen. 1888,
4 Mark.

Teidpwivtidaft |. Fijdzudt.
Telegraphie, eleftrifhe. Won Prof. Dr. R, Ed. Befhjde. Sedhjte, villig um=

geavbeitete Auflage. Wit 315 AOLLIlDuUNngen. 1883, 4 Mark.
Zievzudt, [andwivtidaftlide. Von Dr. Cugen Werner. Mit 20 AOLHIl=
dungen. 1880, 2 Marf 50 Bf.

Ton, ber gute, {. Unjtandslehre.
Zridpinenjdhan, Von F. W, Riiffevt. Dritte, verbefjerte und vermehrte Auf=

lage. Mit 52 Abbilbungen. 1895. 1 Markt 80 Py.
Trigononetvie, Von Frang Benudt. Bwelte, crweiterte ufloge. WMit 42
Hiquren. 1894. 1 MMark 80 Pf.
Turnfunjt, LVon Dr. M. Klo]]. Sedijte, vermehrte und verbejjerte Aujlage.
Mit 100 AbbILdUMgen. 1887. 8 Mark.
hrmadyerfunit, Von F. W, Riiffert. Dritte, volljtindig new beavbeitete
Miflage. MMit 229 AbLiDungen und 7 Tabellen. 1885. 4 Mart.
Hniformiunde. Bon NRidard Enidtel. Mit iiber 1000 Cingelfiguven auf
100 ZTafeln, gegeidhuet vom Werfafjer. 1896. 6 Mart.

Hrhumbenlehre, — Satecdhismusd der Diplomatit, Paliiographie, Ehronologie und
Sphragijtit von Dr. Frv. Leifjt. Bweite, verbefjerte uflage. Mit 6 Tafeln
Abbiloungen. 1893, 4 Marl.

Bentilation j. Heizung.

Berfajjung ded Dentiden Reidjed . Neidh, dad Deutiche.

Berjiderungswefen,. BVon Ofar Lemcfe. HBweite, vermehrie und vers

befjerte 2itflage. 1888, 2 Mart 40 Pf.
Berstunit, venutidie. Bon Dr. Rodervid BVenedix. Dritte, durchacjehene und
berbejjecte Wuflage. 1894, 1 Mart 650 B,
Berftcinerungsfunde  (Petvefaltentunde, Paliontologie). BVon Hippolyt
Haad, Wit 178 AbLILDUNGen. 1887, 3 Mark.
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Billen und fleine Familienhanfer. BVon Georg Ajter. Mit 112 A 0bilbungen
pon TWohngebiiuden nebjt dazugehirigen Grundrifien uno 23 in den Tert

gebructten Figuren. Fiinfte Aujlage. 1897. 5 Mart.

Nifferfunde, BVon Dr. Heinrid Sdurfh. Mit 67 Abbiloungen. 1893,

4 Mark.

Biterredt, Mit Niidfidht auf die Beit= und Streitfragen ved internationalen
Recdhted. BVon A, Bijdof. 1877. 1 Mark 650 Pl °

Boltdwirtidajtslehre. Von Hugo Sdober. Xiinfte, durchgejehene und

vermehrte Auflage von Dr. Ed. . Schulze. 1896. 4 Marl,

Bortvag, mitndblider, . dNedelunit,

Wappenfunbe j. Heraldil,

Warenhuve, Von G Schid. Fiinfte, vermehrte und verbefjerte Anjlage,
fient bearbeitet von Dr. G, Hephe. 1886, 3 Marl,

Warenzeidjenjchuk . Patenfwejen,

Wiijderei, Neinigung und Bleidjevei. Von Dr. Her. ®rothe. Bweite,
polljtindig umgearbeitete Aujlage. Mit 41 AbLildungen, 1854. 2 IMarl.

PWeberei |. Spinnerel.

Wed)felvedyt, allgemeined deutided, Mit Gejonbever Beviidjidhtigung ber
Ybweichungen und Jujipe der Oejterreihijhen und Ungavijden Wedyjel=
ordiung und ded Gidgendifijchen Wedhjel= und Ched=-Gefepes. Bon Karl
veny Dritte, gang wmgearbeitete wnd vermehrte Aujlage. 1884, 2 Maxl.

Weinba, Nebenfultur und Weinbereitung, Vo Fr. Jal Dodnahl.
Dritte, vermehrte und verbefjerte Auflage. Mit eimem Anhange: Die
fellevwivtjhait. BVon A, v. Babo. Wit 55 Abbildungen. 1896.

2 Mart 60 .

Weltgejdidte, allgemeine, BVon Dr. Theodor Flathe. Bweite Aujlage.
Mit 5 Stammtafeln und einer tabelavijden Ueberjidht. 1884, 8 IMart,

Winteriport, BVon Mar Sdneider. Mit 140 AGOHIDUNngen. 1894. 3 Maxt,

Beugbrue j. FHivberel.

Bicergivtnerei, Belehrung itber Anlage, uafdhmiictung und Unterhaltung
der Giivten, o iwie iiber Vlumenzudht von Hervm, Jiger. Finjte, vers
mehrte und verbefjerte Auflage. Wit 76 Abbildungen. 1889, 2 Mart 650 P.

Bimmergdvtwerci,  Jtebjt einem Anhang iiber Anlegung und Augjchmiicung
tleiner Givtdhen an ben Wohngebituden. BVon M., Lebl. IMit 56 AbbILDUNgEI.
1890. 2 Paxt,

Boologie. Vot Dr, €, G. Giebel. Mit 124 Abbildbungen. 1879.

2 Mart 50 P,

Verzeichniffe mit ausfithrlicher Inhaltdangabe jeded eingelnen Banbed

ftebert auf LWunjch foftenfvet zur BVexfiigung.

Perlagsbudihandlung von 3. 3. Weber in Leipzig

Reudniferfvafje 1—7.

(MTatr 1897.)

Druct von K. §. Weber in Leipaig.
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1 Hotels. Cufés und Retanrationen.

'ﬁinlubung jum Abonnenent auf die
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e ST MRS
ftrirte Lok Sadibunp
Gt 5
Widentlide Wadrider:
bler ale
Juftdnde, Eretgniffe and eridne
dilietien der Eogenmant,
Gber
Eagesgefdicle, dfentlidies nmd aslli-
igaftiiges Leven, Wilfenlbuf wnd Bunf,
Oufi?, Theater und Nlode.

A A S

Jeben Sonnabend sine Wunnser bon
minkolivne 24 Foliniten,

Mirydbelidh iker 1500 @riginal, Mhbilbuirgen,
Prodeadleommern gratts und fromn,
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——r————

Abonnemonis: Dreis plerteljabriich 7 Mlar?
]
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