O Diritter Abschnitt,

nach den Entwiirfen und unter Leitung der Baumeister A. Lent, B. Seholz und
Lapierre begonnen im Herbst 1869 und bis zum Herbst 1871 fertig hergestellt. In der
{Ialle befinden sich zwischen 2 Seiten- und einem Mittel-Perron 5 Gleise, welehe
sich gegen einen Kopfperron todtlaufen. Die bebaute Grundfliche des Gebiiudes

betriigt 14883 0™.  Die Halle wird von 2 Seitenbauten flankirt, welehe die erforder-

lichen Expedition-, Station- und Betrieb- Riiume enthalten. Ein verdeckende
Kopfhau fehlt, so dass der Hallen-
bau aueh in der Aussen-Archi-
tektur den vollstindigsten avehi-
tektonischen Ausdruek  erhalten
hat (Fig. 65.). Die Fom der
iiberdeckenden  Hallenkonstruk-
tion ist ein diberhihter Halb-
kreis (Fiz. 66.); bei 188™ Liinge
und 38,29 " Breite enthiilt die Halle
23 bogenformige gekuppelie Bin
der, in Entfernungen von 5,66,
7.86™ und 12.5¢

deren Scheitel &

von einander,
' liber Sehienen
oberkante liegen. Die  Ein-
deekung der Halle ist olme jedes
Oberlicht von gewelltem Zink-

_ blech hergestellt und die Erleuch-

tung erfolgt aussehliesslich dureh

seifliches Oberlic T CIORER
Fig. (8. J-:...;n:u:u.-:;,::‘.muule- der Berlin-Lohrt eifli hl‘ []FH']E“ |lt YOH EIGRSEN

Theil des Liing

halbkreisformigen Pensterifi-
nungen umd durch die beiden
. wegellossenen Hallenabsehliisse (Fig. 68.). Die fiussere Architektur

enschnities durch die Talle.

nur dureh Glas
des Empfangsgebiudes, die sich an die Formen der italienischen Hoeh-Renaissanee

anlehnt, ist in Zementputz ausgefithrt mit Ausschluss der Gesimse und Siulen, welehe
von gebranntem Thon und ang Sandstein hergestellt sind. Wie der Durchsehnitt
(Fig, 66.) zeigt, liezen die Personengleize tiefer als das anschlieszende Strassenniveau,
um fiir die Ueherfiilhrung der in niichster Nithe des Hallengebiindes gekrenzten
Strassen, der Invalidenstrasse und der Birkenallee, glingtigere Hohen zn gewinnen

X1, Die Kinigliche Berliner Verbindungsbahn. (Ringbahn.)

Bereits am 15, Oktober 1851 wurde im engeren Weichbilde der Stadt, zum
erissten Theil innerhalb der alten Stadtmauer, ecine Berliner-Bahnhof- Verbin-
dungsbahn mit 10,75 Linge auf Staatkosten erbaut und zur Beforderung von
Giitern zwischen den einzelnen Bahnhofen Berling erdffnet. — Die Verwaltung
und die Stellung der Betriebmittel war der Kngl. Niedersehlesisch -Mirkischen
Bahn fberfragen. Das Anlagekapital fir diese Baln betrug 12782,7 Mk. pro
Kilom. — Nachdem sich Berlin mehr und mehr ausdelnte und aneh der Strassen-
verkehr durelh den Bahnbetrieb dieser Verbindungsbalm sehr gehemmt wurde,
sehritt man 1867 znm Ban einer nenen Verbindungsbalm, welehe die allniliz in
direkte Verbindung getretenen niichsten Orfsehaften wm Berlin noch einsehliesst
und gleichzeitig auch fiir Beforderung von Personen nutzbar gemaeht werden sollte.
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Die Erioffnung der 2542Km langen Balm erfolgte am 17. Juli 1871. Die
Bahn beginnt auf dem Bahnhof Moabit an der Birken- und Wald-Strasse siidlich
von der JrL'I'l'III.—l!:ll]l'lll]'_'_.'l'l'— und Berlin-Lehrter-Bahn.  Von diesem Bahnhofe. der

mit den erforderlichen Uk sbergabegleisen fiir jene beiden Bahnen ausgeristet ist,
filhrt die Balm in dstlicher .n-hh-n; und iiberschreitet dann nordistlich. umweit
der Torfstrasse die Berlin-Lehrter- und Berlin-Ham! burger-Bahn; nérdlich von der
[Pennstrasse zieht sie sich fiber den spandauer Schiffalrt-Kanal und seine beiden
Uferstrassen (8. Ks ap. h) F :

5—39.), sowie fiber die Tegeler-Strasse hinwee in
die bereits bebauten Stadttheile am Weds ling hinein, durchkreuzt die Miiller-Strasse
(s. Kap. h) Fig,

3—46.), die Reinickendorfer- und die Pank-Strasse und gelangt
sodann  siidlich, die Gericht- und Wiesen-Strasse durchsehneidend, mit einer
Wendung nach Osten zu der Unterfithrung der Berlin-Stettiner Balm. Von hier
tritt die Bahn in das im Norden der Stadt belegene Hiigelterrain, fillt mit detlicher
Richtung von der Station Gesundbrunnen unter die Hoe h- und Bad-Strasse. zieht
godann unter der Schwedter-Strasse und der Schonhauser-Allee und mitten durch
die kiinftigen Stadtviertel unter der Pappelallee und der Prenzlauer-Chaussee
hindurch und ersteigt die zur Unterfiilrune der Chausses vor dem Kinigthore
erforderliche Hohe, um sodann. geoen Siiden sich wendend, unter dem Verlorenen
Wege, der Kiistriner-Chaussee. dem L ichtenberger- Grenzwege und dem Weidenwes
Imnimrll ans dem Einschnitte heraus zu dem Uehe reange iber die F |1nl\r||1.a -
Chaussee zu fiihren. Jenszeits des Boxh acener Weges und auf hedeutenden Damm-
schiitftungen durchsehneidet die Bahn die Spree-Nie |I| rung quer iiber den Rummels-
burger Weg, die Ostbahn, die Niederschlesisch-Mirkische Bahn und die Rummels-
burger Strasse hinweg und zwischen dem Rumme lshurger See und dem M: wkerafen-
Damm hindure h. Die Stralaver- Chaussee, die Spree (s. Kap. h) Fig. 1. 40 —42),
die Chaussee nach Treptow, die Landstrasse nach Kipeniek, die Berlin-Gorlitzer
Balm und der Kiefholz-Wer werden mit Briicken fiherselivitten und mittels eines
weiten Bogens bei Rixdorf die Anhéhen im Siden der Stadt erreicht. — Hinter
lxdorf fiibrt die Bahn westlich in ecinem Einschnitte unter der Chaussee nach
dritz. hindureh und dann stidlich Giber die Tempelhofer-Chaussee nach |L1n|:¢ lThof,
alsdann fiber die Berlin-Anhalter- und die Berlin-Dresdener Bahn und 2 Feldwege
hinweg, um dann endlich zu dem, hart an der Berlin- Potsdamer-Bahn belegenen
Bahnhof Sehinebery, dem Jjetzigen Endpunkte der Bahn, zu gelanpen. — Der
Schluss des Ringes von Schomeberg iiber Charlottenburg bis zum Bahnhofe Moabit
ist erst in der Ausfiihrung hegriffen,

Von 1!10»0 Ringbalm fiihren die Anschlussgleise zur divekten Verbindung nach
den verschiedenen Bahnhifen Berlin’s hinein. Mit Aussehluss der Strecken von
den Bahnhdfen Moabit bis Gesundbrunnen und von Tempelhof bis Schineberg ist
die Bahn in einer Linge von 22,875 9gleisie. in den Ansehlussgleisen mit 4,87 &
Gesammtlinge 1 gleisi; efithrt.  Mit den Nebengleisen auf den Bahnhifen
von zusammen 21,3150 hetrigt die Gesammitlinge der Gleise 74475,  Ausserdem
sind noch aufKosten der anschliessenden Privathahnen 8,65 Km Nebengleise angelegt.
Der Oberbau besteht aus breitbasizen, 131mm hohen Schienen von 37.68K Gewicht
pro Ifd. Meter. Das stirkste Gefille in der Ringhahn ist 1:150, wilirend in den
Anschlussbahnen 1:100 vorkommt; die kleinsten Kurven haben noch 376,62 in
den Anschlussgleisen 301.3™ Halbmesser,

Die Bahn besitzt gegenwiirtiz 7 Bahnohiofe und 2 Haltestellen :

Th. 11.
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1. Bahnhof Moahit, in welchen die Ansehliisse der Berlin-Lehrter und der
derlin-Hamburger Bahn einmiinden.

9. Haltestelle Wedding, von welcher aus ein  Anschlussgleis nach der,
am Spandauer-Kanal belegenen Norddeutsehen Fabrik fiir Eisenbahnbetrieb-
material fithrt.

g Bahnhof Gesundbrunnen. In denselben miinden das Angehlussgleiz an

die Stettiner-Baln, ein zum Berliner-Viehhof fiilirendes Gleis und ein provisorisches

vis fiir die im Bau begriffene Berliner- Nordbahmn.

4. Bahnhof Friedrichsbere an der Frankfurter-Chaussee.

5. Bahnhof Stralau bei der Kreuzung der Ringbaln mit der Osthahn und

der Niederschlesiseh-Mirkisehen Bahn: in denselben miinden die 2 Anschluss
mit diegen Balmen.
6. Haltestelle Treptow an der Krenzung der Treptower-Chaussee,

vahe der von der Berlin-Gérlitzer

7. Babnhof Rixdorf. von welehem die Uebe

Bahn der Ringbahn zuzufilrenden Wagen vermittelt wird. Das Anschlussgleis

der Berlin-CGorditzer- Bahn miindet am Kiefholz-Wege auf freier Strecke in die

Verbindungsbalm.

8. Bahnhof Tempelhof mit der Einmimdung der Anschlussgleise der Berlin-
Anhalter- und der Berlin-Dresdener Eisenbahn.

9. Balnlof Schoneberg mit der Einmiindung der Berlin- Potsdamer
Eisenhahn.

Fir die Strecke Gesundbrunnen-Friedrichsberg und Rixdorf- Tempelhof sind

Blocksienale eingefiilint, dureh welehe das Aufeinanderfolgen von Ziigen in kleineren

Entfernungen ermdelicht und die Einfahrt der Ziige in die Bahnhofe gesichert
wird: sonst sind die fiblichen elektromagnetischen und optischen Signale an-
rewendet.

Das Anlagekapital der 25,425= langen Ringbahn betrug bis Ende des Jahres
1873 474063 Mk. pro Kilom. An Zugkilometern wurden 1873 surdickgelegt:

5907 Personenziige mit . . . 14475649 Zugkilometern.

10676 Giiter- und Viehzfige mit 201743.7

zusammen: 16583 Ziige mit . . . . . . 3464986 Zugkilometern.
33 Aiige mit 949,311
ich

Es sind hiernach im Durchsehnitt auf jeden Tag 45
anze Balinlinge der Verbindungsbahn tig
7.348 mal mit Personen- und Gilterziigen befahren worden ist.

Zuekilometern gekommen, wonach die

s wurden befordert im Laufe des Jahres 1873: 999288 Personen mit
10.476585 Personenkilometern und 1.210154 Gliterwagenaxen. Hiervon waren
37 Atr. und
379878.1 Axkilometer, gleich 32.611459,1 Zentnerkilometer. Die Einnahme aus

39455 Axen ausg dem internen Gitter- und Viehverkehr mit 2.86352¢

dem Personenverkelir hetrug 5793,94 Mk, aus dem internen Gitterverkehr 40101 M.

und die Gesammt-Einnalime 66210 Mk. pro Kilom.: dagegen die Ausgaben 76,09%

der Einnahme oder 5038462 Mk. pro Kilom.; der Ueberschuss betrug 15323 Mk.
pro Kilom.
Die Betrieh -Verwaltung

sowie die Stellung der ransportmittel erfolgt durch

die Kngl. Niederschlesigeh- Mirkisehe Eisenhahn.

Die Bauausfilirung der Ringbalm wurde dureh eine besondere, der Kngl.

Direktion der Niederschlesizeh-Mirkischen Eisenbaln beigeordneten ,Kngl. Kom-
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mizsion® weleitet, an deren Spitze der damalize

und Baurath Dircksen

Bauninspektor, jetzige Regiernngs

stamnd.

Xll. Die Berliner Stadi-Eisenbahn.
Die erste Anregung zu einem die Stadt Berlin duvchsebneidenden Lokomotiv-
Eisenbahn-Projekte riihrt von dem Baumeister A. Orth her, dessen Idee dann von
dem Wirk]., Geheimen Oberre

sierungsrath a. D, Harfwieh im Interesce einer Aktien

mbalmbau-Gesellsehaft”, im Jahre

Nachdem die Pline und Ans
Stadt Derlin in der Hauptriehtung von Osten nach W
Balm dem Kngl. Mi

zesellsehaft, der , Deutschen Ei {71 aufeenommen

und energisch verfolet wu dieser, die

en  durchsehneidenden
terium fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbei

Iinde 1872 hehufs

I|"I' i‘lLllJ':)'fl'h‘*ill','_ |'i|'|l:t'|'|'i|-'lll wWaren wurile :'||

der im Jahre 1873 tenen alleemeinen Finanzl

Uamitiiten es jener Gese
nieht miglich, das Projekt mit eigenen Kyiften und Mitteln durchzufiiven. Viel-

s 1t

: :
mehr wurde anf

eine nene Eisenbahmgesellschaft, speziell fiir dieses Projekt

aus den in Berlin cinmiindenden Eisenbaln ellsehaften: der Berlin - Potsdamer.

der Berlin-Lehrter- und Berlin-Hamburger-Eisenbahn, der Den
han-Gesellschaft und der Staat

en Lisenh:

ksicht auf die in Berlin hereits

erung (mit Ri

einmfindenden Staatbahmen, wie auf die in der Vorbereitung heerifiene neue

Staathahn Berlin-Wetzlar) gebildet. — Das Anl:

rekapital ist anf 48.000000 Mk,

berechnet. zu welchem die Staatregierung 7/, hei
! T

Der Bau und die dem-

niichstige Betrieb-Verwaltung wird dureh eine ., Konicliche Direktion® ecleitet. an

deren ?“'|I;.‘:'a'_<' der “\.'_"';l'l'llnl;'-i- und Baurath Direkser

Zur Zeit ist die Linie r-||c',-f.i<']| noch nicht
bahnhifen im Oster

gie wird an den Staat-

fosto

der Stadt ihren Anfa

Kinigerahen entlang

o nehmen 1 !
fiilren, in der Nihe der Birse die Spree ilbersehreiten, darauf die Grosse Fried

richstrasse durchschneiden und, an der Alsen- Briicke vorbei, hinter Scehloss Bellevue
in den Il-lllll'l';':ll‘il'fll fithren, wo sie in der Nihe der Nenen “|-;[|:“--|_ Porze

anfabrik®

mit sitdlicher Wendung die Berlin - Charlottenburger-Chaussee kreuzt und iiber
daz Hippodrom auf den Zoold

schen Garten hinfithrt. Von hier wendet sie sich
wieder westlich nach Charlottenbu d

um einerseits in der Nihe des Lietzer
eine doppelte Verbindung mit der Ringl

il il

1 % erhalten, andrerseits aber fiber

Potadam auf Wetzlar hin

e Fortsetzung zu finden.
Diese Eisenbalm, welche an geeigneten Stellen Stadthalmhife erhilt. soll in

Verbindung mit der Berliner Verbindungshaln in erster Linie den lokale

1 Personen-
verkehr in schnell anf einander folgenden Ziizen zwischen dem Zentrum der Stadi
und den Vorstiidten vermitteln, demmniiehst aber auel dem Lokal- Giiterverkehr aus
dem Innern der Stadt nach und von den verschiedenen Balinen erleichternd dienen.

Da in dem ganzen Zuge der Balm die Niveaukreuzung

vermicden werden, so wird die Bahn zum griossten Theil auf Viadukten hersestellt

mit den Strassen

werden, wodureh sich wiederum die Anlacen von

renbalmbifen und, fiir den
Criiterverkehr, |||'|H".1'I'I'ic'|I|II[I:_:'\'H bedingen. Jedenfalls wird der Bau dieser Baln
#u den interessantesten, den Lokalverh:

ltnissen nach aber auch zu den sehwieris
Unternehmungen der Neuzeit auf dicsem (i

sten

il L _,'_-'i-ii*"'l'l'll, Nachdem bereits drel

Jahre fir die erste generelle Vorbereitung verflossen sind, wird es der kriif oaten
Forderung der Ausfithrung bediirfen, um die fiir sie in Aussicht genommene Zeit

von 6 Jahren einzulalten. Moge es zugleich gelingen, dass die Baln in ihrer
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a8 Werk und als ein

ganzen Herstellung als ein der deutschen Hauptstadt wiirdig

Anerkennung erzwingendes Denkmal des thatkriiftigen Strebens einer neuen Zeit
gich gestalte!

k) Die Wasserversorgung Berlins,*)

Die Berliner Wasserwerke sind, in Folge der, seitens der Koniglich Preussisehen
Rewierung einer englischen Aktien-Gesellschaft ertheilten Konzession, vom 20,
Dezember 1852 in den Jahren 1854/56 erbaut und im Frithjahr 1856 in Betrieh
resetzt worden. Das bemerkenswerthe Etablissement liegt dicht vor dem Stralaner
Thore, von der Spree nur durch die Chaussee nach Stralau geschieden, und
erstreckt sieh his an die Niedersehlesisch-Mirkische Eisenbahn., Die Gehiinde
sind in Rohbau aus zelben Steinen und in den Formen der einfachen englischen
Gothik anfg
wiirdevolles Aeunssere.

Das Wasser zur Versorzung der Stadt wird aus der Spree oberhalh der
Oberbaumbriicke zu Berlin entnommen, auf Filterbassins gehoben, filfrirt und
durch Dampfkraft in die Stadt gefordert. Ein Hochreservoir ist wegen der sehr
ungiinstiven Terrain-Verhiltnisse nicht vorhanden. Die Versorgung der Stadt ist

fiihrt und verleihen den Werken ein ihrer Grossartickeit entsprechendes

daher ginzlich von der Leistungsfihigkeit der Wasserhebungsmaschinen abhiingig.
Ein Vorrath-Regervoir fiir filtrirtes Wasser ist ebenfalls nicht vorhanden und kann
bei den gewiihlten Niveau-Verhiltnissen der Filterbassins mit Vortheil nicht ein-

gchaltet werden.

I]] |"n]_-_-"|;' ;]i_u:-.vr [Jii-"tn::-‘h'iu'l]l‘]] milssen t]il' |'||1|'| :-LII\\"H' I”E‘ ‘l‘h-.‘l.‘-u.ﬂ-'l_'l'll-e_'].IIIH_;:'.\--
maschinen den stiindlichen Maximal-Bedarf der Stadt befriedigen Konnen.

Die ersten Anlacen hestanden aus einem grossen Maschinenhause, worin die
zur Wasserhebung bestimmten 8 Masehinen, zwel und zwel mit gemeinschaft-
lichem Sehwungrad gekuppelt, — aufgestellt sind, und aus 4 offenen Filterbassins
mit einer Gesammt-Sandfliche von rund 19400 ™ (Fig. 69.) Zwel Paar dieser
Maschinen von ca. 200 Pferdekraft, welehe rotirende Bewegung haben, dienten
hanptedichlich dazu, das Wasser aus der Spree durch die Filterpumpen auf die
Filter zu hehen, und zwei Paar von ea. 150 Plerdekraft aussehliesslich das filtvirte
Wasser aus dem kleinen Reinwasser-Reservoir mittels der Hochdruckpumpen in
die Stadt zu fordern. Zum Betriebe dieser Maschinen liegen in einem Hause
zwolf Stiiek Kornwall-Kessel, 9,14™ lang, mit 1,62™ Durchmesser und einem Fauerrohr
von 0,9™ Durchmesser und innerer Feuerung. Diese Kessel arbeiten mit 22/,
Athmosphiiren Dampfiiberdruek.

Das Spreewasser wird den Filterpumpen in einem fiefliegenden gemauerten
Siel zugefiibrt; am Eingange in dies Siel, das beinahe in der Mitte der Spree und
am Boden des Flusses miindet, sowie an zwei weiteren Stellen sind Gifter ange-
bracht, wm die grobsten Unreinigkeiten und fremde Korper, wie Stlicken Holz,
Fische ete., zuriickzuhalten. Vier doppelt wirkende Plunger-Kolben-Pumpen von
rleicher Grisse und einer Gesammtleistungsfiligkeit von 1.05kb™ pro Sekunde

*) Bearbeitet nach Mittheilungen des Direktors, Hrn, Ingenieur Henry Gill
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