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in- bezw. Ausgang zu den Perrons und Expeditionriiumen erfolgt direkt von
dem Vorplatz an der Invalidenstrasse. Wegen des sumpficen Terraing und des
moorigen Untergrundes wurde das Gebiude auf Sehwellrost erbaut, weleher auf
eine .“".‘IMFI-;H'!'I'[[]]IE ;L'I‘]I':;'1 wurde; nur fiir t'i]li.'_"l' T'u'iﬁ{' tles ['-:HI'.H'TEU'H miusste
wegen zu starken Wasserandranges zn einer Fundirung anf Senkbrunnen bis in
die gewachsenen unferen Schichten cesehritten werden. Die Bauausfithrung
erfolgte nach den Entwiirfen des Baudirektors Neuhans und des Baumeisters Holx
m den Jahven 1845—47 unter spezieller Leitung des Baumeisters Arnold.

Die Direktion der Berlin-Hamburger Eisenbahn hat iliren Wolmsitz zu Berlin,
fiir die Strecke Hamburg-Bergedorf in Hamburg.

X. Die Berlin-Lehrter Eisenbahn.

Von den im Betriebe befindlichen Eisenbahnen, welche in Berlin einmiinden,
ist die 239,35 lange Berlin-Lehrter Bahn die jingste; sie wurde von der Magde-
burg-Halberstidter Eisenbahn-Gesellschaft in den Jahren 1868—71 erbaut und am
. November 1871 eriffnet. — Das Baukapital betrug am Ende des Jalives 1873
274092 Mk, pro Kilom, und es waren an Betriechmitteln pro Kilom. Balnlinge
auf den g

sammten, 8735 langen Bahnstrecken der Gesellsehaft vorhanden:
(1,24 Lokomotiven, 0,426 Personen- und 7,45 Giiterwagen.

Auf den simmtlichen von dem Direktorium der Magdebure-Halberstidter
Eisenbahn zu Magdebury verwalteten Bahnen: Magdeburg-Thale, Kithen- bezw.
Halle-Vienenlurg nebst Zweighahnen, Magdebure-Wittenberge und DBerlin-Lelirte
ergaben sich am Ende des Jahres 1873 fiir die Gesammtlinge von 637 Em folgende
Betrieh - Resultate:

= B rsonen- reforderte Fentner
pro 1873 [.I S : Befordertc ".f" L 5:-.1|:|'|'i{'.|||;:-'-|_'.
kilometer, dentnerzahl. kilometar,
Im Ganzen, , ., .. 3.679281 165411441 1) H8.605891 F176.822770%)

Davon in Berlin:

AnTen. .. S41000 5800552

angelkomimne Ha7 1014500

GT1197 9815172
oder 18,200 oder 16,70/,
des(Gesammt- dez(Ge

verkehrs, verkehrs

Die Jahreseinnahmen befrugen 30080,4 Mk, pro Kilom., dagegen die Ausgahen
71,99 der Brutto-Einnahme: 213612 Mk. Von dem Ueherschuss wurden 69/,
Dividende auf die Stammaktien vertheilt.

Das Oberhausystem der Balm besteht aus breitbasigen Sehienen auf hilzernen
Querschwellen; das Signalwesen ist dureh elekfromagnetisehe und optisehe Tele-
graphen hergestellt.
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‘ Der Balinhof Berlin. begzounen im Jahre 1869, befindet sich im Nordwesten
der Stadt. in ndchster Nihe des |'.u-!'|i||-][;I.mhlll';‘l'T mlmbofes und des Humboldt-
! Hifens: es sind fiir den Giiterverkehr, fiv den Personenverkehr und fiir den Vieh-,
| Eilgut- und DBetrieb-Verkelr drei
| ] vollstiindiz von einander getrennte
Anlazen hergestellt.
o Der Giiterbalmhof erstreckt sich
=  mneben der Spree und ist von der
= DBirken-Allee aus besonders zogiing-
: ~  liech; siidlich von den Fahreleisen
i £ liegen die Giiterverlade- Gleise, nord-
I lieh die, in 2 grosse Gruppen getheil-
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(] ten Rangir-Gleise. Von der dstlichen
; [Ramgivgruppe zweigt dann noch eine
L Gleisgruppe, theils fiir den Rohpro-
'ﬁ dulktenverkehr, theils fiir den Anschluss
i der an der Spree helezenen Etahlisse-
[ ments ab. 2 fernere Gleise hart an der
‘ | Spree sind fiir divekte Schiftverladungen
il hestinmnt.
| -, ] * et
{ Die  Balnhof - Anlagen bedecken
bei einer Linge von 2412™ eine Fliche von 47,57" und enthalten 3619 Gleise fiir
dlen Personenverkehr und 31060™ Gleise fiiv den Giiter- und Betriebverkehr.  Ausser-
| dem sind vorhanden: 2 Giitersehuppen und 4 Ladeperrons mit 27 Krahmen bei
ciner bebauten Grundfliiche von 8221 7™, 1 Lokomotivsehuppen fiir 20 Stinde mit
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w3 Wagensehuppen mit 41 Stinden und 3050 ™ und 1 Werkstatt-Gebiiude

Vereinigung der beiden Giiterschuppen fiir
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Abrang und Ankunft zu einer grossen Giiterhalle dureh Ucherdeckung der

gwischen ibnen liezenden Strasse fiir das Rollfuhrwerk.

Die Wasserversorgung des DBahnhofes erfolegt durch sellststiindige Anlacen.

Das Empfangsgebiunde (Fig. 65.

66. 67.) ist ein grossartizer Hallenbau
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nach den Entwiirfen und unter Leitung der Baumeister A. Lent, B. Seholz und
Lapierre begonnen im Herbst 1869 und bis zum Herbst 1871 fertig hergestellt. In der
{Ialle befinden sich zwischen 2 Seiten- und einem Mittel-Perron 5 Gleise, welehe
sich gegen einen Kopfperron todtlaufen. Die bebaute Grundfliche des Gebiiudes

betriigt 14883 0™.  Die Halle wird von 2 Seitenbauten flankirt, welehe die erforder-

lichen Expedition-, Station- und Betrieb- Riiume enthalten. Ein verdeckende
Kopfhau fehlt, so dass der Hallen-
bau aueh in der Aussen-Archi-
tektur den vollstindigsten avehi-
tektonischen Ausdruek  erhalten
hat (Fig. 65.). Die Fom der
iiberdeckenden  Hallenkonstruk-
tion ist ein diberhihter Halb-
kreis (Fiz. 66.); bei 188™ Liinge
und 38,29 " Breite enthiilt die Halle
23 bogenformige gekuppelie Bin
der, in Entfernungen von 5,66,
7.86™ und 12.5¢

deren Scheitel &

von einander,
' liber Sehienen
oberkante liegen. Die  Ein-
deekung der Halle ist olme jedes
Oberlicht von gewelltem Zink-

_ blech hergestellt und die Erleuch-

tung erfolgt aussehliesslich dureh

seifliches Oberlic T CIORER
Fig. (8. J-:...;n:u:u.-:;,::‘.muule- der Berlin-Lohrt eifli hl‘ []FH']E“ |lt YOH EIGRSEN

Theil des Liing

halbkreisformigen Pensterifi-
nungen umd durch die beiden
. wegellossenen Hallenabsehliisse (Fig. 68.). Die fiussere Architektur

enschnities durch die Talle.

nur dureh Glas
des Empfangsgebiudes, die sich an die Formen der italienischen Hoeh-Renaissanee

anlehnt, ist in Zementputz ausgefithrt mit Ausschluss der Gesimse und Siulen, welehe
von gebranntem Thon und ang Sandstein hergestellt sind. Wie der Durchsehnitt
(Fig, 66.) zeigt, liezen die Personengleize tiefer als das anschlieszende Strassenniveau,
um fiir die Ueherfiilhrung der in niichster Nithe des Hallengebiindes gekrenzten
Strassen, der Invalidenstrasse und der Birkenallee, glingtigere Hohen zn gewinnen

X1, Die Kinigliche Berliner Verbindungsbahn. (Ringbahn.)

Bereits am 15, Oktober 1851 wurde im engeren Weichbilde der Stadt, zum
erissten Theil innerhalb der alten Stadtmauer, ecine Berliner-Bahnhof- Verbin-
dungsbahn mit 10,75 Linge auf Staatkosten erbaut und zur Beforderung von
Giitern zwischen den einzelnen Bahnhofen Berling erdffnet. — Die Verwaltung
und die Stellung der Betriebmittel war der Kngl. Niedersehlesisch -Mirkischen
Bahn fberfragen. Das Anlagekapital fir diese Baln betrug 12782,7 Mk. pro
Kilom. — Nachdem sich Berlin mehr und mehr ausdelnte und aneh der Strassen-
verkehr durelh den Bahnbetrieb dieser Verbindungsbalm sehr gehemmt wurde,
sehritt man 1867 znm Ban einer nenen Verbindungsbalm, welehe die allniliz in
direkte Verbindung getretenen niichsten Orfsehaften wm Berlin noch einsehliesst
und gleichzeitig auch fiir Beforderung von Personen nutzbar gemaeht werden sollte.
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