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miinde-Stralsund, Ziissow-Wolgast und Stettin- Pagewalk mit zugammen 228 555 im
Jahre 1863, dann Koslin-Stolpe-Danzig mit 198%= am 1. September 1870, ausser-
dem die Zweirhahn Neonstadt-Wriezen mit 30,15 und Pasewalk-Mecklenburgisehe
Grenze mit 22 85%» im Jahre 1867 erdfinet.

1l

mit den Zweizhalnen Neustadt- Eberswalde-Wriezen und Pasewalk-Landesgrenze

In Folgendem sind nur die Verhiltnisse der Stammbaln; Berdin-Stettin-Sta

beriieksichtigt, ihre Gesammitli am Ende des Jahves 1873: 9293 5Em

og hatru
von denen 163,715 doppelglei waren, Das Gesammtanlagekapital dieser
Bahnen betriigt 211218 Mk. pro Kilom. und es waren an Betriebmitteln pro Kilom.
vorhanden: 0456 Lokomotiven, 0.76 Personen- und 8.26 Giiterwagen, mit denen
an Betriebleistungen erzielt wurden:
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Die Einnahmen betrugen pro 1873 55146 Mk., dagegen die Ausgaben 50,029/,
der Brutto-Einnahmen oder 27585 Mk, pro Kilom, Balnlinge. Von dem Ueher
schuss wurde eine Dividende von 103/,9/, vertheilt.

Als Erweiterungen des Balimnetzes sind zur Zeit in der Ausfiilirung hegriffen :
die Bahn von Ducherow nach Swinemiinde, von Angermiinde nach Freienwalde a/0).
und von Wriezen nach Frankfurt a/0.; ausserdem noch der Erweiterungs- und
Umbau des Balnhofes Berlin. Da die Projekte fir diese Bawwerke noeh nicht

festzestellt gind, so konnen hier noch keine niheren Angaben dariiber eemacht

werden; jedenfalls wird aber auch fiir das neue Empfangsgebiiude dieses Bahn-

hofes ein neuer, grossartiger Hallenhau entstehen.

in dem nordwestlichen Stadtviertel zwischen der

Der jetzize Bahnhof lic
Chaussee-, Garten- und Invaliden-Strasse.

IX. Die Berlin-Hamburger Eisenbahn.

Diese, ehenfalls von einer Aktienzesellschaft erbaute Bahn ist entstanden aus
dem anfangs selbststindigen Balmunternclhmen: Hamburg- Bergedorf mit 15,58
und der im Anschluss hieran gebauten Baln: Berlin-Bergedorf, — Nachdem die
Bahn Hamburg - Bergedor! bereits seit dem 16. Mai 1842 im Betriche stand, wurde
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die Balnstrecke Berlin-Boitzenbure mit 2243%0 am 15, Oktober 1546 und die
Strecke Boitzenburg-Bergedorf mit 44,55 und hiermif die Berlin-Hamburger Bahn in
ihrer manzen Linge von 284 55" am 15. Dezember 1846 erifinet.

Das Anlagekapital betrug am Ende des Jahres 1848 162990.9 Mk. pro Kilom.
und ez waren an Transportmitteln pro Kilom, Balnlinge vorhanden: 0,133 Loko
motiven, 0,37 Personen- und 1,128 Giiterwagen, womit trangportirt wurden: 523145
Personen und 1.831190 %ir, Giiter.  Die Jahreseinnahme betrng 97458 Mk, und die
Ausgabe 62480, der Brutto-Einnahme oder 6090,6 Mk, pro Kilom. Babnlinge.
\m 15. Oktober 1851 wurile die Zweichahn Biichen-Lauenburg mit 13,5%% erdffnet.
Die Xweichaln Wittenberge-Liineburg-Buchholz ist in ihrer ersten Strecke Witten
berze-Hitzacker bereits am 15, Dezember 1873 dem Betrieche fihergeben und es

wurde die Eriffnung der letzten Theilstrecke zn Anfang des Jahres 1875 heabsichtigt.

Am Schluss des Jahres 1873 waren fiir die 298.0%" lange Stammbahn an

Betriebmitteln pro Kilom. Bahnlinge vorhanden: 0,503 Lokomotiven, 1.057 Personen-

und 11,084 Giiterwagen. An Betriebleistungen wurden erzielt:
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Der Jahreseinnalime von 5231949 Mk. stehen gegeniiber die Ausgaben von
77,6600 der Brutto-Einnalme oder 406296 Mk. pro Kilom. Bahn. Von dem
Ueberschuss wurde eine Dividende von 109/, auf die Stammaktien verfheilt.
164073.6 Mk, pro Kilom.: die

ckapital betr:
fithrt. Erbauer der ganzen Bahnanlasen ist

Das bisher verwendete Anla
ganze Bahn ist doppelgleis
der Geheime Regiernngs- und Baurath Neuhaus.

Das  vorherrschende Oberbausystem besteht aus breitbasigen Schienen auf

Querschwellen , die grosstentheils impriegnirt sind.  Das Signalwesen hesteht aus
elektromagnetisehen und optischen Telegraphen.

Der Balmhof Berlin (Situation Fig, 62.) hefindet sich im Norvdwesten der Stadt
an der Invalidengtrasse. Derselbe hedeckt bei einer Linge von 3216™ eine Fliiche
vou 8589854 ynd enthilt 209630 Gleise. Die Wasserversorgung des Dahnhofes
erfolet dureh die stidtische Wasserleitung. Mit Ricksicht auf die stenerliche
Abferticune der aus oder nach den Ausser-Zollverein-Stationen ein- oder abgehenden

Waaren sind aufl diegem Bahuhofe grossartice Gliterverkehr-Einrichtungen noth-
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wendie geworden. — Drei Gleizse liegen in der Mitte der dreisehiffie  angelegten

Giitergebiinde, deren Seitenschiffe wieder der Linge nach getheilt sind; an den

i Enden derselben befinden sich die B
Giiterschuppen  enthalten bei einer
hebanten Grundfliiche von 13615[0™
1 Ganzen T?Hr'.;_ m (Hiterhoden.,

Auf dem Bahmhofe befinden sich
ferner noch 2 Lokomofivschuppen zu
23 Btiinden mit 22487, ein Wagen-
schuppen mit 1473®, ferner eine

scehwellentriinkunganstalt mit 1531
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bebauter Grundfliche. Eine Ver _-

risserung des  Produktenbahnhofes
sowie die Anlage eines hesonderen

grossen Rangir- und Trenuung - Bahnhofes ausserhalb der Derliner- Ringbaln sind
ausseridem bei dieser Bahn ebenfalls eingeleitet.

Das Empfangseehiude (Fig. 6

b und 64.) ist, obwohl in urspriinglicher

Anlage noch aus den Jahren 1845—1847 stammend, dennoch bereitz ein Hallenbau.,

und wenn auch in bescheideneren Dimensionen als die in letzter Zeit auseefithrien.

mburger Eisenbs
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g0 doeh geschickt und zweckmissig disponirt. Die bebaute Grundfliche betrigt
G3707™.  Die zwischen 2 Fliigelbauten helegene dreischiffice Personenhalle enthiilt

zwischen 2 Seiten
perrong 4 (Gleise,
welche urspriinglich
nach der Stadtseite
fiher die Flilzel
hinaus  yerliingert

waren und auf eine
freiliegende  grosse
Dreligcheibe  {ithr:
ten; in den letzten
Jahren ist  diese
Drehscheibe jedoeh
beseitigt und dureh

eine  Schiebebiihne
in der Halle ersetzt,
Das Mittelschift' der
Halle ist, hel einer
Sceheitelhihe VoIl
13,18™, 18,13 ™ breit
und 103,477 lang
und wird dureh Oher-

licht im Scehettel und
dureh Seitenlicht er-
hellt,  Die Seiten-
schiffe, |I H.,bBm
breit und 90.5™ lang,
haben eine Scheitel-
hidhe von 7,06™ und
lehnen sich mit Pult-
diicherm  an  das
Mittelsehiff an: sie
gind dureh  Oher-
licht in der Mitte
erleuchtet.

Das Empfangs
gebiiude bringt den

Hallenbau aueh in
seiner Aussenarchi-
tektur zur Geltung,
indem die Halle nach
der Stadtseite dureh

ein doppeltes offenes
Thor mit einer dar-
iiber liegenden umd von 2 Thilrmen flankirten Bogenhalle ahgeschlossen wird:
zu beiden Seiten schliessen sich melrstickige Fligelbauten an (Fig, 64.). Der
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in- bezw. Ausgang zu den Perrons und Expeditionriiumen erfolgt direkt von
dem Vorplatz an der Invalidenstrasse. Wegen des sumpficen Terraing und des
moorigen Untergrundes wurde das Gebiude auf Sehwellrost erbaut, weleher auf
eine .“".‘IMFI-;H'!'I'[[]]IE ;L'I‘]I':;'1 wurde; nur fiir t'i]li.'_"l' T'u'iﬁ{' tles ['-:HI'.H'TEU'H miusste
wegen zu starken Wasserandranges zn einer Fundirung anf Senkbrunnen bis in
die gewachsenen unferen Schichten cesehritten werden. Die Bauausfithrung
erfolgte nach den Entwiirfen des Baudirektors Neuhans und des Baumeisters Holx
m den Jahven 1845—47 unter spezieller Leitung des Baumeisters Arnold.

Die Direktion der Berlin-Hamburger Eisenbahn hat iliren Wolmsitz zu Berlin,
fiir die Strecke Hamburg-Bergedorf in Hamburg.

X. Die Berlin-Lehrter Eisenbahn.

Von den im Betriebe befindlichen Eisenbahnen, welche in Berlin einmiinden,
ist die 239,35 lange Berlin-Lehrter Bahn die jingste; sie wurde von der Magde-
burg-Halberstidter Eisenbahn-Gesellschaft in den Jahren 1868—71 erbaut und am
. November 1871 eriffnet. — Das Baukapital betrug am Ende des Jalives 1873
274092 Mk, pro Kilom, und es waren an Betriechmitteln pro Kilom. Balnlinge
auf den g

sammten, 8735 langen Bahnstrecken der Gesellsehaft vorhanden:
(1,24 Lokomotiven, 0,426 Personen- und 7,45 Giiterwagen.

Auf den simmtlichen von dem Direktorium der Magdebure-Halberstidter
Eisenbahn zu Magdebury verwalteten Bahnen: Magdeburg-Thale, Kithen- bezw.
Halle-Vienenlurg nebst Zweighahnen, Magdebure-Wittenberge und DBerlin-Lelirte
ergaben sich am Ende des Jahres 1873 fiir die Gesammtlinge von 637 Em folgende
Betrieh - Resultate:
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Die Jahreseinnahmen befrugen 30080,4 Mk, pro Kilom., dagegen die Ausgahen
71,99 der Brutto-Einnahme: 213612 Mk. Von dem Ueherschuss wurden 69/,
Dividende auf die Stammaktien vertheilt.

Das Oberhausystem der Balm besteht aus breitbasigen Sehienen auf hilzernen
Querschwellen; das Signalwesen ist dureh elekfromagnetisehe und optisehe Tele-
graphen hergestellt.
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