Die Ingenienrbanten,
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in ihren Fosspunkten anfschmie-
deeisernen Drehbolzen und guss-
eisernen Konsolen. [Dlie Unfer-
kante der Bogentriiger setzf in

einer Hohe von 69" iiber dem
Perron an; der Seheitel liegt
12.8™ {iber Schienenoberkante.
Die Findeckung des Hallenda
ches hesteht in der Mitte anf
etwa /5 der ganzen Dachbreite
ans gewelltem Lisenbleeh auf
armirten Holzpfetien, in den
librizen, den Umfassungsmanern
guniichst lieeenden Theilen ans
Rohglas; Seitenlicht fritt nicht
weiter hinzu. Das Gewicht der
Fisenkonstruktion des Hallen-
daches einschliesslich der Ein
deckung hefriigt 1,86 Ztr. pro
™ Grondfliche; die Kosten
hetragen 41,6 Mk. pro O™
Das Empfangsgebiude isf
in seiner fdusseren Arvchitektur
nach den Entwiirfen des Hof-
hauraths Lohse in Ziezelrohban
unfer Amwendung von hellfar-
bigenVerblend- und Formsteinen
ausgefiihirt. Der Kopfhau ist in
seinem mittleren Theile erhohf;
im Uebrizen die oberen Stock-
werke derselben umd die Seiten-
fliigel einfach durch Lesinen ge-
theilt, wiihvend das Ervdeeschoss
durch eine Arkadenstellung he-
zeichnet ist.  Die

soniders 1L ig
Bauausfiihrung erfolete in den
Jahren 1866 uml 1867 unter
der speziellen Leitung der Bau
meister Geiseler und Cuno.  Die
Kosten fiir das panze Gebiude
haben inrunder Summe 1662000
Mk. hefracen, also hei der be-
hauten Grundfliche von 7543 7™

rot. 220,56 Mk. pro [J™

V1I. Die Berliner Nordbahn,

Diese Balin soll eine direkte




atel Dreitter Abschnitt.

Verbindung Berling mit Stralsund herstellen, Nachdem unter dem 18. Juni 1870
dic Konzession an eine Gesellschaft mit der Direktion zu Berlin ertheilt war,
wurde der Balmban 1872 begonnen; das konzessionirte Anlagekapital der Bahn
betrigt 37.500000 MK.; die Gesammtlinge der Bahn ist zu 222 45" angenommen.

Der Balmhof fiir Berlin, bhis jetzt nur in einem von der Aufsichthehirde ge-
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nehmigten Projekte vorhanden, soll im ndrdlichen Stadttheile, oberhalh der Ber-
nauner- und neben der verlingerten Schwedterstrasse zu liegen lkommen. DBei
ciner Linge von ¢, 1000™ hedecken die projektivten Balmhofanlagen eine Fliche
von 10,63"A und sollen 3910™ Gleise fiir den Personen- und 13840™ Gleise fiir
ilen, vollstindiz vom Personenbahnhofe getrennten Giiterverkehr erhalten.

VIII, Die Berlin-Stettiner Eisenbahn.
Digse von einer Akfiengzesellsechaft, — deren Direktorium seinen Sitz zu
Stettin hat, — gegriindete Eisenbahn erdfinete die Theilstrecken: Berlin-Neustadt
mit 453%™ qm 30, Juli und Neustadi-Angermiinde mit 2555 am 25. Novhr, 1842

und die ganze Bahn in einer Linge von 133.89%" am 16. Sept. 1843, wobei ein
Anlagekapital von 55452 Mk. pro Kilom. Balmlinge verwendet war. Im
Jahre 1844 waren an Betriebmitteln pro Kilom. Balnlinge vorhanden: 0,104

Lokomofiven, 0,45 Personen- und 1.02 Gitterwaeen, mit denen im Ganzen 272584 Per

sonen und 758808 Ztr, Giiter transportivt wurden. DBei einer Jahres-Einnahme
von 9267 Mk, pro Kilom. betrugen die Ausgaben 46,79/, dieser Einnahme oder
E328,1 Mk, — Am 1. Mai 1846 wurde die Zweighaln Stettin-Starzard mit 34,3 Fu

crofinet, welehe vom Aug. 1852 bis 1. Jan. 1860 zugleich mit der Stargard-Posener
Bahn durch die Kinigliche Direktion der Osthahn bezw. dureh die Konigliche
Direktion der Obersehlesischen Eisenbaln pachtweise in Betrieh cenommen wurde.

Die unter Staatgarantie erbauten Bahnen: 1) Stargard-Koslin-Kolberg mit
1702535 wurden am 1. Juni 1859; 2} die Vorpommerschen Zweizghalnen: Anger-
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