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Die Ingenienrbauten 79

Brattocinnahmen oder 26203,61 Mk. pro Kilom. Bahnlinge, Von dem Reine

von 15.603263,56 Mk. wurden 2.639200,56 Mk. zur Verzinsung und Amortisation des
Anlagekapitals verwendet und der Rest mit 12.686940 Mk. an die Generalstaat
kasse abgefiihrt.

Mit Ausnabme von 5552™ Schuppen- und Neben-Gleisen, die grisstentheils
ang Briickschienen bestehen, sind breithasige Sehienen in 5 verschiedenen Profilen
anf Querschwellen, theils mit sechwebendem, theils mit unterstiitztem Stoss und
Laschenverbindung zur Anwendung gekommen:; ausserdem noch 262@m (leise
mif eigernem Oberbau naeh Hilf'sehem System eingelegt. — Die seit 1867 in
Benutzung genommenen Schienen sind 131" hoeh und wiegen pro Ifil. m, die
Fisenschienen 36,96% die Gussstahlsehienen 37.68% Die Sehwellen sind theils
nicht imprignirte von Eichen- oder (fast zur Hilfte) imprignirte von Kiefernholz
-~ Das Signalwesen besteht aus elektromagnetischen und optischen Telegraphen

Der Bahnhof Berlin ist im Zusammenhange mit dem der Osthahn weiter
unten Seite 81 un, f. besprochen,

VL Die Kinigliche Osthahn.

Diese Bahn ist als erste reine Staatbahn Preussens ganz aus Staatmitteln
erbaut. Nachdem der Bau bereits im Jahre 1846 begonuen war, wurde er jedoch erst
1845 energisch aufgenommen und von diesem Zeitpunkte al ununterhrochen
fortgefiihrt, und zwar lant Gesetz vom 7 Dezbr. 1849 zuniehst fiir die Strecken

Kreuz- Bromberg-Dirsehau - Konigshere und  Dirsehan-Danzig. — In Betrieh we

Bromberg mit 145,156%™ am 27. Juli 185

Bromberg-Dirschau-Danzie mit 158,565

nommen wurden die Strecken: Krenz

am 6. Aug. 1852; Marienburg-Braunsherg
mit 83.765" am 19. Oktbr. 1852 und Braunsberg-Kinigsberg mit 61,915 aim
2. Aug. 1853. Die Strecke Dirschau-Marienburg mit 17 47%%, — einsehliesslich
der unter Leitung einer besonderen , Koniglichen Komission® erbauten Weichsel-
und Nogat-Briicken, deren Bau hereits 1845 begonuen und, nach einer Sistirung
im Jahrve 1847, seit 1850 wieder aufzenommen und bis zum Jahre 1857 vollendet
war, — wurde gleichzeitic mit der inzwischen dureh Gesetz vom 7. Mai 1856
genehmigten und von einer besonderen ,Koniglichen Komission® in den Jahren
1856 — 1857 erbauten Bahnstrecke von Frankfurt a/0. iiber Kiistrin-Landsherg bis
Kreuz mit 134,985 am 12, Okthr. 1857 dem Befriehe iiber:

Das  verwendete Anlagekapital fir die ganze Strecke von Frankfurt bis

Konigsberg mit zusammen 601,83%%, jedoch aussehliesslich der Weichsel- und
Nogat-Brileken, betrug am Ende des Jahres 1858 pro Kilom. jalnlinge 141562.9 Mk,
Die Kosten der beiden Briicken hei Dirsehau und Marienburg betrugen 15.242844 Mk..
denen noch 11.760198 Mk, fir die zur Sicherung der Briicken vorgenommenen
Strom- und Deichregulivungen hinzutreten, so d

x

ass das Gesammt-Anlagekapital
tiir die ganze Bahnstrecke 106.181577 Mk. oder pro Kilom. Bahn 176431.2 Mk. betrigt.

Im Frithjahr 1858 wurde der Bau der Strecke K onigshere-Eyvdtkuhnen hegonnen
und bis zur russischen Grenze mit 153,14%® am 15. Aug. 1860 und die 1859
begonnene Zweighahn von Bromberg iiber Thorn bis Otloezyn mit 62,95 am
4. Dezbr, 1862 dem Betriebe ii}ll‘!';‘l"ll,’.%l, Nachdem dann 1865 der Ban der 89 4 Km
. Strecke Berlin-Kiistrin, sogleich in 2gleisizer Anlage, und die 10,29
baln Danzig-Neufahrwasser in Angriff genommen war, wurde mit der Eriffnung
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7 die direkte Bahnverbindung
sstellt ond  das urs

dieser Strecken am 1. Okthy

iiber Koniggherg mit Berlin vollstindiz he iingliche Projekt
der Ostbahn vollendet, Gleichzeitie wurde der Aushau des zweiten (rleises
seit 1864 streckenweise voreenommen und bis Ende 1872 die Osthaln von Berlin

is Sehneidemithl und von Marienburg his Eydtkulnen auf gine Gesammtlines

von A45.19%% mit durchgehendem Doppelgleise yersehen.
Jichen Osthabn gefzt sich daher zusammen:
' 9, Zweigbalnen

der Kinig

e Gesammilinee

1. Hauptbahn: a. Berlin-Bromberg Eydtkuhnen 775
b. Petershagen - Riidersdort 544%™ ¢. Kiistrin- Frankfort a/0, 28915 d.

K 31,728m — f Danzig-Neufahr

Bromberg-Otloczyn 64,56 ¢, Dirsehan-Dang
wasser 10,2880 jiherhanpt zu: 91637 *5

Dabei hetrug das (tesammtanlagekapital bis Ende des Jahres 1872 203136,9 Mk.

Pro Kilom. Balmliinge.

Die Abkitrzungstrecke Selmeidemithl-Konitz Dirschau mit 181,1%" und die
Bahn Thorn-Insterbu
\usdelmung 1873 fiir den DBetrieb erdffnet.  Da Theilstrecken
goit dem 16. Mai 1871 in Betrieh waren, so betrug die Gesammtlinge

it 301.0%% wurden 1870, und beide Balmen in ganzer
dieser letzten

Balmnen
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der his Ende 1872 betriebenen Bahnstrecken 12891 und es waren an betreh
908 Lokomotiven, 0341 Personen- und

mitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden: (
L 112 Giiterwaren: die Gesammtkosten fiir Betriebmittel betrugen pro IKilom.

Mk, Dieser knapp bemessene Lokomotiv- und Wagenpark wurde in

dem Jalve 1873 bedeutend vermehrt und auf 0,235 Lokomotiven, 0,438 'ersonen

und 4,89 Ciiiterwagen pro Kilom. gebracht. — Fiir 1872 waren die Betriehleistungen:
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Die Betriebergebnisse pro 1873 ergaben hei einer Gesammtheforderung von

1974172 Personen und 79.734341 Zir. Giiter auf der ganzen Ostbaln fiir die

station Berlin:
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Die Ingenieurbanien, =21
Die Einnahmen pro 1872 betrugen 24453 Mk., die Ausgaben 14388 Mk, oder
58,8% der Brutto-Einnahmen, pro Kilom. Balinlinge. Der Reinertrag von

14.641965 Mk, wurde an die Generalstaatkasse aheeflihrt.

Das Oberbausystem der Osthalm besteht aus breithasizen Vienol-Schienen,
theils 118™  theils 131™" hoch, anf Quersehwellen mit unterstiitzter oder mit
schwebender Stossverbindung. Das Signalwesen bestelit aus elektromagnetisehen
unil optisehen Telegraphen.

Der Sitz der Kimiglichen Dirvektion der Osthahn ist zu Brombere,

Die Bahnhife der Niedersehlesisch-Mirkischen Eisenbahn

und der Osthahn zn Berlin™

p aul Beilage 6.

(Bltnatior

Die beiden Staatbahnlinien haben ihre Endbalnhifs zu Berlin im Osten der
Stadt zwischen der Koppen- und Fruchtstrasse einerseits und der Berliner Ver-
bindungsbalin andererseits. Ihre Haupteleise nihern sich cinander sehon bei der
Haltestelle Rummelshurg, ausserhall der Ringbaln, und laufen bis zur Ueberfiliung

der Warschauer Strasse — (der Strasse 11 des Bebauungsplanes, [s. Kap. h) pag. 53

Fig. 25—29|) — parallel neben einander; von hier ab nehmen die Hauptzleise
der Osthalin cine ndrdlichere Richtung an, zur Empfangshalle zwischen dem
Kilstriner Platz und der Fruchtstrasse, wiihrend diegjenigen der Niedersehlesicl-
Mirkischen Eisenbalm in wenig geiinderter Richtung diese Strasse im Niveau
iibersehreiten und in die, zwisehen der Frueht- und Koppenstrasse  belegene

Halle einlaufen,

Die letztgenannte, iiber eine Linge von 2,5 his 3.0%% guseedelnte Balnhof-
anlage ist hanptsiichlich in den Jahren 1864 —1870 entstanden.

Bis zur Erdffnung der Strecke Berlin-Kiistrin i Jahre 1867 lLatte die Ost-
bahn keinen eigenen Bahnhof in Berlin; es nahmen bis dahin die fir Berlin
abgeferfigten Ziige iiber die jetzt nur noch als Zweighaln bestehende Linie
Kitgtrin-Frankfurt a/O ihven Kurs und liefen auf den Gleisen der Niederschle-
gisch-Miirkischen Eisenbabn in Berlin ein. Die Trennung in 2 gesonderte
Bahnhife vollzog sich in der Weise, dass der grisste Theil des bisherigen Giiter-
bahnhofes der Niedersehlesiseli-Mirkisehen Eisenbalm an die Osthaln abgetreten
und fiir die erste ein neuer ausgedehnter Giiterbahnhof siidlich von den Haupt-
gleisen, verhunden mit Ausladepliifzen fir Kolhlen und Rolimaterialien erbaut
wurde. — Lange Verhandlungen fiber die Frage, ob fiir die Aufnalime de-
Personenziige beider Bahnen eine oder zwei Hallen mit Empfangs- und Ab-
fertigungsritumen erbant werden sollten, fithrten, geleitet durch das Streben der
beiden Verwaltungen nach méglichster Unabliingigkeit, zu der Annahme je einer
Personenhalle mit allem Zubehir an Vor- und Nebenriumen, ea. 600" von
cinander entfernt, und zwar bei der Niederschlesisch-Mirvkischen Fizsenhahn unter
Beibehaltung des Niveau-Ueberganges in der Fruchistrasse, dessen Misslichkeit
Jetzt allseitiz zugegehen werden muss!

Nachdem im Jalre 1867 zugleich mit der Strecke Kiistrin-Berlin das, mit
einer in Berlin bis dahin an solchen Bauwerken noch nngelkannten Eleganz

ausgestattete  Empfangsgebinde der Osthahn fertigoestellt war, hirte die

sehlesizch-Mirkischen Bahnhofes sind

*) Ihe Neubanten des Ostbahnhofes und des Nie
im Jhrg, 1870 der Zeitschrift fir Banwesen publizict,
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Mitbenutzung des Niedersehlesiseh-Mirkischen Bahnhofes und der Strecke Berlin-
Frankfurt auf; ein Jahr spiter wurde auf die Dauer von etwa 11/, Jahren die
Abferticung  der Niederschlesiseh-Mirkischen Personenziige nach dieser neuen
Osthahn-Halle verlegt und zn diesem Zwecke eine Verbindung der Hauptgleise
beider Balinen eingeriehtet. Die Ewmpfangshalle der Niedersehlesisch-Mirkisehen

Fisenbaln wurde im August 1869 fertiggestellt; mit Beginn des Jalres 1870 war

der Umbau dieses Babhnhofes beendet und der Betrieb dorthin zuriickverlegt.
Die Disposition des Niedersehlesiseh-Mirkisehen Bahnhofes ist eine

fir den Betrieb giinstizere, als die des Ostbalmhofes. Auf erstem liegen die

Haupteleise durchwegz an der nirdlichen Grenze; die Anlagen fiir den Betrieb,

Lokomotivechuppen, Depots ete., der Gitterbalmhof mit seinen Nebengleisen
und mit den, durch eine breite Fahrstrasse

setrennten Giiterschuppen filr abge-
hende und ankommende Giiter, sowie die Plitze fiir freie Enfladung, besonders
fiir Kohlen, sehliessen gich stidlich an., — Mehr nach Osten liezen die Rangir-
gruppen und endlieh die Reparaturwerkstitte nebst einer Wolmhaus-Kolonie an

der Weichbildgrenze der Stadt. — Durch eine ansteigende Kurve ist der Anschluss
an die Ringbahn flir Personen- und Giiterziize vermittelt wnd diese Abzweigung
esetzt: fiir
die Sicherunz des Betriebes bei der Durchkrenzung der Gleise ist an dieser

durch Weichen mit jedem Theile der Balnhofanlage in Verbindung

Stelle auf einem thurmarticen Bau ifiber den Gleisen eine Zentral-Signal-Station,
verbunden mit einer Verriegelung der Weichen nach Siemens-Halske'sehem System
eingerichtet. Die Ueberfithrung der Giiterziize von der Niedersehlesieh-Miarkisehen
Bisenbabn auf die unter derselben Verwaltung stehende Berliner Verbindungs-
bahm erfordert zur Zeit noch einen todten Transport in den Bahnhof Derlin und
wieder hinaus, und belastet, zumal bei dem stetiz wachsenden Umfange dieser
Sendungen, in ganz erheblichem Maasse den Balmhofbetrieb, so dass auch hier,
wie bei allen in Berlin einmiindenden, grossen Bahnen, die Anlage eines ausser-
halb des Ringes gelegenen Tremmungs- und Rangirbabnhofes in bestimmte nahe
Aussicht genommen ist.

Im Bahnhofe der Ostbahn liegen die ansgedelnten Reparvatur-Werkstitten
und Lokomotivechuppen auf dem ndrdlichen Terrain, an dessen Gstlichem Ende
ehenfalls eine Anschlusskurve zur Verbindungshalm abzweigt. — Die fiir den
Betrieh und den lokalen Giiterverkehr hestimmten Anlagen befinden sich siidlich
vou den Hanptzleisen. Der Giiterbalinhof lieg
noch aus einigen Theilen des &dlteren Nie

an der Fruchtstrasse und besteht

dersehlesiseh-Mirkischen Bahunhofes;
die Pliitze zur freien Entladung und die Ra

eruppen schliessen sich daran
an. — Auch die Osthalin beabsiehtigt die Anlage cines Trennungs- und Rangir-
hahnhofes ausserhalb des Ringes der Verbindungsbahn., —

Die Balmhofanlagen der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbaln be-
decken bei einer Linge von 2250™ eine Fliche von 37,66"* und enthalten
29151,6™ Gleise, ferner 4 Giiterschuppen von 126007, 2 Lokomotivsehuppen
mit 35 Stinden und 4662 5™ und 1 Wagensehuppen mit 1560 3™ bebanter Grund-
fliche. Ausserdem befindet sich auf demselben eine Petrolewm-Gasanstalt zur
Bereitung des fiir die Erlenchtung der Personenziige erforderlichen Gases.
Die Wasserversorgung erfolgt durch die stidtische Wasserleitung.

A

Die Bahnhofanlagen der Osthalin bedecken eine Fliche von 37,69"* bei

einer Liinge von 2247" und enthalten 12033 Gleise fiir den IPersonen- und
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24991 m (leise fiirden Gii-
ter-Verkehr; ferner 2 Gii-
terschuppen mit 4558 O™
Grundfliche, 874 ™ be-
deckten und 204 ™ of-
fenen Ladebiithnen, 2
rechteckize  Lokomotiv
gehuppen zu je 16 Stiin
den und 15420™ und
1 polyzonalen Schuppen
fitr 16 Stinde mit 2093 ™
Grundfliiche. Die Wasser-
versoreung erfolet theils
durch die stiidfische Was-
serleitung, theils dureh
direkte  Wasserhebema-
gehinen  aus
hezw. aus Brunnen.

Das Empfangs-
der Nie-

dersehlosiseh-Marki-

der Spree

vehiunde

sehen Eisenbahn liegt
an der Koppenstrasse und
enthiilt heieiner hebauten
Fliiche von 14832]™ in
seiner durch zwei FLii-
gelbauten
nen Personenhalle zwi-

cingeschlosge-

schen 2 Seitenperrons 5
Gleige, welche in -einem
itherdeckten Sechiehehbilh
||('[L|m|'|:1_-11:]5;,:‘1‘” { 1"'1:__’. BT).
Die Front der Halle wird
gur Zeit noeh vom alten
Verwaltungsgebiude ver-
declt. Die Perrons haben
7.6 Breite. Die Halle
ist 208™ lang und 37,76™
breit; die Hohe des Auf-
lagers der Dachkonstruk-
tion betrigt 15.86™, die
Scheitelhihe 23.9™ ither
Sehienenoberkante.  Auf
54 flachbogigen, als Si-
cheltriiger  konstruirten,
durehsehmitilich 3,77 ™ von
einander entfernten Bin-
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dern (Fig. 58) ist die Eindeckung der Halle iiber den Perrons mit Rohelastafeln

in Form von kleinen Pultdichern erfolgt. Die Erleuchtung der Halle geschieht von

heiden Seiten durch hohes Seitenlicht, in Folge dessen das Empfangseehiude hasi-

halle

6
Eo

e

artesasl IV. Kl.,

n W

der Niederschilesisel

Empfangagebande

o8,

g,

flichen geputzt und mit einem hell violetten Farben
braunen Streifen versehen sind,

likenartiz sich autbaut.

Das Gewieht der
Fisenkonstruktion der
Ueberdeckung betriie
rot. 1.2 Ztr. pro n
Gorundiliiche der Halle
unid es helaufen sich
ilie Kosten der gan-
zén Dachkonstrultion
einschliesslich Eindek-
kung, Verglasung, An-
strich nnd Aufstellung
auf 37,56 Mk, pro ™.

Das Gebiinde (Ifig.
56) ist in  einfachem
Rohban aus gelbrothen,
dunkleren Ziegelstoi-
nen ausgefithrt und
zeigt dem romanischen
otyl verwandte moder
ne Architekturformen:
nur der Haupteingang
auf der Abfahrtseite hat
eing reichere Ausstat-
tung dureh  hildneri-
gehen Sehmuek erhal-
ten. — Die inneren
Hallenwiinde sind im
Unterbau fiber einer
1,6™ hohen Wandbe-
kleidung von Granit
his zum Gurtzesims aus
hartzebrannten Mauer
steinen  vom gelblich
warmem Ton aufre-
fithrt, ebenzo die vor-
tretenden Architelktur
theile desoberen Theils
withrend die dazwi
schen relegenen Wand-

-Anstrich mit abgesetzten

Der Neubau wurde im Mai 1867 mit der Abfahrtseite begonnen: die Erdffnune

desselben fand am 16. Aurust 1869 statf.  Die Aufstellung der Entwiirfe und die
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Neubanes des Bahmhofes war dem Baurath E. Rdmer

lumeister Sendler
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und die Baufiihver Lueas und
Seite standen. Ve Eizenkon-
struktion des Hallen- und
der iibrigen Diicher wurde
nach einer Zeichnune des
Geh. Bauraths Sehwedler
in den Details durch den
Baunmeister Griittefien be-
arbeitet. Die Her- und Auf-
stellung  der Eisenkon-
struktionen erfolete durch
dieSchwartzRopff'sche Ma-
sehinenbauanstalt, jetzi-
ze  Berliner - Maschinen-
hau - Alktien - Gesellschaf't
(vorm. Schwartzkopft).
Das Empfangsge-
Osthaln
liegt am Kiistriner Platz

hiude der

und  besteht aus einem
dstockigen Kopfbau mit
9, crisstentheils einstd-

ckigen Fliizgelbauten, zwi-
denen die Em-
pfangshalle liegf.  Die-

gehen

selbe liherdeckt 5 zwisehen
2, durelr cinen Kopfper-
ron verbundenen Seiten-
perrons zelegene Gleise,
welehe an dem Kopfende
durch eine Schiebebiihne
verhunden sind (Fig. 59).

Die Perroms gind 7.5m™
hreit und iiber die Halle
hinaus noch um ein Ge-
sammbimanss  von  430m
verlingert.

Die Halle (Fig. 60)
ist 188.3™ lang und 37,66™
breitund wird dureh 25 als
Gittertrii-
eor konstruirte, in dureh-
sehnittlicher

kastenfirmige
Entfernung

angeordnete Binderpaare

tiherdeckt; diese uhen

von 7.5™ von einander

———
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in ihren Fosspunkten anfschmie-
deeisernen Drehbolzen und guss-
eisernen Konsolen. [Dlie Unfer-
kante der Bogentriiger setzf in

einer Hohe von 69" iiber dem
Perron an; der Seheitel liegt
12.8™ {iber Schienenoberkante.
Die Findeckung des Hallenda
ches hesteht in der Mitte anf
etwa /5 der ganzen Dachbreite
ans gewelltem Lisenbleeh auf
armirten Holzpfetien, in den
librizen, den Umfassungsmanern
guniichst lieeenden Theilen ans
Rohglas; Seitenlicht fritt nicht
weiter hinzu. Das Gewicht der
Fisenkonstruktion des Hallen-
daches einschliesslich der Ein
deckung hefriigt 1,86 Ztr. pro
™ Grondfliche; die Kosten
hetragen 41,6 Mk. pro O™
Das Empfangsgebiude isf
in seiner fdusseren Arvchitektur
nach den Entwiirfen des Hof-
hauraths Lohse in Ziezelrohban
unfer Amwendung von hellfar-
bigenVerblend- und Formsteinen
ausgefiihirt. Der Kopfhau ist in
seinem mittleren Theile erhohf;
im Uebrizen die oberen Stock-
werke derselben umd die Seiten-
fliigel einfach durch Lesinen ge-
theilt, wiihvend das Ervdeeschoss
durch eine Arkadenstellung he-
zeichnet ist.  Die

soniders 1L ig
Bauausfiihrung erfolete in den
Jahren 1866 uml 1867 unter
der speziellen Leitung der Bau
meister Geiseler und Cuno.  Die
Kosten fiir das panze Gebiude
haben inrunder Summe 1662000
Mk. hefracen, also hei der be-
hauten Grundfliche von 7543 7™

rot. 220,56 Mk. pro [J™

V1I. Die Berliner Nordbahn,

Diese Balin soll eine direkte
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