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terfahrthalle und 2 Eekbauten zeist. An der Perronhallenmaner der Ankunft
geite zielt sieh ein 3.,77% weit ausladendes Daeh lin zum Schute file die Drosehken

und die Wagen des ankommenden Publikums.

Die Perronhalle enthiilt, zwischen 2 Seiten- und 2 Zwisch nperrons, 5 Gl )
welehe am Kopfe der Halle in einem offenen Drehigeheibenliofe endicen. um welehen

die ?‘"l'-lll'll|h'i".'i-||~= unter einem besonderen, auf Sinlen rubenden Daelie |I;"_'I|‘.5i_""

fithrt sind. Die Perrong haben eine Ge
Je 7.5™ Breite. Die Linge der Halle bet

ntliinze von 528" die T“Il'i|l"r|||-|'|":'|||.l.‘\

dgt 148™ Dbei einer Breite von 370
(Fir. 5331 ilire Ueherdachung ist anf” hilzernen Pletten hergestellt, die mit Wellen

zink olme Schalung eingedeckt sind: die Pfetten werden getracen dureh 42

als
gichelfiirmige Eisentricer ausgebildete und in 3.44™ Abstand von einander verleete
Binder. e Belenehiung der Halle |'|'|.1||_:'1 th
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durch Seitenlicht von der frei

renden Seite, theils dureh ein durehlanfendes Oberlieht im Dach von 7.5
Breite (Fi: icht zum Vortheil fiie den

|';EIII|1'!II'!£ III'.I' ||:|||1' :'-_|||' iH'EI'.I.'lI =eifen iII I||'II l];lr'|1||.;i|'||l|'l| nahe den l‘];\ll:h-\

h3 und 54),  Ausserdem befindet sieh, nicl

sungsmauern noch je ein Oberlichtstreifen von 1,56™ Breite. Die eiserne Hallen-
konstruktion wurde von der Wihlert'schen Maschinenfalwik zu Berlin zeliefert und
anfeestellt,

Die Einfabrt in den Bahnhof wird von einem hesonderen Stationbeamten.
weleher an der Einganssweiche postirt ist, divigirt. Die weiterhinaus im Haupt
gleise befindliche Weiche ist mit dem Signalmasi geluppelt und wind von dem
iliri

irenden Stationbeamten “durch einen elektrisehen Blockapparat seschlossen,
wiihrend die Bedienung der Weiche nebst Signal durch den Weichensteller erf:
Bei Rixdorf wird fiir die niichste Zeit noch die Anlage cines hesonderen Rangir

und Trennungsbahnhofes mit Uebergabegleisen im Ansehluss an die neune Ring-
bahn beabsichtigt,

Auf dem andern, rechten Ufer der Spree, ehenfalls im Siidosten der Stadt
mlinden die beiden Staathahmen in Berlin ein:

V. Die Kinigliche Niederschiesisch-Mirkische Eisenbahn.

Die am 23. Oktober 1842 eriffnete und von oiner Aktiengesellschaft in
Berlin erbaute 80,95% 1. Bahn Berlin-Frankfurt a/0. wurde 1845 von der Nieder-
sehlesisch-Mirkisehen Eisenbahngesellsehaft zu Breslau angekaunft und von Frank-
furt his Breslan mit 276,75 %, zugleich mit der Zwi
am 1.5eptember 1846 dem Betriebe iberg

bahn Kohlfurt-Géorlitz, 28, 1%m],

hen. Bei der Gesammtlinge von 38
betrug das .\II]:I:'l'I\npir:tl 59.925000 Mk. oder 147504.6 Ml pro Kilom. Bahln,

bei einem Bestande von 0,17 Lokomotiven. 0.25 Personen- und 1,24 Giiterwazen
pro Kilom. Bahnliinge, womit 618738 Personen und 1.595307 Ztr. Giiter bofordert
wurden., Die Einnahmen betrugen dabei 108369 Mk.. die Auseaben dageren
58,200 der Einnahmen oder 6311.4 Mk. pro Kilom. Bahn, Von dem Ueberschuss
wurden 49, Dividende vertheilt.

Nach dem Statut- der Niederschlesisch-Mirkisehen Eisenbalneesellzehaft vom
3. Mai 1843 hatte der Staat bei dem Bau der Bahn mit 1/ des Aktienkapitals
sich betheilizgt und das gesammte Aktienanlagekapital mit 3 130y Zinsen garantirt,
unter der Bedingung, dass wenn dieser Zuschuss 3 Jahre linfereinander releistet
werden miisse oder in einem Jalwe der zu leistende Zuschuss mehr als 19/, des




s Dritter Abschnitt,

Anlagekapitals betragen sollte, er befugt sei, die Administration der Bahn und

des Betriebes zu iibernehmen. — Dieser letzte Fall trat bereits 1848 ein:
withrend  der Jahre 1848—1850 wurde vom Staate ein Zuschusg von im Ganzen
1.825545 Mk. celeistet und dieserhalb vom 2. Jan. 1850 aly fiir die Niedersehlesizeh
Miirkigehe Eisenbahn eine Kinigliche Verwaltung eingefibvt. Am 1. Jan. 1852
wurde die Babn durch Ankauf und gegen eine feste Rente von 4%/, fir die
Privataktien Staateizenthinm und seitdem unter der Benennung , Konigliche Nieder-
sehlesiseli-Mirkische Eisenbaln® dureh eine Konigliche Direktion zu Derlin verwaltet.

In den Jahren 1857—1860 wurde das zweite Gleis der Balin ausgebant,
Die dureh eine . Kionigliche Komisgion® auf Staatkosten erbaute Soehilesisehe

(iebirebahn® mit 173925 Linge wurde am 15. Aug. 1867 durch die Kanigliche

Direktion der Niedersehlesiseh-Miirkisehen Eisenbahn in Betrvieh genommen, Die

Gesammtlinge der Babnen befrigt nun:

1. Die Hauptbaln von Berlin nach Breslau bezw. Giorlitz: a. Berlin-Breslau

AH8. 06K b. Kohlfutt-Girlitz 28 49Km g, Verbindungsbaln zwisehen dem

.\il'llh-|'_-\|'||||'3-.{_-',g'||L'|| ['._-ph]|,||..|'|- _\I.n-hhr]'n ||]||i |]|']|| fHJI'I'r-l'llll'.‘-\i:-'i'h\'ll xl'II’]'H“li"IlI'H]lll“'
#u DBreslan 4,44 5m pusammen 390,92 kmn,

9. Die Schlesisehe Gebirgbalm: a. Kohlfurt-Dittersbach 120,615 — 1. Gir-

litz-Launban 25,5858 ¢. Dittershach-Waldenburg 4,242 — d. Waldenburg-

Altwasser 4,76Kw e, Rulbank-Liebau-Landeserenze 18,735 ZUSATINET

B it

Gresammitl

o 5648450 in vollstindig doppelgleisizer Herstellung.
of fiir die Hauptbahn
31 Mk.. fiir die Sehlesische Gebirghalin, ausschliesslich der dureh die

Das his ultimo 1873 verwendete Anlagekapital bet

hetheilizten Kreise aufeebrachten Beitriige, 296225 39 Mk. pro Kilom. Bahnlinge:
es waren dabei an Betriebmitteln pro Kilom. vorhanden: 0,58 Lokomotiven, 0,52
Personen- und 11.2 Giitérwagen. Die Gesammtkosten filr die Beschaffong der
Betriehmittel betrugen 73123,8 Mk. pro Kilom. Mit diesen wurden befordert

Befird erte

- Bemerkungen,
.“.lr""!:;l!ll.

re 1y H] wpifische

Personen-

Im Ganzen, .. . . 997 G9TRR 1Y 828.043253 15801, 932550 2) frequenz
higrvonan Kohlen 44 ME3685 H611.3549 491359,
Davon in Berlin: = 23
bgegangen, . . TI6T18 - G E20MEE it 9 Bpezifische
Giiter

rokcominen . . TH1835 _ 40791488 —

requenz
25, 156278
1.4785506 36,617116

oder 30015 oder 42,7%,

- des Gesamimnt-

verkehrs, verkehrs,

Fiir den Frachtverkelr kommen auf Station Berlin allein an Schlesischen
Steinkohlen 21.878750 Ztr. mit einem Frachthetrage von 7.809855 Mk. Es betrugen
die Einnahmen pro 1873 66120,6 Mk., dagegen die Betriehausgaben 59,299/ der
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Brattocinnahmen oder 26203,61 Mk. pro Kilom. Bahnlinge, Von dem Reine

von 15.603263,56 Mk. wurden 2.639200,56 Mk. zur Verzinsung und Amortisation des
Anlagekapitals verwendet und der Rest mit 12.686940 Mk. an die Generalstaat
kasse abgefiihrt.

Mit Ausnabme von 5552™ Schuppen- und Neben-Gleisen, die grisstentheils
ang Briickschienen bestehen, sind breithasige Sehienen in 5 verschiedenen Profilen
anf Querschwellen, theils mit sechwebendem, theils mit unterstiitztem Stoss und
Laschenverbindung zur Anwendung gekommen:; ausserdem noch 262@m (leise
mif eigernem Oberbau naeh Hilf'sehem System eingelegt. — Die seit 1867 in
Benutzung genommenen Schienen sind 131" hoeh und wiegen pro Ifil. m, die
Fisenschienen 36,96% die Gussstahlsehienen 37.68% Die Sehwellen sind theils
nicht imprignirte von Eichen- oder (fast zur Hilfte) imprignirte von Kiefernholz
-~ Das Signalwesen besteht aus elektromagnetischen und optischen Telegraphen

Der Bahnhof Berlin ist im Zusammenhange mit dem der Osthahn weiter
unten Seite 81 un, f. besprochen,

VL Die Kinigliche Osthahn.

Diese Bahn ist als erste reine Staatbahn Preussens ganz aus Staatmitteln
erbaut. Nachdem der Bau bereits im Jahre 1846 begonuen war, wurde er jedoch erst
1845 energisch aufgenommen und von diesem Zeitpunkte al ununterhrochen
fortgefiihrt, und zwar lant Gesetz vom 7 Dezbr. 1849 zuniehst fiir die Strecken

Kreuz- Bromberg-Dirsehau - Konigshere und  Dirsehan-Danzig. — In Betrieh we

Bromberg mit 145,156%™ am 27. Juli 185

Bromberg-Dirschau-Danzie mit 158,565

nommen wurden die Strecken: Krenz

am 6. Aug. 1852; Marienburg-Braunsherg
mit 83.765" am 19. Oktbr. 1852 und Braunsberg-Kinigsberg mit 61,915 aim
2. Aug. 1853. Die Strecke Dirschau-Marienburg mit 17 47%%, — einsehliesslich
der unter Leitung einer besonderen , Koniglichen Komission® erbauten Weichsel-
und Nogat-Briicken, deren Bau hereits 1845 begonuen und, nach einer Sistirung
im Jahrve 1847, seit 1850 wieder aufzenommen und bis zum Jahre 1857 vollendet
war, — wurde gleichzeitic mit der inzwischen dureh Gesetz vom 7. Mai 1856
genehmigten und von einer besonderen ,Koniglichen Komission® in den Jahren
1856 — 1857 erbauten Bahnstrecke von Frankfurt a/0. iiber Kiistrin-Landsherg bis
Kreuz mit 134,985 am 12, Okthr. 1857 dem Befriehe iiber:

Das  verwendete Anlagekapital fir die ganze Strecke von Frankfurt bis

Konigsberg mit zusammen 601,83%%, jedoch aussehliesslich der Weichsel- und
Nogat-Brileken, betrug am Ende des Jahres 1858 pro Kilom. jalnlinge 141562.9 Mk,
Die Kosten der beiden Briicken hei Dirsehau und Marienburg betrugen 15.242844 Mk..
denen noch 11.760198 Mk, fir die zur Sicherung der Briicken vorgenommenen
Strom- und Deichregulivungen hinzutreten, so d

x

ass das Gesammt-Anlagekapital
tiir die ganze Bahnstrecke 106.181577 Mk. oder pro Kilom. Bahn 176431.2 Mk. betrigt.

Im Frithjahr 1858 wurde der Bau der Strecke K onigshere-Eyvdtkuhnen hegonnen
und bis zur russischen Grenze mit 153,14%® am 15. Aug. 1860 und die 1859
begonnene Zweighahn von Bromberg iiber Thorn bis Otloezyn mit 62,95 am
4. Dezbr, 1862 dem Betriebe ii}ll‘!';‘l"ll,’.%l, Nachdem dann 1865 der Ban der 89 4 Km
. Strecke Berlin-Kiistrin, sogleich in 2gleisizer Anlage, und die 10,29
baln Danzig-Neufahrwasser in Angriff genommen war, wurde mit der Eriffnung
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