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zieht sich mwischen der Mockern- und Schinehereer - Strasse hin,

Gifiter- und Rangirbalmhof jenseits des Kanals sich ausdehnt.

anlagen hedeckten 1873 bei einer Liinge von 1425™ gine Fliche von 34.273HA

und enthielten 265 wehiinde waren ferner 2 Giiter

Gleise: nehen dem Empfang
schuppen mit einer bhebauten Grundfliche von 6048 ™ 2 Lokomofivschuppen
zu 26 sStinden mit 2101 O™ und 1T Wagenschuppen von 1280 ™ Grundflich

vorhanden. Die Wasserversorgung erfolgt durch die stiidtisehe Wasserlei

Die DBetrichresultate des Jahres 1873 stellten sich:

o 1873,

Im Ganzen ., ... 2429204 133.015356 1) 38.6421475

davon in Berlin:

abgegangen. | | HT4420 10.5
anrekommen . . L9 160 10991749
9767438,
1.073586 21515163
der 44190, 55,69/,
des Gesgmmi- des Gesammt-

varkohy i o
VerKelrs., VEeTrRenrs,

Das neue, zum Bau endlich fertiz vorbereitete Empfangseebiude soll nunmehr

wirklich zur Ausfiibrung kommen und den heutigen Verhiltnissen entsprechend
hergestellt werden, Bei dem projektirten Neuban werden, wie hei der Pofsdamer
Bahn, dureh die geforderte Unterfilirung der heiden Kanaluferstrassen ebenfalls
bedeutende Bauanlagen und grosse Unterbauten nothwendiz, Die Hoherlegune

und Erweiterung des Giiterbahnhofes wurde schon Ende 1872 begonnen. — Fiir

¢

die Zeit des Umbaues des Empfangsgebiudes ist jenseits des Kanals ein Provi-

sorium fiir den Personenverkehr eingerichtet,

stellten Giiterbahnhof (Aussenbalinhof) be-
und Werkstiitten-
bahnhof bei Tempelhof anzulegen. [ dem nenen Giiterbahnhofe sind besonders

Ausser dem in der Situation dar;

absichtigt die Bahnverwaltung mnoch einen grisseren Rai

viele Ladeplitze fiir den Produktenverkelr angeordnet, durch deren Anlage be-
dentendere Bauwerke zur l-ll‘nl'l'ﬁ'l]'.l'lllzlg' der York- und Bliicherstrasse. der Monu-
menten- und Kolonnenstrasse unter der Balm erforderlich meworden sind. Nament-
|if.'|1 |‘EI1 t|[" ersten  Strassen '\\Il'ti |-i|| FIrOsser '|'[||||||-]‘:|:r|[ !|\|1§|‘|'||'||<|ilg,'_', \\l'rl'lll'l'
auch unter der daneben belegenen Berlin-Dresdener und der Bedin-Potsdamer
Bahn weiter forteefiihrt werden wird.

IV. Die Berlin-Giarlitzer Eisenbahn.

Diese, von einer Aktiengesellschaft mit dem Sitze der Divektion in Berlin begriin-
dete und in der Zeit vom Mai 1865 bis 31. Dezhr, 1867 erbaute Bahn hat eine Linge
von 207,9%0 und erforderte 170980,6 Mk, Anlagekosten pro IKilom. Dahnlinge,
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wobei an Betriebmitteln 0,13 Lokomotiven, 0,33 Personen- und 3,04 Giiterwagen
pro Kilom. Bahnlinge vorhanden und bis Ende 1868 514777 Personen und 3.307833
Ztr. Giter befordert waren. Die Einnahmen betrugen in dem Jahre 104124 Mk,

die Auseaben 5072,1 Mk. pro Kilom. Bahulinge.

Bahohof zu Berlin, (Bitnation.) (Massstab 1:10000.)
1. Bampfang

s, Bchuppen
el Militiie

Big zum Ende des Jalhres 1873 ist noch die Abzweizung Weisswasser-Muskau
unil der Ansehluss an die Berliner Verbindungsbahn hinzugekommen und es be-
triiet die Gesammtlinge der im Betriche befindlichen Linien jetzf 2156280, welche
bis auf eine Strecke von 0,63%» 2eleisic hergestellt sind.  Ausserdem ist die
71,458 lange Strecke Litbbenau-Senftenberg-Kamenz am 1. Mai 1874 erdffnet unil
gsind die Strecken Gorlitz-Nikrisch-Zittan auf Bodenbach zu und Gorlitz-Nikrisch-
Seidenberg im Bau begriffen; die letzteren sollen bis zum Herbst 1875 dem De
triche iihergehen werden. — Das gesammte Anlagekapital betrng Ende 1573
58.595000 Mk. An Betriehmitteln waren pro Kilom. Bahnlinge zu derselben Zeit
vorhanden: 0.21 Lokomotiven, 0,64 Personen- und 4,57 Giiterwagen. Mit den.
selben wurden folrende Leistungen erzielt:

TYiiFR z
Beftirderte

pro 18735 Peraonen- Personen- Befdrderta Zentner- Bemerkun-
; kilometer, Zentnerzahl. kilometer. gen.

zahl,

1} Bpezifizche
Pe

Im Ganzen . ... 766995 14352185 1) 12971941 1478902997 2) S

fdavon in Berlin:

abgegangen, . . 185304 1017545

angekommen . . 147788 2069144 -

fraquenz:
69144849,

3.086653

Die Einnahmen pro 1873 betrngen 23781,6 Mk., dagegen die Ausgaben 569/,
der Einnahmen oder 13337

3337.4 Mk. pro Kilom. Bahnlinge.
Der Oberbau der Bahn ist aus breitbasigen Vignol-Schienen auf holzernen
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Die Ingenieurbanten
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Querschwellen mit sehweben-
dem Stoss hereestellt. Das
Signalwesen besteht aus elek-
tromagnetischen und optischen
Telegraphen.

Der Bahnhof Berlin liezt
in nichster Nihe des Lausitzor

Platzes, =zwischen der verlin-

certen Waldemar- und der ver-
lingerten Oranienstrasse:; die
Anlagen fiir den Gitterverkehr
.'-'.I!I|:| YOIl !|I"I|‘.']|_ |:i:' léc'rl ]1|'|'-
11).
ihmhofanla

gomenverkehr getrennt (e, 5

Die gesammter
een hedecken bei einer Liinge
von 1100™ eine Fliche wvon
17,6012 flir den Personen-
verkehr dienen 1304™ fiir den
Giiterverkelr  12149™  (Gileise.
2 Sehuppen fiie ankommende
und abgelhende Giiter, mit La-
deperrons, sowie ein Steucr-
und ein Getreideschuppen he-
decken zusammen eine Grund-
fliche von 4425 [gm.  An
gsongticen Anlagen sind noch
vorhanden: ein polygonaler Lo
komotivsehuppen fiir 23 Stiinde
mit 2230 7™, 2 Wagensehuppen
und eine kleine Werkstatt mit
gusammen 1764 = Grond
fliiche, Die Wasserversor-
gung des Bahnhofes erfolet
dureh die stidtische Wasser-
leitung,

Dag Empfangsgebiude
mit der Personenhalle wurde
nach Entwiirfen des Banmeisters
A, Orth ausgefithrt und hedeeclkt
e¢ine Fliche won 11910 [m
(Fig. 52). Die Ausfilthrung des
Baues fand unter Leitung des
Banmeisters L, Miiller vom April
1866 his Anfang 1868 statt.
Er ist ein Ziegelrohbau von
Lellen Birkenwerder Verhlend-
ziegeln mit schmalen Biindern
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A

hnitt,

rinderten

aus vieletten. weiss g
Thonplatten. Die Gesimse sind
in Formsteinen aus der Char
lottenburger Fabrik von Mareh
nnd aus Tsehanschwitz bei Ne
hereestellt. Die 3.14™ fiber dem

Nivean der angrenzenden Strassen
liegende Emplangshalle wird nach
der Oranienstrasse hin dareh ei-

. 2 beiden Seiten

eI eins

ieki o

dureh 'L'uL'.'-|.L:" :'_'_'I'Illll', um 2 Ge

sehosze hiher aufrefiihrte Bauten

abreschlossenen Fligelban mas-
kirt, wiithrend in der Mitte seiner
Langfront filr die Anfahrt des
abreisenden Publikums ein Bin-
lenportilus vortritt (Fig. 55). Die
Westseite der Halle wird durch
einen Kopfban abgeschlossen, der
in seiner Hauptfront cinen, die
ithrigen Gehiindetheile noeh um
ein Stoekwerk tberrazenden Mit-
telban mit einer dure
hindurchreichenden, erossen Un-

h 2 Geschosse

,Lll-.
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V.

e Ingemeurbanten T

terfahrthalle und 2 Eekbauten zeist. An der Perronhallenmaner der Ankunft
geite zielt sieh ein 3.,77% weit ausladendes Daeh lin zum Schute file die Drosehken

und die Wagen des ankommenden Publikums.

Die Perronhalle enthiilt, zwischen 2 Seiten- und 2 Zwisch nperrons, 5 Gl )
welehe am Kopfe der Halle in einem offenen Drehigeheibenliofe endicen. um welehen

die ?‘"l'-lll'll|h'i".'i-||~= unter einem besonderen, auf Sinlen rubenden Daelie |I;"_'I|‘.5i_""

fithrt sind. Die Perrong haben eine Ge
Je 7.5™ Breite. Die Linge der Halle bet

ntliinze von 528" die T“Il'i|l"r|||-|'|":'|||.l.‘\

dgt 148™ Dbei einer Breite von 370
(Fir. 5331 ilire Ueherdachung ist anf” hilzernen Pletten hergestellt, die mit Wellen

zink olme Schalung eingedeckt sind: die Pfetten werden getracen dureh 42

als
gichelfiirmige Eisentricer ausgebildete und in 3.44™ Abstand von einander verleete
Binder. e Belenehiung der Halle |'|'|.1||_:'1 th

1:
4 (&l

durch Seitenlicht von der frei

renden Seite, theils dureh ein durehlanfendes Oberlieht im Dach von 7.5
Breite (Fi: icht zum Vortheil fiie den

|';EIII|1'!II'!£ III'.I' ||:|||1' :'-_|||' iH'EI'.I.'lI =eifen iII I||'II l];lr'|1||.;i|'||l|'l| nahe den l‘];\ll:h-\

h3 und 54),  Ausserdem befindet sieh, nicl

sungsmauern noch je ein Oberlichtstreifen von 1,56™ Breite. Die eiserne Hallen-
konstruktion wurde von der Wihlert'schen Maschinenfalwik zu Berlin zeliefert und
anfeestellt,

Die Einfabrt in den Bahnhof wird von einem hesonderen Stationbeamten.
weleher an der Einganssweiche postirt ist, divigirt. Die weiterhinaus im Haupt
gleise befindliche Weiche ist mit dem Signalmasi geluppelt und wind von dem
iliri

irenden Stationbeamten “durch einen elektrisehen Blockapparat seschlossen,
wiihrend die Bedienung der Weiche nebst Signal durch den Weichensteller erf:
Bei Rixdorf wird fiir die niichste Zeit noch die Anlage cines hesonderen Rangir

und Trennungsbahnhofes mit Uebergabegleisen im Ansehluss an die neune Ring-
bahn beabsichtigt,

Auf dem andern, rechten Ufer der Spree, ehenfalls im Siidosten der Stadt
mlinden die beiden Staathahmen in Berlin ein:

V. Die Kinigliche Niederschiesisch-Mirkische Eisenbahn.

Die am 23. Oktober 1842 eriffnete und von oiner Aktiengesellschaft in
Berlin erbaute 80,95% 1. Bahn Berlin-Frankfurt a/0. wurde 1845 von der Nieder-
sehlesisch-Mirkisehen Eisenbahngesellsehaft zu Breslau angekaunft und von Frank-
furt his Breslan mit 276,75 %, zugleich mit der Zwi
am 1.5eptember 1846 dem Betriebe iberg

bahn Kohlfurt-Géorlitz, 28, 1%m],

hen. Bei der Gesammtlinge von 38
betrug das .\II]:I:'l'I\npir:tl 59.925000 Mk. oder 147504.6 Ml pro Kilom. Bahln,

bei einem Bestande von 0,17 Lokomotiven. 0.25 Personen- und 1,24 Giiterwazen
pro Kilom. Bahnliinge, womit 618738 Personen und 1.595307 Ztr. Giiter bofordert
wurden., Die Einnahmen betrugen dabei 108369 Mk.. die Auseaben dageren
58,200 der Einnahmen oder 6311.4 Mk. pro Kilom. Bahn, Von dem Ueberschuss
wurden 49, Dividende vertheilt.

Nach dem Statut- der Niederschlesisch-Mirkisehen Eisenbalneesellzehaft vom
3. Mai 1843 hatte der Staat bei dem Bau der Bahn mit 1/ des Aktienkapitals
sich betheilizgt und das gesammte Aktienanlagekapital mit 3 130y Zinsen garantirt,
unter der Bedingung, dass wenn dieser Zuschuss 3 Jahre linfereinander releistet
werden miisse oder in einem Jalwe der zu leistende Zuschuss mehr als 19/, des
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