79 Dritter Abschnitt.

werden bei einer Linge von 1900= rot. 2614 Grondfliehe heansproelien, wobei
diejenigen fiir den Gitterverkehr von denen fiir den Personenverkehr getrennt

tlehr sollen 6000=, die fiir

rleise fiir den Personenve

projektirt sind.  Die Balhnhof;
den Giiterverkehr 11000 Jang werden. Der Bahnoberban wird aus 13
hreitbagizen Schienen auf kiefernen Querschwellen hergestellt.  Vorliufie wird
eldinde mit fiberdeckten Perrons aus Fachwerk

Hum hyohen,

nur ein provisorvisehes Empfangs

ausgefihrt. Die Giitersehuppen fiir ankommende und abgehende Giiter aus Fach-
werk mit massiv hergestellten Expeditionlokalen haben eine bebaute Grondiiche
von 1167 []™.

IT1I. Di: Berlin-Anhaltische Eisenbahn.

(Situation anf Bellage 6.)

Nachdem hereits am 1, Septhr. 1840 die Strecke Kothen-Dessan dieser Balm
mit 21,5%® Liinge eriffnet war, wurde die ganze Bahn Berlin-Kathen mit 151,555

i Anschluss an die im Sommer 1540 erifinete Magdeburg-Leipziger Bahn — am
10. Septbr. 1841 dem Betrviebe iibergeben. Das verwendete Anlagekapital betrug
14.5681302 MEk. oder pro Kilom. 96244 Mk, Im Jahre 1544 waren an Trans-
portmitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden:; 0.16 Lokomotiven, 0,67 Personen
und 2,29 Giiterwagen bei einem Jahrestransport von 361407 Personen und 658646
Ztr. Giiter. Bei einer Jahreseinnahme von 134931 Mk. und einer Ausgabe von
80898 Mk., oder rot, 400 der Eimmahme, pro Kilom. Bahn Komnten aus dem
Ueherschuss fiir das Jahr 1844 6'/,% Dividende vertheilt werden. Zuar Ver-
hindung Dresdens mit Berlin wurde beveits 1846 der Bau der Zweighalm Jiiterboglk-
Riesa, 79885 lang, im Anschluss an die Leipzig-Dresdener Baln hegonnen und
diese Zweighaln am 1, Oktober 1848 dem Betriehe iihergehen Das fiir die
cesammten Bahnanlagen bei einer Totallinge von 231 455" verwendete Baukapital
Ill.'II'lI_L" am Ende des Jahres 1848 94296 Mk. pro Kilom. Das Betriebmaterial he-
aus 0,13 Lokomotiven, 046 Personen- und

stand dabei pro Kilom. Bahnlinee

1.45 Gilterwagen, womit 330024 Personen und 1.098306 Ztr. Giiter befordert
wurden. Die Dividende betrug nur 49,.

Im Jahre 1873 betrug die Linge der verschiedenen Babmlinien 369,75%m,
wovon die Hauptlinien mif 223,78%" Linge 2gleisig ausgefiibrt sind. Das Bahn-
netz der Gesellsehaft bestand zu dieser Zeit aus den Strecken: 1. Berlin-Jitterboglk-

Riderau-Dresden bezw. Riesa. — 2. Wittenherg-Bitterfeld-Leipzig. 3. Bitterfeld-
Halle. — 4. Bitterfeld-Dessau, 5. Wittenherg- Kothen. — 6. Rosslau-Zerbst. —
Im Baw begriffen waren: 7, Zerbst-Magdebure, — 8 Wittenbere-Falkenberg,

Das Anlagekapital betrug 51.000000 Mk., wovon pro Kilom. Balmlinge 143475 Mk,

und fiir Transportmittel 5448969 Mk. verwendet sind; an letzteren waren pro Kilom.
Bahnlinge vorhanden: 0,27 Lokomotiven, 0,68 Personen- und 5,54 Gliterwagen.
1211.2 Mk., da-

ler Einnahmen oder 261552 Mk.: es wurde eine

Die Finnahmen betrugen pro 1873 pro Kilom. Bahnlinge
when 63,40, d

Dividende von 169/, vertheilt. Site der Direltion ist Berlin.

gegen die Ausg

Der Oberban der Bahn hesteht aus breitbasicen Vienol-Sehienen auf hil-
zernen Querschwellen mit unferstiittztem Stoss in den durchegehenden und Haupt
isen.  Auf der ganzen Bahn sind
aphensiznale eingerichtet.

gleisen, und aus Stublsehienen in den Nebengl

clektromagnetische und optisehe Teleg
Die Personenstation diesseits des Kanals, hart am Askanizelien Platze ]JL-lc-an,

=




(<

zieht sich mwischen der Mockern- und Schinehereer - Strasse hin,

Gifiter- und Rangirbalmhof jenseits des Kanals sich ausdehnt.

anlagen hedeckten 1873 bei einer Liinge von 1425™ gine Fliche von 34.273HA

und enthielten 265 wehiinde waren ferner 2 Giiter

Gleise: nehen dem Empfang
schuppen mit einer bhebauten Grundfliche von 6048 ™ 2 Lokomofivschuppen
zu 26 sStinden mit 2101 O™ und 1T Wagenschuppen von 1280 ™ Grundflich

vorhanden. Die Wasserversorgung erfolgt durch die stiidtisehe Wasserlei

Die DBetrichresultate des Jahres 1873 stellten sich:

o 1873,

Im Ganzen ., ... 2429204 133.015356 1) 38.6421475

davon in Berlin:

abgegangen. | | HT4420 10.5
anrekommen . . L9 160 10991749
9767438,
1.073586 21515163
der 44190, 55,69/,
des Gesgmmi- des Gesammt-

varkohy i o
VerKelrs., VEeTrRenrs,

Das neue, zum Bau endlich fertiz vorbereitete Empfangseebiude soll nunmehr

wirklich zur Ausfiibrung kommen und den heutigen Verhiltnissen entsprechend
hergestellt werden, Bei dem projektirten Neuban werden, wie hei der Pofsdamer
Bahn, dureh die geforderte Unterfilirung der heiden Kanaluferstrassen ebenfalls
bedeutende Bauanlagen und grosse Unterbauten nothwendiz, Die Hoherlegune

und Erweiterung des Giiterbahnhofes wurde schon Ende 1872 begonnen. — Fiir

¢

die Zeit des Umbaues des Empfangsgebiudes ist jenseits des Kanals ein Provi-

sorium fiir den Personenverkehr eingerichtet,

stellten Giiterbahnhof (Aussenbalinhof) be-
und Werkstiitten-
bahnhof bei Tempelhof anzulegen. [ dem nenen Giiterbahnhofe sind besonders

Ausser dem in der Situation dar;

absichtigt die Bahnverwaltung mnoch einen grisseren Rai

viele Ladeplitze fiir den Produktenverkelr angeordnet, durch deren Anlage be-
dentendere Bauwerke zur l-ll‘nl'l'ﬁ'l]'.l'lllzlg' der York- und Bliicherstrasse. der Monu-
menten- und Kolonnenstrasse unter der Balm erforderlich meworden sind. Nament-
|if.'|1 |‘EI1 t|[" ersten  Strassen '\\Il'ti |-i|| FIrOsser '|'[||||||-]‘:|:r|[ !|\|1§|‘|'||'||<|ilg,'_', \\l'rl'lll'l'
auch unter der daneben belegenen Berlin-Dresdener und der Bedin-Potsdamer
Bahn weiter forteefiihrt werden wird.

IV. Die Berlin-Giarlitzer Eisenbahn.

Diese, von einer Aktiengesellschaft mit dem Sitze der Divektion in Berlin begriin-
dete und in der Zeit vom Mai 1865 bis 31. Dezhr, 1867 erbaute Bahn hat eine Linge
von 207,9%0 und erforderte 170980,6 Mk, Anlagekosten pro IKilom. Dahnlinge,
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