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G Dritter Abschnitt,

selhen Bahnkorper henutzen: ferner der Komplex der siidwestlichen Balmen: Berlin-
Anhalt. Berlin-Dresden und Berlin-Potsdam. Um so zweekmissiger tritt diesen
dezentralisivenden Verhiltnissen das Projekt der Stadtbalin entregen, welche, cine
direkte oder indirekte Verbindung mit den einzelnen Balmhifen anstrehend, eigent
clichen ,aufeelisten

lich nur einen, unter den obwaltenden Umstinden allein n
Zentralbahnhof® fiir Berlin hilden wird.

Die Situationen der simmtlichen in Berlin einmiindenden Eisenbahnen zeizen
egine michtige Ausdelinune und umfassen grosse, die Stadttheile tief durchsetzende
und die anderen Verkehrweee storend und ersehwerend durehgehneidende Areale.
Die, namentlich fiir die Bewiilticung des stets noch anwachsenden Grilterverkehrs

erforderiichen Gleise und Bauanlagen werden zu immer grosseren Lingen gestreekt,
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fangireleise - Anlagen.  Fs  mochte angezeigt erscheinen, bald zu anderen

Binvichtungen fiberzugehen, welehe eine grissere Ausnutzung des Terraing in der

Hihe, wie in der Breite ermdelichen, und die Verhilinisse weisen wohll zwingeni
auf eine vermehrte Verwendung von Drehscheiben, Schiebebiilnen, Hebevorrich

tuneen sowie auf andere mechanische Einrichtungen bhin.
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deburger Eisenbahn, (Hauptfacade, )
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I. Die Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn.

(Blteation anf I

Die Berlin- Potsdamer Baln ist die dlteste Bahn Preussens: sie wurde 1837
von der Berlin-Potsdamer Eisenbalm-Gesellschaft begonnen und am 22, Sept. 1838
von Potsdam bis Zehlendorf mit 14,255 und von dort bis Berlin mit im Ganzen
26,255 am 30. Oktober 1838 erdflnet. Das verwendete Anlagekapital betrug
4.200000 Mk., mithin pro Kilom. 160000 Mk. Am Schlusse des Jahres 1844 waren
an Betriebmitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden: 046 Lokomotiven, 2.7 Per-

sonen- und 1,1 Gilterwagzen, dureh welche 435619 Personen und 146993 Zitr, Griiter

hefordert wurden, Die Einnahme pro 1844 hetrug 215024 Mk. pro Kilom. Baln-
linge, dagegen die Ausgabe 108433 Mk. oder 5040, der Binnahme. Es wurden
fiir dieses Jahr auf die Aktien des Stammkapitals 71,0/, Dividende vertheilt. —
[m Jahre 1845 ldste die Gesellschaft sich auf und verkaufte ithre Bahn an die
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Die Ingenieurbanten. Y]

Potsdam-Magdebureer Eigenbahn-Gesellsehaft, welche selbe bis Magzdeburg ver

liingerte und diese neue Strecke bereits am 7. rugt 1846 filr den Personenverkehr

erifinete.  Fiir die ganze nunmehr 143,25

Streclke wurden verwen

thmldin n vor-

Kilom. | 176348 Mk. und es waren ultimo 1847 an Betriehmit

handen: 0,19 Lokomotiven, 0,63 Personen- und 1,15 Giiterwaren, welche

befordert wurden: 707367 Personen und 772958 Zir. Giiter.  Der Jahreseinnahme

von 12580 M. P Kilom. st

anden

eoeeniiber die Detriebausgaben von A618.7 Mk.
oder 44,66%, der Einnalmen: es wurden 49, Dividende vertheilt.

Die Haupthahn fitlet o iiher die k irte Strecke Burg-Magdeburs
bis Sehdningen in der Riehfung auf Jerxheim-Kreiensen zur direkten Ver
mit der Be
Bahn von

renWETH

indung
- Mirkisehen Bahn: sie ist 189.3%% lape, Hierzn fritt noc 1

sleben nach Helmstedt in der Richtung aof Braunseloweig, 17.6%
lang. Diese Balmen sind durchwe; i

iz auseefiihrt. Ausser kleineren Zw

Il:li.l|1'll cphort }'.'.-.I'r'||'|'|:.|| |'n]:~rl:|||]- M:

eburger Balm noch die am 1. Juni 1874 eréfinete
450 lange Wannseebahn (Parallelstreeke Berlin-Potsdam), welehe besonders dem

Lokalverkehr zu den Vergniigungs. und Lustorten am Sehlachten- und Wannsee

thienen .-r1||, gowie lermer die 34 4% lanee Zweiehaln Biederitz-Zerbst. welehe anl
semeinschaftliche Kosten mit der Berlin-Anhaltischen Baln anseefiilict ist.  Ausser

dem hat sich die Gesellschalt mit 18.000000 Mk. Stammaktien bei dem Erwerh

der Braunschweis

[He Gesammitlinege der am Scéhlusse des Jahres 1873 in Betriebe befindlichen

rischen Eisenbahnen betheilicot,

ecken hetrug 208,35 mit einem Anlagekapital von 102.2

Hauptst

07 M., wovon
19790 Mk. ver

wendet sind; die letzten bestanden pro Kilom, Balmlinee aus 0,56 Lokomotiven, 1,12

417198 Mk. pro Kilom. Balmlfinge, und fiir Transportmittel 15

Personen- und 11.93 Giiterwagzen.

e Betrieb-Resultate pro 1873 smd 1 der fo

renden Tabelle zusammenges

3 Personen- Beftrdert: Yentner- Bemerkun-
ro 1R8VH .
ometer, dentnerzahl Kilometer.
Im Ganzen . . 3248446 1048158301 22016117 0 4249547
Davon in Berlin:
abg gangen, . . 101045 314506
anmreloommen . . =045 H.7953458

. Verbindungs

I'I'l'-||_|"|'|J 2

10554145,

50445
e 1 R

des Gesammt-

verkehrs,

Higrunter wurden in Berlin empfangen: Westfilische Steinkohlen 118300 Ztr.,
Schlesisehe Steinkohlen 4905616 %tr., zusammen 608516 Ztr. Die Einnalmen be-
frugen im Jahre 1873 pro Kilom. Bahnlinge

3,2 Mk., die Betriebausegaben
31845,6 Mk. oder 599/, der Einnahmen; es wurde eine Dividende von 40/ vertheilt.
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jenseits des Kanals, was jedoch auch bald nicht mehr ausreichte und ber

Die Ingenieurbauten, 61

Die Linge der gesamn e 1873 in den Haupt

ten Sehienengleise der Bahn betr

eloisen  430875m  auf den Balnhofen und Neben e 120034™  pusammen

5509091 hiervon waren 402328 Stulilschienen und 148581™ hreithagige, 131w

diwellen mit sehwebendem

\uf der

hohe Vienol-Schienen, simmtliche Sehienen auf Quers

Stoss verleet.  Die Sehwellen sind eichene oder imprignivie ki

eanzen Baln sind elektromagnetizehe nnd optisehe Telegraphen eingeriehtet und
ausserdem 63 Wirterbuden mit Blocksignal verselien.

|J;|-.' |i'||1-|-'.'i|+|'|'|f,||| |It'|' “l'l'|i|'|--|'IIZ4-=:IIII-.‘I].‘I‘_"l!i':-'n"l':_"l":' H:I'I.n -I!:I': seinen Hil.-'.
wu Berlin.

Der Personenbahnhof zun Berlin

licet am Potsdamer Platz #wischen der Link

ieren, im Niveau men, kawm mehr als

und Kithener-Strasse,  Auf dem

:enden Bahbnhofe

onenbabnhofes wmf: mussten

die Hilfte des o -'_-'|'1H\i|‘_'1i.'_"=-'.' e

t werden-

Perzonen- und Gitterverkelir auf selr besehriinkten Gleisen hewi

Bei dem Wachsen dicses Verkehrs half man sich duoreh Anlage von Gleisen
: |

w2 1561

den Umban deg Bahnhofes nothwendig erseheinen liess. Nachdem 1869 das Umbaun

projekt festeestellt war, wurde dasse

lhe 1870—72 unter der Oberleitung des Bauraths
Quassowski von den Baumeistern Weise, Doebner, Sillich und dem Oberingenicur

fiihrt.

Sehmid ausgearbeitet nnd aus

Bei dem Umbau wurde seitens der Aufsichtbehorde die Ueherfiihrung der
Bahn fiber die Uferstrassen (die Konigin Augusta-Strasse und das Sehdneberger

ne _:'_'I_'I||.‘1l'.l|! (8

Kap. h), pag. 52 Fig. 34). De dadureh hedingte

fes um 3,14™ bezw. 3.45™ dic theilweise Fort-

UUter) zur Bedi

Hoherlegung: des Personenbahnl

setzung der Personengleise jenseits des Kanals und die nothwendige Verbreiterung

Erdarheit ford

des Giit

'_|J!||+f:.-:; ||.'L||;‘:, Lewd |

¢ Anordnung des Balmhofes wird aus der Situation, Beilage 5,

Die spez

csenticend ersichtlicl. Die Drehhriicke fiber dem Kanal, im Nivean der Uferstrassen,

%W dem alten Personen- und dem Giiterbahnhofe soll demmniichst beseitist
I {125™ eine

g des Kanals

weril Die Il‘t-l'ii:'l'll Bahnhot? Ol
; 5L R

decken bei einer Linge
IPliche von 27,303 % und bes fi
mit 16579™ G

m und dem Aus e den Griiter-

verkehr und RBangirdienst mit 2447

Ty R e o her Bo
stattlicher, 1n her Re-

Das nene Empfang

naissance-Avehiteltur durcheebildeter Ziegelrohbau ans Greppiner Steinen in Ver
hindung mit Werksteinen (Helmstedter Sandstein) fiir die Fenstereinfassungen,

rohiindes ist aus dem Grundriss
n - (Fie. 49 w, 50) 1. Die 171.55" lancre

11.46m im Scheitel 23.54™ hohe Perron

Gesimsze und Pleiler. Die Anordnung des

(Fiz. 48) und den Qu

und 36,07™ breite, an den Seitenwii

5 ) :
chlossen, in

halle wird zewen den Potsdamer Platez dureh einen Kopfbau al

Hallenbau und vovderer Freitreppe
dient

dessen Mitte das Vestibiil mit 2 geschossig
dem Verkehre fity Extraziize, und als Ausgang fiir
An der Abfahrtseite, der Westseite der Halle,

rehienden Reiseverkehr, dureh besond

cigre olne Ge

wont die Riume fiir den du

e .lli'l'|31:ll'|'|;[:!
\nkunftseite. die direkten Aunsgii

! ven aus dem Abfahrtvestibiil

tlichen,
iecen, Um bei der Zu- und Abfahrt der Drosehken

elben zn vermeiden, sind nach der Linkstrasse und

zugiinglich, withrend auf der

wi dem Droschleen] 1tz
und Wagen ein Krenzen der

lKothener Strasse besondere Durehfahrten angelegt. In der Halle liegen 5 Gleise




Dritter Abschnitt,

1l das Abfahrt-Vo

stibiil.)

Halle u

durch die

rechnitt

(BRI,

AT,

o
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mit 2 seiten-, 1
Zwischen-, sowie
1 verbindenden
Luerperron Vil
gusammen 711,.258™
Linge; am Ende
der 3 Ankunfteleise
ist cine hydrauli-
sehe Sehiehehithne
angelest: ausser-
dem befinden sich
in den anstossen-
den Riumen 7 hy-
draulische Aufzii-
i tlureh welche
Posteut, lieisege-
pitck  und
aus den im Niveau

der Strassen lie-
reniden Annahme-
stellenauf die Hohe
der Perrons geho-
hen werden.

Die auf 24 Bin-
dern rubende Ue-
berdachung  der
Halle ist fast ganz
von  Glas herge-
stellt. Das Total
eewicht der can
zen 6187,8 [ he
deekenden Hallen
konstrultion inel.
(rlas, Zinkbedeek
ung ete. betriig
9431 Ztr. oder pro

jm  Grondfliche
1,52 Ztr. Nach der
Balnhofseite  isf
die Halle durch
eine Glaswand ‘mif
Galerieabgesehlos-
SCIL. Die  Ge-
samintlkosten  der
Halle inel. Ab
sehluss und aller

Nehenarheiten he-

A
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laufen gieh auf rund 359648 Mk., mithin pro [1™ Grundfliche auf rot. 54 Mk. — Das
undfliiche yon 13 moim

0000 Mk. oder pro [J™ 216,56 Mk. gekost

eanze Empfangsgebiude hat bei einer bebauten |

|19

Ganzen rot. 3.4

huppen mit zum Theil offenen Lade-
perrons, ihre bebaute Grundf L

schuppen zu 30 Stinden mit 3558 O™ und 2 Wagenschuppen von 2846 ™

Fiir den Giiterverkehr dienen 5 Gliter

00 ™ ferner sind 3 Lokomotiv-

che Detri

Ghrandfliche vorhanden. Die Ein- und Ausfahrten in den Gitterbalnhof, in den
leckt, zum

Personenbahnhof und in die Perronhalle gsind durch --|I|i.--'5ll' pignale el

Theil dureh Zentralstationen mit Hebelapparaten nach Riippel'schem Systeme.

der Halle,

Aunsserdem stehen diese Signalstationen unter sich und mit der Personenstation
in telegraphischer Morse-Sprechverbindung; der Abgang der Ziige wird den Punkten
durch elekirische Tdutewerke angekiindigt. Der Wasserbedarf wird von der
stidtischen Wasgerleitung entnommen.

1. Die Berlin-Dresdener Eisenbahn.

(Bitn

yoanf Bell

Zum Ban und Betriebe einer direkten Bahnverhindung zwischen Dresden und
Berlin erhielt ecine Akfiengesellsehalt, derven Direktion ihren Wohnsitz in Berlin hat,

mit einem Anlagekapital von 31.500000 Mk, am 21, Sept. 1872 die Konzession.

Diese' Bahn wird 174,35 lang, so dass gegen die hisherige Verbindung

Dresdens mit Berlin durch die Anhaltiseche Bahn eine Abkizung von ea. 15,65
erreicht worden ist. Die Bahnhofanlagen dieser Bahn zu Berlin sind jenseifs

rhahnhiofe der Berlin-Anhaltisehen und Berlin

tles Kanals zwischen die beiden (iit
Potsdamer Baln eingeschoben und es wird dic Zuginglichkeit derselben durch die

verlingerte Sechineberger- und die Trebbiner- Strasse hergestellt. Die Anlagen
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