56 Divitter Abschnitt,

als Gewdlbeban hergestellt und enthilt einen Durchgang fiir das Bahnpersonal,
sowie eine eingleisize Durchfahrt nach dem [.Ir|.{n]]!nri\'.-'[']'r|1E||>{-n der Osthahn,
Von diesem ndvdlichen Plateau fiihren eine Hauptrampe von 49" Gesanmthreite,
(einschliesslich beiderseitiger je 5,6™ hreiter Biirgersteige), sowie zwei Seitenrampen
von 18.8" bezw. 31,9 Breite zum Anschluss an die daselbst ansgelegten neuen
Strassen: die Petershurger-Stragse und die Strassen 13 und 1 hezw. 9 der Abtheil.
X1V des Berliner Bebauungs- Planes.

Der eiserne Unterbau des Viaduktes (Fig. 27 und 28) bestelt aus einfachen

Blechivigern, welehe ilwe festen, bezw. heweglichen Endauflager auf den massiven
End- und Mittelpfeilern finden, wiihvend sie iiber den Siulenzwischenstiitzen an

kriftice Quertriiger sich anschliessen und mit diesen vernietet sind. Auf jede
siule kommt ein soleher Limgstriiger, auf die ganze Breite der DBriicke deren 6
Stiiele; es bildet sich g0 aus den 6, dureh die Quertri
eine Art von

21 verbundenen Liin

diedertemn Triiger von etwa 60™ Linge, 14 Breite und 0,94

Hohe. — Um den Ausdehnungen des Eisenmateriales Rechnung zu trazen, sind
ausser den beweglichen Auflagern fiir die Haupttriger auweh noch die schmiede-
cisernen Zwischenstiitzen mit beweglichen, eharnierarti
Kopt- Lagemn (1 (

een, drehbaren Fuss- und

. 29y versehen, verm teren i

iese Stiitzen dem jedesmaligen
Zuge der Konstruktion folgen kinnen. — Zwisehen den Lingstriicern der Kon-
steitlction st netzartic cin rezelmii

ires System von quadratischen, durch Quer-

stellt, weleche mit horizontalen, fiir den Wasser-

triiger gebildeten Feldern herg
abfluss nach unten gewdlbten und durehloehten, sehmiedeeisernen Buckelplatten
reschlossen sind; fiber den Platten ist die Strasse mit Kieshett und Pflaster

hergestellt.  Die Herstellungskosten des eanzen Baues, sweleher von der Kngl.

Niedersehlesisch-Mirkisehen Eisenbahn unter der spesiellen Leitung des Baumeisters
Tobe ausgefiihet wivd. zu dem die Kngl, Osthaln jedoch rativlieh heit

2 250000 Mk,

hetrage

Die Ueberfiihrungen der Invaliden-Strasse, der Birken-Allee be
Moahit und der Fenn-Strasse am Norvdhafen iiber die Gleise der Berlin-Lelirtor-

. " -
hezw. der Berlin-Hambureer

fisenbalm gind dhnliche, nicht unhedeutende Biiicken-

hanwerke von grossen Dimensionen, welehe, in Folge der Einfilirung der Berlin

Lelirter Balin in die Stadt wnd des Vorsehiebens ihrer Personensta

n his #um
Humboldthafen, sowie ihres Giiterbalinhofes bis an das veehte Spree-Ufer, von der
Verwaltung dieser Eisenbahn auseefiibrt werden mussten.

[I. Eisenbahn-Briicken und Strassen-Unterfiilhrungen.
. Briicken der alten Berliner Verhindungshahn,

Von der alten cingleisizen Verbindvungshalin, welehe in den Monaten Mai bis
Oktober 1851, 10.73%m lang, dureh die Kngl. Direktion der Niedersellesiseh-
Mirkischen Eisenbaln zur Verbindung ihres Balmhofes mit den Bahnhifen der
Berlin- Anhalter, der Berlin-Potsdamer, der Bedin-Hamburger und der Berlin-
otettiner Bahn erbaut war, ist jetzt nur noch die Streeke von dem ersteenannten
Balinhofe bis zu den stiidtisehen und englischen Gasanstalten in der Gitsehiner-
Strasse in einer Linge von ea. 35 fiir den Kolhlentransport hestehen gehlichen,
In dieser Bahnstrecke hefinden sich 2 Briicken. — Die Briicke iber die Spree
2 Qefl-

am Oberbaum ist eine eciserne Gitterbriieke mit 6 Oeffnungen, und zwar

¥ N—
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i
wen.

nunzen der Drehbriicke von Jje 8" und 4 festen Oeffnungen von je 19,08™ lichten
Weiten. — Die Pfeiler der Britcke sind massiv, der Drehpfeiler hat 5.96™ Durel
ten Auflagerpfeiler haben 2.2m i n Pfeiler 1,57=
Stirke. Die Breite der Briicke misst in der Falvhalin 5,02 diejenizge der Dreh
briicke 4,45™. — Die Britcke am Wasserthor iiber den
Kanal ist eine Drehbriicke von 2

messer: die benachb ithi

Lowisenstiidtischen

85 ™ Liinre
5,96™ Durchmesser: die beiden Durehfluss

auf einem massiven Drehpfeiler von
nungen haben eine lichte Weite von
je 8,95%: (ie Breite der Brickenfahrbalm hetr

139" die Hohe der Gitter 0.99m,

2. DBriicken der in Berlin einmiindenden Eisenbahnen.

Bei Anlage des Landwebrkanales in den Jahren 1845—50 wurden die bereits
hestehenden beiden Eisenbahnen, die Berlin-Anhalter- und die Berlin-Pots

damer-Bahn mittels sehmiedeeizerner, eineleis

r Gitter-Drehbriicken®) iber
dicsen Kanal fortgeflilit. Die Gitterwiinde dieser Briicken laben 21.5™ Linge,
1.26m Hihe und liegen in einem Abstande von 4,39 von einander. Der Dreh
pfeiler hat 5.65™ Durchmesser, jede anschliesgende Durehfalirtéffnung je 7,53°
lichte Weite. Die Unterkante der Eisenkonstruktion der DBerlin- Anhalter Eisen
halnbriicke lie '

et auf 4 420" die der Berlin-Potsdamer Ei

enbaln auf 4-5m a. B, P.

Die in den Jahren 1864 — 66 erha

Berlin-Garlitzer Eisenbahn gah

das ersto Bei

spiel, den Landwehrkanal und seine Uferstrassen mit einer festen

und hoehgelegenen Kanal- Brii

ke zu iibérschreiten,  Die nach einem Entwurfe

des Baumeisters A, Orth ausgefithrte Briicke sehmeidet unter einem Winkel von

810807 die Axe des Kanales. Die beiden neben dem Kanale zelerenen Wider

lagpleiler sind auf Beton fundawentirt und die zundchst angrenzenden Oeffnungzen

mngen zur hesgseren Uebertra;

mit umgekehrten Erdwi
Das Manerwerk ist in Zi

es Druckes versehen.
relhbau hergestellf und im n durch Anwendung
hell. und dunkelfarbiger Steine dekovirt. Der eiserne Ueberbaun ist aus 2 Lang
triigern filr das Dopg
2T rm {iir jedes einzelne Gleig der 12.55™ woiten Ic-;'['||!1||.: fiher der Uferstrasse

1. iy
KONSErunr.

¢is iiber der 18.83™ weiten Wasserdffnung und aus je

|
|

g, 31 giebt einen Querschnitt der ersten Konstruktion. Dei der die 1.72!
holien Blecht

* 816 von einander entfernt liegen. Die Quertrii
Entfernung von einander.

‘o1 hahen 289w

zeigt einen Querschnitt und Fig. 33 ein

Stiick des |

"illl'_l'||-‘|-'j:] it

ler Oberbaukenstrnktion iiber der Uferstrasse: ber der
selhen liegen die Blechtriicer 3.61% von einander entfernt und haben 0.97® Hihe,

Diese letzte Konstruktion

eleieh die Anordnung. dureh welche man eine
Dichtung und eine Milderung des Geriusches fiir die darunter hindurel filrende

Strasse beabsichtigte: die in Entfernungen von 0,949 lierenden Quertriiger trs

=

wewblbte Bleche, anf denen eine Betonschicht rubt, die in Héhe der Schienenfiisse
mit einer Asphaltdecke al

ieehlieset,  Beiderseits der Briicke ist ein. {iber die oberen

Gurtungen der Lingstrieer hervort

tender, auf sechmiedecisernen Konzolen ruhender
Fusswer von 0.94™ Breite angehracht, e Uferstrasse lieet auf 4 3.13ma. B, P.

und hat his zur Unterkante der {iberdeckenden Eisenkonstruktion eine lichte Hihe
VoI 434w,

Die Sohle des Kanales liegt hier auf - 1,3™a, B. P., die Unterkante

) Notbizblatt des Arvchitekten-Vereins zu Berlin 1850, il
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Ivitter Abschnibt.

der davither liegenden Blechtriger auf -+ 6,79™, so dass
het demt Hochwasserstande von 3.45m™ egine lichte Dureh
falirthohe von 3.34= fiir die Sehiffahrt verbleibt. Die
Sehienenoberkante des Viaduktes liegt auf 7,972 a. B. P

Die Berlin-Potsdamer Eisenhahn-Gesellschaft
musste beim Umbau ihres Bahnhofes den Landwehr-
kanal ebenfalls  mit
eimer  festen  Brlicke
. iberschreiten.  Die in

| = den Jahren 1871 i
s I} -{l -— aunggefiibirte Kanal-

| = Ueberbritekung

iibersehneidet den Ka
nal unter einem Winkel
von 539 und iiber-
hriiekt die beiden Ufler-

strassen mittels Bleeh:

den  Kanal
mittels  einer Fach-
werklkonstruktion.

Die ,Konigin-An

erustastrasse” hat eine

r der Be

Fahrdammbreite  von
9.94m und heiderseits

Trottoirs wvon 452%™

Breite; die dariiber ge
= Aftihreten Trieger werden

3 = ~ wwelmal unterstiifzt
| (£ und hilden, hei einer,
- |__. . " T |

| : & _. in der Briickenaxe ge
i £ 8 B messenen, Gesammt
& = liinge von 22,78™, da
LA f “ s her 2 Seitendéffmungen
'l ===2 = yon je 48™ und eine

I 2 T
i He Mitteléffnung von
13,18 Yeiten. Aut
=] dem linken Kanalufer

zieht sieh die Strasse

.ochinebereer  Ufer®
entlang, die 1229m
Fahrdammbreite und beiderseits T'rottoirs von 7,9 Dreite
hat. Die Dritckenblechiviger werden hier ehenfalls zwei
mal unterstiitet und bilden, bel einer Gesammtliinge von
34.24m 2 Seitendfinungen von je 8,85™ und cine Mittel-
offoung  von  16,01™ Weite. - Die Unterstiitzungen
werden durch Zwischenpfeiler aus je 4, in der Richtung
der Strassen stehende und oberbalb unter einander ver-
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auf dem linken (Moabitery U

Die Imgenieurbanten, 59
gitterte gusseiserne Siulen gebildet, welehe oben und unten
-'Il"'n\l"_','lil'Ill' | AT ]I.‘lll\.'!t, [ ]il'|||=";[|“\:_'||' AN ",-q-||-:-1: SIS
krone und Unterl

ante der Blechtriicer hetefiet 4.39m: die

Strassenkronen liegen auf - 3.14ma. B. P,

Die 10 theilige Fachwerkkonstruktion der Wasseriffnung
hat 21.47® Weite in der Briickenaxe, so dass file die Schiff
durchfahrt eine normale Kanalbreite von 17.89™ vorhanden
fieke flilit 2 Bahngleise von 5 Mittel-Abstand:

jedes Gleis wird durch 2, 3,56™ von cinander entfernte

ist. Die Br

Lingstriger gefragen, welche in den Blechwiinden der
Strasgenbriicken 1,1™, bei den Fachwerktricern 2.6™ Hihe

ern \'I,'I"Jll_'”ll'“l]c' [:;LI||||

haben. Der zwischen den Mittelts

ihf als E..‘II:lIiJ."I"II']iL' mit |:u|||g'1i |I('|.||,'l‘:;if2 1m ll'll‘l'i:_'l'll ||:I1
die ganze Briicke eine fener- und wasserdichte Abdeckung
von Wellenblech erha

enn.  lhe Oberkante der Schienen
auf der Briicke liegt auf 4 7,79 die Unterkante der
Fachwerktriieer auf - 6,12% a. B. P.

Die Widerlag- und massiven Mittelpfeiler sind in Ziegel

manerwerk hergestellt und mit hellfarbizen Klinkern be-
i
cleidet,

3. Briicken der Berliner Ringhahn.

rlei Berliner Ringhalm hat die
Wasserliinfe des Berlin-Spandauer-Kanals und der Spree

Die neue zwei

zu lbersehreiten.

Die Eisenbahnbriicke fiber den Berlin-Span
daver-Kanal sehneidet den Kanal und die Uferstrassen
unier einem Winkel von 590477 und hat 5 Oeffnungzen
(1"

! vou je 18,86™ normaler Lichtweite. Die Anord-
nung der Briickendffnungen war durch die Fordernng he-
t, dass in Zukunft

dingt,

einer Beschriinkung der Kanal-

weite  dureh  Fuottermauern his auf 26.81% heiderzeits

Ladestrassen von je 15,07™ und Uferstrassen von je 26,36™

Breite angeleet werden konnen. Diese Ladestrassen sollen

mit ihren Kronen auf - 3.26™ die Uferstrassen auf
L 557™ a. B. P. zu Jlll':,;'t'i.! kommen. Zur Zeit haben die
Uferstrassen eine  DBreite von 30,13™ und liegen auf

4,71™ a. B, P.; der Kanal mit seiner Sohle von 12,55™
Breite auf — 094", das Mittelwasger auf - 1.96%, das

Hoehwasser ant 3032 a. B, P.
Die Pieiler der Briicke haben verschiedenartiz
rungen  erhalten; der Widerlae-

e IFundi

und der Strassen-Pleiler

er sind direkt aul den vor

handenen reinen Sand fundamentivt, wilvend der rechte

Widerlag- und der Strassen-Pleiler daselbst, bei denen sich

unter Torf und moorigem Boden Sand erst in Tiefen von

b,34m his 7,0 vorfand, Pfahlrostertindunzen erhielten.

e e

|
|
|
|
|
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S| Fig. 86, Durchschnitt und Ansicht eines
R e et | Mittelpfeilers, (Maazstal 1:180.)
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= | Detail der Sehie-

Figr. J8.

fluerschnitt des 1.

Cuerschuitt des
Briicken - Ucher-
banes iiber den
Wiasseriffnun
e,
g 1 | (Maasstab 1:72.)
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Fig. 85—38%. Bricke der Berliner Ringhahn tiber den Berlin-Spandauer-

sSchitfihrt-Tanal,
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Fiir die Kanalpfeiler gestattete der sehr reselmiissie geschiclitete Sand-
boden eine Bronnenfundirong, wobei zugleich die Treidelwege in einer Breite
von 1,26™ und in Hihe von 0,21™ iiber dem hichsten Wasser um diese Pleiler
herumgefiilict sind. Simmitliche Mittelpfeiler sind 4,39 breit durehbrog
Kanalpfeiler (Fig. 36

Seite: der Brunmenkranz ist aus Selmiedeeisen mit daranf rahendem Holzhelae

n. Jeder
steht auf 2 viereekigen Brunnen von je 4.71™ und 5,349

gobildet und hat in den Seiten um je 0,16™ grizsere Dimensionen. Jeder Brunnen

ist bis auf 2,19 Hiohe mit Beton gefiillt; der Boden ist bis auf — 4= a. B. P. hinunter-
wesenkt.  Ueber dem Mittelwasser sind die 2 Brunnen eines Pleilers durch
Ueberkragung und Usherwilbung des zwischen ihnen verbliehenen Zwischenraumes
von 2.14™ Dreite zu einem Unterbau zusammengefiihet, auf dem die 8.77m
breiten und 2,12" starken Briickenpfeiler ruhen.

Die nothwendige Lichthdhe von 5™ iiber den Uferstrassen und die Héhenlace
der Sehienen auf --11.55™ a. B. P. bedingte fiir die Ueberbriickunzren dieser
Strassen die Anwendung Schwedler'secher Parabeltriizer, withrend bei den 8 mitt-
leren Oeffnungen die Fachwerkbiger unter die Gleise gelegt wurden. Bei

gleicher Hohe der Tragwinde von 3,09™ verlangte die erste Konstruktion eine
horizontale Entfernung der Gurtungen won einander von 806" die letzte

37 zeirt die Konstruktion

nur eine Entfernung von 5,66™ (Fiz. 38 und 39). Fi
der Schienentriige

zwischen den 2.82" von einander entfernien Fachwerkquer

— e Unterkante der Parabelt auf - 1046w, die
- anf -847m a9, B. P.

Die Eisenbahnbrieke liber die Oberspree wurde in den Jahren 1868 —70

triigern der Fig

der Fachwerl

ausgefihrt; ihre Gesammtlinge betrd

75,54m; die 2 Oeffnungen haben je 30.44™
Lichtweite und sind mit sehmiedeeisernen Sehwedler'sehen Parabeltrfizern  iiher-
spannt (Fig, 40). Ihe Unterkante der Konstruktion liegt auf - 871", die Ober-
kante der Schienen auf 4-1041" a. B. P. Die Parabeltricer haben eine Hihe von

fo8% ynd 9 Theilungen von 3.556™ Axweite. Die 8.21™ von einander entfernten

Haupitr
die 2 S
liegenden Leinpfade von je 1,88% Breite werden die Briickendffnungen in der
Wasserlinie biz aul je 28,56 Weite cingeschrinkt.

Der 2.
Alilivten  Landpfeiler sind in  Klinker-Mauerwerk mit Verblendungen und

agen mittels der, in Abstinden von je 357 lezenden Quert

ienengleise (Fig. 42), Durch die beiderseiticen, auf < 463" a. B. P,

" starke Mittelpfeiler, sowie die mit Hohlriumen und Untersehneidungen

HATE

Abdeckungen in Graniistein heresestellt,

]'l'l‘j'c[i”["'“-f!'”i"!' und der |i]]i(.—¢i‘ili;_’|"_ ."lLLE'[ll-!tl_'|.'|'L't|[||'|\'L'|_'.‘"u]||'UL-||_|'|.'|'_-_'['li"_-;i'|||_- Eni-
pfeiler (Fig. 41) sind auf Brunnen, der rechtseitige, auf dem Stralaner Spreeufer
gelegene Endpfeiler mittels Spundwiinde, Fangediimme und Betonirung gegriindet.
— Die ersten Pfeiler sind auf je 2 Brunnen fundirt; der einzelne 4 eckige
Brunnen misst 7,22

mynd 5,81 in den Seiten des Bohlenkranzes. der mit schmiede-

cisernen Schneiden armirt ist.  Auf Hohe von 2.19™ iiber diesem DBrunnenkranze
sind jene Maasse auf 6,9™ bezw. 5.49™ gingezogen. Die 2 Brunnen eines einzelnen

Pfeilers haben einen Abstand von 0.94™ von einander: sie sind his auf — 565"
a. B. P. versenkt und reichen daher 4,76™ unter das auf — 0,89" liegende Spree-

bett. Die Versenkung dieser Fundirungsbrunnen wurde in der Weise ausgefiilirt,

dass zwischen Bohlwiinden Sandingeln bis ither das kleinste Wasser aufeeschilitet,
hierauf die Brunnenkvinze verlegt und so die Versenkung auf fester Fliche und
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Die Ingenienrbanten, (3

im Trockenen begonnen wurde: mit indischen Sehaufeln ist demniiehst das Innere

augeeha

ert und bis zur Hohe von -+ 1,26™ a. B. P. mit Beton auseefiillt worden.

— Die Ueberkvagung des Endpfeilers nach der Seite des Eisenbalimdamm-An

schlusses betriie

k. FEisenbahn- und Stragsen-Unterfiithrungen der

Berliner Ringhahn,

£z

Da weitans der grissere Theil der Ringhahn anf Dimmen eefiilet ist,

I:I:l1 ||il'-"i'i||l' Behr }'.:'.:'I|I".'Ec'||l' 1'lIII'I'|":i||Ii'.II:_:'l'lI. l'i'l'.\.'|'?'l'i|.‘- :-:"il||I||||‘Ic']|G".-' I"_i-'l-||'h,':

andererseits der |.':‘:|.|i;lll oIrassen |'||'-r','t||'|'|'[|'|_| SRIT

Die Eisenbahn |'IIIi‘l'liil|'-'I|1|;'-'I| gind: Die kombinirte Unterfiibrong
:

der Berlin-Hambureer und der Berlin-Lehrter Eisenbahn, welehe die Ring-

habn unter cinem Axenwinkel von 42057 hezw. 370467 und mit je 2 Gleisen Kreuzen,

Die 2, 17.26™ Dhezw. 11.98™ weiten und 487" bezw. 5.656™ im Lichten holien

Oeffuungen sind mit Sehwedler'sehen, 3.14™ hohen Parabeltr

rern itherspannt.
[lieran sehliesst sich die Unterfiibrung der Lelirter Balin unter dem Anschluss-
wleise der |'|.'IH:||III|L"t'1' Eisenbalin unter einem Axenwinkel von 15% 7.69% weit

1.87™ hoch und in der R Jien

ichtung der Balm 2887™ lang. Die Schwaodl

Parabeltriiger des Ueberbanes lic

L.A5" von einander und sind je 4.05™ Lo

Die Unterfiiirung der Stettiner Bahln, ein Blechtrizer-Ueberbau fiber eine
8,16™ weite und 4.86™ holie Oeffnung, unter einem Axenwinkel von 420437,

Der Viadukt iiber die Osthahn und die Niederschlesiselh-Mirkische
Eigsenbahn, mit 2 zur Durchfiihrung der Bahnen mittels Bleehtriger fiberdsclkten

Oeffnungen von je 13,03™ Weite, 4.87™ Hohe und mit 4 tiberwdlbten Mittel-

iffnungen von je 5.86™ Spannweite, 1,57 Pleilhdhe und §,32= Gewdolbeliinge.
Die Untferfiillirung der Gorlitzer Eisenbahn, ein Blechtriiger-Ueberbau mit

cinem Axenwinkel von 589, 7.69™ weit und 4.92" hoch. — Die Unterfithrung

der Anhaltischen BEisenbahn fiir 8 Gleise unter einem Axenwinkel von
£19177  Die Briickendffounge von 12,08™ Weite und 4.87™ Hihe ist mit einem
scehwedler'schen Fachwerktriis

iiberspannt.

Yon den Strassen-Unterfithrungen der Ringbalm mag spezieller
erwiilhimt werden die Unterfiihrung der Millerstrasse, die unter eimem Axen-
winkel von 789554 mit 2 SeitenGifnung

en vou je 11.3™ und 1 Mitteléffnung von
15.07" Weite angeordnet ist.  Die Pfei

whe der Gurtungswinkeleisen des Bleeh
trigers iiber den beiden #dusseren Oeffnungen betriigt 0.86™ iiber der Mittel-
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offnung  0.93™ (Fig. Die Hihe eines Trigers fiber den 4 Stilzpunkten
(Fig. 45) ist 1.73™, wiihrend dieselhe in der Mitte jeder der Seitendiffmungen
) 089" in der Mitte der Mitteliffnung (IMg. 46) 1.09™ Letriot,

Der Kelimmungsrading der nnteven Gurtungen misst 18,36 bhozw, 27.62m9: {iir

Jedes der 2, mit Rileksicht auf die Herstellung einér Balnstation hiersellist 4.08™
vou einander entfernt angelegten Bal

gleise sind 2 Bleehbifiger angenommen, in

Abstand von 3.2™ von einander. Mittel-Auflager rulit auf 2 gusseisernen,

fest mit den Fundamenten verbundenen und zur Aufnahme der T

werstiitzpunkte
mit Rollenlagern versehenen Siulen.  Die Dichtung der Unterfiibrung  ist mit
sewelltem, auf Holzfutterm

Die beiden dfiunsseren Tri

an der unteren Gurtung hefesticten Zinkhlech bewirkt.
tr auf Konsolen Fusswege von 0,71™ Dreite.

Unmittelbar an diese Unterfithrung sehliesst sieh nordlich ein Viadukt in Zi
rolibau mit 5

e ¢

5 in Flachbogen iiberwilbten Oefinungen von je 5,65™ Lichtweite an.

issere Zahl der fibrigen Strassen-Unterfiihirungen zeigt kontinuirliche Blech-
triiger, die bei Anordnung von
mehren Oefinungen Mittelstiitzen
Wig, 44. UQuerschnitt in der aus schmiedeiscernen oder gnss-
Mitte ciner Seiteniffnung, eisernen, festen oder pendelnden
Sinlen, oder massive Mittelpfeiler
erhalten haben, Hierlier sind an-
gufithren: Die Unterflilirung der
Tegeler-Strasse unter cinem

Axenwinkel vou 859 397 mit 2 Sei-
tenifinungen von je 7,06™ und 1
Mitteloftnung von 12.4m hei 5™
Hihe. Die Unterfillrung der
Fig. 46. Querschnitt in der Reinickendorfer- und der
Mitto der Mitleldffuung. Pank-Strasse. Gesammtlinge

h2.73

hei 5™ Hihe. 50effauneen,

. néimlich: 245.65™ 147.53m: 14
1446, D e imlich: 245,65 147,53™;
1T 3™und 1 47.53m, DieStrassen
werden unter Winkeln von 58023 ¢
und 36984 eekrenzt. Die Unterfilliung der Gerichtstrasse unter einem

Axenwinkel von 589264 2 Oeffuungen von je .53 und 1 Mittelifinung von 11,3"™

Weite bei 5™ Hdihe. — Die Unterfiibrung  der Wiesenstrasse unter einem
Axenwinkel von 809437 mit je 1 Seitendffnung von 7.52™ und 1 Mitteltffnung
von 11.3™ Weite hei 5,57 ™ Hile, Die Unterfiibrung der Kénigthor-Chaussee
unter einem Axenwinkel von 8692+ 9 Oefinungen von je 3,77™ und 1 Oeffnung von
1255%, Gesammtlinge 226", — Die Unterfiihrung der Frankfurter-Chaussee
unter einem Axenwinkel von 729204 it einer Mitteldffoung von 14.44m™ Weite
und 5™ Hohe. Fir die Fussgingerbanquets dienen 2 sewilbie Oeffunnzen  von
Je 6.9™ Spannweite umd 1,88 ™ Pfeilhdhe. :

Die Unterfiihrung des Boxhagener
Weges, Axenwinkel 380; 949m weit 5™ hoeh, — Die Unterfihrung der Stra-
laner Chaussee, 11,3™ weit, 5™ hoeh, Die Unterfiihrung der Kipenicker
Landstrasse unter einem Axenwinkel von 500; Oeffiung 8,79™ weit und 5™
hoeh. — Die Unterfithrung der Tempelhofer Chaussee, Axenwinkel 70010¢:

Ogffnung 11,3™ weit, 5% hoch, Die 2 Unterfliithrungen des Markerafendammes




.
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unter den Anschlusseleisen der Ostbahn und der Niederschlesisel - Markisehen
Bisenbalm je 9,42 ™ weit und 4,71" hoeh, bei 20.03™ Linge in der Bahnrichtung

In massivem Gewdlbeban sind hergestellt: Die Unferfithrung des Weges
nach Rummelsburg und Kietz, mit einer Spannweite von 15.856". Das Ge-
wilbe ist im Scheitel 0.68™, im Widerlazer 188" stark. Die beiderseitizen,
235" holen Trottoirmauern sehriinken die Gewdlbeweite auf 12,55 ein. Wegen
der 4 darviiber fithrenden Balineleize ist das Bauwwerk 17.58™ lang. bei 5™ Lichi
héhe, Die Unterfiihrung der Rummelshurger- Chaussee, 997" weil, bei

2 550 Pflail

534" lichter ndd Iiihe. Die l.|||1-|'|'it|||'ll'nl'_" tles i\ir'..||lr|.r‘.-“\"_;|"~.
7.3 weit, 4.79™ hoch. Das !'u|||u‘|1.'_-'|'l.'.-"||.i_||.' hat im Scheitel 0.55™, im ]\:"I!I.I||‘|'|'."
123" und im Widerlager 2,07 Stiirke. Axenwinkel 480447,

Sehliesslich bleibt noch zu erwiilmen: Die Unterfiilrung der Treptower

(‘haussee unter einem Axenwinkel von 819157 und 16,52® weit. Die Oeffnung

ist mit sehmiedeeisernen, hogenformigen Fachwerktrigern diiberspannt.  Jeder
Triiger hesteht ans 2 Hilften, welehe im Scheitel, bei 5,18™ lichter Hohe, stumpf

ceren eimander stossen und im Bogenanfange auf einem DBolzen ruben, wm

welchen sie sich drehen kinmen.

1) Die Lokomotiv-Eisenbahnen.*)

Yur Zeit minden in Berlin 7 im Betriehe befindliche Babnen ein, wiihrend
piffen gind, und zwar.

3 weitere Bahnen im Bau oder in der Vorbereitung dazu be
slidiostlich: die Berlin-Gorlitzer, die Kngl. Niederschlesiseh- Mirkische und

die Kngl. Osthaln;

nirdlieh: die im Bau begriffene Nordbaln (Berlin-Stralsund);

nordwestlich: die Berlin-Stettiner. die Berlin-Hamburger und die Berlin-
Lehrter Bahn;

westliech: die zum Ban vorbereitete Staatbabn: Berlin-Wetzlar:

Hiill'\.\.'{'d'l”q"u; l;]i,l' H-I.‘I'l'.l'll—!:Ill‘-li,:.l'laﬂl'l'_ Elil' |;v'|'::i:l Dresdener und ||-|l" !jl'l'lill-
Anhaltiseche Bahn.

Ausserdem geht in grisserer Entfernung rings um die Stadt die Kngl, Berliner
Verbindungshahn.

In Vorbereitung ist ferner die Berliner Stadteisenbalin, welehe, in ihver Haupi-
richtung die Stadt von Osten nach Westen durehschneidend, zuniichst eine direkte
Verlindung der aus dem Osten und Westen fithrenden Stantbalinen herstellen
und dem Lokalverkehr dienen soll. —

Die allgemeine Situation der in Derlin einmiindenden Eisenbahnen lisst os
auffillic erscheinen, dass nicht wenigstens fiir den Personenverkehr die dieht
nebeneinander herlaufenden Bahnen in einzelne Gruppen zusammengefassi sind,
s0 die Kngl. Osthahn und die Niedersehlesiseh-Mirkische Bahn, die auf eine Linge
von em. 45 dieht nebeneinander berlaufen: in gleicher Weise die Gruppe der
Berlin-Lehrter und der Berlin-Hamburger Bahn, die bereits von Spandau ab den-

*) Bearbeitet du Hrn, Baumeister Quedenfeld.
Th, II. (4}
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