.
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unter den Anschlusseleisen der Ostbahn und der Niederschlesisel - Markisehen
Bisenbalm je 9,42 ™ weit und 4,71" hoeh, bei 20.03™ Linge in der Bahnrichtung

In massivem Gewdlbeban sind hergestellt: Die Unferfithrung des Weges
nach Rummelsburg und Kietz, mit einer Spannweite von 15.856". Das Ge-
wilbe ist im Scheitel 0.68™, im Widerlazer 188" stark. Die beiderseitizen,
235" holen Trottoirmauern sehriinken die Gewdlbeweite auf 12,55 ein. Wegen
der 4 darviiber fithrenden Balineleize ist das Bauwwerk 17.58™ lang. bei 5™ Lichi
héhe, Die Unterfiihrung der Rummelshurger- Chaussee, 997" weil, bei

2 550 Pflail

534" lichter ndd Iiihe. Die l.|||1-|'|'it|||'ll'nl'_" tles i\ir'..||lr|.r‘.-“\"_;|"~.
7.3 weit, 4.79™ hoch. Das !'u|||u‘|1.'_-'|'l.'.-"||.i_||.' hat im Scheitel 0.55™, im ]\:"I!I.I||‘|'|'."
123" und im Widerlager 2,07 Stiirke. Axenwinkel 480447,

Sehliesslich bleibt noch zu erwiilmen: Die Unterfiilrung der Treptower

(‘haussee unter einem Axenwinkel von 819157 und 16,52® weit. Die Oeffnung

ist mit sehmiedeeisernen, hogenformigen Fachwerktrigern diiberspannt.  Jeder
Triiger hesteht ans 2 Hilften, welehe im Scheitel, bei 5,18™ lichter Hohe, stumpf

ceren eimander stossen und im Bogenanfange auf einem DBolzen ruben, wm

welchen sie sich drehen kinmen.

1) Die Lokomotiv-Eisenbahnen.*)

Yur Zeit minden in Berlin 7 im Betriehe befindliche Babnen ein, wiihrend
piffen gind, und zwar.

3 weitere Bahnen im Bau oder in der Vorbereitung dazu be
slidiostlich: die Berlin-Gorlitzer, die Kngl. Niederschlesiseh- Mirkische und

die Kngl. Osthaln;

nirdlieh: die im Bau begriffene Nordbaln (Berlin-Stralsund);

nordwestlich: die Berlin-Stettiner. die Berlin-Hamburger und die Berlin-
Lehrter Bahn;

westliech: die zum Ban vorbereitete Staatbabn: Berlin-Wetzlar:

Hiill'\.\.'{'d'l”q"u; l;]i,l' H-I.‘I'l'.l'll—!:Ill‘-li,:.l'laﬂl'l'_ Elil' |;v'|'::i:l Dresdener und ||-|l" !jl'l'lill-
Anhaltiseche Bahn.

Ausserdem geht in grisserer Entfernung rings um die Stadt die Kngl, Berliner
Verbindungshahn.

In Vorbereitung ist ferner die Berliner Stadteisenbalin, welehe, in ihver Haupi-
richtung die Stadt von Osten nach Westen durehschneidend, zuniichst eine direkte
Verlindung der aus dem Osten und Westen fithrenden Stantbalinen herstellen
und dem Lokalverkehr dienen soll. —

Die allgemeine Situation der in Derlin einmiindenden Eisenbahnen lisst os
auffillic erscheinen, dass nicht wenigstens fiir den Personenverkehr die dieht
nebeneinander herlaufenden Bahnen in einzelne Gruppen zusammengefassi sind,
s0 die Kngl. Osthahn und die Niedersehlesiseh-Mirkische Bahn, die auf eine Linge
von em. 45 dieht nebeneinander berlaufen: in gleicher Weise die Gruppe der
Berlin-Lehrter und der Berlin-Hamburger Bahn, die bereits von Spandau ab den-

*) Bearbeitet du Hrn, Baumeister Quedenfeld.
Th, II. (4}
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selhen Bahnkorper henutzen: ferner der Komplex der siidwestlichen Balmen: Berlin-
Anhalt. Berlin-Dresden und Berlin-Potsdam. Um so zweekmissiger tritt diesen
dezentralisivenden Verhiltnissen das Projekt der Stadtbalin entregen, welche, cine
direkte oder indirekte Verbindung mit den einzelnen Balmhifen anstrehend, eigent
clichen ,aufeelisten

lich nur einen, unter den obwaltenden Umstinden allein n
Zentralbahnhof® fiir Berlin hilden wird.

Die Situationen der simmtlichen in Berlin einmiindenden Eisenbahnen zeizen
egine michtige Ausdelinune und umfassen grosse, die Stadttheile tief durchsetzende
und die anderen Verkehrweee storend und ersehwerend durehgehneidende Areale.
Die, namentlich fiir die Bewiilticung des stets noch anwachsenden Grilterverkehrs

erforderiichen Gleise und Bauanlagen werden zu immer grosseren Lingen gestreekt,
IH'IliII,_:'E |'[|||'|'|| 1|.‘|.—-‘ '|II|'||I.‘|'|'.‘-|'||I.'Illi|'. ]'I'ill}‘.i!l t‘l'l' ‘I.‘\Il.'il'||='il. “Il'il'ht‘tli[!'.‘lﬁr;l'll ||||Ii:

fangireleise - Anlagen.  Fs  mochte angezeigt erscheinen, bald zu anderen

Binvichtungen fiberzugehen, welehe eine grissere Ausnutzung des Terraing in der

Hihe, wie in der Breite ermdelichen, und die Verhilinisse weisen wohll zwingeni
auf eine vermehrte Verwendung von Drehscheiben, Schiebebiilnen, Hebevorrich

tuneen sowie auf andere mechanische Einrichtungen bhin.

0= -

=

deburger Eisenbahn, (Hauptfacade, )

i

I. Die Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn.

(Blteation anf I

Die Berlin- Potsdamer Baln ist die dlteste Bahn Preussens: sie wurde 1837
von der Berlin-Potsdamer Eisenbalm-Gesellschaft begonnen und am 22, Sept. 1838
von Potsdam bis Zehlendorf mit 14,255 und von dort bis Berlin mit im Ganzen
26,255 am 30. Oktober 1838 erdflnet. Das verwendete Anlagekapital betrug
4.200000 Mk., mithin pro Kilom. 160000 Mk. Am Schlusse des Jahres 1844 waren
an Betriebmitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden: 046 Lokomotiven, 2.7 Per-

sonen- und 1,1 Gilterwagzen, dureh welche 435619 Personen und 146993 Zitr, Griiter

hefordert wurden, Die Einnahme pro 1844 hetrug 215024 Mk. pro Kilom. Baln-
linge, dagegen die Ausgabe 108433 Mk. oder 5040, der Binnahme. Es wurden
fiir dieses Jahr auf die Aktien des Stammkapitals 71,0/, Dividende vertheilt. —
[m Jahre 1845 ldste die Gesellschaft sich auf und verkaufte ithre Bahn an die

. T

{.,!a
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Potsdam-Magdebureer Eigenbahn-Gesellsehaft, welche selbe bis Magzdeburg ver

liingerte und diese neue Strecke bereits am 7. rugt 1846 filr den Personenverkehr

erifinete.  Fiir die ganze nunmehr 143,25

Streclke wurden verwen

thmldin n vor-

Kilom. | 176348 Mk. und es waren ultimo 1847 an Betriehmit

handen: 0,19 Lokomotiven, 0,63 Personen- und 1,15 Giiterwaren, welche

befordert wurden: 707367 Personen und 772958 Zir. Giiter.  Der Jahreseinnahme

von 12580 M. P Kilom. st

anden

eoeeniiber die Detriebausgaben von A618.7 Mk.
oder 44,66%, der Einnalmen: es wurden 49, Dividende vertheilt.

Die Haupthahn fitlet o iiher die k irte Strecke Burg-Magdeburs
bis Sehdningen in der Riehfung auf Jerxheim-Kreiensen zur direkten Ver
mit der Be
Bahn von

renWETH

indung
- Mirkisehen Bahn: sie ist 189.3%% lape, Hierzn fritt noc 1

sleben nach Helmstedt in der Richtung aof Braunseloweig, 17.6%
lang. Diese Balmen sind durchwe; i

iz auseefiihrt. Ausser kleineren Zw

Il:li.l|1'll cphort }'.'.-.I'r'||'|'|:.|| |'n]:~rl:|||]- M:

eburger Balm noch die am 1. Juni 1874 eréfinete
450 lange Wannseebahn (Parallelstreeke Berlin-Potsdam), welehe besonders dem

Lokalverkehr zu den Vergniigungs. und Lustorten am Sehlachten- und Wannsee

thienen .-r1||, gowie lermer die 34 4% lanee Zweiehaln Biederitz-Zerbst. welehe anl
semeinschaftliche Kosten mit der Berlin-Anhaltischen Baln anseefiilict ist.  Ausser

dem hat sich die Gesellschalt mit 18.000000 Mk. Stammaktien bei dem Erwerh

der Braunschweis

[He Gesammitlinege der am Scéhlusse des Jahres 1873 in Betriebe befindlichen

rischen Eisenbahnen betheilicot,

ecken hetrug 208,35 mit einem Anlagekapital von 102.2

Hauptst

07 M., wovon
19790 Mk. ver

wendet sind; die letzten bestanden pro Kilom, Balmlinee aus 0,56 Lokomotiven, 1,12

417198 Mk. pro Kilom. Balmlfinge, und fiir Transportmittel 15

Personen- und 11.93 Giiterwagzen.

e Betrieb-Resultate pro 1873 smd 1 der fo

renden Tabelle zusammenges

3 Personen- Beftrdert: Yentner- Bemerkun-
ro 1R8VH .
ometer, dentnerzahl Kilometer.
Im Ganzen . . 3248446 1048158301 22016117 0 4249547
Davon in Berlin:
abg gangen, . . 101045 314506
anmreloommen . . =045 H.7953458

. Verbindungs

I'I'l'-||_|"|'|J 2

10554145,

50445
e 1 R

des Gesammt-

verkehrs,

Higrunter wurden in Berlin empfangen: Westfilische Steinkohlen 118300 Ztr.,
Schlesisehe Steinkohlen 4905616 %tr., zusammen 608516 Ztr. Die Einnalmen be-
frugen im Jahre 1873 pro Kilom. Bahnlinge

3,2 Mk., die Betriebausegaben
31845,6 Mk. oder 599/, der Einnahmen; es wurde eine Dividende von 40/ vertheilt.

u*
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jenseits des Kanals, was jedoch auch bald nicht mehr ausreichte und ber

Die Ingenieurbauten, 61

Die Linge der gesamn e 1873 in den Haupt

ten Sehienengleise der Bahn betr

eloisen  430875m  auf den Balnhofen und Neben e 120034™  pusammen

5509091 hiervon waren 402328 Stulilschienen und 148581™ hreithagige, 131w

diwellen mit sehwebendem

\uf der

hohe Vienol-Schienen, simmtliche Sehienen auf Quers

Stoss verleet.  Die Sehwellen sind eichene oder imprignivie ki

eanzen Baln sind elektromagnetizehe nnd optisehe Telegraphen eingeriehtet und
ausserdem 63 Wirterbuden mit Blocksignal verselien.

|J;|-.' |i'||1-|-'.'i|+|'|'|f,||| |It'|' “l'l'|i|'|--|'IIZ4-=:IIII-.‘I].‘I‘_"l!i':-'n"l':_"l":' H:I'I.n -I!:I': seinen Hil.-'.
wu Berlin.

Der Personenbahnhof zun Berlin

licet am Potsdamer Platz #wischen der Link

ieren, im Niveau men, kawm mehr als

und Kithener-Strasse,  Auf dem

:enden Bahbnhofe

onenbabnhofes wmf: mussten

die Hilfte des o -'_-'|'1H\i|‘_'1i.'_"=-'.' e

t werden-

Perzonen- und Gitterverkelir auf selr besehriinkten Gleisen hewi

Bei dem Wachsen dicses Verkehrs half man sich duoreh Anlage von Gleisen
: |

w2 1561

den Umban deg Bahnhofes nothwendig erseheinen liess. Nachdem 1869 das Umbaun

projekt festeestellt war, wurde dasse

lhe 1870—72 unter der Oberleitung des Bauraths
Quassowski von den Baumeistern Weise, Doebner, Sillich und dem Oberingenicur

fiihrt.

Sehmid ausgearbeitet nnd aus

Bei dem Umbau wurde seitens der Aufsichtbehorde die Ueherfiihrung der
Bahn fiber die Uferstrassen (die Konigin Augusta-Strasse und das Sehdneberger

ne _:'_'I_'I||.‘1l'.l|! (8

Kap. h), pag. 52 Fig. 34). De dadureh hedingte

fes um 3,14™ bezw. 3.45™ dic theilweise Fort-

UUter) zur Bedi

Hoherlegung: des Personenbahnl

setzung der Personengleise jenseits des Kanals und die nothwendige Verbreiterung

Erdarheit ford

des Giit

'_|J!||+f:.-:; ||.'L||;‘:, Lewd |

¢ Anordnung des Balmhofes wird aus der Situation, Beilage 5,

Die spez

csenticend ersichtlicl. Die Drehhriicke fiber dem Kanal, im Nivean der Uferstrassen,

%W dem alten Personen- und dem Giiterbahnhofe soll demmniichst beseitist
I {125™ eine

g des Kanals

weril Die Il‘t-l'ii:'l'll Bahnhot? Ol
; 5L R

decken bei einer Linge
IPliche von 27,303 % und bes fi
mit 16579™ G

m und dem Aus e den Griiter-

verkehr und RBangirdienst mit 2447

Ty R e o her Bo
stattlicher, 1n her Re-

Das nene Empfang

naissance-Avehiteltur durcheebildeter Ziegelrohbau ans Greppiner Steinen in Ver
hindung mit Werksteinen (Helmstedter Sandstein) fiir die Fenstereinfassungen,

rohiindes ist aus dem Grundriss
n - (Fie. 49 w, 50) 1. Die 171.55" lancre

11.46m im Scheitel 23.54™ hohe Perron

Gesimsze und Pleiler. Die Anordnung des

(Fiz. 48) und den Qu

und 36,07™ breite, an den Seitenwii

5 ) :
chlossen, in

halle wird zewen den Potsdamer Platez dureh einen Kopfbau al

Hallenbau und vovderer Freitreppe
dient

dessen Mitte das Vestibiil mit 2 geschossig
dem Verkehre fity Extraziize, und als Ausgang fiir
An der Abfahrtseite, der Westseite der Halle,

rehienden Reiseverkehr, dureh besond

cigre olne Ge

wont die Riume fiir den du

e .lli'l'|31:ll'|'|;[:!
\nkunftseite. die direkten Aunsgii

! ven aus dem Abfahrtvestibiil

tlichen,
iecen, Um bei der Zu- und Abfahrt der Drosehken

elben zn vermeiden, sind nach der Linkstrasse und

zugiinglich, withrend auf der

wi dem Droschleen] 1tz
und Wagen ein Krenzen der

lKothener Strasse besondere Durehfahrten angelegt. In der Halle liegen 5 Gleise
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1l das Abfahrt-Vo

stibiil.)

Halle u

durch die

rechnitt

(BRI,

AT,

o
B
=

mit 2 seiten-, 1
Zwischen-, sowie
1 verbindenden
Luerperron Vil
gusammen 711,.258™
Linge; am Ende
der 3 Ankunfteleise
ist cine hydrauli-
sehe Sehiehehithne
angelest: ausser-
dem befinden sich
in den anstossen-
den Riumen 7 hy-
draulische Aufzii-
i tlureh welche
Posteut, lieisege-
pitck  und
aus den im Niveau

der Strassen lie-
reniden Annahme-
stellenauf die Hohe
der Perrons geho-
hen werden.

Die auf 24 Bin-
dern rubende Ue-
berdachung  der
Halle ist fast ganz
von  Glas herge-
stellt. Das Total
eewicht der can
zen 6187,8 [ he
deekenden Hallen
konstrultion inel.
(rlas, Zinkbedeek
ung ete. betriig
9431 Ztr. oder pro

jm  Grondfliche
1,52 Ztr. Nach der
Balnhofseite  isf
die Halle durch
eine Glaswand ‘mif
Galerieabgesehlos-
SCIL. Die  Ge-
samintlkosten  der
Halle inel. Ab
sehluss und aller

Nehenarheiten he-

A
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laufen gieh auf rund 359648 Mk., mithin pro [1™ Grundfliche auf rot. 54 Mk. — Das
undfliiche yon 13 moim

0000 Mk. oder pro [J™ 216,56 Mk. gekost

eanze Empfangsgebiude hat bei einer bebauten |

|19

Ganzen rot. 3.4

huppen mit zum Theil offenen Lade-
perrons, ihre bebaute Grundf L

schuppen zu 30 Stinden mit 3558 O™ und 2 Wagenschuppen von 2846 ™

Fiir den Giiterverkehr dienen 5 Gliter

00 ™ ferner sind 3 Lokomotiv-

che Detri

Ghrandfliche vorhanden. Die Ein- und Ausfahrten in den Gitterbalnhof, in den
leckt, zum

Personenbahnhof und in die Perronhalle gsind durch --|I|i.--'5ll' pignale el

Theil dureh Zentralstationen mit Hebelapparaten nach Riippel'schem Systeme.

der Halle,

Aunsserdem stehen diese Signalstationen unter sich und mit der Personenstation
in telegraphischer Morse-Sprechverbindung; der Abgang der Ziige wird den Punkten
durch elekirische Tdutewerke angekiindigt. Der Wasserbedarf wird von der
stidtischen Wasgerleitung entnommen.

1. Die Berlin-Dresdener Eisenbahn.

(Bitn

yoanf Bell

Zum Ban und Betriebe einer direkten Bahnverhindung zwischen Dresden und
Berlin erhielt ecine Akfiengesellsehalt, derven Direktion ihren Wohnsitz in Berlin hat,

mit einem Anlagekapital von 31.500000 Mk, am 21, Sept. 1872 die Konzession.

Diese' Bahn wird 174,35 lang, so dass gegen die hisherige Verbindung

Dresdens mit Berlin durch die Anhaltiseche Bahn eine Abkizung von ea. 15,65
erreicht worden ist. Die Bahnhofanlagen dieser Bahn zu Berlin sind jenseifs

rhahnhiofe der Berlin-Anhaltisehen und Berlin

tles Kanals zwischen die beiden (iit
Potsdamer Baln eingeschoben und es wird dic Zuginglichkeit derselben durch die

verlingerte Sechineberger- und die Trebbiner- Strasse hergestellt. Die Anlagen
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werden bei einer Linge von 1900= rot. 2614 Grondfliehe heansproelien, wobei
diejenigen fiir den Gitterverkehr von denen fiir den Personenverkehr getrennt

tlehr sollen 6000=, die fiir

rleise fiir den Personenve

projektirt sind.  Die Balhnhof;
den Giiterverkehr 11000 Jang werden. Der Bahnoberban wird aus 13
hreitbagizen Schienen auf kiefernen Querschwellen hergestellt.  Vorliufie wird
eldinde mit fiberdeckten Perrons aus Fachwerk

Hum hyohen,

nur ein provisorvisehes Empfangs

ausgefihrt. Die Giitersehuppen fiir ankommende und abgehende Giiter aus Fach-
werk mit massiv hergestellten Expeditionlokalen haben eine bebaute Grondiiche
von 1167 []™.

IT1I. Di: Berlin-Anhaltische Eisenbahn.

(Situation anf Bellage 6.)

Nachdem hereits am 1, Septhr. 1840 die Strecke Kothen-Dessan dieser Balm
mit 21,5%® Liinge eriffnet war, wurde die ganze Bahn Berlin-Kathen mit 151,555

i Anschluss an die im Sommer 1540 erifinete Magdeburg-Leipziger Bahn — am
10. Septbr. 1841 dem Betrviebe iibergeben. Das verwendete Anlagekapital betrug
14.5681302 MEk. oder pro Kilom. 96244 Mk, Im Jahre 1544 waren an Trans-
portmitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden:; 0.16 Lokomotiven, 0,67 Personen
und 2,29 Giiterwagen bei einem Jahrestransport von 361407 Personen und 658646
Ztr. Giiter. Bei einer Jahreseinnahme von 134931 Mk. und einer Ausgabe von
80898 Mk., oder rot, 400 der Eimmahme, pro Kilom. Bahn Komnten aus dem
Ueherschuss fiir das Jahr 1844 6'/,% Dividende vertheilt werden. Zuar Ver-
hindung Dresdens mit Berlin wurde beveits 1846 der Bau der Zweighalm Jiiterboglk-
Riesa, 79885 lang, im Anschluss an die Leipzig-Dresdener Baln hegonnen und
diese Zweighaln am 1, Oktober 1848 dem Betriehe iihergehen Das fiir die
cesammten Bahnanlagen bei einer Totallinge von 231 455" verwendete Baukapital
Ill.'II'lI_L" am Ende des Jahres 1848 94296 Mk. pro Kilom. Das Betriebmaterial he-
aus 0,13 Lokomotiven, 046 Personen- und

stand dabei pro Kilom. Bahnlinee

1.45 Gilterwagen, womit 330024 Personen und 1.098306 Ztr. Giiter befordert
wurden. Die Dividende betrug nur 49,.

Im Jahre 1873 betrug die Linge der verschiedenen Babmlinien 369,75%m,
wovon die Hauptlinien mif 223,78%" Linge 2gleisig ausgefiibrt sind. Das Bahn-
netz der Gesellsehaft bestand zu dieser Zeit aus den Strecken: 1. Berlin-Jitterboglk-

Riderau-Dresden bezw. Riesa. — 2. Wittenherg-Bitterfeld-Leipzig. 3. Bitterfeld-
Halle. — 4. Bitterfeld-Dessau, 5. Wittenherg- Kothen. — 6. Rosslau-Zerbst. —
Im Baw begriffen waren: 7, Zerbst-Magdebure, — 8 Wittenbere-Falkenberg,

Das Anlagekapital betrug 51.000000 Mk., wovon pro Kilom. Balmlinge 143475 Mk,

und fiir Transportmittel 5448969 Mk. verwendet sind; an letzteren waren pro Kilom.
Bahnlinge vorhanden: 0,27 Lokomotiven, 0,68 Personen- und 5,54 Gliterwagen.
1211.2 Mk., da-

ler Einnahmen oder 261552 Mk.: es wurde eine

Die Finnahmen betrugen pro 1873 pro Kilom. Bahnlinge
when 63,40, d

Dividende von 169/, vertheilt. Site der Direltion ist Berlin.

gegen die Ausg

Der Oberban der Bahn hesteht aus breitbasicen Vienol-Sehienen auf hil-
zernen Querschwellen mit unferstiittztem Stoss in den durchegehenden und Haupt
isen.  Auf der ganzen Bahn sind
aphensiznale eingerichtet.

gleisen, und aus Stublsehienen in den Nebengl

clektromagnetische und optisehe Teleg
Die Personenstation diesseits des Kanals, hart am Askanizelien Platze ]JL-lc-an,

=




(<

zieht sich mwischen der Mockern- und Schinehereer - Strasse hin,

Gifiter- und Rangirbalmhof jenseits des Kanals sich ausdehnt.

anlagen hedeckten 1873 bei einer Liinge von 1425™ gine Fliche von 34.273HA

und enthielten 265 wehiinde waren ferner 2 Giiter

Gleise: nehen dem Empfang
schuppen mit einer bhebauten Grundfliche von 6048 ™ 2 Lokomofivschuppen
zu 26 sStinden mit 2101 O™ und 1T Wagenschuppen von 1280 ™ Grundflich

vorhanden. Die Wasserversorgung erfolgt durch die stiidtisehe Wasserlei

Die DBetrichresultate des Jahres 1873 stellten sich:

o 1873,

Im Ganzen ., ... 2429204 133.015356 1) 38.6421475

davon in Berlin:

abgegangen. | | HT4420 10.5
anrekommen . . L9 160 10991749
9767438,
1.073586 21515163
der 44190, 55,69/,
des Gesgmmi- des Gesammt-

varkohy i o
VerKelrs., VEeTrRenrs,

Das neue, zum Bau endlich fertiz vorbereitete Empfangseebiude soll nunmehr

wirklich zur Ausfiibrung kommen und den heutigen Verhiltnissen entsprechend
hergestellt werden, Bei dem projektirten Neuban werden, wie hei der Pofsdamer
Bahn, dureh die geforderte Unterfilirung der heiden Kanaluferstrassen ebenfalls
bedeutende Bauanlagen und grosse Unterbauten nothwendiz, Die Hoherlegune

und Erweiterung des Giiterbahnhofes wurde schon Ende 1872 begonnen. — Fiir

¢

die Zeit des Umbaues des Empfangsgebiudes ist jenseits des Kanals ein Provi-

sorium fiir den Personenverkehr eingerichtet,

stellten Giiterbahnhof (Aussenbalinhof) be-
und Werkstiitten-
bahnhof bei Tempelhof anzulegen. [ dem nenen Giiterbahnhofe sind besonders

Ausser dem in der Situation dar;

absichtigt die Bahnverwaltung mnoch einen grisseren Rai

viele Ladeplitze fiir den Produktenverkelr angeordnet, durch deren Anlage be-
dentendere Bauwerke zur l-ll‘nl'l'ﬁ'l]'.l'lllzlg' der York- und Bliicherstrasse. der Monu-
menten- und Kolonnenstrasse unter der Balm erforderlich meworden sind. Nament-
|if.'|1 |‘EI1 t|[" ersten  Strassen '\\Il'ti |-i|| FIrOsser '|'[||||||-]‘:|:r|[ !|\|1§|‘|'||'||<|ilg,'_', \\l'rl'lll'l'
auch unter der daneben belegenen Berlin-Dresdener und der Bedin-Potsdamer
Bahn weiter forteefiihrt werden wird.

IV. Die Berlin-Giarlitzer Eisenbahn.

Diese, von einer Aktiengesellschaft mit dem Sitze der Divektion in Berlin begriin-
dete und in der Zeit vom Mai 1865 bis 31. Dezhr, 1867 erbaute Bahn hat eine Linge
von 207,9%0 und erforderte 170980,6 Mk, Anlagekosten pro IKilom. Dahnlinge,
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wobei an Betriebmitteln 0,13 Lokomotiven, 0,33 Personen- und 3,04 Giiterwagen
pro Kilom. Bahnlinge vorhanden und bis Ende 1868 514777 Personen und 3.307833
Ztr. Giter befordert waren. Die Einnahmen betrugen in dem Jahre 104124 Mk,

die Auseaben 5072,1 Mk. pro Kilom. Bahulinge.

Bahohof zu Berlin, (Bitnation.) (Massstab 1:10000.)
1. Bampfang

s, Bchuppen
el Militiie

Big zum Ende des Jalhres 1873 ist noch die Abzweizung Weisswasser-Muskau
unil der Ansehluss an die Berliner Verbindungsbahn hinzugekommen und es be-
triiet die Gesammtlinge der im Betriche befindlichen Linien jetzf 2156280, welche
bis auf eine Strecke von 0,63%» 2eleisic hergestellt sind.  Ausserdem ist die
71,458 lange Strecke Litbbenau-Senftenberg-Kamenz am 1. Mai 1874 erdffnet unil
gsind die Strecken Gorlitz-Nikrisch-Zittan auf Bodenbach zu und Gorlitz-Nikrisch-
Seidenberg im Bau begriffen; die letzteren sollen bis zum Herbst 1875 dem De
triche iihergehen werden. — Das gesammte Anlagekapital betrng Ende 1573
58.595000 Mk. An Betriehmitteln waren pro Kilom. Bahnlinge zu derselben Zeit
vorhanden: 0.21 Lokomotiven, 0,64 Personen- und 4,57 Giiterwagen. Mit den.
selben wurden folrende Leistungen erzielt:

TYiiFR z
Beftirderte

pro 18735 Peraonen- Personen- Befdrderta Zentner- Bemerkun-
; kilometer, Zentnerzahl. kilometer. gen.

zahl,

1} Bpezifizche
Pe

Im Ganzen . ... 766995 14352185 1) 12971941 1478902997 2) S

fdavon in Berlin:

abgegangen, . . 185304 1017545

angekommen . . 147788 2069144 -

fraquenz:
69144849,

3.086653

Die Einnahmen pro 1873 betrngen 23781,6 Mk., dagegen die Ausgaben 569/,
der Einnahmen oder 13337

3337.4 Mk. pro Kilom. Bahnlinge.
Der Oberbau der Bahn ist aus breitbasigen Vignol-Schienen auf holzernen

4
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Querschwellen mit sehweben-
dem Stoss hereestellt. Das
Signalwesen besteht aus elek-
tromagnetischen und optischen
Telegraphen.

Der Bahnhof Berlin liezt
in nichster Nihe des Lausitzor

Platzes, =zwischen der verlin-

certen Waldemar- und der ver-
lingerten Oranienstrasse:; die
Anlagen fiir den Gitterverkehr
.'-'.I!I|:| YOIl !|I"I|‘.']|_ |:i:' léc'rl ]1|'|'-
11).
ihmhofanla

gomenverkehr getrennt (e, 5

Die gesammter
een hedecken bei einer Liinge
von 1100™ eine Fliche wvon
17,6012 flir den Personen-
verkehr dienen 1304™ fiir den
Giiterverkelr  12149™  (Gileise.
2 Sehuppen fiie ankommende
und abgelhende Giiter, mit La-
deperrons, sowie ein Steucr-
und ein Getreideschuppen he-
decken zusammen eine Grund-
fliche von 4425 [gm.  An
gsongticen Anlagen sind noch
vorhanden: ein polygonaler Lo
komotivsehuppen fiir 23 Stiinde
mit 2230 7™, 2 Wagensehuppen
und eine kleine Werkstatt mit
gusammen 1764 = Grond
fliiche, Die Wasserversor-
gung des Bahnhofes erfolet
dureh die stidtische Wasser-
leitung,

Dag Empfangsgebiude
mit der Personenhalle wurde
nach Entwiirfen des Banmeisters
A, Orth ausgefithrt und hedeeclkt
e¢ine Fliche won 11910 [m
(Fig. 52). Die Ausfilthrung des
Baues fand unter Leitung des
Banmeisters L, Miiller vom April
1866 his Anfang 1868 statt.
Er ist ein Ziegelrohbau von
Lellen Birkenwerder Verhlend-
ziegeln mit schmalen Biindern
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A

hnitt,

rinderten

aus vieletten. weiss g
Thonplatten. Die Gesimse sind
in Formsteinen aus der Char
lottenburger Fabrik von Mareh
nnd aus Tsehanschwitz bei Ne
hereestellt. Die 3.14™ fiber dem

Nivean der angrenzenden Strassen
liegende Emplangshalle wird nach
der Oranienstrasse hin dareh ei-

. 2 beiden Seiten

eI eins

ieki o

dureh 'L'uL'.'-|.L:" :'_'_'I'Illll', um 2 Ge

sehosze hiher aufrefiihrte Bauten

abreschlossenen Fligelban mas-
kirt, wiithrend in der Mitte seiner
Langfront filr die Anfahrt des
abreisenden Publikums ein Bin-
lenportilus vortritt (Fig. 55). Die
Westseite der Halle wird durch
einen Kopfban abgeschlossen, der
in seiner Hauptfront cinen, die
ithrigen Gehiindetheile noeh um
ein Stoekwerk tberrazenden Mit-
telban mit einer dure
hindurchreichenden, erossen Un-

h 2 Geschosse

,Lll-.
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terfahrthalle und 2 Eekbauten zeist. An der Perronhallenmaner der Ankunft
geite zielt sieh ein 3.,77% weit ausladendes Daeh lin zum Schute file die Drosehken

und die Wagen des ankommenden Publikums.

Die Perronhalle enthiilt, zwischen 2 Seiten- und 2 Zwisch nperrons, 5 Gl )
welehe am Kopfe der Halle in einem offenen Drehigeheibenliofe endicen. um welehen

die ?‘"l'-lll'll|h'i".'i-||~= unter einem besonderen, auf Sinlen rubenden Daelie |I;"_'I|‘.5i_""

fithrt sind. Die Perrong haben eine Ge
Je 7.5™ Breite. Die Linge der Halle bet

ntliinze von 528" die T“Il'i|l"r|||-|'|":'|||.l.‘\

dgt 148™ Dbei einer Breite von 370
(Fir. 5331 ilire Ueherdachung ist anf” hilzernen Pletten hergestellt, die mit Wellen

zink olme Schalung eingedeckt sind: die Pfetten werden getracen dureh 42

als
gichelfiirmige Eisentricer ausgebildete und in 3.44™ Abstand von einander verleete
Binder. e Belenehiung der Halle |'|'|.1||_:'1 th

1:
4 (&l

durch Seitenlicht von der frei

renden Seite, theils dureh ein durehlanfendes Oberlieht im Dach von 7.5
Breite (Fi: icht zum Vortheil fiie den

|';EIII|1'!II'!£ III'.I' ||:|||1' :'-_|||' iH'EI'.I.'lI =eifen iII I||'II l];lr'|1||.;i|'||l|'l| nahe den l‘];\ll:h-\

h3 und 54),  Ausserdem befindet sieh, nicl

sungsmauern noch je ein Oberlichtstreifen von 1,56™ Breite. Die eiserne Hallen-
konstruktion wurde von der Wihlert'schen Maschinenfalwik zu Berlin zeliefert und
anfeestellt,

Die Einfabrt in den Bahnhof wird von einem hesonderen Stationbeamten.
weleher an der Einganssweiche postirt ist, divigirt. Die weiterhinaus im Haupt
gleise befindliche Weiche ist mit dem Signalmasi geluppelt und wind von dem
iliri

irenden Stationbeamten “durch einen elektrisehen Blockapparat seschlossen,
wiihrend die Bedienung der Weiche nebst Signal durch den Weichensteller erf:
Bei Rixdorf wird fiir die niichste Zeit noch die Anlage cines hesonderen Rangir

und Trennungsbahnhofes mit Uebergabegleisen im Ansehluss an die neune Ring-
bahn beabsichtigt,

Auf dem andern, rechten Ufer der Spree, ehenfalls im Siidosten der Stadt
mlinden die beiden Staathahmen in Berlin ein:

V. Die Kinigliche Niederschiesisch-Mirkische Eisenbahn.

Die am 23. Oktober 1842 eriffnete und von oiner Aktiengesellschaft in
Berlin erbaute 80,95% 1. Bahn Berlin-Frankfurt a/0. wurde 1845 von der Nieder-
sehlesisch-Mirkisehen Eisenbahngesellsehaft zu Breslau angekaunft und von Frank-
furt his Breslan mit 276,75 %, zugleich mit der Zwi
am 1.5eptember 1846 dem Betriebe iberg

bahn Kohlfurt-Géorlitz, 28, 1%m],

hen. Bei der Gesammtlinge von 38
betrug das .\II]:I:'l'I\npir:tl 59.925000 Mk. oder 147504.6 Ml pro Kilom. Bahln,

bei einem Bestande von 0,17 Lokomotiven. 0.25 Personen- und 1,24 Giiterwazen
pro Kilom. Bahnliinge, womit 618738 Personen und 1.595307 Ztr. Giiter bofordert
wurden., Die Einnahmen betrugen dabei 108369 Mk.. die Auseaben dageren
58,200 der Einnahmen oder 6311.4 Mk. pro Kilom. Bahn, Von dem Ueberschuss
wurden 49, Dividende vertheilt.

Nach dem Statut- der Niederschlesisch-Mirkisehen Eisenbalneesellzehaft vom
3. Mai 1843 hatte der Staat bei dem Bau der Bahn mit 1/ des Aktienkapitals
sich betheilizgt und das gesammte Aktienanlagekapital mit 3 130y Zinsen garantirt,
unter der Bedingung, dass wenn dieser Zuschuss 3 Jahre linfereinander releistet
werden miisse oder in einem Jalwe der zu leistende Zuschuss mehr als 19/, des
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Anlagekapitals betragen sollte, er befugt sei, die Administration der Bahn und

des Betriebes zu iibernehmen. — Dieser letzte Fall trat bereits 1848 ein:
withrend  der Jahre 1848—1850 wurde vom Staate ein Zuschusg von im Ganzen
1.825545 Mk. celeistet und dieserhalb vom 2. Jan. 1850 aly fiir die Niedersehlesizeh
Miirkigehe Eisenbahn eine Kinigliche Verwaltung eingefibvt. Am 1. Jan. 1852
wurde die Babn durch Ankauf und gegen eine feste Rente von 4%/, fir die
Privataktien Staateizenthinm und seitdem unter der Benennung , Konigliche Nieder-
sehlesiseli-Mirkische Eisenbaln® dureh eine Konigliche Direktion zu Derlin verwaltet.

In den Jahren 1857—1860 wurde das zweite Gleis der Balin ausgebant,
Die dureh eine . Kionigliche Komisgion® auf Staatkosten erbaute Soehilesisehe

(iebirebahn® mit 173925 Linge wurde am 15. Aug. 1867 durch die Kanigliche

Direktion der Niedersehlesiseh-Miirkisehen Eisenbahn in Betrvieh genommen, Die

Gesammtlinge der Babnen befrigt nun:

1. Die Hauptbaln von Berlin nach Breslau bezw. Giorlitz: a. Berlin-Breslau

AH8. 06K b. Kohlfutt-Girlitz 28 49Km g, Verbindungsbaln zwisehen dem

.\il'llh-|'_-\|'||||'3-.{_-',g'||L'|| ['._-ph]|,||..|'|- _\I.n-hhr]'n ||]||i |]|']|| fHJI'I'r-l'llll'.‘-\i:-'i'h\'ll xl'II’]'H“li"IlI'H]lll“'
#u DBreslan 4,44 5m pusammen 390,92 kmn,

9. Die Schlesisehe Gebirgbalm: a. Kohlfurt-Dittersbach 120,615 — 1. Gir-

litz-Launban 25,5858 ¢. Dittershach-Waldenburg 4,242 — d. Waldenburg-

Altwasser 4,76Kw e, Rulbank-Liebau-Landeserenze 18,735 ZUSATINET

B it

Gresammitl

o 5648450 in vollstindig doppelgleisizer Herstellung.
of fiir die Hauptbahn
31 Mk.. fiir die Sehlesische Gebirghalin, ausschliesslich der dureh die

Das his ultimo 1873 verwendete Anlagekapital bet

hetheilizten Kreise aufeebrachten Beitriige, 296225 39 Mk. pro Kilom. Bahnlinge:
es waren dabei an Betriebmitteln pro Kilom. vorhanden: 0,58 Lokomotiven, 0,52
Personen- und 11.2 Giitérwagen. Die Gesammtkosten filr die Beschaffong der
Betriehmittel betrugen 73123,8 Mk. pro Kilom. Mit diesen wurden befordert

Befird erte

- Bemerkungen,
.“.lr""!:;l!ll.

re 1y H] wpifische

Personen-

Im Ganzen, .. . . 997 G9TRR 1Y 828.043253 15801, 932550 2) frequenz
higrvonan Kohlen 44 ME3685 H611.3549 491359,
Davon in Berlin: = 23
bgegangen, . . TI6T18 - G E20MEE it 9 Bpezifische
Giiter

rokcominen . . TH1835 _ 40791488 —

requenz
25, 156278
1.4785506 36,617116

oder 30015 oder 42,7%,

- des Gesamimnt-

verkehrs, verkehrs,

Fiir den Frachtverkelr kommen auf Station Berlin allein an Schlesischen
Steinkohlen 21.878750 Ztr. mit einem Frachthetrage von 7.809855 Mk. Es betrugen
die Einnahmen pro 1873 66120,6 Mk., dagegen die Betriehausgaben 59,299/ der

s
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Brattocinnahmen oder 26203,61 Mk. pro Kilom. Bahnlinge, Von dem Reine

von 15.603263,56 Mk. wurden 2.639200,56 Mk. zur Verzinsung und Amortisation des
Anlagekapitals verwendet und der Rest mit 12.686940 Mk. an die Generalstaat
kasse abgefiihrt.

Mit Ausnabme von 5552™ Schuppen- und Neben-Gleisen, die grisstentheils
ang Briickschienen bestehen, sind breithasige Sehienen in 5 verschiedenen Profilen
anf Querschwellen, theils mit sechwebendem, theils mit unterstiitztem Stoss und
Laschenverbindung zur Anwendung gekommen:; ausserdem noch 262@m (leise
mif eigernem Oberbau naeh Hilf'sehem System eingelegt. — Die seit 1867 in
Benutzung genommenen Schienen sind 131" hoeh und wiegen pro Ifil. m, die
Fisenschienen 36,96% die Gussstahlsehienen 37.68% Die Sehwellen sind theils
nicht imprignirte von Eichen- oder (fast zur Hilfte) imprignirte von Kiefernholz
-~ Das Signalwesen besteht aus elektromagnetischen und optischen Telegraphen

Der Bahnhof Berlin ist im Zusammenhange mit dem der Osthahn weiter
unten Seite 81 un, f. besprochen,

VL Die Kinigliche Osthahn.

Diese Bahn ist als erste reine Staatbahn Preussens ganz aus Staatmitteln
erbaut. Nachdem der Bau bereits im Jahre 1846 begonuen war, wurde er jedoch erst
1845 energisch aufgenommen und von diesem Zeitpunkte al ununterhrochen
fortgefiihrt, und zwar lant Gesetz vom 7 Dezbr. 1849 zuniehst fiir die Strecken

Kreuz- Bromberg-Dirsehau - Konigshere und  Dirsehan-Danzig. — In Betrieh we

Bromberg mit 145,156%™ am 27. Juli 185

Bromberg-Dirschau-Danzie mit 158,565

nommen wurden die Strecken: Krenz

am 6. Aug. 1852; Marienburg-Braunsherg
mit 83.765" am 19. Oktbr. 1852 und Braunsberg-Kinigsberg mit 61,915 aim
2. Aug. 1853. Die Strecke Dirschau-Marienburg mit 17 47%%, — einsehliesslich
der unter Leitung einer besonderen , Koniglichen Komission® erbauten Weichsel-
und Nogat-Briicken, deren Bau hereits 1845 begonuen und, nach einer Sistirung
im Jahrve 1847, seit 1850 wieder aufzenommen und bis zum Jahre 1857 vollendet
war, — wurde gleichzeitic mit der inzwischen dureh Gesetz vom 7. Mai 1856
genehmigten und von einer besonderen ,Koniglichen Komission® in den Jahren
1856 — 1857 erbauten Bahnstrecke von Frankfurt a/0. iiber Kiistrin-Landsherg bis
Kreuz mit 134,985 am 12, Okthr. 1857 dem Befriehe iiber:

Das  verwendete Anlagekapital fir die ganze Strecke von Frankfurt bis

Konigsberg mit zusammen 601,83%%, jedoch aussehliesslich der Weichsel- und
Nogat-Brileken, betrug am Ende des Jahres 1858 pro Kilom. jalnlinge 141562.9 Mk,
Die Kosten der beiden Briicken hei Dirsehau und Marienburg betrugen 15.242844 Mk..
denen noch 11.760198 Mk, fir die zur Sicherung der Briicken vorgenommenen
Strom- und Deichregulivungen hinzutreten, so d

x

ass das Gesammt-Anlagekapital
tiir die ganze Bahnstrecke 106.181577 Mk. oder pro Kilom. Bahn 176431.2 Mk. betrigt.

Im Frithjahr 1858 wurde der Bau der Strecke K onigshere-Eyvdtkuhnen hegonnen
und bis zur russischen Grenze mit 153,14%® am 15. Aug. 1860 und die 1859
begonnene Zweighahn von Bromberg iiber Thorn bis Otloezyn mit 62,95 am
4. Dezbr, 1862 dem Betriebe ii}ll‘!';‘l"ll,’.%l, Nachdem dann 1865 der Ban der 89 4 Km
. Strecke Berlin-Kiistrin, sogleich in 2gleisizer Anlage, und die 10,29
baln Danzig-Neufahrwasser in Angriff genommen war, wurde mit der Eriffnung
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ol Diritter Al

von Petersbure

7 die direkte Bahnverbindung
sstellt ond  das urs

dieser Strecken am 1. Okthy

iiber Koniggherg mit Berlin vollstindiz he iingliche Projekt
der Ostbahn vollendet, Gleichzeitie wurde der Aushau des zweiten (rleises
seit 1864 streckenweise voreenommen und bis Ende 1872 die Osthaln von Berlin

is Sehneidemithl und von Marienburg his Eydtkulnen auf gine Gesammtlines

von A45.19%% mit durchgehendem Doppelgleise yersehen.
Jichen Osthabn gefzt sich daher zusammen:
' 9, Zweigbalnen

der Kinig

e Gesammilinee

1. Hauptbahn: a. Berlin-Bromberg Eydtkuhnen 775
b. Petershagen - Riidersdort 544%™ ¢. Kiistrin- Frankfort a/0, 28915 d.

K 31,728m — f Danzig-Neufahr

Bromberg-Otloczyn 64,56 ¢, Dirsehan-Dang
wasser 10,2880 jiherhanpt zu: 91637 *5

Dabei hetrug das (tesammtanlagekapital bis Ende des Jahres 1872 203136,9 Mk.

Pro Kilom. Balmliinge.

Die Abkitrzungstrecke Selmeidemithl-Konitz Dirschau mit 181,1%" und die
Bahn Thorn-Insterbu
\usdelmung 1873 fiir den DBetrieb erdffnet.  Da Theilstrecken
goit dem 16. Mai 1871 in Betrieh waren, so betrug die Gesammtlinge

it 301.0%% wurden 1870, und beide Balmen in ganzer
dieser letzten

Balmnen

T 1 Ay Y i3 hatmnl ¥ o f e Qo Ko G o ‘ |r|‘ -'-I
der his Ende 1872 betriebenen Bahnstrecken 12891 und es waren an betreh
908 Lokomotiven, 0341 Personen- und

mitteln pro Kilom. Balmlinge vorhanden: (
L 112 Giiterwaren: die Gesammtkosten fiir Betriebmittel betrugen pro IKilom.

Mk, Dieser knapp bemessene Lokomotiv- und Wagenpark wurde in

dem Jalve 1873 bedeutend vermehrt und auf 0,235 Lokomotiven, 0,438 'ersonen

und 4,89 Ciiiterwagen pro Kilom. gebracht. — Fiir 1872 waren die Betriehleistungen:

Grderte

- Yo fnrdoerte Fo it
Personen Beftirdert LENTIEr |J.|||“|._l_‘_”“::|.."l

e o S y
o TRTS Personen-

kilometer. Fentnerzahl. leilometer,
1) Spezifische

Personen-
15,7004622) e

a.6509504 S8R, T6HIH6 ) T1.561306

frequens:

It (Ganzen, . . . .
[hwvon in Berlin:
aliresangen, 1.707280

— T.2715007

e KO en . .

e

BGHNTH
der 18,040/,

des Gesam

2980687
ader 12,659,

des Gesamm t-

Vi

Die Betriebergebnisse pro 1873 ergaben hei einer Gesammtheforderung von

1974172 Personen und 79.734341 Zir. Giiter auf der ganzen Ostbaln fiir die

station Berlin:

A bgrepangen

Angekommen |

{0627

oder 9429 des

LOEDT
A2

Gesanmmitverkehrs, oder 14,95°

L760005 | g Gavter
10154779 |

11.5920c

o des Gesammtverkehrs,

.
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Die Einnahmen pro 1872 betrugen 24453 Mk., die Ausgaben 14388 Mk, oder
58,8% der Brutto-Einnahmen, pro Kilom. Balinlinge. Der Reinertrag von

14.641965 Mk, wurde an die Generalstaatkasse aheeflihrt.

Das Oberbausystem der Osthalm besteht aus breithasizen Vienol-Schienen,
theils 118™  theils 131™" hoch, anf Quersehwellen mit unterstiitzter oder mit
schwebender Stossverbindung. Das Signalwesen bestelit aus elektromagnetisehen
unil optisehen Telegraphen.

Der Sitz der Kimiglichen Dirvektion der Osthahn ist zu Brombere,

Die Bahnhife der Niedersehlesisch-Mirkischen Eisenbahn

und der Osthahn zn Berlin™

p aul Beilage 6.

(Bltnatior

Die beiden Staatbahnlinien haben ihre Endbalnhifs zu Berlin im Osten der
Stadt zwischen der Koppen- und Fruchtstrasse einerseits und der Berliner Ver-
bindungsbalin andererseits. Ihre Haupteleise nihern sich cinander sehon bei der
Haltestelle Rummelshurg, ausserhall der Ringbaln, und laufen bis zur Ueberfiliung

der Warschauer Strasse — (der Strasse 11 des Bebauungsplanes, [s. Kap. h) pag. 53

Fig. 25—29|) — parallel neben einander; von hier ab nehmen die Hauptzleise
der Osthalin cine ndrdlichere Richtung an, zur Empfangshalle zwischen dem
Kilstriner Platz und der Fruchtstrasse, wiihrend diegjenigen der Niedersehlesicl-
Mirkischen Eisenbalm in wenig geiinderter Richtung diese Strasse im Niveau
iibersehreiten und in die, zwisehen der Frueht- und Koppenstrasse  belegene

Halle einlaufen,

Die letztgenannte, iiber eine Linge von 2,5 his 3.0%% guseedelnte Balnhof-
anlage ist hanptsiichlich in den Jahren 1864 —1870 entstanden.

Bis zur Erdffnung der Strecke Berlin-Kiistrin i Jahre 1867 lLatte die Ost-
bahn keinen eigenen Bahnhof in Berlin; es nahmen bis dahin die fir Berlin
abgeferfigten Ziige iiber die jetzt nur noch als Zweighaln bestehende Linie
Kitgtrin-Frankfurt a/O ihven Kurs und liefen auf den Gleisen der Niederschle-
gisch-Miirkischen Eisenbabn in Berlin ein. Die Trennung in 2 gesonderte
Bahnhife vollzog sich in der Weise, dass der grisste Theil des bisherigen Giiter-
bahnhofes der Niedersehlesiseli-Mirkisehen Eisenbalm an die Osthaln abgetreten
und fiir die erste ein neuer ausgedehnter Giiterbahnhof siidlich von den Haupt-
gleisen, verhunden mit Ausladepliifzen fir Kolhlen und Rolimaterialien erbaut
wurde. — Lange Verhandlungen fiber die Frage, ob fiir die Aufnalime de-
Personenziige beider Bahnen eine oder zwei Hallen mit Empfangs- und Ab-
fertigungsritumen erbant werden sollten, fithrten, geleitet durch das Streben der
beiden Verwaltungen nach méglichster Unabliingigkeit, zu der Annahme je einer
Personenhalle mit allem Zubehir an Vor- und Nebenriumen, ea. 600" von
cinander entfernt, und zwar bei der Niederschlesisch-Mirvkischen Fizsenhahn unter
Beibehaltung des Niveau-Ueberganges in der Fruchistrasse, dessen Misslichkeit
Jetzt allseitiz zugegehen werden muss!

Nachdem im Jalre 1867 zugleich mit der Strecke Kiistrin-Berlin das, mit
einer in Berlin bis dahin an solchen Bauwerken noch nngelkannten Eleganz

ausgestattete  Empfangsgebinde der Osthahn fertigoestellt war, hirte die

sehlesizch-Mirkischen Bahnhofes sind

*) Ihe Neubanten des Ostbahnhofes und des Nie
im Jhrg, 1870 der Zeitschrift fir Banwesen publizict,
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Mitbenutzung des Niedersehlesiseh-Mirkischen Bahnhofes und der Strecke Berlin-
Frankfurt auf; ein Jahr spiter wurde auf die Dauer von etwa 11/, Jahren die
Abferticung  der Niederschlesiseh-Mirkischen Personenziige nach dieser neuen
Osthahn-Halle verlegt und zn diesem Zwecke eine Verbindung der Hauptgleise
beider Balinen eingeriehtet. Die Ewmpfangshalle der Niedersehlesisch-Mirkisehen

Fisenbaln wurde im August 1869 fertiggestellt; mit Beginn des Jalres 1870 war

der Umbau dieses Babhnhofes beendet und der Betrieb dorthin zuriickverlegt.
Die Disposition des Niedersehlesiseh-Mirkisehen Bahnhofes ist eine

fir den Betrieb giinstizere, als die des Ostbalmhofes. Auf erstem liegen die

Haupteleise durchwegz an der nirdlichen Grenze; die Anlagen fiir den Betrieb,

Lokomotivechuppen, Depots ete., der Gitterbalmhof mit seinen Nebengleisen
und mit den, durch eine breite Fahrstrasse

setrennten Giiterschuppen filr abge-
hende und ankommende Giiter, sowie die Plitze fiir freie Enfladung, besonders
fiir Kohlen, sehliessen gich stidlich an., — Mehr nach Osten liezen die Rangir-
gruppen und endlieh die Reparaturwerkstitte nebst einer Wolmhaus-Kolonie an

der Weichbildgrenze der Stadt. — Durch eine ansteigende Kurve ist der Anschluss
an die Ringbahn flir Personen- und Giiterziize vermittelt wnd diese Abzweigung
esetzt: fiir
die Sicherunz des Betriebes bei der Durchkrenzung der Gleise ist an dieser

durch Weichen mit jedem Theile der Balnhofanlage in Verbindung

Stelle auf einem thurmarticen Bau ifiber den Gleisen eine Zentral-Signal-Station,
verbunden mit einer Verriegelung der Weichen nach Siemens-Halske'sehem System
eingerichtet. Die Ueberfithrung der Giiterziize von der Niedersehlesieh-Miarkisehen
Bisenbabn auf die unter derselben Verwaltung stehende Berliner Verbindungs-
bahm erfordert zur Zeit noch einen todten Transport in den Bahnhof Derlin und
wieder hinaus, und belastet, zumal bei dem stetiz wachsenden Umfange dieser
Sendungen, in ganz erheblichem Maasse den Balmhofbetrieb, so dass auch hier,
wie bei allen in Berlin einmiindenden, grossen Bahnen, die Anlage eines ausser-
halb des Ringes gelegenen Tremmungs- und Rangirbabnhofes in bestimmte nahe
Aussicht genommen ist.

Im Bahnhofe der Ostbahn liegen die ansgedelnten Reparvatur-Werkstitten
und Lokomotivechuppen auf dem ndrdlichen Terrain, an dessen Gstlichem Ende
ehenfalls eine Anschlusskurve zur Verbindungshalm abzweigt. — Die fiir den
Betrieh und den lokalen Giiterverkehr hestimmten Anlagen befinden sich siidlich
vou den Hanptzleisen. Der Giiterbalinhof lieg
noch aus einigen Theilen des &dlteren Nie

an der Fruchtstrasse und besteht

dersehlesiseh-Mirkischen Bahunhofes;
die Pliitze zur freien Entladung und die Ra

eruppen schliessen sich daran
an. — Auch die Osthalin beabsiehtigt die Anlage cines Trennungs- und Rangir-
hahnhofes ausserhalb des Ringes der Verbindungsbahn., —

Die Balmhofanlagen der Niederschlesisch-Mirkischen Eisenbaln be-
decken bei einer Linge von 2250™ eine Fliche von 37,66"* und enthalten
29151,6™ Gleise, ferner 4 Giiterschuppen von 126007, 2 Lokomotivsehuppen
mit 35 Stinden und 4662 5™ und 1 Wagensehuppen mit 1560 3™ bebanter Grund-
fliche. Ausserdem befindet sich auf demselben eine Petrolewm-Gasanstalt zur
Bereitung des fiir die Erlenchtung der Personenziige erforderlichen Gases.
Die Wasserversorgung erfolgt durch die stidtische Wasserleitung.

A

Die Bahnhofanlagen der Osthalin bedecken eine Fliche von 37,69"* bei

einer Liinge von 2247" und enthalten 12033 Gleise fiir den IPersonen- und
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24991 m (leise fiirden Gii-
ter-Verkehr; ferner 2 Gii-
terschuppen mit 4558 O™
Grundfliche, 874 ™ be-
deckten und 204 ™ of-
fenen Ladebiithnen, 2
rechteckize  Lokomotiv
gehuppen zu je 16 Stiin
den und 15420™ und
1 polyzonalen Schuppen
fitr 16 Stinde mit 2093 ™
Grundfliiche. Die Wasser-
versoreung erfolet theils
durch die stiidfische Was-
serleitung, theils dureh
direkte  Wasserhebema-
gehinen  aus
hezw. aus Brunnen.

Das Empfangs-
der Nie-

dersehlosiseh-Marki-

der Spree

vehiunde

sehen Eisenbahn liegt
an der Koppenstrasse und
enthiilt heieiner hebauten
Fliiche von 14832]™ in
seiner durch zwei FLii-
gelbauten
nen Personenhalle zwi-

cingeschlosge-

schen 2 Seitenperrons 5
Gleige, welche in -einem
itherdeckten Sechiehehbilh
||('[L|m|'|:1_-11:]5;,:‘1‘” { 1"'1:__’. BT).
Die Front der Halle wird
gur Zeit noeh vom alten
Verwaltungsgebiude ver-
declt. Die Perrons haben
7.6 Breite. Die Halle
ist 208™ lang und 37,76™
breit; die Hohe des Auf-
lagers der Dachkonstruk-
tion betrigt 15.86™, die
Scheitelhihe 23.9™ ither
Sehienenoberkante.  Auf
54 flachbogigen, als Si-
cheltriiger  konstruirten,
durehsehmitilich 3,77 ™ von
einander entfernten Bin-
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dern (Fig. 58) ist die Eindeckung der Halle iiber den Perrons mit Rohelastafeln

in Form von kleinen Pultdichern erfolgt. Die Erleuchtung der Halle geschieht von

heiden Seiten durch hohes Seitenlicht, in Folge dessen das Empfangseehiude hasi-

halle

6
Eo

e

artesasl IV. Kl.,

n W

der Niederschilesisel

Empfangagebande

o8,

g,

flichen geputzt und mit einem hell violetten Farben
braunen Streifen versehen sind,

likenartiz sich autbaut.

Das Gewieht der
Fisenkonstruktion der
Ueberdeckung betriie
rot. 1.2 Ztr. pro n
Gorundiliiche der Halle
unid es helaufen sich
ilie Kosten der gan-
zén Dachkonstrultion
einschliesslich Eindek-
kung, Verglasung, An-
strich nnd Aufstellung
auf 37,56 Mk, pro ™.

Das Gebiinde (Ifig.
56) ist in  einfachem
Rohban aus gelbrothen,
dunkleren Ziegelstoi-
nen ausgefithrt und
zeigt dem romanischen
otyl verwandte moder
ne Architekturformen:
nur der Haupteingang
auf der Abfahrtseite hat
eing reichere Ausstat-
tung dureh  hildneri-
gehen Sehmuek erhal-
ten. — Die inneren
Hallenwiinde sind im
Unterbau fiber einer
1,6™ hohen Wandbe-
kleidung von Granit
his zum Gurtzesims aus
hartzebrannten Mauer
steinen  vom gelblich
warmem Ton aufre-
fithrt, ebenzo die vor-
tretenden Architelktur
theile desoberen Theils
withrend die dazwi
schen relegenen Wand-

-Anstrich mit abgesetzten

Der Neubau wurde im Mai 1867 mit der Abfahrtseite begonnen: die Erdffnune

desselben fand am 16. Aurust 1869 statf.  Die Aufstellung der Entwiirfe und die
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und die Baufiihver Lueas und
Seite standen. Ve Eizenkon-
struktion des Hallen- und
der iibrigen Diicher wurde
nach einer Zeichnune des
Geh. Bauraths Sehwedler
in den Details durch den
Baunmeister Griittefien be-
arbeitet. Die Her- und Auf-
stellung  der Eisenkon-
struktionen erfolete durch
dieSchwartzRopff'sche Ma-
sehinenbauanstalt, jetzi-
ze  Berliner - Maschinen-
hau - Alktien - Gesellschaf't
(vorm. Schwartzkopft).
Das Empfangsge-
Osthaln
liegt am Kiistriner Platz

hiude der

und  besteht aus einem
dstockigen Kopfbau mit
9, crisstentheils einstd-

ckigen Fliizgelbauten, zwi-
denen die Em-
pfangshalle liegf.  Die-

gehen

selbe liherdeckt 5 zwisehen
2, durelr cinen Kopfper-
ron verbundenen Seiten-
perrons zelegene Gleise,
welehe an dem Kopfende
durch eine Schiebebiihne
verhunden sind (Fig. 59).

Die Perroms gind 7.5m™
hreit und iiber die Halle
hinaus noch um ein Ge-
sammbimanss  von  430m
verlingert.

Die Halle (Fig. 60)
ist 188.3™ lang und 37,66™
breitund wird dureh 25 als
Gittertrii-
eor konstruirte, in dureh-
sehnittlicher

kastenfirmige
Entfernung

angeordnete Binderpaare

tiherdeckt; diese uhen

von 7.5™ von einander

———
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Ep

Fmpia

in ihren Fosspunkten anfschmie-
deeisernen Drehbolzen und guss-
eisernen Konsolen. [Dlie Unfer-
kante der Bogentriiger setzf in

einer Hohe von 69" iiber dem
Perron an; der Seheitel liegt
12.8™ {iber Schienenoberkante.
Die Findeckung des Hallenda
ches hesteht in der Mitte anf
etwa /5 der ganzen Dachbreite
ans gewelltem Lisenbleeh auf
armirten Holzpfetien, in den
librizen, den Umfassungsmanern
guniichst lieeenden Theilen ans
Rohglas; Seitenlicht fritt nicht
weiter hinzu. Das Gewicht der
Fisenkonstruktion des Hallen-
daches einschliesslich der Ein
deckung hefriigt 1,86 Ztr. pro
™ Grondfliche; die Kosten
hetragen 41,6 Mk. pro O™
Das Empfangsgebiude isf
in seiner fdusseren Arvchitektur
nach den Entwiirfen des Hof-
hauraths Lohse in Ziezelrohban
unfer Amwendung von hellfar-
bigenVerblend- und Formsteinen
ausgefiihirt. Der Kopfhau ist in
seinem mittleren Theile erhohf;
im Uebrizen die oberen Stock-
werke derselben umd die Seiten-
fliigel einfach durch Lesinen ge-
theilt, wiihvend das Ervdeeschoss
durch eine Arkadenstellung he-
zeichnet ist.  Die

soniders 1L ig
Bauausfiihrung erfolete in den
Jahren 1866 uml 1867 unter
der speziellen Leitung der Bau
meister Geiseler und Cuno.  Die
Kosten fiir das panze Gebiude
haben inrunder Summe 1662000
Mk. hefracen, also hei der be-
hauten Grundfliche von 7543 7™

rot. 220,56 Mk. pro [J™

V1I. Die Berliner Nordbahn,

Diese Balin soll eine direkte
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Verbindung Berling mit Stralsund herstellen, Nachdem unter dem 18. Juni 1870
dic Konzession an eine Gesellschaft mit der Direktion zu Berlin ertheilt war,
wurde der Balmban 1872 begonnen; das konzessionirte Anlagekapital der Bahn
betrigt 37.500000 MK.; die Gesammtlinge der Bahn ist zu 222 45" angenommen.

Der Balmhof fiir Berlin, bhis jetzt nur in einem von der Aufsichthehirde ge-

Wa [ (1] ELL 10 o 500 Hom
E H

Fir 1. Nordbahn-Bahnhof (Situation) Mansstab 12 LO000,)
\

nehmigten Projekte vorhanden, soll im ndrdlichen Stadttheile, oberhalh der Ber-
nauner- und neben der verlingerten Schwedterstrasse zu liegen lkommen. DBei
ciner Linge von ¢, 1000™ hedecken die projektivten Balmhofanlagen eine Fliche
von 10,63"A und sollen 3910™ Gleise fiir den Personen- und 13840™ Gleise fiir
ilen, vollstindiz vom Personenbahnhofe getrennten Giiterverkehr erhalten.

VIII, Die Berlin-Stettiner Eisenbahn.
Digse von einer Akfiengzesellsechaft, — deren Direktorium seinen Sitz zu
Stettin hat, — gegriindete Eisenbahn erdfinete die Theilstrecken: Berlin-Neustadt
mit 453%™ qm 30, Juli und Neustadi-Angermiinde mit 2555 am 25. Novhr, 1842

und die ganze Bahn in einer Linge von 133.89%" am 16. Sept. 1843, wobei ein
Anlagekapital von 55452 Mk. pro Kilom. Balmlinge verwendet war. Im
Jahre 1844 waren an Betriebmitteln pro Kilom. Balnlinge vorhanden: 0,104

Lokomofiven, 0,45 Personen- und 1.02 Gitterwaeen, mit denen im Ganzen 272584 Per

sonen und 758808 Ztr, Giiter transportivt wurden. DBei einer Jahres-Einnahme
von 9267 Mk, pro Kilom. betrugen die Ausgaben 46,79/, dieser Einnahme oder
E328,1 Mk, — Am 1. Mai 1846 wurde die Zweighaln Stettin-Starzard mit 34,3 Fu

crofinet, welehe vom Aug. 1852 bis 1. Jan. 1860 zugleich mit der Stargard-Posener
Bahn durch die Kinigliche Direktion der Osthahn bezw. dureh die Konigliche
Direktion der Obersehlesischen Eisenbaln pachtweise in Betrieh cenommen wurde.

Die unter Staatgarantie erbauten Bahnen: 1) Stargard-Koslin-Kolberg mit
1702535 wurden am 1. Juni 1859; 2} die Vorpommerschen Zweizghalnen: Anger-
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miinde-Stralsund, Ziissow-Wolgast und Stettin- Pagewalk mit zugammen 228 555 im
Jahre 1863, dann Koslin-Stolpe-Danzig mit 198%= am 1. September 1870, ausser-
dem die Zweirhahn Neonstadt-Wriezen mit 30,15 und Pasewalk-Mecklenburgisehe
Grenze mit 22 85%» im Jahre 1867 erdfinet.

1l

mit den Zweizhalnen Neustadt- Eberswalde-Wriezen und Pasewalk-Landesgrenze

In Folgendem sind nur die Verhiltnisse der Stammbaln; Berdin-Stettin-Sta

beriieksichtigt, ihre Gesammitli am Ende des Jahves 1873: 9293 5Em

og hatru
von denen 163,715 doppelglei waren, Das Gesammtanlagekapital dieser
Bahnen betriigt 211218 Mk. pro Kilom. und es waren an Betriebmitteln pro Kilom.
vorhanden: 0456 Lokomotiven, 0.76 Personen- und 8.26 Giiterwagen, mit denen
an Betriebleistungen erzielt wurden:

pro 1873 Personen Befirdert Zentner emerkungon

Zentnerzahl, kilometer,
1y .""|||'r'i|i- hi
lape 1
Im Ganzen... ... 2083501 105.078563 1) 85.0963035 f23 ) l." L
. : frequenz:
Ivivon in Berlin: 20150,
abgorangen, . | 512457 — 14569962 =t 1
angekommen . . H19718 - 4952188 ot
1L.032175 19,662 100

oder HG20

fo oder Hd.679
des G
verkehrs, verkehrs,

mmi -

Die Einnahmen betrugen pro 1873 55146 Mk., dagegen die Ausgaben 50,029/,
der Brutto-Einnahmen oder 27585 Mk, pro Kilom, Balnlinge. Von dem Ueher
schuss wurde eine Dividende von 103/,9/, vertheilt.

Als Erweiterungen des Balimnetzes sind zur Zeit in der Ausfiilirung hegriffen :
die Bahn von Ducherow nach Swinemiinde, von Angermiinde nach Freienwalde a/0).
und von Wriezen nach Frankfurt a/0.; ausserdem noch der Erweiterungs- und
Umbau des Balnhofes Berlin. Da die Projekte fir diese Bawwerke noeh nicht

festzestellt gind, so konnen hier noch keine niheren Angaben dariiber eemacht

werden; jedenfalls wird aber auch fiir das neue Empfangsgebiiude dieses Bahn-

hofes ein neuer, grossartiger Hallenhau entstehen.

in dem nordwestlichen Stadtviertel zwischen der

Der jetzize Bahnhof lic
Chaussee-, Garten- und Invaliden-Strasse.

IX. Die Berlin-Hamburger Eisenbahn.

Diese, ehenfalls von einer Aktienzesellschaft erbaute Bahn ist entstanden aus
dem anfangs selbststindigen Balmunternclhmen: Hamburg- Bergedorf mit 15,58
und der im Anschluss hieran gebauten Baln: Berlin-Bergedorf, — Nachdem die
Bahn Hamburg - Bergedor! bereits seit dem 16. Mai 1842 im Betriche stand, wurde
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die Balnstrecke Berlin-Boitzenbure mit 2243%0 am 15, Oktober 1546 und die
Strecke Boitzenburg-Bergedorf mit 44,55 und hiermif die Berlin-Hamburger Bahn in
ihrer manzen Linge von 284 55" am 15. Dezember 1846 erifinet.

Das Anlagekapital betrug am Ende des Jahres 1848 162990.9 Mk. pro Kilom.
und ez waren an Transportmitteln pro Kilom, Balnlinge vorhanden: 0,133 Loko
motiven, 0,37 Personen- und 1,128 Giiterwagen, womit trangportirt wurden: 523145
Personen und 1.831190 %ir, Giiter.  Die Jahreseinnahme betrng 97458 Mk, und die
Ausgabe 62480, der Brutto-Einnahme oder 6090,6 Mk, pro Kilom. Babnlinge.
\m 15. Oktober 1851 wurile die Zweichahn Biichen-Lauenburg mit 13,5%% erdffnet.
Die Xweichaln Wittenberge-Liineburg-Buchholz ist in ihrer ersten Strecke Witten
berze-Hitzacker bereits am 15, Dezember 1873 dem Betrieche fihergeben und es

wurde die Eriffnung der letzten Theilstrecke zn Anfang des Jahres 1875 heabsichtigt.

Am Schluss des Jahres 1873 waren fiir die 298.0%" lange Stammbahn an

Betriebmitteln pro Kilom. Bahnlinge vorhanden: 0,503 Lokomotiven, 1.057 Personen-

und 11,084 Giiterwagen. An Betriebleistungen wurden erzielt:

Bofiivderfe o VBT
i 1573 _J". lert . "{ bl Bemerkungen
dentnerzahl kilometer,
1 .‘\'|n-x;_ ae i
- = o 'SONED
Im Gonzen, , . .. 2 UREGIS 21956002 24585759 Personen

Diavon in Berlin:

ahoegangen., | . L 050 R

e len VATL TSGGA0
i L& L . . LY
inekommir e =

fr %
1.-? .

114177

verkehres,

Der Jahreseinnalime von 5231949 Mk. stehen gegeniiber die Ausgaben von
77,6600 der Brutto-Einnalme oder 406296 Mk. pro Kilom. Bahn. Von dem
Ueberschuss wurde eine Dividende von 109/, auf die Stammaktien verfheilt.
164073.6 Mk, pro Kilom.: die

ckapital betr:
fithrt. Erbauer der ganzen Bahnanlasen ist

Das bisher verwendete Anla
ganze Bahn ist doppelgleis
der Geheime Regiernngs- und Baurath Neuhaus.

Das  vorherrschende Oberbausystem besteht aus breitbasigen Schienen auf

Querschwellen , die grosstentheils impriegnirt sind.  Das Signalwesen hesteht aus
elektromagnetisehen und optischen Telegraphen.

Der Balmhof Berlin (Situation Fig, 62.) hefindet sich im Norvdwesten der Stadt
an der Invalidengtrasse. Derselbe hedeckt bei einer Linge von 3216™ eine Fliiche
vou 8589854 ynd enthilt 209630 Gleise. Die Wasserversorgung des Dahnhofes
erfolet dureh die stidtische Wasserleitung. Mit Ricksicht auf die stenerliche
Abferticune der aus oder nach den Ausser-Zollverein-Stationen ein- oder abgehenden

Waaren sind aufl diegem Bahuhofe grossartice Gliterverkehr-Einrichtungen noth-
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wendie geworden. — Drei Gleizse liegen in der Mitte der dreisehiffie  angelegten

Giitergebiinde, deren Seitenschiffe wieder der Linge nach getheilt sind; an den

i Enden derselben befinden sich die B
Giiterschuppen  enthalten bei einer
hebanten Grundfliiche von 13615[0™
1 Ganzen T?Hr'.;_ m (Hiterhoden.,

Auf dem Bahmhofe befinden sich
ferner noch 2 Lokomofivschuppen zu
23 Btiinden mit 22487, ein Wagen-
schuppen mit 1473®, ferner eine

scehwellentriinkunganstalt mit 1531
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bebauter Grundfliche. Eine Ver _-

risserung des  Produktenbahnhofes
sowie die Anlage eines hesonderen

grossen Rangir- und Trenuung - Bahnhofes ausserhalb der Derliner- Ringbaln sind
ausseridem bei dieser Bahn ebenfalls eingeleitet.

Das Empfangseehiude (Fig. 6

b und 64.) ist, obwohl in urspriinglicher

Anlage noch aus den Jahren 1845—1847 stammend, dennoch bereitz ein Hallenbau.,

und wenn auch in bescheideneren Dimensionen als die in letzter Zeit auseefithrien.

mburger Eisenbs

e — ——
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g0 doeh geschickt und zweckmissig disponirt. Die bebaute Grundfliche betrigt
G3707™.  Die zwischen 2 Fliigelbauten helegene dreischiffice Personenhalle enthiilt

zwischen 2 Seiten
perrong 4 (Gleise,
welche urspriinglich
nach der Stadtseite
fiher die Flilzel
hinaus  yerliingert

waren und auf eine
freiliegende  grosse
Dreligcheibe  {ithr:
ten; in den letzten
Jahren ist  diese
Drehscheibe jedoeh
beseitigt und dureh

eine  Schiebebiihne
in der Halle ersetzt,
Das Mittelschift' der
Halle ist, hel einer
Sceheitelhihe VoIl
13,18™, 18,13 ™ breit
und 103,477 lang
und wird dureh Oher-

licht im Scehettel und
dureh Seitenlicht er-
hellt,  Die Seiten-
schiffe, |I H.,bBm
breit und 90.5™ lang,
haben eine Scheitel-
hidhe von 7,06™ und
lehnen sich mit Pult-
diicherm  an  das
Mittelsehiff an: sie
gind dureh  Oher-
licht in der Mitte
erleuchtet.

Das Empfangs
gebiiude bringt den

Hallenbau aueh in
seiner Aussenarchi-
tektur zur Geltung,
indem die Halle nach
der Stadtseite dureh

ein doppeltes offenes
Thor mit einer dar-
iiber liegenden umd von 2 Thilrmen flankirten Bogenhalle ahgeschlossen wird:
zu beiden Seiten schliessen sich melrstickige Fligelbauten an (Fig, 64.). Der
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in- bezw. Ausgang zu den Perrons und Expeditionriiumen erfolgt direkt von
dem Vorplatz an der Invalidenstrasse. Wegen des sumpficen Terraing und des
moorigen Untergrundes wurde das Gebiude auf Sehwellrost erbaut, weleher auf
eine .“".‘IMFI-;H'!'I'[[]]IE ;L'I‘]I':;'1 wurde; nur fiir t'i]li.'_"l' T'u'iﬁ{' tles ['-:HI'.H'TEU'H miusste
wegen zu starken Wasserandranges zn einer Fundirung anf Senkbrunnen bis in
die gewachsenen unferen Schichten cesehritten werden. Die Bauausfithrung
erfolgte nach den Entwiirfen des Baudirektors Neuhans und des Baumeisters Holx
m den Jahven 1845—47 unter spezieller Leitung des Baumeisters Arnold.

Die Direktion der Berlin-Hamburger Eisenbahn hat iliren Wolmsitz zu Berlin,
fiir die Strecke Hamburg-Bergedorf in Hamburg.

X. Die Berlin-Lehrter Eisenbahn.

Von den im Betriebe befindlichen Eisenbahnen, welche in Berlin einmiinden,
ist die 239,35 lange Berlin-Lehrter Bahn die jingste; sie wurde von der Magde-
burg-Halberstidter Eisenbahn-Gesellschaft in den Jahren 1868—71 erbaut und am
. November 1871 eriffnet. — Das Baukapital betrug am Ende des Jalives 1873
274092 Mk, pro Kilom, und es waren an Betriechmitteln pro Kilom. Balnlinge
auf den g

sammten, 8735 langen Bahnstrecken der Gesellsehaft vorhanden:
(1,24 Lokomotiven, 0,426 Personen- und 7,45 Giiterwagen.

Auf den simmtlichen von dem Direktorium der Magdebure-Halberstidter
Eisenbahn zu Magdebury verwalteten Bahnen: Magdeburg-Thale, Kithen- bezw.
Halle-Vienenlurg nebst Zweighahnen, Magdebure-Wittenberge und DBerlin-Lelirte
ergaben sich am Ende des Jahres 1873 fiir die Gesammtlinge von 637 Em folgende
Betrieh - Resultate:

= B rsonen- reforderte Fentner
pro 1873 [.I S : Befordertc ".f" L 5:-.1|:|'|'i{'.|||;:-'-|_'.
kilometer, dentnerzahl. kilometar,
Im Ganzen, , ., .. 3.679281 165411441 1) H8.605891 F176.822770%)

Davon in Berlin:

AnTen. .. S41000 5800552

angelkomimne Ha7 1014500

GT1197 9815172
oder 18,200 oder 16,70/,
des(Gesammt- dez(Ge

verkehrs, verkehrs

Die Jahreseinnahmen befrugen 30080,4 Mk, pro Kilom., dagegen die Ausgahen
71,99 der Brutto-Einnahme: 213612 Mk. Von dem Ueherschuss wurden 69/,
Dividende auf die Stammaktien vertheilt.

Das Oberhausystem der Balm besteht aus breitbasigen Sehienen auf hilzernen
Querschwellen; das Signalwesen ist dureh elekfromagnetisehe und optisehe Tele-
graphen hergestellt.
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‘ Der Balinhof Berlin. begzounen im Jahre 1869, befindet sich im Nordwesten
der Stadt. in ndchster Nihe des |'.u-!'|i||-][;I.mhlll';‘l'T mlmbofes und des Humboldt-
! Hifens: es sind fiir den Giiterverkehr, fiv den Personenverkehr und fiir den Vieh-,
| Eilgut- und DBetrieb-Verkelr drei
| ] vollstiindiz von einander getrennte
Anlazen hergestellt.
o Der Giiterbalmhof erstreckt sich
=  mneben der Spree und ist von der
= DBirken-Allee aus besonders zogiing-
: ~  liech; siidlich von den Fahreleisen
i £ liegen die Giiterverlade- Gleise, nord-
I lieh die, in 2 grosse Gruppen getheil-
il
Il
| |
Il i)
|
| ¢
| .
s i
Il :
i .
1 1
il
1 {
|
I LT !
| ka1 I LT ol )
| |
| ; LI
il
i 3
1l
i’
(] ten Rangir-Gleise. Von der dstlichen
; [Ramgivgruppe zweigt dann noch eine
L Gleisgruppe, theils fiir den Rohpro-
'ﬁ dulktenverkehr, theils fiir den Anschluss
i der an der Spree helezenen Etahlisse-
[ ments ab. 2 fernere Gleise hart an der
‘ | Spree sind fiir divekte Schiftverladungen
il hestinmnt.
| -, ] * et
{ Die  Balnhof - Anlagen bedecken
bei einer Linge von 2412™ eine Fliche von 47,57" und enthalten 3619 Gleise fiir
dlen Personenverkehr und 31060™ Gleise fiiv den Giiter- und Betriebverkehr.  Ausser-
| dem sind vorhanden: 2 Giitersehuppen und 4 Ladeperrons mit 27 Krahmen bei
ciner bebauten Grundfliiche von 8221 7™, 1 Lokomotivsehuppen fiir 20 Stinde mit
i
|
|
i
u '\I i
B3 L
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w3 Wagensehuppen mit 41 Stinden und 3050 ™ und 1 Werkstatt-Gebiiude

Vereinigung der beiden Giiterschuppen fiir

arm

44

-b-b.la&b.bd‘on.,

4g

@
—

1

"
=5

Abrang und Ankunft zu einer grossen Giiterhalle dureh Ucherdeckung der

gwischen ibnen liezenden Strasse fiir das Rollfuhrwerk.

Die Wasserversorgung des DBahnhofes erfolegt durch sellststiindige Anlacen.

Das Empfangsgebiunde (Fig. 65.

66. 67.) ist ein grossartizer Hallenbau
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nach den Entwiirfen und unter Leitung der Baumeister A. Lent, B. Seholz und
Lapierre begonnen im Herbst 1869 und bis zum Herbst 1871 fertig hergestellt. In der
{Ialle befinden sich zwischen 2 Seiten- und einem Mittel-Perron 5 Gleise, welehe
sich gegen einen Kopfperron todtlaufen. Die bebaute Grundfliche des Gebiiudes

betriigt 14883 0™.  Die Halle wird von 2 Seitenbauten flankirt, welehe die erforder-

lichen Expedition-, Station- und Betrieb- Riiume enthalten. Ein verdeckende
Kopfhau fehlt, so dass der Hallen-
bau aueh in der Aussen-Archi-
tektur den vollstindigsten avehi-
tektonischen Ausdruek  erhalten
hat (Fig. 65.). Die Fom der
iiberdeckenden  Hallenkonstruk-
tion ist ein diberhihter Halb-
kreis (Fiz. 66.); bei 188™ Liinge
und 38,29 " Breite enthiilt die Halle
23 bogenformige gekuppelie Bin
der, in Entfernungen von 5,66,
7.86™ und 12.5¢

deren Scheitel &

von einander,
' liber Sehienen
oberkante liegen. Die  Ein-
deekung der Halle ist olme jedes
Oberlicht von gewelltem Zink-

_ blech hergestellt und die Erleuch-

tung erfolgt aussehliesslich dureh

seifliches Oberlic T CIORER
Fig. (8. J-:...;n:u:u.-:;,::‘.muule- der Berlin-Lohrt eifli hl‘ []FH']E“ |lt YOH EIGRSEN

Theil des Liing

halbkreisformigen Pensterifi-
nungen umd durch die beiden
. wegellossenen Hallenabsehliisse (Fig. 68.). Die fiussere Architektur

enschnities durch die Talle.

nur dureh Glas
des Empfangsgebiudes, die sich an die Formen der italienischen Hoeh-Renaissanee

anlehnt, ist in Zementputz ausgefithrt mit Ausschluss der Gesimse und Siulen, welehe
von gebranntem Thon und ang Sandstein hergestellt sind. Wie der Durchsehnitt
(Fig, 66.) zeigt, liezen die Personengleize tiefer als das anschlieszende Strassenniveau,
um fiir die Ueherfiilhrung der in niichster Nithe des Hallengebiindes gekrenzten
Strassen, der Invalidenstrasse und der Birkenallee, glingtigere Hohen zn gewinnen

X1, Die Kinigliche Berliner Verbindungsbahn. (Ringbahn.)

Bereits am 15, Oktober 1851 wurde im engeren Weichbilde der Stadt, zum
erissten Theil innerhalb der alten Stadtmauer, ecine Berliner-Bahnhof- Verbin-
dungsbahn mit 10,75 Linge auf Staatkosten erbaut und zur Beforderung von
Giitern zwischen den einzelnen Bahnhofen Berling erdffnet. — Die Verwaltung
und die Stellung der Betriebmittel war der Kngl. Niedersehlesisch -Mirkischen
Bahn fberfragen. Das Anlagekapital fir diese Baln betrug 12782,7 Mk. pro
Kilom. — Nachdem sich Berlin mehr und mehr ausdelnte und aneh der Strassen-
verkehr durelh den Bahnbetrieb dieser Verbindungsbalm sehr gehemmt wurde,
sehritt man 1867 znm Ban einer nenen Verbindungsbalm, welehe die allniliz in
direkte Verbindung getretenen niichsten Orfsehaften wm Berlin noch einsehliesst
und gleichzeitig auch fiir Beforderung von Personen nutzbar gemaeht werden sollte.




Die Ingenienrbanten, a7

Die Erioffnung der 2542Km langen Balm erfolgte am 17. Juli 1871. Die
Bahn beginnt auf dem Bahnhof Moabit an der Birken- und Wald-Strasse siidlich
von der JrL'I'l'III.—l!:ll]l'lll]'_'_.'l'l'— und Berlin-Lehrter-Bahn.  Von diesem Bahnhofe. der

mit den erforderlichen Uk sbergabegleisen fiir jene beiden Bahnen ausgeristet ist,
filhrt die Balm in dstlicher .n-hh-n; und iiberschreitet dann nordistlich. umweit
der Torfstrasse die Berlin-Lehrter- und Berlin-Ham! burger-Bahn; nérdlich von der
[Pennstrasse zieht sie sich fiber den spandauer Schiffalrt-Kanal und seine beiden
Uferstrassen (8. Ks ap. h) F :

5—39.), sowie fiber die Tegeler-Strasse hinwee in
die bereits bebauten Stadttheile am Weds ling hinein, durchkreuzt die Miiller-Strasse
(s. Kap. h) Fig,

3—46.), die Reinickendorfer- und die Pank-Strasse und gelangt
sodann  siidlich, die Gericht- und Wiesen-Strasse durchsehneidend, mit einer
Wendung nach Osten zu der Unterfithrung der Berlin-Stettiner Balm. Von hier
tritt die Bahn in das im Norden der Stadt belegene Hiigelterrain, fillt mit detlicher
Richtung von der Station Gesundbrunnen unter die Hoe h- und Bad-Strasse. zieht
godann unter der Schwedter-Strasse und der Schonhauser-Allee und mitten durch
die kiinftigen Stadtviertel unter der Pappelallee und der Prenzlauer-Chaussee
hindurch und ersteigt die zur Unterfiilrune der Chausses vor dem Kinigthore
erforderliche Hohe, um sodann. geoen Siiden sich wendend, unter dem Verlorenen
Wege, der Kiistriner-Chaussee. dem L ichtenberger- Grenzwege und dem Weidenwes
Imnimrll ans dem Einschnitte heraus zu dem Uehe reange iber die F |1nl\r||1.a -
Chaussee zu fiihren. Jenszeits des Boxh acener Weges und auf hedeutenden Damm-
schiitftungen durchsehneidet die Bahn die Spree-Nie |I| rung quer iiber den Rummels-
burger Weg, die Ostbahn, die Niederschlesisch-Mirkische Bahn und die Rummels-
burger Strasse hinweg und zwischen dem Rumme lshurger See und dem M: wkerafen-
Damm hindure h. Die Stralaver- Chaussee, die Spree (s. Kap. h) Fig. 1. 40 —42),
die Chaussee nach Treptow, die Landstrasse nach Kipeniek, die Berlin-Gorlitzer
Balm und der Kiefholz-Wer werden mit Briicken fiherselivitten und mittels eines
weiten Bogens bei Rixdorf die Anhéhen im Siden der Stadt erreicht. — Hinter
lxdorf fiibrt die Bahn westlich in ecinem Einschnitte unter der Chaussee nach
dritz. hindureh und dann stidlich Giber die Tempelhofer-Chaussee nach |L1n|:¢ lThof,
alsdann fiber die Berlin-Anhalter- und die Berlin-Dresdener Bahn und 2 Feldwege
hinweg, um dann endlich zu dem, hart an der Berlin- Potsdamer-Bahn belegenen
Bahnhof Sehinebery, dem Jjetzigen Endpunkte der Bahn, zu gelanpen. — Der
Schluss des Ringes von Schomeberg iiber Charlottenburg bis zum Bahnhofe Moabit
ist erst in der Ausfiihrung hegriffen,

Von 1!10»0 Ringbalm fiihren die Anschlussgleise zur divekten Verbindung nach
den verschiedenen Bahnhifen Berlin’s hinein. Mit Aussehluss der Strecken von
den Bahnhdfen Moabit bis Gesundbrunnen und von Tempelhof bis Schineberg ist
die Bahn in einer Linge von 22,875 9gleisie. in den Ansehlussgleisen mit 4,87 &
Gesammtlinge 1 gleisi; efithrt.  Mit den Nebengleisen auf den Bahnhifen
von zusammen 21,3150 hetrigt die Gesammitlinge der Gleise 74475,  Ausserdem
sind noch aufKosten der anschliessenden Privathahnen 8,65 Km Nebengleise angelegt.
Der Oberbau besteht aus breitbasizen, 131mm hohen Schienen von 37.68K Gewicht
pro Ifd. Meter. Das stirkste Gefille in der Ringhahn ist 1:150, wilirend in den
Anschlussbahnen 1:100 vorkommt; die kleinsten Kurven haben noch 376,62 in
den Anschlussgleisen 301.3™ Halbmesser,

Die Bahn besitzt gegenwiirtiz 7 Bahnohiofe und 2 Haltestellen :

Th. 11.
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1. Bahnhof Moahit, in welchen die Ansehliisse der Berlin-Lehrter und der
derlin-Hamburger Bahn einmiinden.

9. Haltestelle Wedding, von welcher aus ein  Anschlussgleis nach der,
am Spandauer-Kanal belegenen Norddeutsehen Fabrik fiir Eisenbahnbetrieb-
material fithrt.

g Bahnhof Gesundbrunnen. In denselben miinden das Angehlussgleiz an

die Stettiner-Baln, ein zum Berliner-Viehhof fiilirendes Gleis und ein provisorisches

vis fiir die im Bau begriffene Berliner- Nordbahmn.

4. Bahnhof Friedrichsbere an der Frankfurter-Chaussee.

5. Bahnhof Stralau bei der Kreuzung der Ringbaln mit der Osthahn und

der Niederschlesiseh-Mirkisehen Bahn: in denselben miinden die 2 Anschluss
mit diegen Balmen.
6. Haltestelle Treptow an der Krenzung der Treptower-Chaussee,

vahe der von der Berlin-Gérlitzer

7. Babnhof Rixdorf. von welehem die Uebe

Bahn der Ringbahn zuzufilrenden Wagen vermittelt wird. Das Anschlussgleis

der Berlin-CGorditzer- Bahn miindet am Kiefholz-Wege auf freier Strecke in die

Verbindungsbalm.

8. Bahnhof Tempelhof mit der Einmimdung der Anschlussgleise der Berlin-
Anhalter- und der Berlin-Dresdener Eisenbahn.

9. Balnlof Schoneberg mit der Einmiindung der Berlin- Potsdamer
Eisenhahn.

Fir die Strecke Gesundbrunnen-Friedrichsberg und Rixdorf- Tempelhof sind

Blocksienale eingefiilint, dureh welehe das Aufeinanderfolgen von Ziigen in kleineren

Entfernungen ermdelicht und die Einfahrt der Ziige in die Bahnhofe gesichert
wird: sonst sind die fiblichen elektromagnetischen und optischen Signale an-
rewendet.

Das Anlagekapital der 25,425= langen Ringbahn betrug bis Ende des Jahres
1873 474063 Mk. pro Kilom. An Zugkilometern wurden 1873 surdickgelegt:

5907 Personenziige mit . . . 14475649 Zugkilometern.

10676 Giiter- und Viehzfige mit 201743.7

zusammen: 16583 Ziige mit . . . . . . 3464986 Zugkilometern.
33 Aiige mit 949,311
ich

Es sind hiernach im Durchsehnitt auf jeden Tag 45
anze Balinlinge der Verbindungsbahn tig
7.348 mal mit Personen- und Gilterziigen befahren worden ist.

Zuekilometern gekommen, wonach die

s wurden befordert im Laufe des Jahres 1873: 999288 Personen mit
10.476585 Personenkilometern und 1.210154 Gliterwagenaxen. Hiervon waren
37 Atr. und
379878.1 Axkilometer, gleich 32.611459,1 Zentnerkilometer. Die Einnahme aus

39455 Axen ausg dem internen Gitter- und Viehverkehr mit 2.86352¢

dem Personenverkelir hetrug 5793,94 Mk, aus dem internen Gitterverkehr 40101 M.

und die Gesammt-Einnalime 66210 Mk. pro Kilom.: dagegen die Ausgaben 76,09%

der Einnahme oder 5038462 Mk. pro Kilom.; der Ueberschuss betrug 15323 Mk.
pro Kilom.
Die Betrieh -Verwaltung

sowie die Stellung der ransportmittel erfolgt durch

die Kngl. Niederschlesigeh- Mirkisehe Eisenhahn.

Die Bauausfilirung der Ringbalm wurde dureh eine besondere, der Kngl.

Direktion der Niederschlesizeh-Mirkischen Eisenbaln beigeordneten ,Kngl. Kom-
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mizsion® weleitet, an deren Spitze der damalize

und Baurath Dircksen

Bauninspektor, jetzige Regiernngs

stamnd.

Xll. Die Berliner Stadi-Eisenbahn.
Die erste Anregung zu einem die Stadt Berlin duvchsebneidenden Lokomotiv-
Eisenbahn-Projekte riihrt von dem Baumeister A. Orth her, dessen Idee dann von
dem Wirk]., Geheimen Oberre

sierungsrath a. D, Harfwieh im Interesce einer Aktien

mbalmbau-Gesellsehaft”, im Jahre

Nachdem die Pline und Ans
Stadt Derlin in der Hauptriehtung von Osten nach W
Balm dem Kngl. Mi

zesellsehaft, der , Deutschen Ei {71 aufeenommen

und energisch verfolet wu dieser, die

en  durchsehneidenden
terium fiir Handel, Gewerbe und offentliche Arbei

Iinde 1872 hehufs

I|"I' i‘lLllJ':)'fl'h‘*ill','_ |'i|'|l:t'|'|'i|-'lll wWaren wurile :'||

der im Jahre 1873 tenen alleemeinen Finanzl

Uamitiiten es jener Gese
nieht miglich, das Projekt mit eigenen Kyiften und Mitteln durchzufiiven. Viel-

s 1t

: :
mehr wurde anf

eine nene Eisenbahmgesellschaft, speziell fiir dieses Projekt

aus den in Berlin cinmiindenden Eisenbaln ellsehaften: der Berlin - Potsdamer.

der Berlin-Lehrter- und Berlin-Hamburger-Eisenbahn, der Den
han-Gesellschaft und der Staat

en Lisenh:

ksicht auf die in Berlin hereits

erung (mit Ri

einmfindenden Staatbahmen, wie auf die in der Vorbereitung heerifiene neue

Staathahn Berlin-Wetzlar) gebildet. — Das Anl:

rekapital ist anf 48.000000 Mk,

berechnet. zu welchem die Staatregierung 7/, hei
! T

Der Bau und die dem-

niichstige Betrieb-Verwaltung wird dureh eine ., Konicliche Direktion® ecleitet. an

deren ?“'|I;.‘:'a'_<' der “\.'_"';l'l'llnl;'-i- und Baurath Direkser

Zur Zeit ist die Linie r-||c',-f.i<']| noch nicht
bahnhifen im Oster

gie wird an den Staat-

fosto

der Stadt ihren Anfa

Kinigerahen entlang

o nehmen 1 !
fiilren, in der Nihe der Birse die Spree ilbersehreiten, darauf die Grosse Fried

richstrasse durchschneiden und, an der Alsen- Briicke vorbei, hinter Scehloss Bellevue
in den Il-lllll'l';':ll‘il'fll fithren, wo sie in der Nihe der Nenen “|-;[|:“--|_ Porze

anfabrik®

mit sitdlicher Wendung die Berlin - Charlottenburger-Chaussee kreuzt und iiber
daz Hippodrom auf den Zoold

schen Garten hinfithrt. Von hier wendet sie sich
wieder westlich nach Charlottenbu d

um einerseits in der Nihe des Lietzer
eine doppelte Verbindung mit der Ringl

il il

1 % erhalten, andrerseits aber fiber

Potadam auf Wetzlar hin

e Fortsetzung zu finden.
Diese Eisenbalm, welche an geeigneten Stellen Stadthalmhife erhilt. soll in

Verbindung mit der Berliner Verbindungshaln in erster Linie den lokale

1 Personen-
verkehr in schnell anf einander folgenden Ziizen zwischen dem Zentrum der Stadi
und den Vorstiidten vermitteln, demmniiehst aber auel dem Lokal- Giiterverkehr aus
dem Innern der Stadt nach und von den verschiedenen Balinen erleichternd dienen.

Da in dem ganzen Zuge der Balm die Niveaukreuzung

vermicden werden, so wird die Bahn zum griossten Theil auf Viadukten hersestellt

mit den Strassen

werden, wodureh sich wiederum die Anlacen von

renbalmbifen und, fiir den
Criiterverkehr, |||'|H".1'I'I'ic'|I|II[I:_:'\'H bedingen. Jedenfalls wird der Bau dieser Baln
#u den interessantesten, den Lokalverh:

ltnissen nach aber auch zu den sehwieris
Unternehmungen der Neuzeit auf dicsem (i

sten

il L _,'_-'i-ii*"'l'l'll, Nachdem bereits drel

Jahre fir die erste generelle Vorbereitung verflossen sind, wird es der kriif oaten
Forderung der Ausfithrung bediirfen, um die fiir sie in Aussicht genommene Zeit

von 6 Jahren einzulalten. Moge es zugleich gelingen, dass die Baln in ihrer
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a8 Werk und als ein

ganzen Herstellung als ein der deutschen Hauptstadt wiirdig

Anerkennung erzwingendes Denkmal des thatkriiftigen Strebens einer neuen Zeit
gich gestalte!

k) Die Wasserversorgung Berlins,*)

Die Berliner Wasserwerke sind, in Folge der, seitens der Koniglich Preussisehen
Rewierung einer englischen Aktien-Gesellschaft ertheilten Konzession, vom 20,
Dezember 1852 in den Jahren 1854/56 erbaut und im Frithjahr 1856 in Betrieh
resetzt worden. Das bemerkenswerthe Etablissement liegt dicht vor dem Stralaner
Thore, von der Spree nur durch die Chaussee nach Stralau geschieden, und
erstreckt sieh his an die Niedersehlesisch-Mirkische Eisenbahn., Die Gehiinde
sind in Rohbau aus zelben Steinen und in den Formen der einfachen englischen
Gothik anfg
wiirdevolles Aeunssere.

Das Wasser zur Versorzung der Stadt wird aus der Spree oberhalh der
Oberbaumbriicke zu Berlin entnommen, auf Filterbassins gehoben, filfrirt und
durch Dampfkraft in die Stadt gefordert. Ein Hochreservoir ist wegen der sehr
ungiinstiven Terrain-Verhiltnisse nicht vorhanden. Die Versorgung der Stadt ist

fiihrt und verleihen den Werken ein ihrer Grossartickeit entsprechendes

daher ginzlich von der Leistungsfihigkeit der Wasserhebungsmaschinen abhiingig.
Ein Vorrath-Regervoir fiir filtrirtes Wasser ist ebenfalls nicht vorhanden und kann
bei den gewiihlten Niveau-Verhiltnissen der Filterbassins mit Vortheil nicht ein-

gchaltet werden.

I]] |"n]_-_-"|;' ;]i_u:-.vr [Jii-"tn::-‘h'iu'l]l‘]] milssen t]il' |'||1|'| :-LII\\"H' I”E‘ ‘l‘h-.‘l.‘-u.ﬂ-'l_'l'll-e_'].IIIH_;:'.\--
maschinen den stiindlichen Maximal-Bedarf der Stadt befriedigen Konnen.

Die ersten Anlacen hestanden aus einem grossen Maschinenhause, worin die
zur Wasserhebung bestimmten 8 Masehinen, zwel und zwel mit gemeinschaft-
lichem Sehwungrad gekuppelt, — aufgestellt sind, und aus 4 offenen Filterbassins
mit einer Gesammt-Sandfliche von rund 19400 ™ (Fig. 69.) Zwel Paar dieser
Maschinen von ca. 200 Pferdekraft, welehe rotirende Bewegung haben, dienten
hanptedichlich dazu, das Wasser aus der Spree durch die Filterpumpen auf die
Filter zu hehen, und zwei Paar von ea. 150 Plerdekraft aussehliesslich das filtvirte
Wasser aus dem kleinen Reinwasser-Reservoir mittels der Hochdruckpumpen in
die Stadt zu fordern. Zum Betriebe dieser Maschinen liegen in einem Hause
zwolf Stiiek Kornwall-Kessel, 9,14™ lang, mit 1,62™ Durchmesser und einem Fauerrohr
von 0,9™ Durchmesser und innerer Feuerung. Diese Kessel arbeiten mit 22/,
Athmosphiiren Dampfiiberdruek.

Das Spreewasser wird den Filterpumpen in einem fiefliegenden gemauerten
Siel zugefiibrt; am Eingange in dies Siel, das beinahe in der Mitte der Spree und
am Boden des Flusses miindet, sowie an zwei weiteren Stellen sind Gifter ange-
bracht, wm die grobsten Unreinigkeiten und fremde Korper, wie Stlicken Holz,
Fische ete., zuriickzuhalten. Vier doppelt wirkende Plunger-Kolben-Pumpen von
rleicher Grisse und einer Gesammtleistungsfiligkeit von 1.05kb™ pro Sekunde

*) Bearbeitet nach Mittheilungen des Direktors, Hrn, Ingenieur Henry Gill
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