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nommen,  Weil aber speziell fiie die relativen Hohenmaasse der Spree innerhalb der

Stadt Berlin bis unterhalb nach Spandau dag Werle yon Wiebe iiher die LReinigung

nnd Entwiisserune der Stadt Berlin® eine sichere Unter] hietet und die be

shlich abwei

en von dem Wiebeschen ¢ en, &0

treffenden Meitzenschen Ang

gind vom Mittel-Wasser der Spree bei Spandau ab, die in der vorst enden
Tabelle mit * bezeichneten Hilhen hinsichtlich ihver Unterschiede den Wieheschen
oohenen Mittelwerthe aunf die

I"i'L|||'.|_;;- des Landwehrkanales, durch

1 sich

Angaben entnommen; dabei bezi

Pi']'imh' von 1851 1860, algo nach der K
findert worden

welehen die fritheren Wasserhdhen der Spree nicht unerheblich
:h anderweitigen, neueren Be-

gind. Tm Uebrizen mag noch erwithnt sein, dass na
s an den Kiniglichen Mithlen zu 29,80 ™

rechnungen der Nullpunkt des Hauptpeg

iber dem mittleren l1-‘::-'|-:-:-||'||_-:_-'|_-| ;'L'I".LII-;||'|1 ist.

h) Briicken.*)

Im Verele

¢ wi anderen Grossstidien |':|_|'|91||;1.-= London . Paris. Peters-
burg und Wien — muss Berlin mit seinen zwar zahlreichen, aber meist unbe-

N ]Iil'll"l

deutenden Briicken weit zuriiekstehen. Die geringe Breite der Wasser

zu grossartigen Briickenbanwerken keine Veranlassung, die niedrige der Ufer

ist einer monumentalen Auffassung und Durchfihrung der Briicken héehst un-

24

elinstic.  Vor Allem aber darf nieht verhehlt werden, dass man in Berlin, mit

\usnahme weniger und kurzer Perioden, die Briieken hisher iiherhaupt nieht als
Monumental-Bauten, sondern le

Und zwar als Bediirfnisshauten 1m Sinne und nach

ielich als Bediirfnissbhauten aufzefasst hat,

den Anforderungen einer-Zeit,

in der man sich von dem gewaltigen Aufsehwunge, den die Stadt enwiirtig

eenommen hat, noeh Nichts triumen liess, So wentiven die meisten der Berliner

Briicken den Anspriichen des hentigen Verkelirs ehensowenig, wie sie nach Form

und Aus gind, und es ist Aufgabe der

wung der deutsehen Hauptstadt wi
niichsten Zukunft, sie nach beiden Beziehungen hin umzugestalten. Ein Anfang
hierzu ist in ein
|

verwickelten, amtlichen Ressort- Verhiiltnisse, die das Zustand

n Britckenhauten des letzten Jahrzehnts bereits gemacht; dass

die Verwandelung nicht sehneller vor sich geht, ist wesentlich die Sehuld der

v oa
kommen jedes

Briicken-Neubaus von der Berathung und Vereinbarnug melrer Bebirden abhing
machen. —

Die dlteste unter den Berliner Briieken, eben so alt oder doch nur wenig

jiinger als die Stidte Berlin und Koln selbst, ist der den nordlichen Hauptarm

deende Miithlendan Ihm zuniichst stehen die gleichfalls noch

der Spree itherbri

chie vor den Thoren der

aus dem 13, Jalhrhondert stammenden Briicken, v
mittelalterlichen St iber die Testuny

fach den Namen und die Gestalt

epiiben fillirten, wenn diese auech melr-

coweehselt haben und zum Theil sogar etwas

P S e
von threr fritheren Stelle rerfiekf wards

1: e sind (mach threr heutizen nt"-"l'i"llilllil;."l

die Spandauer-, die Konig- und die Stralaver-Brileke auf der berlinischen Seite,

} Bearbicitet durch Hrn. Jiser




l:l Rossstr

1
dia
.

des 14, Jahrhumnde

Briicke aunf der kélnisehen Seite.  Eine zweite

An

spree-B die ,Jange* Briicke genannt, trat

dem 16, oder dem Anfanee des

1=

derts datiren die vom kurfiivstlichen Lust

en naech dem linken .“*']Il'l'\'llfi':' fith-
rende Hundebriteke® (heut Schlossbrilcke), sowie die drei Briicken, welche im
I|!ii den l'll'.c
en Wer

Kiln verbanden. Ein

Zus wenhi

réchen Miihlen und der Sehleuse die beiden west-

lieli von Kdiln

mit linken Spreeufer, unter sich und 1

roer war an der Sehleuse

T lnr I..I.- [ Fa 1=l i
nter der Rerierung des fros

Wt mehre neue Wass fem und dah

mehre neue Briicken ndthiz. Der kilnisehe Festungsgraben (heut ,griiner Graben*)

egrhielt 5 Briicken vor den (in der Rossstrasse, in der Verli

ring der

se und zwischen Zeus

alten lei und Opernha

. | . {s
ficken (unfer den Linden er dei

dorotheenstiidtischen Hormwerks

BT

Ve
damalizen Unterbaum (am Ende der hentizen Schlachthausgasse) ¢

y i in der Friedri

rune der Friedrichstrasse (am W endamm) iiberbriickt uwd erhiel

Laufhr

lm Tnnern der Stadt trat eine Anzahl von Briicken ither den linken Sprecarm

hinzu: #zun at zwischen den beiden untersten Bs auf kolnigeher Seite die

Wallbriicke (heut Kupfergraben-Briicke), dann die dureh Oefinung des Leipzi

nors

cle”. endlich nach Griindune von Neuk

ceworidene ,Jungfernl

am Ausranee des 17. Jahrhunderts « SInsgel-* und die | Griinstrassen-Briicke.”
he Zeit fAllt aueh der erste monumentale Briickenbaun Berling, die
DBriicke i

i lang htete | Kurfiirsten-Brileke® (1692—9G6) und

o an 3 (B . ] ToT otivy e g i o i Myt nl e |
 ersten mit Boeenlanben und Hiusern itherbaunten Briteke an Stelle

M

fihlendamms (1687—1703).

Das 18, Jahrhundert file briicken zne Verhindung

ZWEL 1eue Spr

Festungswiille entstandenen Strassen (die heutige Waisen- und

hinzu, denen nach Feststellung der nenen Stadtbegrenzung hald

K ."\||":-:'||

zwel weiter

ken im Zuge der Mauwer hzw. Palisadirung, die Oberbaum-
ke hatte
|

G5 enrsianden

und die Unterbaum-Briicke sich ansehlossen, Die Beseiti

zahlreiche neue Uelx

fickungen der alten Wallgriben zur I

st die fdicke und die

auf der kélnisehen Seite zuni srhritcke, spiter
] en in der Neuen Griinstr., der Jerusalemerstr. und der Mohrenstr.
ite die heunt h o

s auf der Tnsel Kiln (unterhall des Lu

; : ~
noch die I

Herkules-Briicke. Hierzu kam noch oine

rartens)

und a nieren
Absehnitte) neu gezogenen Gritben sowie iiber die Panke. Im letsten Viertel des

18. Jahrhunderts wurden mehre Britcken im Innern der Stadf in massiver Kon-

uf dem linken Spreeufer (in dem durch die Georgenstrasse heze

1

struktion wnd mit Beriicksi rischer Anforderungen erneuert. Zu-

Briieke als ein GewdOlbebau a

eflibirt,  Tm Jahre

niichst wurde 1769 die Friedri

die neustiidtische oder Opern-Briicke, ein stattlicher mit einem monu-

'-’.'||||||-.|I'|"\'|I'|' -‘\';II|:|

en Gelinder und 8 Statuengruppen als Laternentri

steinbaun (von Boumann Vater), der in einem weiten und hohen Bogen den mit

Werksteingelifilungen ei

fassten, alten Festungsgraben ilberspannte: sie hat in

dicser Form bis 1816 die Physiognomie eines der schinsten Pliitze Berling mit

S S —
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hestimmt*). Die Spittelbriicke (1776), die Kinig- Briicke (1777) und die Mohren-
strassen-Britcke (1789) wurden mit Kolonnaden iiberbaut bezw. in Verbindung

1787 ihre sonwiirtice Gestalt und iliren

gosetat. Die Herkules |'-I'ii,f'ii-.' erhi

raben-

- oder Kupf
zur Ueberbriickung

chen Sehmuck, 1796 frat an Stelle der alten W

liinstlen

Briteke die erste eigerne Briicke., von der ein Bogen spi

des grimen Grabens in der Dorotheenstrasse verwendet wurde und dort noch
heute erhalten -ist.
Unser Jahrhundert hat mehrere der dlieren Briieken, die entbehrlich zeworden

en derselben aber erneuert oder doeh wenigstens

waren, wieder beseitizt, die mei
11|||;‘|'||:|i11 LIIII| \'-'|'|',c'-:—'-t‘z'l_ ]'-,iil" EPOREe ,“LII')'.'||:| nemner |'?I'|"I='|{l'll i‘-'l |i||}‘.|l:'t'|:'¢'l:|']].
Inerhalb der fritheren Stadtmauer wurden fiber die Spree die alte Briicke der
Verbindungseisenbahn, die Schilling-, die Jannowitz-, die Kavalier-, die Ebert-,
q; die alten Festungsgriiben

|
ke weschlag

die Marschall- und die Moabiter - Br

wurden in Folze von Strassendurchbriiehen in der Roeh-, der Insel-, der Sevdel-,

der Beuth-Strasse. dem Durel e an der Tauben-. der Franzisischen- und

he Kanal

der Dorotheen - Stragse {iberbriickt.  Der nen angelegte louisenstiidtise

grhielt 7 Briicken. Ausserhalb der Stadtmauer s Oberspree - Briicke der

uhin, die Alsenbriicke,

ndune

nenen und die l'||]l-l'?'-]Jl'{.'L' Brilcke der alten Ver
gimmtliche Briicken fiher den Landwehr- und den Spandauer-Sehiffahrtkanal,
sowie cine namhafte Zahl neuer Bricken fiber die Panke errichtet worden.

Im Ganzen enthilt das Weichbild Berlins geg irtic 101 Briicken, hezw.
Ueherbritckungen, von denen jedoch mehre zu beiden Seiten mit Hiusern besetzt

CENWi

und daher dfinsserlich micht als Brilcken zn erkennen gind, — 6 derselben gind

dineer-, 87 Strasgen- und 8 Eisenbahn-Briicken. — 25 Briicken fithven fiber

ilie Spree einschliesslich beider die Insel Koln umflicssenden Arme, 24 ither die

['uss

alten Festungseriben, die Mi
stidtischen Kanal, 20 iiber den Landwelhr-Kanal und 7 {iber

miden Brileken (die Oberspreebriicke

eriiben ete., 18 {iher die Panke, 7 iiber den lounisen-
| 1 :";ll.'l'l'lil."tlll'l'

Kanal. Die ausserhalb des Weichhildes

der Verbindunegshalm, die Kanalbriicke am Plitzensee, sowie die Briicken iiber

o fithrenden Stichkanal, die Briicken

den meuen vom Plitzenszee nach Charlottenby
im Thiergarten) — und die Duvchlisse verschiedener kleinerer Guriben gind

hierbei ebensoweniz miteezihlt, wie die im Weichbilde legenden Wege-Unterfilh-

rungen und Ueherfilhmngen der Eisenbalmen.

In Betreff der allzemeinen Anordnung ist zunichst zw
festermn Ueberbau und solehen mit heweglichen Sehiff-Durelilissen zu unterschei
langer Zeit in den Briicken aller als Sehif-

ischen Brileken mit

Letztere wurden big vor noeh nieht

falirtwepe benutzten Wasserliufe angelegt, da man es fiir unumgiinglich hielt, die

1

Schiffe mit stelienden Masten durch die Stadt fahren zu lassen. FEinmal an diese

muden, beeing man leider hiiufiz den Misseriff

vermeintliche Nothwendizkei 5
die Hihenlage der Briickenbahn selbst da, wo man hierin noeh freie Hand hatte,

(wie beim Landwehr-Kanal) aus Sparsamkeitriicksichten mdglichst gering anzu-

nehmen, so dass leere oder leicht und hoeh heladene Fahrzeuge unnter manchen
Brileken selbgt bei niedrigem und mittleremn Wasserstande nicht frei passiren

¢ alten Briicke d erhalten wnd stehen jetzt in den Fin-

des Leips




o
kéonnen. Unter den Verhiilinissen deg vewenw drticen Verkehrs sind hierans sehy
erhebliche Unzutriielichkeiten erwachsen, die der Abliilfe dringend bediicfen, e
der Anlage des spandauer Schiffalnt-Kanals (1859) gine man zuerst zun dem Prin

zipe fiber, die Briicken so hoch zu lezen. dase Schiffe mit niederzelestem Mast

e des Mastes aber w nrde 1

ste Jederzeit passiven konnen: das N fir die (den
.

wur e

Kanal hefabrenden Fahize

ingung gemacht und die Briicken konnten

demzn

cinen festen Ueberbau erhalten. Bei den heiden nenen, nale der

Miindung

dieses Kanals erliauten Unterspree-Briicken wurde

die .“-|II'~‘I' nnd bei der Briicke der Berlin-G ol ‘:-‘C\:'|J|'r,'||||.| auweh aufl

aAand-
hezw. ernenerte Briicken unter

wehr-Kanal fibertragen,  Seither sind melire neue.

Anhdhung der he

flenden Strassenziiee in gleicher Weise m

I ceordnet worden.
zwei andere haben zum Wenigsten feste. erhiohte Fuss

dngerweze erhalten, So
weit es moglieh ist, werden allmélie noch mehre der jetzt mit Durehliissen ver-

sehenen Briicken i feste verwandelt werden: hei vielen eeht dies leider nieht

mehr an, weil die Bebanung der angrenzenden Steassen jede Hoherlegung dersellien
verhietet. Noch immer enthalten melr als 30 der Berliner strassenbriicken
Klappen, zu deren Bewegung sehr versehiedene Mechanismen angewendet werden:
ausserdem sind noeh 4 BEisenbalm-Drelibriicken vorhanden, die jedoch nur selten
befalren werden,

Konstruktion und Material der Berliner Briicken sind ziemlich mannichfaltie,
Pfeil

v von stein (Sandstein oder Ziegel) wurden frither nur bei den sewilbten
Briicken angewendet: in der neueren Zeit sind sie nieht nur selbstredend hei allen
Briicken mit eisernem, sondern aueh bei der Mehrzall der Briteken mif Lilzer-
nem Ueberbaw ausgefiihvt worden; wur 15 der letzteren haben noch eewdihnliche

Plahljoche. Zwischen 1820—30 wurden zwei Briicken mit gusseisernen Rohren

pleilern erbaut. Masgsiv gewdlbt sind 8 der als solehe erkennbaren Briieken
(3 davon mit Durchlasg); mit Hinzureelnune der fiberwolbten Strassen-Ucher
hriickungen stellt sieh die Zahl der massiv iiberspannten Briteken Berling aut

Kinen eisernen Ueherbau hesitzen 11 Strassenbriicken. unfer denen
gieh 5 diltere und 1 neuere gusseiserne Bocenbriicke befinden. sowie die 8 Eisen-
balmbricken. Die grissere Hilfte der Berliner Driicken hat einen hélzeren

Balken-Ueberbauw wit Bohlenbelag,

In der nachstehenden Zusammenstellung, welehe zuniiehst die nach den ver-
schiedenen Wasserliufen geordneten Strassen-Bricken hezw. die Ueberfiihruneen,
sodann die Lisenbaln-Briicken beriicksichtigt, sollen einice der wichtizeren Briieken,
soweit deren Konstruktion cinerseits etwa noch historisches. andercrseits tech-
nisches Interesse bietet, nither beschriehben werden.

L. Strassen-Briicken und Strassen-Ueberfiihrungen.
1. |;'|'ill‘|\l'l'l lli,-‘,ll‘l' l:."il.' :"'\:EI}'(‘P_
Die mittleren Maasse des Haupt-Spreearms innerhall des Stadteebictes sind:

Von der Eisenbalnbriicke bei Stralow bis zur Sehilline-Briicke 2800™ Lince.
rof. 166™ Breite: von der Schilling-Briicke bis zur Waisen-Brilcke 1200™ L

80" Breite: von der Waisen-Briicke bis zum Mithlendamm 500 Linge. 72.5™ Breite:
vom Mithlendamm bis zur Unterbanm-Briicke 2750™ Linge, 54" Breite: von der Unter
baumbriicke bis zu den Zelten 1200 Liinge, 55™ Breite, so dass bei einer Gesammt

£

sselbe Prinzip auf
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linge des Flusses von 5450% gich eine Wasser

» von 81,1558 Grisse o ieht. Ihe engste

fliicl
Stelle des Profils von 26,60™ 1. W, befindet gich
im offenen Stromlauf, am Einbau der Dom-
Fundamente: das engste Briickenprofil yon 335.48"
. W. zeict die Kurfiirsten-Briicke. Die mittlere
Glesehwindigkeit des Flusses Dbetriigt 05™ pro
Sekunde,

Die am Weitesten stromauf gelegene, zugleich
die lineste Strassenbriicke Berlins ist die
Oberbaum - Briicke, eine der dlteren Plalljoeh
briteken mit Klappendurchlass, Ungefilr 1400™
stromab liegt:

Die Schilling-Briicke. Dieselbe ist an
Stelle einer dlteren fiskalischen Holzbriicke, von
1870—73 dureh den Stadt-Bauinspektor Seeek auf
stidtisehe Kosten erbaut und verbindet die An
dreasstrasse mit den Uferstrassen des am seiner
Miindune dureh die heiden kleinen . Zwilling-
Briicken® iiherspannten Louigenstidtischen Kanals,
Das als erste volliz massive Briicke iiber die
Oherspree  hemerkenswerthe lauwerk hat eine
Linge von 8050% und eine Breite von 15.70™,
mit 9 42m hreiter Fahrbaln und 2 erhohten, je 242"

rANZCIWEZEN, Die 5 Oeffnungen

hreiten Fuss:
haben eine Gesammtlichtweite von 61,54™ und
gwar die 3 mittleren Oefinungen je 12,66™, die
9 Endoffnumgen je 11,93™, und sind mit Flach
bogen von '/,—1/; Pfeilhdhe iberspannt.  Die
Flusspleiler haben eine Stivke von je 2.20m die
Landpfeiler, bei einer Hohe von rot. 4,0 iiher
Flussohle. im Mittel eine Stirke yvon H.20™ Die
aus 2 Ringen hestehenden Gewdlbe sind im Scheitel
073", am Kimpfer 1,17 stavk, aus Klinkern in
Zementmortel hergestelli.

Der linkseit Landpfeiler steht auf einen
Plallrost mit 7,5™ langen Pfillen; die Flusspieiler

sind big auf 4.7m unter Sommerwasser auf’ 1,60™

bis 2.20m starken Betonschiittungen zwisehen 20+
starken Spundwiinden fundirt. Ein Theil des
rechtseitizen Landpfeilers wurde wegen eines in
iler Nihe liegenden Hauptrohres der stiidfischen
Wasserleitung und zur Vermeidung von Ramm-
arbeiten auf einen 5.9™ langen, 4,7 reiten Senk-
kasten mit Betonfiillung gegriindet. Alle Pleiler
sind in Klinkern mit Portland-Zement ausgefithrt
und haben eine Verblendung und Gurtung aus




Die Ingenienrbanten, i

schlesischen Granitquadern. Gesimse. Briickengelinder wnd Stimverblendungen

bestehen aus schlesisehem Sandstein.  Die Gewilbezwickel tracen allerorisehen

Figurenschmuck, vom Bildhauer Hundtrieser s
) RIN

fiihrt. Die Briicke ist mit einer

starken Asphaltschicht aberedeckt und die Falibaln aus rechteckie behauvenen
belgisehen Porphyrsteinen auf einer 16=0 starken Kiesbettung hergestellt, Unter

den Granitplatten der Fusswege li

russeiserne Wasserleitungsrohre von je
0,47 ™ Weite und 2 selimiedeeiserne, kastenfirmize Gasleituneen von je 0,285 und
0.78% Séite. — Kosten der Briicke etwa 468000 Mk.

Stromabwiirts folgen die Jannowitz-Bricke und die Waisen-Briicke,
ginfache Holzbrileken mit Wippklappen, sowie, nach erfolgter Trennung des Flusses

in Spree und Kupfergraben, der mit Kolonnaden tiberbaute sozenannte Mii hilen

damm, die ilteste massive Briicke Berling. Sie enthiilt 3 unter der Strasse re-

legene Gruppen von je 2 mit

op

lickten Gewdlben zeschlossenen Ocefinuncen mit
345" und 4,55"; 4.70™ und 4.

73" und 4.40™ also im Ganzen mit 26,08
lichter Weite. Das Bauwerk hildet sugleich die Stauanlage fiir den Spreearm und
in seinen Ocffnungen (die Zuleitungkaniile fiir die Gerinne der Kimizl. Miililen
daselbst. Die Sohle der Kaniile licgt auf < 0.14™ des Berliner Spreepegels.

An der mit dem Miihlendamm zusammenhingenden Fischer-Britcke, welehe
mitten auf der Spree fiir den Fischmarkt dieser Stadtheile erbaut und 1699 auf
ihrer Sitdseite mit Hiusern besetzt wuide. befindet sieh der fiir die Berliner
Wasserverhiiltnisse maasseehende offizielle Pegel der Spree, dessen Null-1'unkt
30,025™ fiber dem Null-Punkt des Pegels der Ostsee zu Neufaluwasser bei Dangiz
und 31.500™ iiber dem Null-Punkt des Pegels der Nordsee hei Amsterdam liget,

e Ueberbriickung der Miihlgerinne®) an der Westseite der Damm
mithlen, 1847 als Falubriicke zur Verbindung der Poststrasge mit der Breiten

otragse hergestellt, hesteht aus 3 Briicken. von denen die nordlichere eine Breite
von 471" und cine Spannweite zwischen den Landpfeilern von 10,64™, jede der
anderen 2 Bificken eine Breite von 7.53™ uni Oeffnungen von je 9.02m Weite
hat.  Der Ueberbau dieser Briicken wird aus Jje 5 bexw. 7 horizontalen Triiw

FETn
aus doppelten, zusammengenieteten. hreitha cen Eisenbalmschienen von 10,50
Hihe gebildet, welehe in Tineen von 444 hezw, 12,79 von End- zu Endpfeiler
reichen und in der Mitte jeder fEE'Ei|'|u'-!l"5]'!'ll11ill: dureh 5 hezw. 7 susgeigerne Siulen
von ,54" fiusserem Durchmesser, 39" Wandstirke und 2.83™ his 3,14 Liinge
unterstiitzt werden, Diese silulenpfeiler stehen auf Plahlholmen. die unter dem

Stande des Unterwassers der Mihlen liegen. Die Triiwer sind mit

gusseisernen Platten abgedeckt, welche die Unterbettung und das Strassenpflaster
von im Ganzen 0,52 Hihe tragen.

Die Lange- ader Kurfilrsten-Briicke. zwischen der Kinigstrasse und dem
Sehlossplatz. Die als erster Monumentalbau Berlins historiseh merkwiirdize und
in ihrer Vereinigung von Baukunst und skulptur mit Recht berithmte Briicke
wirde an Stelle einer seit dem 14. Jalrhundert bestehenden hélzermen
Briicke unter Kurfirst Friedrich II1. 1692 —96 nach einem Entwurfe Johann
Nehring's unter Beihiilfe des Ingenieur - Obrist Cavart aus Pirnaisclien Quader
steinen erbaut; der Figuren- und Ornamenten-Sehmuck der Briicke wurde von
Schliiter ausgefiilirt. 1818 erhiclt die Briicke statt der fritheren Sandsteinbriistung

) Abbildung und Beschreibune in der Zeitechrift fiy Banwesen. Ja




Die Lange- oder Kurfiirst

||;|.- _'1'.‘I]{-II_"<' VOl .‘"\-']'n_llliil'] cnt
worfene, gusseiserne, 107

hohe Gelinder. In den Jahren
1867 68 wuarde die DBriicke
durch  cin  mbglichst  weites
Hinaussehichen des Gelinders

rent der he

und dureh Auslor
quemeren und erhihten Fuss

neerweee in der Fahrbahn

erweitert.
Die Gesammtlinge der
Briteke betriiet 45.82™, die Ge-

gammtbreite 13,33™ bei einer

753w Dhreiten Fahrbahn  aus

clatten Basaltsteinen und FWel
am 0,13 erhdhten, je 2,97
Lreiten Granitsteintrottoirs. Die
3 mittleren der mit Korhhbgzen
iiberwolbten  Oeffnungen, je

7.95m weit hei 2,82 Pleilhdhe,

ren gleieh hoeh, withrend

die heidensje 5,96¢ weiten Knd-
ifftnungen die, dem Strasgen-
verkehr allerdings sehr un-
hequemen und  gefililichen
Anrampungen vermitteln, Das
mittlere, stromaunfwiirts um

8. 16w yerkingoerte, mit 2 Pleilern

rke begrenzic

von j& 2.2% ol
Joeh mit einer Lichtweite von
5. 651 hildet den Unterbau fiirdas
Reiterstandbild  des .,Grossen
K urflirsten®, Die zwischen
.“"Il'lLllltl'\'\'fi.'llllL"l] fundirten, 2,04™
breiten Pleiler der Briicke haben
heiderseits dreieckige Yorkdpfe.
Die im Seheitel 0.45™ breiten
Quaderarchivolten der beiden
Briickenfacaden haben eing um

0.47" his 0.73" gerinzere Pteil-

liohe, als die zwischen ihnen
li

starken Hauptgewilbe: es er-

smiden, im Sehlusstein 0,78™

seheint dureh diese Anordnung
die Briicke finsserlich viel leich-
ter, flacher und kithner gewdlbt,

als thatsichlich der Fall ist. —




e Ingenicurbauten a7

Fine stromabwiirts angebrachte Marke an der mittleren |
Briickendfmung  #iebt den hichston Wasserstand  des
Jahres 1 3,29m o Plan.
1 ier-Briicke”) zwizsehen dem Lustearten
und der Bure im Jahre 1831 durch eine Privat-
cpsellsechaft erbaut und 50.21™ lange. 408" hreit. ist i
pur e Fusszineer hestimmt.  Jeder der 8 Mittelpfeiler _'r
hesteht ans 2 cusseizernen, 039" im Durehmesser E
starken Siiulen in 3.76™ Abstand, welehe: auf einer g» |
langen und 0.758™ breiten, aonf Phihlen mit Holm und i
Bohlenbelag ruhenden Sohlplatte aufgestellt und durel |
krenzfirmige Streben antereinander und geren den i
Grundban  abgesteilt sind.  Aufgesetsle pusseiserne,
dureh Gitterwerk mit einander verbundene und ver- |
steifte Doppelkonsgolen tragen die beiden Straggenbalken .
der Briieke, welehe aus 2 iibereinander liegenden, je |
Ai langen, 034" bhreiten und 0,37 hohen, verdii-
o ten und verbolzten Eichenbalken ildet und mit
| cinem B ang eichenem Halbholz abeedeckt sind.
|z Die Friedrieh-Briicke zwischen der Neuen Frie-
_;': drichstrasge und  der nordistlichen Erweiterung  des
!.:: Lusteartens (ehemals ,Grosse Pomeranzenbriicke® we-
nannt) wurde an Stelle einer filteren Holzbriicke 1769
als massive, in Backsteinen gewdlbte Briicke mit Schiff:
durehlass erbaut.  An die Stelle dieser Steinbriicke
|' trat 1822 — 23 (ie noeh bestehende 74,6™ lange und
IE 0™ breite, .'_"||_'-.'-I'i3‘-l'|'|li' |'l||;:l'llrclli'l'll'_!"-'||'!']illl'thll‘ti=' 1I1.‘.1
7 Oeffnuneen. welehe weeen der beibehaltenen, 2. 7m !
5 % his 2.9 = gtarken alten ,\i-.l'il'||>|'|.'i|<'l', versehieden weely- |
= selnde Spannweiten von 6,33™ bis 9.21™ mit rot. 1:4.6
Pleilhdhe haben. Jede Oefinung ist mit 8, aus je 2 ;
Theilen zus iengesetzten gusseisernen Bocen, deren |
Rippen einen quadratisehen Quersehnift von 23mm Seite i
haben, iberdeckt; quer iiber diesen Bogen liegen, in
\bhetinden von 157" his 1.2%, susseiserne, versteifie I
Deckplatten, welche die gepflasterte Fahrbahn und die
steinernen Troftoirs tragen,
Bei einer in o der Verkehrbedirtnisse neuer
dings in Anegrifit wenommenen Yerbreiterung der im
Staathesitze befindlichen Bricke ist man zugleich he- '
dacht gewesen, iln eine wiirdigere arehitektonische |
Ausstattung zu gehen, fiir welche der Entwurf von |
Prof. Jacobsthal anfeestellt ist. Die kriiftigen Gesimse der ;
Peiler und die Abdeckung ihrer dreieckizen Vorkipfe |
sind in Granit hergestellt; das aufeehende Stimmauer- |
)
) Notizblatt des Architekten-Vereing au Berlin, Jahrg, 1540, 8 0, I-
!
}I
I
I
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werk ans Rackwitzer Sandstein wurde duveh

bildnerisehen Wappenschmuek verziert: auch

die fdiussern gusseisernen Bigen haben eine

veiche dekorative Aushildung erhalten. Die
gwisehen dem alten gusseisernen Gelinder
aufgefiibrten Postamente sollen  reichver-
zierte eepossene Gaskandelaber fragen.

Die im Jahre 1873 vorliiufie stromabwiirts

ausgefiihrte  Verbreiterung  hetr

renwiirtiz 10™, die

g0 dass die Fahrbalin

Breite des Trottoirs 6.3™ misst; sie erfolgte
fiir jede Oeffnung durch 5 neue Bigen,
die statt des dlteren quadratischen Quer-
sehnittes der Rippen ecinen T - formigen
‘.@IH":'H'II]':i':[ vor 150m0 Hihe, 100w Breite
und 25" Stee- u. Plansehenstirke erhielten,
Die Fundirung der Mittelpf
rungen, sowie des rechtseitigen Land-

ilerverliinge-

pleilers: gesehah auf Ptalilvost mit Beton-
sehlittung zwischen den bis zu 9,5™ langen
Pitthlen: der linkseitize Landpfeiler erhielf
mit Rieksicht und zur Vermeidung einer
Gefihrdung  der nahe liegenden Gebinde
cine Betonirung zwischen Spundwiinden.
Die Kosten der Verbreiterung sind zu
327000 Mk. veransehlagt, withrend der
1823 ausgefithrte eiserne Ueberbau 150000
Mk, erfordert hatte.

Auf die Friedrich-Driicke folgt zundichst
der unansehnliche Holzban der Ehert
Briicke und sodann die im Zuge der
Girossen Friedriehstrasse gelegene Weiden
dammer Briicke.”) Die im Jahre 1823
an Stelle einer hilzermen Joehbriicke als
vusseiserne  Bogensprengwerkbriicke  auf
susseisernen Siulen erbaute, 55.66™ lange
Briccke hat 5 Oeffnungen; die mittelste
derselben von 8 2™ Weite bildet einen Schiff-
durehlass mit 3 Paar hilzernen Klappen,
dic 4 iibrigen Oeffnungen haben Licht-
weiten von je 89w und 1, Pfeil. Die 8,
in Abstinden von 1.t
renden Bogenrippen jeder Oefinung ruhen

moyon einander lie-

auf 2.35™ hohen Siulen von je 0.42™ mitt
lerem Durchmesser und 39 Wandstirke.

¥y Miiller, Briickenbaukunde, IV, S 20,
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Diese Siulen stehen auf einer 0,47 ™ unter Niedriewasser liegenden russeisernen Solil-
platte und sind dureh Kreuzverbindungen untereinander versteift. Die Sohlplatte
wird von einem holzernen, aus ciner doppelt verholutten Pfallreihe bestehenden
Grundwerk getragen und ist mit demselben verankert. Die stromanfwiirts mit drei-
eckigen Vorkdpfen versehenen Widerlagpfeiler der Durchfahrt haben an jedem
Doppelpfeiler 2 Siulenveihen in 2,5™ Abstand, die der Linge und Quere nach dureh
Kreuze versteift sind. Die gusseisernen, durehbroelienen, im Seheite]l 0.39 % hohen

unid G2 starken Bo

m ruben auf den oberen, von den Pfeilersinlen getracenen
Sohlplatten mit angegossenen Zapfen in passenden Lichern. Die im Selicitel stump
zusammenstossenden  Bogenbiilften sind  dureh Queranker verbunden und ver-
schraubt. Auf den Bogenrippen liegen die, die Briiekenbahn tragenden CUSS-
cisernen 33 starken Deckplatten. Die Briickenbalin hat eine Breite von 10.98m

mit einem 6,28 breiten Fahrdamm und 2 erhdhien, je 2.2 hreiten Granittrottoirs,
Das gusseiserne Briickeneesims ist an die oberen Deckplatten gesehraubt und wird
dureh Winkel gehalten. Die Kosten des Baues haben seinerzeit 173000 Mk,
hetrasen.

sSowohl die in einer Haupt-Verkehrader Berling gelesene Weidendammer
Briicke, noch mehr aber die stromabwiirts folgenden alten Holz- Bauwerke der
Marsehall-Briicke nnd der Unterbaum-Briicke bediicfen dvingend einer Fi-
neuerung, durch welehe eine grissere Breite, eine Beseificung des Schiffdureh-
lasses und eine mit dem Charakter der hetreffenden Stadteegzend in Einklang
stehende dnssere Erscheinung der Briicken erzielt werden muss. In allen diesen
Bezichungen bilden die heiden niichsten Briicken, welehe der neueren Bauperiodd
angehiren, ecinen sehr erfreulichen Gegensatz zu den vorlier erwiibnten. dilteren
Werken.

Die Alsen-Briieke,”) welehe dem Unterbaume zundichst liegt und auf dem
Hintergrunde der Abbildung Fig. 10 dargestellt ist, wurde in den Jahren 1858
bis 64 dureh die Kimigl. Ministerial- Baukommission im Zusammenhange mit den

Kais und Uferstrassen an der Unterspree erhaut. Der Fluss ist hier auf beiden
seiten zuniiehst mit Ausladestrassen von 15,07™ Breite eineefusst worden, welehe
auf nur 256™ a. . und rot. 3,9™ unter den oberen, durch Futtermauern aus
Kalksteingquadern begrenzten, hohen Uferstrassen liegen, mit denen sie dureh
masgive, freitragende Treppen verbunden sind. Die in der Hohe der oberen Ufer-
strasse angeordnete Britcke erhielt hierdureh cine Lage, welche es ermbglichte,
sie ohne Schiffdurehlass anszufiihren, da Schiffe mit niederzelestem Mast sie auch
bei Hochwasser bequem passiven konnen.

Die rot. 50™ lange Alsen-Briteke fiihrt in gerader Verlingerung der Alsenstrasse
unil in der Axe des Humhboldthafens iiber die Spree, an deren rechtem Ufer sie sich
unmittelbar in zwei massive Seitenbriicken trennt, welche die Einfahrikanile zu
diesem Hafen fiherspannen. Das Bauwerk enthiilt zwischen massiven, aus Back-
stein. gemauerten Pleilern 4 Briickendffungen (3 iiber dem Flusse und 1 iiber

der siidlichen Uferstrazse), deren Ueherban dureh susseiserne Bosen cehildet ist,
Die 12 Bogenrippen einer Oeffnung sind bei 16,53" liehter Spannweite mit 1/,,
Pleilhdhe, 0,628" hoel, liegen in 1.255™ Abstand von einander und bestehen je

aus 2 Hilften, welche im Scheitel und anf den Mittelpfeilern mit einander ver-

x
s

) Beitechrift fir Bauwe
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sehranbt, auf den 3,139™ starken Endpfeilern aber mit dem Mauerwerk verankert

gind: der nutzhare Cuersehnitt eines Borens betriet 177,8500#",  Die Driicke hat

cine lichte Breite von 14.126™ zwischen den Geliindern mit einer 7,846" breiten
Falirbalin und erhihten, je 3,14 hreiten Gramittrottoirs.  Die massiven Briicken
theile haben Ballustraden aus Nebra-Sandstein und gebranntem Thon, die Briieken-

dffnungen reich gezierte Gelinder aus galvanisch hronzirtem, von der griflich

sonengs erhalten, zu welchem Stiler die

Entwilefe geliefert hat. Die Fundirung  der
Briicke erfolete auf Plall

Stolberg'zehen Faktorei pefertizten |

an gtarken 3 Mittelpfeiler der
st mit Betonschiittung zwisehen den Pfilhlen hei einer

Tiefe von 1,57™ unter Niedrigwasser,

Dic zweite der in Figz. 10 dargestellten Britcken, welche die Bismarckstrasse
mit der Birken-Allee verhindet, die in den Jahren 1864 —65 auszefiibrte Unter-
spree-Briicke der (fritheren) Verbindungs-Eisenbalin®®) hat noch keinen
hesonderen Namen erhalten, trotadem sie seit 1871 lediglieh als Strassenbriicke
dient. Thre, dureh die Baufilligheit dee friiheren Holgkonstruktion notlwendig
vewordene Anlage ist Dbereits unter Beriicksichticung ilver gegenwiirtizen Be-
stimmung erfolgt.  Die unter einem Winkel von 81,5 gegen den Stromstrich
gerichtete Briicke hat, cleieh der vorlier beschrichenen, einen vollstindig festen
Leherbau, der hier aus sechunedeeizernen |’.||"'c'll|'i!|]|\'!L hesteht. . Sie enthilt 3 mittlere
Oeffnungen fiber dem Flussge von je 16,71 1. W, und 2 seitliche Oeffnungen iiber
den Uferstrassen von je 12,71 LW, Die Strompfeiler sind 2,20, die Uferpfeiler
3.45™ die Landpfeiler 4,10™ stark; sie sind aus Backsteinen konstruirt und im
unteren Theile mit Granit bekleidet. Das Briickenpflaster liegt 4,63™, die Unter-
kante
und 3,77 {iber dem Pfaster der Uferstrassen.

Im Querschnitt (Fig. 11)zeigt die Briicke 14 Bogenrippen mit einer Fahrbaln von
7.846™ Breite, ciner 4.08™ hreiten Eisenbaln, 2 Trottoirs von je 1,621 und 2,095"

v Konstruktion 3,327 iiher dem Hochwasser der Spree,™) bemw, 508"

Breite. Nachdem das Dahngeleise beseitigt ist, theilt sieh die Gesammthreite von
15,69" in eine Falrhalm von 11,56™ und in 2 Trottoirs von je 2,095 Breite. Die
selmiedeeisernen Bogenvippen sind, als erstes Beispiel dieses Systems in Deutseh-
land, mit je einem Charnier an den beiden Widerlagern und einem dritten im
Seheitel konstruirt worden. Jeder Bogentriiger von '/, Pleil besteht aus einem
naeh den Stitzpunkien verbreiterten, polygonalen Untergurt und einem horizontalen
Ohergurt, welehe in den Bogenzwickeln durch senkrechte Stiitzen und Diagonal
hiinder verbunden sind.  Der im Querschnitt kastenfirmige Untergoet hat im
Seheitel 0.314™, an den Enden 0,366™ Hohe: der Obergurt ist 0,078™ hoch.

Die Charniere der Mitteldflnung haben cusseiserne, sorgfiltiz abgedrehte Gelenk-
holzen von 167 ™» Durchmesser und 55™* Wandstirke. Die Unterstittzung der
Falrbaln und der Trottoirs mit thren 0,2™ im Mittel starken Sandbettungen ge-
sehieht durch gusseiserne, (0,63™ hreite und iiberfalzte Bodenplatten. Das 017"
starke Pllaster besteht aus rechteckigen Kopfsteinen, das "Trottoir aus Gramnitplatten,
die zwischen beiden liezenden Rinnsteine aus Sandstein. Die beiden dusseren
Biwen jeder Oeffnung haben eine dekorative Ueberkleidung aus Zinl: mit alle-

i Abbildung chreibung in der Zeitseheaft (v Banwesen, Jhreg, 1866, 3,121 u, 267,

) Daz Hochw

LO3m, das Niedrigwasser zu 0314w q, 15 P

eicht an diescr Btelle bis zu |l 28w daz Mt
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corisehen Figuren, die Oefinungen reieh verzierte gusseiserne Gelimder, die
Pleilerkipfe Gelinder mit Traillen von gebranntem Thon, erhalten, Der Baugrund
des Dauwerkes ist in geringer Tiefe scharfer Sand; simmtliche Pleiler wurden
mit Spundwiinden umsehloszen, nach dem Auspumpen und Ausschachien wurde
die Sohle mit Ziegelbrueh ausgeschlagen und daranf gemauert. Die dekorative
Ausstattung der Briteke ist nach Angaben von Stiller entworfen, withrend der Bau
im Uehricen nach den Entwiirfen und unter der Leitung der Konigl. Direktion
der Niederschlesiseh - Mirkisehen Eisenbahn ansgefithet wurde. e Iisen-
konstruktionen der Bricke, deren Gesammtkosten 420000 Mk. betrugen, sind von
der Wihlert'schen Maschinenhauanstalt geliefert worden.

Fir 11, Querschnitt der Untersproo

(Mansstaly 1 23003
\ls letzte Spreehriicke im stidtisehen Weichbilde von Berlin folgt endlich
wiederum eine Holzhriicke mit Plahljochen und Durehlassklappen, die Moabiter
Briicke.
2, Briicken tiher den Kupfergraben,

Die Liinge des Kupfergrabens von seiner Abzweigung an der Insel - Briicke

hig zur Schleuse hetrd etwa 1100™ hei 35" durehschnittlicher Breite: von der
Sehleuse bis zu seiner Wiedervereinizung mit der Spree unterhalb der Mehl-Briicke
ist dieser Spreearm etwa 800" lang. und 33.3™ im Durchschnitt breit, so dass
geine Gesammtlinee 1900 und seine Wasserfliiche 6,574 betriigt.  Die engsten
Profile befinden sich: an der Jungfern-Briicke (18.258™ Lichtweite), an der sogen,
JBigernen Briicke® (20™ Lichtw.) und an der Gertranden-Briicke (215" Lichtw.):
iie geringste Breite des offenen Fahrwassers, am Packhofe, misst 25.8™

Van den 9 Briicken iiber den Kupfergraben, welche ausnahmlos mit Klappen
versehen sind und daher den Verkehr auf dieser stark henutzten Wasserstrasse
wesentlich behindern, sind die 4 oberhalb gelegenen die Tnsel-Briicke, die
Rosstrassen-Bricke, die Griinstrassen-Brieke wnd die Gertranden-
irileke gimple Pfabljochbriicken filierer Konstruktion. s folgt in der Ver
lingerung der Alten Leipziger Strasse:

Die Jungfern-Briicke, ein wahrseheinlich ans dem Anfange des 18. Jahr

hunderts stammendes Bauwerk mit 3 Ocfinungen, das wegen der Konstrulktion
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seines als Sinusoiden-Zughriicke angeordneten mittleren Durchlasses eine
teehnische Kuriositit DBerling bildet. — Die beiden ungleichen Seitenoffnungen,
6,75 bezw. 3,50m i, L. weit, sind in 6" Breite mit rothem Sandstein itherwolht:
die aus gleichem Material konstruivten Pleiler sind 1,80™ hezw. 1.60™ hreit. Die
miftlere Oeffnung, welehe die 5@ breiten Durchlassklappen enthilt, ist i. L. 8»
weit, Holzerne Portalpfeiler tragen die Rollen fiir die von den Klappenenden
nach dem .‘\'-EIE”]'HcII' und der Fussrolle fithrenden :/,II;']-;l']Il'H_ s |{.'|:~I-_':||'|'||'|||il-_-_|-
Bogenstiick enthiilt die Rollbahn und nimmt zugleich die eisernen Fithrungsehienen
der Zugklappen auf; die fiber die 'ussrollen naeh den Seifendffnungen nieder
geflibrten Zugketten tragen Gegengewichte. Eine Marke an einer der Gewdlhoe
stimen giebt das Hochwasser des Jahres 1830 zu - 4,15™ a. I3, . an.

Die nichste, iiber den an das Unterhanpt der Schlense angeschilossenen, 7.69m
breiten Schleusenkanal sespannte Sehleusen-Briieke, welehe zuletzt in den Jahren
1861 —64 mit der Schleuse selbst erncuert wurde, ist bemerkenswerth wegen ihrer
in 5 nebeneinander liegende Klappen zerlegten Breite von 24 In ilrer Axe
hefindet sich unterhalb der nach dem Sehlogsplatz fithrenden Passaze eine zweite

masgive Briicke, welehe dep zum Betriehe der Werder'sehen Miililen ahgezweigten

\ 5 Miihlgraben iiherspannt.  Der offene,

A

unter dem ,rothen Sehlosse® hinduareh-
- cefithrte Graben ist an seiner engsten
e Stelle 10,41 weit;
- aus 2 Kaniilen von 3,83™ hezw, 4,06™
: Weite mit 1,88™ starkem Mittelpfeiler.
B Die den Kupfergraben in der Ver-

die Briicke hestehf

HWLHIAES .. Lk

Wilias

Fig, 12, Die Junglern-Briicke. lingerung der Linden fiberspannende
b Schloss-Briteke, welehe von 1822
his 1824 an Stelle der fritheren . Hunde - Briicke® trat, ist als architektonisches
Denkmal hereits auf S, 86 des Thl. I. erwihnt. Bei ciner Liinge von 48.90™ liat

sie eme Breite von 32,65 m, also die breiteste Briicke Berlins. Der Ent

wurf Schinkel's war auf drei gleich weite, mit massiven Segment-Bigen fiberspannte
Oeffnungen herechnet. Riicksichten auf die Sehiffalirt bedingten eg. in die mittlere
Oefinung einen (aus 7 neheneinanderliegenden Klappen zusammengesetzten) Durel
lass zu i

wen; in Folge dessen wurden die beiden Strompfeiler dureh massive
Vorlagen, welehe den einseitigen Bogenschnb aufnehmen und die Gecenzewichte

der Aufzugvorrichtung enthalten, verstirkt und die heiden seitlichen Bizen mit
stivkerem Pleil (V) gewdlbt. Die Eintheilung der Gelinder ete. ist jedoeh go
erfolgt, dass bei einer etwaigen Verlegung des Sehifiverkelrs ans dem Kupfer
graben der mittlere Bogen, nach Wegnahme jener Verstirkungen, nachtriglich
ausgefiilhrt werden kann. Pfeiler und Bégen sind von Sandstein. Die Kosten
des Baues excl. der Skalpturen haben etwa 800000 Mk. hetrag

Die heiden letzten, fiber den untersten Theil des Flusslaufes gespannien

Briicken sind die sogen. , Eiserne Briicke . ein Banwerk mit 2 massiven Pleilern,
dessen friihere Eisenkonstruktion jedoeh seit Fingerer Zeit durch cinen hilzernen
Ueberbau ersetzt ist, und die als holzermes Plabljochwerk konstruivte Mell
Briicke,
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3. Briicken iiber den Koniggraben.

Der Kinieeraben, weleher auf seiner unfersten mit Futtermauern eingefassten
Strecke den Namen Zwirneraben fiihrt, ist etwa 1762™ lang d. h, 17,59/, liinger,
; als der entsprechende, nur 1500™ lange, na-
B I tiirliche Hauptstrom der Spree, von dem jener

CGraben abrezweirt ist. Bei einer mittleren
Breite von 30™ nimmt die leider fast zu
einem stagnivenden Pfull gewordene Wasser

fliche ein Areal von etwa 54 ein.  Das

. W. befindet sieh an den Stau-Anlagen der
wirnmiihle, dag engste offene Profil misst
17.75m1. W, Die Gesehwindigkeitdes Wasser-
laufes hetrng beim Hochwasserstande von

1
i eneste Profil des Koniggrabens von nur4, 124
{

1830 0,6™ pro Sekunde, erreicht hei mitt-

8| lerem :‘"lrl'l.'\"\.'\.'i’l-i:d'E'hf:!lllit' jedoch nur 0,15,

[He erste. den Konigegraben unmittelbar

hei seiner Abzweigung aus der Spree iiher
spannende Bricke, die Stralauer Briieke,
ist im Wesentlichen nur ein zwischen mas-
siven Widerlagpfeilern liegender mit Holz
L] |i|z||"]|I']] fiherdeckter Sehiffdurchlass  von
T gm LW,

Der im Zuge der Kinigstrasse liegenden

Kinig-Briieke ist bereits im Thl. I, 5. 87

lacht worden. Die dureh den letsten
Nenhan |]I'.":l'i|i:',:"||' Britcke war in den Jahren
1777—83 naeh €. v. Gontard’s Enfwurfe aus
s Sandstein erbaut worden und bestand aus
| 7 elliptischen Bizen von je 5,65™ 1. W, Thre
Breite von nur 11,30" geniigte dem Verkehr
nicht melr: ausserdem war sie in TFolge
mangelhafter Fundamentirung so  banfillig
:__"l'\\l\l'lll'“_ dass 1855 BOgar ein Stiick eines
Mittelpfeilers abbrach und versank.

Die nene, in den Jahren 1872—73 (ies
Verkehrs wegen in 2 Hilften) ansgefithrie
Briicke hat bei 57.12" Linge eine Gesammt-

breite von 31, wovon 16,94% auf den Falir-

damm und je 5,65™ auf die Trottoirs kommen,
i unter denen die Gas- und Wasserrihren
I : liegen. Diec 3 mit Sesmenthigen von 1/,
Pleilidhe iiherwdlbten Oefinungen haben je 7,35™, im Ganzen also 22,05™ Licht-
weite, Die Zwischenpfeiler sind unten 2.82%, oben 157™ die mif piner 13 mm

starken Asphaltschicht abgedeckten Gewdlbe am Widerlager 0,68", im Seheitel
Jivs

gtark: sie sind in bestem Ziegelstein und Zementmirtel hergestellt worden,
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las Gelinder, welehe die, mit den Kinig-Kolonnaden

withrend das Hanptgesims nd ¢

in Einklang stehenden, architektonischen Formen der alten Briicke festeehalten
haben, von Sandstein sind. Die Fundirung der Pfeiler erfolzte in einer Wasser-
tiefe von 0.94m a, B, . auf Beton zwisehen 1670 starken Spundwiinden: die Ge-

wilbeanfin f.obm a. B P. Der durch die Konigl. Ministeris
tet.

sehiaft aused

wer liegen au

efiilirte Bau hat etwa 372000 Mk, cek

kommigsion a

Nichet der von 1820—23 dureh cine fiihrten  undd

noch heoate mit einem Briiekenzoll belasteten Roeh- oder Kunowsky-Briicke,

emer der dltesten I

ionen in Berlin, folzen noeh 2 massive, iiber den

enlonsgtruk
Zwirngraben gesehla
e nach Un im Jahre 1785 erbaute Spandauer Briicke

besteht ans einsm einzigen, im Lieliten 7,56™ weiten, mit Avehivolten gesiinmten

Herknles - Briicke.

Erlant von . G Langhans,

opoen den Strom-

Halbkreishozen:; da die DBriickenaxe jedoch etwa unter 68°
atrich weneiet ist. so erscheint der Bogen in seinen Stivnen elliptiseh. Das in
Sandsteingquadern ansgefiihrte Bauwerk hat eine Linge von 25,1™ und eine Breite

von 10.98™ wovon auf die Fahrbahn 7.32™ und auf die beiden Trottoirs je

1 g3m entfallen. Das hohe Sandsteingelinder ist mit Kindergruppen geschmiickt.

Die bereits auf S, 86 des ThL I. erwiihnte Herkules-Briicke ist im Jahre
1787 von (. G. Langhans an Stelle einer erst seit 1750 hestehenden Holzbriteke
erbaut worden und gleichfalls ganz in Quader-Konstruktion hergestellt, 1844
wurde sie einer erdsseren Reparatur und Renovirung unterworfen. Die Briicke,
welehe den Graben unter einem spitzen Winkel von 70° iihersehreitet, hat eine
Linge von 26™ und eine Breite von 10,98"; die Falrbalm misst 7,32™ und jedes
der beiden seitlichen Trottoirs 1,83™, Die 2 Britckeniffnungen sind mit Kreishigen

von je 8,16™ lichter Spannweite in der Hohe des hielisten Wasserstandes bezw.
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ier Kimpfer, und 267" Pleilbohe iiberspannt; wegen der zum Wasserlanf spitz-

winklizen Lage der Briicke erseheinen anch diese Driickengewdlbe elliptisch.  Der

Mittelpfeiler der DBriicke hat in Kimpferhohe eine Stirke von 3.77™
]
t. Briicken fiber den Griinen Grahben.

Bei einer Linge von 2460™ (329(, mehr als der nur 1860™ lange, entsprechende
Spreelauf) ond einer mittleren Dreite von 8™ betriigt die Wasserfliche des Griimen
Grabens, dessen Beseiticung chenso wiinsehenswerth ist, wie die des Kimig-
crabens, etwa 274 Fin grosser Theil der Ufer ist mit festen Mauern eingefasst:
ansehnliche Strecken des unteren Launfes sind massiv iiberwiollf, Als masseebendes
Profil des Grabens kann die massive Ueberbrilekung desselben hei seiner Ein-
miindung in den Kupfergraben gelten, wo ither eine 6,76™ weite Oefinung ein

I\:I'Vi.‘*;llll IBesment von a75m Stichhihe rgspannt ist. Vor dem Eintritt in die
Gerinne der Walkmiible an der neuen Jakobstrasse, dureh welehe der Graben
eestaut wird, passirt das Wasser einen massiven, halbkreisfirmig iberwilbien Dureh-
lags von 1.6™ Weite und 2.4% 1, Hiohe: die Gerinne haben 3.49m Weite.

Die sehr zahlreichen, aber zum grissten Theile versteckten Ueberbriickungen
ides Griinen Grabens sind unbedeutend. Die arehitektonizseli bemerkenswerthen
Briickenkolonnaden in der Leipziger- und der Molrenstrasse sind im Kapitel D)
des zweiten Abschnittes, die eiserne Briicke an der Singakademie, welehe ein
histoviseh-technisches Interesse wewiilirt, bereits auf 8. 32 erwiilint.

5. Briteken fiber den Landwehr- und Louisenstidtisehen Kanal.

Der Normalwasserstand des im Ganzen 10,5%" langen Landwehr-Kanales
liegt anf -+ 2,14™, die Kanalzohle der obeven Haltung auf 042" des Berliner Pegels.
Bei dem niedrigsten Wasserstande von - 1.99™ hat der Wasserspiegel cine normale
Breite von 22.6™: die Bosehungen sind his zum hichsten Wasserspiegel mit vier-
facher Anlage. itber demselben mit zweifacher Anlage hergestellf,

Zur Zeit fithren 13 Strassen-Brilcken iiber diesen Kanal., welehie mit einer
cinzelnen Ausnalime eineg mittlere Durehfahrtofinune vom 7.53™ und 2 Seiten-
offnungen von je 5.34™ im Ganzen also 18,21™ Profilweite haben.

Die in Fig. 15 dargestellte Konstruktion der dlteren Kanal-Briicken®) stimmt
bei allen iiberein: nur haben dieselben, je nach ihver Frequenz, eine verschiedene
Breite erhalten, und zwar entweder ein Klappenp:

irvon 4.71" Breite oder 3 Klappen-

paare von je 3,77 ™ Breite.  Die Unterkante der Klappen liegt in der eigentlichen
Kanalhaltung gwischen -~ 4.79™ und 3,60™, am untersten Theil zwisehen 4
4.68™ Holhe a. B. P,

Die mit Spundwiinden wmgebenen Briickenfundamente liegen 2.3% unter der

LBh™ nnd

Sohle des Kanales, um eine spiter efwa wiinsehenswerthe Senkung des Wasser-
spiegels ansfithren zu kémnen: big wum niedrigsten Wasserstande ist dag Pleiler-
Manerwerk aus Kalksteinen in hydraulischem Mortel, dariiber in Klinkern unnd
Rothmirtel hergestellt. Die 0,814 und 0.366™ starken Balken der Seitendffnungen
sind mit gusseisernen, 26™* starken Platten iiberdeckt, auf denen das Kopfstein-
pilaster in einem Lehmsellage rubt. An den Mittelpfeilern und den Ortbalken
ist ein Gesims ans Gusseisen angebracht, an welchem die Gelinder hefestigt sind.

*) Abbildung und Beschreibung in der Zeitschrift fir Banwesen, Jhrg. 1852, 5.481 u. f,
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Ganz nach demselben System sind die 7 Strassenbriicken erbaut, welel
iiber den 2,25%" langen, durchweg mit massiven Futtermauern einrefassten
Louisenstidtisehen Kanal filliren.

Den ersten Versuch zn einer DBeseitizong des Klappendurehlasses bei den
Briicken des Landwehr-Kanals repriisentivt die im Jahre 1869 erbaute. in der
Richtung der Linkstrasse

ende Augusta-Briieke®)

N W 1Y
il
[ o 5 1 20
Fig, 15, TLandwelrkanal-Bricke, Mansstab 1

Die Anordnung der Oeffnungen und die Ausfilhrung der Pfeiler weicht nieht
wesentlich von derjenigen der dlteren Kanalbriicken ali: auch enthilt die 94w
breite Fahrbahn noeh 2 Klappen, deren Unterkante jedoch auf 4 519" a. B. P.

L1] 15 m

n-Briicke.  (Manasstab 1:950)

dagegen sind die beiden je 3.77™ hreifen Fusswege, deren Unterkante auf
5,9% a. B. P. liegt, fest angeordnet. Zum Unterbau ist idnrehwer Sehmiedeeizen
verwendet; die Klappen sind aus frei iiberstehenden Eisenbalken mit Geg
wichten, die Seitendffnungen und die ["nssefingerwe
die ersteren  mit /i[l'_.‘-lflﬂ,'_'lll, konstruirt.  Die
abgedeckt, aul welehem kieferne. wellenformie
die den 52

-
s als sehmiedeeiserne J.u;l-ll.
Klappen sind mit Wellenblech
ausgeschnittene Unterlazer ruhen.
mstarken eichenen Bohlenhel lag tragen. Die
die Fussweg-Konstruktionen sind mit Bucke ]| latten g

seitendfinungen, sowie
heedekt, welehe ein hesonders

*) Abbildung und Beschréibung in der Zeitsehriff fiir Bauw egen. Jahre 1870, 8. 201
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it ;‘1-:Il']||"Lll'1L'r- E{.upi?h-in- bexw., Mosaikpllaster tragen. Die Kosten der
ans stidtischen Mitteln durch die Berlin-Potsd. - Magdeh,-E
(mit einem Zuschusse seitens der letzteren) ausgefithrten Briicke haben sich auf
107500 Mk, belaufen,

Nach dem Muster dieser Augusta-Briicke, die allerdings noch keine voll-

SOIE

isenbalmyverwaltung

kommene Abhiilfe der mit den Klapphriicken verbundenen Uehelstinde gewiilivte,

it auch die Potsdamer-Briicke mmgebaut worden. Betden neneren Briickenbauten
iber den Landwehr-Kanal verfolet man dagezen das Bestreben, die Briickenbalm
dureh  ausgedehnte  Anram

o pungen in den auf sie miinden-
N den Strassen so weit zu heben.
T dass die Klappen giinzlich fort
4 - ¥ i 2 ol B
fallen kimnen., Zuniichstistdics
hei der auf stidtische Kosten
(mit einem Zusehusse der be
Hallescher -Therplstz nachbarten Hausbesitzer) nen

== erbanten (xrossheeren
Walerlaa=Ufer i = .
chepd : Briicke, demniiclhist Deim

Umban der Lichtenstein

| irilecke  geschehen:; erstere

"

! s 2hor

| et einen gewaohnlichen Holz-
ol w obierban, letztere schmiede-

& e g BT giserne Bogentriger auf mas-

Gilsehines - Sl Kinlggriteer - Sie siven Pfeilern, In meuester
Zeit ist man zur Ausfiihronge
von 2 massiv gewdlbien Briicken
vorgeschritten.

Die Hallesehe Thor-

hriteke in der Axe der Grossen

-~ ia

IPricdrichstr. wird nach Maas-

i stab  nmd  Ausstattung  ihrer

e 2 % bevorzugten Lage angepasst.

! /J 7 | 3 3 . IH.L' H"i"l"i"\l']]:liillil “.'“."l 16y
. = fa=t N h hreit, jeder der beiden dureh
L, St (T sp & mitzpliitze an den Eeken er-
Fig. 17, Hallesche

Y

weiterten Fussgingerwege 7,3™
breit, so dass die Gesammt-

orbriicke, (Situation.) (Massstal 1:

breite von 33.6™ noch fiber digjenige der Scehlossbriicke hinausgehen wird.

Der Kanal wird durch einen einzigen Bogen iiberspannt, der in der Hihe
des N. W. (4-1,99m™ g, B, 1) 18 ™ Spaunweite und 4,2 Scheitelhohe hat. Die Unter-
kante des Schlussteines liegt demnach anf - 6,20 und es verhleibt hei Hochwasser

noch eine lichte Durchfahrthilie von 3,147,  Die Konstrukiionhdhe im Scheitel
hetrigt 1™ die Stirke des Gewdilbes dasgelbgt 0.77". Die Fundamente werden
zwischen Spundwiinden aus einem Beton von Kalksteinkothen und Ziegelbruch,
branunten Ziezeln in Zemenimirtel
hergestellt. Die Ansichtflichen sollen in Oberkivehner Sandstein, die Ballustraden

die Widerlager und das Gewdlbe aus ha

und Sitzpliitze in Granit, die Figurengrappen in Tyroler Marmor anggefiibrt werden,
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Die Fahrbalm swird aus natiirlichem Asphalt anf einer Jetonunterlage von Kies
und Zement hergestellt und erhiilt in der Mitte die 2, in einem Abstande von 2.8
verlegten Gleise der Plerdeeisenbahn, deren Sehienen nfttels russeizerner Kasten
in dig Unterlage der Asphaltbalm gelagert werden. — Unter den Granitplatien
wenictete Gaskasten

der Trottoirs werden 6 aus Winkeleisen und Bleeh zusammen
von B0 und 220 Lichtweite in Sand verpackt iibergefiihnt, die sieh an den Ufern
wieder zu den gebriuchlichen Gasrohren vereinigen. Auf der Briicke sollen
Kandelaber zwischen den Trottoirs und der Falrbahn aufgestellt werden.

Die Kosten der |i:';"[|-Lu- |_'i||_-f-f']||-|5‘h!-'\|:|lj'l|| |||'|' H-1;HHi'tl;;‘r'llp]ll']! :iinll g 425000 MEk.

veranschlagt. Der im Jalre 1874 begonnene Bau wird von der hinigl Ministerial

haukommission ausgefihrt und steht unter der speziellen Leitung des Danmeisters
Dietrich: die Architektur der Briicke ist vom Geh.-Oberhofbaurath Strack entworfen.

Die zweite massive Briieke wird in der |

itunge der Hitzigstrasse Uber den

wimeister . D, Boethke entworfene

Landwehr-Kanal gefiihet.  Der durch den Kref

und eeleitete Bau erfolgt auf Kosten des Aktien-Bauvereins ,.Thiergarten®, der

dureh diese Britcke seine am linken Ufer des Kanals gelegenen Terrains der
Bebaunng erschliessen will,

Die Breite der Fahrbahn betriigt 10™, die der Fussgiingern .
(fesammtbreite also 15™.  Der Briickenbogen hat 16" lichte Spanniweite; der
Scheitel desselben liegt auf - 6,0m a, B, P., 3,3™ fiber dem zu + 2,7 angenonimener

i

Hoehwasserspiegel. Es bedingt diese Hihenlage, dass die benachbarten Strassen
am 1.75% bis 2.25m aufeehiht werden miissen. Die Anordnung der Fliigel ist anf
einen leichten Ansehluss der zur Einfassung des Landwehr-Kanals projektirten
Futtermauern berechnet. Die Fundamente werden auch bei dieser Driicke aus
Boton, Widerlager und Gewilbe aus Backsteinen hergestellt; die Ansichten werden
hier eleichfalls in Backstein-Avchitektur durehzebildet, withrend das Geliinder in
Schmiedeeisen ausgefiibet wird, Der Bau ist 1874 begonnen und soll noch 1875

vollendet werden: die Kosten sind auf etwa 195000 Mk. veranschlagt,

6. Britcken @ther den Spandauer- und den neuen Verbindungs-Kanal.

Die Briicken des Spandauer-Schiffalrtkanales gind von vornherein mit festem

Ueberbau in erforderlicher Hiohe angelegt. Sie haben je cine Oeffnung von 8,479

=

N

12,0 !
i 8 1 -_--__ '-— 1 e ?
Fige, 2 triteke im nenen Verbindungs - Kanal,

(Manssiah 123000

Weite. dureh welehe jederseits ein Leinpfad hindurch geht, so dass cine Dureh
falirtoffnung von nur 7.53" Weite verbleibt.

——
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Als Typus der, iiber diesen Kanal, bezw. den neuen Verbindunes- Kanal
von der

itzensee - ~chlense des ?"«]_::m lanerkanales naeh der |.'|1,|u:'.«]||‘l-|-_ AR

fithrten, festen Briicken ist in Fiz, 21 u. 22 eine von dem Wasserhau-Inspektor von
Ludwizer .'"”?"_:"'II-EiIII"Il' Briicke des "||'|'||i'|'||I['|1I:':~|\:|];,-|||--' |‘|_'||'__-'|-,»c1p|',]_ Dieselbe fiber
setzt den Kanal im Zuee der Scest

I"Ms3 e ,‘||-».'

| ~sehmiedeeizerne Dogenbriicke von 192,6™ Stiitz

e e T weite bei 2.2m Pfeilhdohe. Die 6 auf Charnier

lnle k] 1 2m hohen Bocenit
IECT Tnhéndaden Lo O Nen ]'".'-"'”'-“]“'” |

stehen je aus 2 vertikalen, mit Winkeleisen

| cerfivteten Blechen und et in Abstanden
; .‘.,\__ von 3,6™ die aus 2 [ Eizen gehildeten 0,235
— - 3 | hohen Quertriger. welehe in 1.2™ Entfernung
s | dureh [ und Diagonalbinder anf die Bogen
5 : rippen abgestiitzt sind. Durch kleinere Lings-
=== zwischent wird ein Quadratnetz von 12w
| weite gebildet, auf dem schmiedeeiserne Buckel
I | platten ruhen, welehe die Briickenbalin tragzen,

Letztere besteht aus 2 erhdliten Granitteottoirs

Fie. 91 von je 3.6™ DBreite und einer gepflasterten

10,8™ breiten Fahrbahn, so dass also die (e-

sammtbreite der Briickembahn 18.0™ betr:

Die 4.0 starken Widerlagpfeiler sind auf Senkbrunnen mit Betonfiillune

dindet. In 0,10 Hihe iiber dem Hochwasser von = 279 B. P. gind inner-

hally der Briickendffnung auf sehmiedecise

Konsolen 2 Leinpfade von je 1,0

ihrt, Die Kanalsohle liegt auf I.6m die ssentahrbabn aof

Breite duaveh:

- 7,85, B,
7. otrassen-Ueberfithrungen.

Bis zum Bau der Berliner Ringhahn, 1868, waren Kreuzunge

hahnen und Strassen im Berliner We

flilhrung

von Fisen-

dibilde noeh durel

sebraeht worden: die alte, im Jahre 1851 hergestellte Balmhofverhindunes-
baln lag in ihrer grissten Linee unmittelbar in den Strassen Berling und dureh-
selinitt Hauptverkehradern wie z. B. die Strassen vor dem Anhalter-, dem Pofs-
damer- und dem Brandenburger-Thore. Der sehnell wachsende Strassenverlcehr

der Residenz, bezonders nach den r-'it";_"l'l"il"ll_'n |\-!'i|,':_"|,-|_| von 1864 und 1866, lLiess

jedoch die Usbel

licher hervor-
beim Bau der neuen Berliner Ringbahn zuerst das Prinzip auf-

inde derartiger Niveaukreuzungen immer unertri

treten, =o dass
gestellt und durehgefihrt wurde, Kreuzungen zwisehen Strassen und Eisenbahnen
in gleicher Hohe nieht zu gestatten. Gemiiss diesem Prinzip miissen seit 1870
alle in Berlin neu eingefiibrten Bahnen oder die dlteren Balmen bei eintretenden
Umbauten die Strassenkrenzungen entweder als Wegeliberfithrungen oder als
Wegennterfithrungen herstellen.

‘.C'illll' |.|Ir

bedeutenderen zu erwiihnen sind: die Ueberfithrung der Hoehstrasse unter

e Ringhahn fiilhven 15 Strassen-Ueberfiihrungen, von denen als die

einem Axenwinkel von 46° 50/; 7.58™ i, L. weit, bei 4,87™ 1. Hohe, 18,83™ Breite
und 85,77 ™ Limge: die Ueberfiithrung der Sehénhauser Allee unter einem Axen-
winkel von 890 26¢; 7.58m i, L. weit, bei 4,81™ 1. Hohe, 27.31" Breite und 13,5™
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Linge; die Ueberfihrung des Verlorenen Weges unter einem Axenwinkel von
mit 2 Oefilnungen 4 9,26 und 1 Oeflnung 4 10.36™ L W.. 785" Breite

80m Liinge. Die vorstehend genannten Briicken sind aus Blechtrii

7702

r

und 3.
konstruirt, welche letztere schmiedeeiserne Buckelplatten fragen, auf denen fine
Betonlage und Asphaltabdeckung und dariiber das Kopfsteinpflaster ruht.  Zur
Ersparung von Mauerwerk sind die Widerlager dieser Bauwerke meist als Pleiler
mit dazwischen gespannten Gewdlben und Nischen ausgefithrt.

In vollstindizem Massivbau ist die Ueberfiihrung der Badstrasse ausge
fiilliet unter einem Axenwinkel von 699 467 mit 2 Oeffnungen von je 7.69™ 1L W,
und 1.65™ Pleilhohe, bei 26.36" Breite und 204™ Liinge. Der Briickenmittelpfeiler
ist mit 3 Oeffnungen i 2,04™ Breite durelibrochen, in deren Seheitel die Abfallrohre
fitr die Abwisserung der Brilickengewdlbe milnden. — Mit einem, nach der Druck
linie gefithrten und den Dek auf den Boden iibertragenden Tonnengewdlbe von
13.18™ . W.. 0.68% Secheitelstiirke und 1,36™ Stirke der Gewdlbeanfiinger sind
hereestellt: die l-|-|ll'I'I"l'||I|'ILli__'_" der |’:]|:-|:-|.'f:1||1‘k' unter einem Axenwinkel von

¥

950 5¢ hei 5340 1, Hiohe, 18.83™ Breite und 17.26™ Linge; die des Weidenweges

539" hoeh, 10,04 hreit; die der Kénigwusterhauser-Chaussee und die der
Britzer-Chaussee je 487" hoch, 8.89™ breit und 16,01™ lang.

Weitere Strassentiberfilbivungen kommen zundichst nur bei den Balmen vor,
welehe seit 1866 erossere Umbauten vorgenommen halen oder geitdem fiherhaupt
crst entstanden sind.

Die Ueberfithrung der Kolonnenstrasse iiber dic Berlin-Potsdamer
Risenbahn bei Schinebere geschieht mittels 4, nach einer Parabel gekriimmter,
schmiedeeiserner Bigen von 17,97 Spannweite und 1,64 Pleil. Die 2 mittleren
unter der Fahrbaln sind wegen der grosseren Belastung stirker konstruirt.
am  zylindriseh ausge-

=

I'rii
An den Bogenfiissen sefzt sich der Bogen in einer sor
verfliiche auf einen sauber und glatt bearbeiteten Stalil-

drehten, gusseisernen L
zapfen auf, der in eine gusseiserne Lagerplatte eingeschoben und durch Keile in
re oebracht wird. Die Falrbahn hat 5,04=, jeder der heiderseitigen

die riehtige T
Fussweze 1,94 Breite; letatere liegen 0,617 hoher als die Falirstrasse und haben
aus vollen Gussplatten gebildete, 1,26 hohe Gelinderbriistungen. Dureh Aulsitze
und Konsolen, welehe an jedem DBriickenquertsizer in je 1,1™ Entfernung angenietet
sind, werden die Fusswere getragen. Dies Hochlegen der Wege soll ein Seheu-
en verhindern, zu-

werden der passirenden Zugthiere beim Herannahen von Ziig

e — S P o—




Die Togenienrbanten. b3

eleieh aber den Passanten dic Aussicht von der Briieke sichern. Die durch Quer

und Lings-Zwischentriiger gebildeten Felder, von 1.26™ hexw. 0.97™ Breite w. 1.18m

Linge, sind mit Buckelplatten abredeckt, auf denen das in Zement versetzte Kopf-
steinpflaster der Falrstrasse und der Asphaltbelag der Fussweee rubt,

Zur Ersparung von Mauermassen sind die Widerlagpfeiler lhohl; nur in den
Sehublinien der Briickentriiger sind Scheidemauern ausgefiihrt,  Der eine Wider-
lagpfeiler trigt eleichzeitiz ein hochgelegenes Wirterhaus, Das Bauwerk ist in
Klinkern hergestellt, Ecken und Gurte aus Sandstein, Sockel und Auflagersteine
ans Granit.  Unter der, zwischen den Widerlagpfeilern 18,2™ messenden Oeffnung
ind 4. 459" yon einander entfernte Gleise hindurchgefiihrt: es bleibt die Moelich-
keit offen, aueh 5 je 3.45™ von einander entfernte Gleise anzulezen.  Die Sehienen
obherkante liegt auf 9.29™ a, B. P., die Fahrbahn auf 4- 15827  Fahrbahn
und obere Gurtung der Bigen stei

von  heiden Seiten his zur Scheitelmitte
um 0,15 an, haben also eine Anrampung von 0,015, Das Bauwerk wurde von

der Berlin-Potsdamer Eisenhalin-
h verwaltung ansgefithrt.

5 Die Ueherfiihrung der War

X i ce sehauer-Strasse liher die Bahn

—":j_ hife der Niedersehlesiselh-Mir

i b kischen-Eigenbahn und der
I_ O=zthahn.

- "g e Warsehaner - Stragse,  die

' Verlingerung der von der Oberbanm

& l;_ Spreebriicke ndrdlich zor Stralaner-

b Chaussee fithrenden Strasse. miindet

Wi 98 Kolonmens P B DSt nirdlich, jenseits der Gleise der Ost

hahn, fortleitend in den Boxhagener-
Wee und die Frankfurter Allee. —
3

daher einen Theil der projektivten grossen, fas

hildet diese Warsehauer-Strasse

rings um ganz Berlin sieh hin-
ziehenden Ringstrasse.  Der bisher an dieser Stelle vorhandene Niveau-Uebergang
iither die zahlreichen Gleise der hier unmittelbar an einander stossenden zwei
erosgen Bahmhife war hei dem stark gesteizerten Fuhr- und Personenverkehr eine
Ursache nnausgesetzter Gefiihrisse sowohl fiir die Passanten, wie fiir den Eisen-
hahnbetrich, so dass die Unmwandlung dieses Niveau-Ueherganges in eine Strassen-
Ueberfilhrung, — wenngleich schon seit langer Zeit geplant, — endlich ein unah-
weishares Bediirfniss und im Jahre 1872 thatsiichlich in Angriff genommen wurde.
Mit Ablanf des Jahres 1875 soll das ganze Bauwerk fertiggestellt sein.

Die stidliche Rampe der Ueberfithrung hat eine Gesammtbreite yon 26,5,
mit beiderseitigen Biirgersteigen von je 6.0™ ilre Linge betrizt 250™ und sie
erreicht mit einer Steigung von 1:32 cine Hohe von fast 7m.  An der Ostsecite
ist die Rampe mit einer Fuottermauer begrenzt, wiithrend dic Westseite mit Erd
hoschung hergestellt ist.  Die rechtwinklig abzweigende Rampe fiir die Strasse 47

ist, nach den Berliner-Wasserwerken zu, mit einer Futtermauer ahgeschlossen, an
der Nordseite dagegen mit Erdhdschungen ausgefihrt (Fig. 26). Die Rampe auf
der Nordseite hat ebenfalls eine Linge von 250" bei 19" Breite.

Die Ueberfiihrung selbst, welehe sieh (Fig. 25) 217™ lang iiher 30 Gleise der
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enschnitt,

Lo

Staat-Bahnhdfe  hinzicht,
zerfillt in 8, naeh riiumlicher Aus-

heiden

dehnune und Konstruktion ver-
sehiedene Absehnitte. Der erste
(gitdliche) wird durch das Plateau
an dem Vereinizungspunkte der
Warschauer - Strasse und der
Strasse 47 bezeichnet; es liegt
unter ihm eine massive, gewilbte

3

Unterfahrt fiir 3 Sehienengleise. -

a3

Der mittlere zerfiillt in 3, durch

emauerte Pleiler getrennte Hanpt

affnungen, welehe wiederum duareh
Ywischenstiitzen ans  schmiede
gisernen  Siulen i 14 Kleinere
Oeffnungen von 12,5 lichterWeite
retheilt dureh-

cehend in Eigen konstruirt und

werden: or ist

auf die geringere Breite von 16,9™
dinkt. Der dritte (ndrd-
Abschnitt st

|H'-:|‘!H

liche) wiedernm
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als Gewdlbeban hergestellt und enthilt einen Durchgang fiir das Bahnpersonal,
sowie eine eingleisize Durchfahrt nach dem [.Ir|.{n]]!nri\'.-'[']'r|1E||>{-n der Osthahn,
Von diesem ndvdlichen Plateau fiihren eine Hauptrampe von 49" Gesanmthreite,
(einschliesslich beiderseitiger je 5,6™ hreiter Biirgersteige), sowie zwei Seitenrampen
von 18.8" bezw. 31,9 Breite zum Anschluss an die daselbst ansgelegten neuen
Strassen: die Petershurger-Stragse und die Strassen 13 und 1 hezw. 9 der Abtheil.
X1V des Berliner Bebauungs- Planes.

Der eiserne Unterbau des Viaduktes (Fig. 27 und 28) bestelt aus einfachen

Blechivigern, welehe ilwe festen, bezw. heweglichen Endauflager auf den massiven
End- und Mittelpfeilern finden, wiihvend sie iiber den Siulenzwischenstiitzen an

kriftice Quertriiger sich anschliessen und mit diesen vernietet sind. Auf jede
siule kommt ein soleher Limgstriiger, auf die ganze Breite der DBriicke deren 6
Stiiele; es bildet sich g0 aus den 6, dureh die Quertri
eine Art von

21 verbundenen Liin

diedertemn Triiger von etwa 60™ Linge, 14 Breite und 0,94

Hohe. — Um den Ausdehnungen des Eisenmateriales Rechnung zu trazen, sind
ausser den beweglichen Auflagern fiir die Haupttriger auweh noch die schmiede-
cisernen Zwischenstiitzen mit beweglichen, eharnierarti
Kopt- Lagemn (1 (

een, drehbaren Fuss- und

. 29y versehen, verm teren i

iese Stiitzen dem jedesmaligen
Zuge der Konstruktion folgen kinnen. — Zwisehen den Lingstriicern der Kon-
steitlction st netzartic cin rezelmii

ires System von quadratischen, durch Quer-

stellt, weleche mit horizontalen, fiir den Wasser-

triiger gebildeten Feldern herg
abfluss nach unten gewdlbten und durehloehten, sehmiedeeisernen Buckelplatten
reschlossen sind; fiber den Platten ist die Strasse mit Kieshett und Pflaster

hergestellt.  Die Herstellungskosten des eanzen Baues, sweleher von der Kngl.

Niedersehlesisch-Mirkisehen Eisenbahn unter der spesiellen Leitung des Baumeisters
Tobe ausgefiihet wivd. zu dem die Kngl, Osthaln jedoch rativlieh heit

2 250000 Mk,

hetrage

Die Ueberfiihrungen der Invaliden-Strasse, der Birken-Allee be
Moahit und der Fenn-Strasse am Norvdhafen iiber die Gleise der Berlin-Lelirtor-

. " -
hezw. der Berlin-Hambureer

fisenbalm gind dhnliche, nicht unhedeutende Biiicken-

hanwerke von grossen Dimensionen, welehe, in Folge der Einfilirung der Berlin

Lelirter Balin in die Stadt wnd des Vorsehiebens ihrer Personensta

n his #um
Humboldthafen, sowie ihres Giiterbalinhofes bis an das veehte Spree-Ufer, von der
Verwaltung dieser Eisenbahn auseefiibrt werden mussten.

[I. Eisenbahn-Briicken und Strassen-Unterfiilhrungen.
. Briicken der alten Berliner Verhindungshahn,

Von der alten cingleisizen Verbindvungshalin, welehe in den Monaten Mai bis
Oktober 1851, 10.73%m lang, dureh die Kngl. Direktion der Niedersellesiseh-
Mirkischen Eisenbaln zur Verbindung ihres Balmhofes mit den Bahnhifen der
Berlin- Anhalter, der Berlin-Potsdamer, der Bedin-Hamburger und der Berlin-
otettiner Bahn erbaut war, ist jetzt nur noch die Streeke von dem ersteenannten
Balinhofe bis zu den stiidtisehen und englischen Gasanstalten in der Gitsehiner-
Strasse in einer Linge von ea. 35 fiir den Kolhlentransport hestehen gehlichen,
In dieser Bahnstrecke hefinden sich 2 Briicken. — Die Briicke iber die Spree
2 Qefl-

am Oberbaum ist eine eciserne Gitterbriieke mit 6 Oeffnungen, und zwar

¥ N—
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[Me lngenienrba

i
wen.

nunzen der Drehbriicke von Jje 8" und 4 festen Oeffnungen von je 19,08™ lichten
Weiten. — Die Pfeiler der Britcke sind massiv, der Drehpfeiler hat 5.96™ Durel
ten Auflagerpfeiler haben 2.2m i n Pfeiler 1,57=
Stirke. Die Breite der Briicke misst in der Falvhalin 5,02 diejenizge der Dreh
briicke 4,45™. — Die Britcke am Wasserthor iiber den
Kanal ist eine Drehbriicke von 2

messer: die benachb ithi

Lowisenstiidtischen

85 ™ Liinre
5,96™ Durchmesser: die beiden Durehfluss

auf einem massiven Drehpfeiler von
nungen haben eine lichte Weite von
je 8,95%: (ie Breite der Brickenfahrbalm hetr

139" die Hohe der Gitter 0.99m,

2. DBriicken der in Berlin einmiindenden Eisenbahnen.

Bei Anlage des Landwebrkanales in den Jahren 1845—50 wurden die bereits
hestehenden beiden Eisenbahnen, die Berlin-Anhalter- und die Berlin-Pots

damer-Bahn mittels sehmiedeeizerner, eineleis

r Gitter-Drehbriicken®) iber
dicsen Kanal fortgeflilit. Die Gitterwiinde dieser Briicken laben 21.5™ Linge,
1.26m Hihe und liegen in einem Abstande von 4,39 von einander. Der Dreh
pfeiler hat 5.65™ Durchmesser, jede anschliesgende Durehfalirtéffnung je 7,53°
lichte Weite. Die Unterkante der Eisenkonstruktion der DBerlin- Anhalter Eisen
halnbriicke lie '

et auf 4 420" die der Berlin-Potsdamer Ei

enbaln auf 4-5m a. B, P.

Die in den Jahren 1864 — 66 erha

Berlin-Garlitzer Eisenbahn gah

das ersto Bei

spiel, den Landwehrkanal und seine Uferstrassen mit einer festen

und hoehgelegenen Kanal- Brii

ke zu iibérschreiten,  Die nach einem Entwurfe

des Baumeisters A, Orth ausgefithrte Briicke sehmeidet unter einem Winkel von

810807 die Axe des Kanales. Die beiden neben dem Kanale zelerenen Wider

lagpleiler sind auf Beton fundawentirt und die zundchst angrenzenden Oeffnungzen

mngen zur hesgseren Uebertra;

mit umgekehrten Erdwi
Das Manerwerk ist in Zi

es Druckes versehen.
relhbau hergestellf und im n durch Anwendung
hell. und dunkelfarbiger Steine dekovirt. Der eiserne Ueberbaun ist aus 2 Lang
triigern filr das Dopg
2T rm {iir jedes einzelne Gleig der 12.55™ woiten Ic-;'['||!1||.: fiher der Uferstrasse

1. iy
KONSErunr.

¢is iiber der 18.83™ weiten Wasserdffnung und aus je

|
|

g, 31 giebt einen Querschnitt der ersten Konstruktion. Dei der die 1.72!
holien Blecht

* 816 von einander entfernt liegen. Die Quertrii
Entfernung von einander.

‘o1 hahen 289w

zeigt einen Querschnitt und Fig. 33 ein

Stiick des |

"illl'_l'||-‘|-'j:] it

ler Oberbaukenstrnktion iiber der Uferstrasse: ber der
selhen liegen die Blechtriicer 3.61% von einander entfernt und haben 0.97® Hihe,

Diese letzte Konstruktion

eleieh die Anordnung. dureh welche man eine
Dichtung und eine Milderung des Geriusches fiir die darunter hindurel filrende

Strasse beabsichtigte: die in Entfernungen von 0,949 lierenden Quertriiger trs

=

wewblbte Bleche, anf denen eine Betonschicht rubt, die in Héhe der Schienenfiisse
mit einer Asphaltdecke al

ieehlieset,  Beiderseits der Briicke ist ein. {iber die oberen

Gurtungen der Lingstrieer hervort

tender, auf sechmiedecisernen Konzolen ruhender
Fusswer von 0.94™ Breite angehracht, e Uferstrasse lieet auf 4 3.13ma. B, P.

und hat his zur Unterkante der {iberdeckenden Eisenkonstruktion eine lichte Hihe
VoI 434w,

Die Sohle des Kanales liegt hier auf - 1,3™a, B. P., die Unterkante

) Notbizblatt des Arvchitekten-Vereins zu Berlin 1850, il
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der davither liegenden Blechtriger auf -+ 6,79™, so dass
het demt Hochwasserstande von 3.45m™ egine lichte Dureh
falirthohe von 3.34= fiir die Sehiffahrt verbleibt. Die
Sehienenoberkante des Viaduktes liegt auf 7,972 a. B. P

Die Berlin-Potsdamer Eisenhahn-Gesellschaft
musste beim Umbau ihres Bahnhofes den Landwehr-
kanal ebenfalls  mit
eimer  festen  Brlicke
. iberschreiten.  Die in

| = den Jahren 1871 i
s I} -{l -— aunggefiibirte Kanal-

| = Ueberbritekung

iibersehneidet den Ka
nal unter einem Winkel
von 539 und iiber-
hriiekt die beiden Ufler-

strassen mittels Bleeh:

den  Kanal
mittels  einer Fach-
werklkonstruktion.

Die ,Konigin-An

erustastrasse” hat eine

r der Be

Fahrdammbreite  von
9.94m und heiderseits

Trottoirs wvon 452%™

Breite; die dariiber ge
= Aftihreten Trieger werden

3 = ~ wwelmal unterstiifzt
| (£ und hilden, hei einer,
- |__. . " T |

| : & _. in der Briickenaxe ge
i £ 8 B messenen, Gesammt
& = liinge von 22,78™, da
LA f “ s her 2 Seitendéffmungen
'l ===2 = yon je 48™ und eine

I 2 T
i He Mitteléffnung von
13,18 Yeiten. Aut
=] dem linken Kanalufer

zieht sieh die Strasse

.ochinebereer  Ufer®
entlang, die 1229m
Fahrdammbreite und beiderseits T'rottoirs von 7,9 Dreite
hat. Die Dritckenblechiviger werden hier ehenfalls zwei
mal unterstiitet und bilden, bel einer Gesammtliinge von
34.24m 2 Seitendfinungen von je 8,85™ und cine Mittel-
offoung  von  16,01™ Weite. - Die Unterstiitzungen
werden durch Zwischenpfeiler aus je 4, in der Richtung
der Strassen stehende und oberbalb unter einander ver-
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auf dem linken (Moabitery U

Die Imgenieurbanten, 59
gitterte gusseiserne Siulen gebildet, welehe oben und unten
-'Il"'n\l"_','lil'Ill' | AT ]I.‘lll\.'!t, [ ]il'|||=";[|“\:_'||' AN ",-q-||-:-1: SIS
krone und Unterl

ante der Blechtriicer hetefiet 4.39m: die

Strassenkronen liegen auf - 3.14ma. B. P,

Die 10 theilige Fachwerkkonstruktion der Wasseriffnung
hat 21.47® Weite in der Briickenaxe, so dass file die Schiff
durchfahrt eine normale Kanalbreite von 17.89™ vorhanden
fieke flilit 2 Bahngleise von 5 Mittel-Abstand:

jedes Gleis wird durch 2, 3,56™ von cinander entfernte

ist. Die Br

Lingstriger gefragen, welche in den Blechwiinden der
Strasgenbriicken 1,1™, bei den Fachwerktricern 2.6™ Hihe

ern \'I,'I"Jll_'”ll'“l]c' [:;LI||||

haben. Der zwischen den Mittelts

ihf als E..‘II:lIiJ."I"II']iL' mit |:u|||g'1i |I('|.||,'l‘:;if2 1m ll'll‘l'i:_'l'll ||:I1
die ganze Briicke eine fener- und wasserdichte Abdeckung
von Wellenblech erha

enn.  lhe Oberkante der Schienen
auf der Briicke liegt auf 4 7,79 die Unterkante der
Fachwerktriieer auf - 6,12% a. B. P.

Die Widerlag- und massiven Mittelpfeiler sind in Ziegel

manerwerk hergestellt und mit hellfarbizen Klinkern be-
i
cleidet,

3. Briicken der Berliner Ringhahn.

rlei Berliner Ringhalm hat die
Wasserliinfe des Berlin-Spandauer-Kanals und der Spree

Die neue zwei

zu lbersehreiten.

Die Eisenbahnbriicke fiber den Berlin-Span
daver-Kanal sehneidet den Kanal und die Uferstrassen
unier einem Winkel von 590477 und hat 5 Oeffnungzen
(1"

! vou je 18,86™ normaler Lichtweite. Die Anord-
nung der Briickendffnungen war durch die Fordernng he-
t, dass in Zukunft

dingt,

einer Beschriinkung der Kanal-

weite  dureh  Fuottermauern his auf 26.81% heiderzeits

Ladestrassen von je 15,07™ und Uferstrassen von je 26,36™

Breite angeleet werden konnen. Diese Ladestrassen sollen

mit ihren Kronen auf - 3.26™ die Uferstrassen auf
L 557™ a. B. P. zu Jlll':,;'t'i.! kommen. Zur Zeit haben die
Uferstrassen eine  DBreite von 30,13™ und liegen auf

4,71™ a. B, P.; der Kanal mit seiner Sohle von 12,55™
Breite auf — 094", das Mittelwasger auf - 1.96%, das

Hoehwasser ant 3032 a. B, P.
Die Pieiler der Briicke haben verschiedenartiz
rungen  erhalten; der Widerlae-

e IFundi

und der Strassen-Pleiler

er sind direkt aul den vor

handenen reinen Sand fundamentivt, wilvend der rechte

Widerlag- und der Strassen-Pleiler daselbst, bei denen sich

unter Torf und moorigem Boden Sand erst in Tiefen von

b,34m his 7,0 vorfand, Pfahlrostertindunzen erhielten.

e e

|
|
|
|
|
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S| Fig. 86, Durchschnitt und Ansicht eines
R e et | Mittelpfeilers, (Maazstal 1:180.)
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= | Detail der Sehie-

Figr. J8.

fluerschnitt des 1.

Cuerschuitt des
Briicken - Ucher-
banes iiber den
Wiasseriffnun
e,
g 1 | (Maasstab 1:72.)
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Fig. 85—38%. Bricke der Berliner Ringhahn tiber den Berlin-Spandauer-

sSchitfihrt-Tanal,
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Fiir die Kanalpfeiler gestattete der sehr reselmiissie geschiclitete Sand-
boden eine Bronnenfundirong, wobei zugleich die Treidelwege in einer Breite
von 1,26™ und in Hihe von 0,21™ iiber dem hichsten Wasser um diese Pleiler
herumgefiilict sind. Simmitliche Mittelpfeiler sind 4,39 breit durehbrog
Kanalpfeiler (Fig. 36

Seite: der Brunmenkranz ist aus Selmiedeeisen mit daranf rahendem Holzhelae

n. Jeder
steht auf 2 viereekigen Brunnen von je 4.71™ und 5,349

gobildet und hat in den Seiten um je 0,16™ grizsere Dimensionen. Jeder Brunnen

ist bis auf 2,19 Hiohe mit Beton gefiillt; der Boden ist bis auf — 4= a. B. P. hinunter-
wesenkt.  Ueber dem Mittelwasser sind die 2 Brunnen eines Pleilers durch
Ueberkragung und Usherwilbung des zwischen ihnen verbliehenen Zwischenraumes
von 2.14™ Dreite zu einem Unterbau zusammengefiihet, auf dem die 8.77m
breiten und 2,12" starken Briickenpfeiler ruhen.

Die nothwendige Lichthdhe von 5™ iiber den Uferstrassen und die Héhenlace
der Sehienen auf --11.55™ a. B. P. bedingte fiir die Ueberbriickunzren dieser
Strassen die Anwendung Schwedler'secher Parabeltriizer, withrend bei den 8 mitt-
leren Oeffnungen die Fachwerkbiger unter die Gleise gelegt wurden. Bei

gleicher Hohe der Tragwinde von 3,09™ verlangte die erste Konstruktion eine
horizontale Entfernung der Gurtungen won einander von 806" die letzte

37 zeirt die Konstruktion

nur eine Entfernung von 5,66™ (Fiz. 38 und 39). Fi
der Schienentriige

zwischen den 2.82" von einander entfernien Fachwerkquer

— e Unterkante der Parabelt auf - 1046w, die
- anf -847m a9, B. P.

Die Eisenbahnbrieke liber die Oberspree wurde in den Jahren 1868 —70

triigern der Fig

der Fachwerl

ausgefihrt; ihre Gesammtlinge betrd

75,54m; die 2 Oeffnungen haben je 30.44™
Lichtweite und sind mit sehmiedeeisernen Sehwedler'sehen Parabeltrfizern  iiher-
spannt (Fig, 40). Ihe Unterkante der Konstruktion liegt auf - 871", die Ober-
kante der Schienen auf 4-1041" a. B. P. Die Parabeltricer haben eine Hihe von

fo8% ynd 9 Theilungen von 3.556™ Axweite. Die 8.21™ von einander entfernten

Haupitr
die 2 S
liegenden Leinpfade von je 1,88% Breite werden die Briickendffnungen in der
Wasserlinie biz aul je 28,56 Weite cingeschrinkt.

Der 2.
Alilivten  Landpfeiler sind in  Klinker-Mauerwerk mit Verblendungen und

agen mittels der, in Abstinden von je 357 lezenden Quert

ienengleise (Fig. 42), Durch die beiderseiticen, auf < 463" a. B. P,

" starke Mittelpfeiler, sowie die mit Hohlriumen und Untersehneidungen

HATE

Abdeckungen in Graniistein heresestellt,

]'l'l‘j'c[i”["'“-f!'”i"!' und der |i]]i(.—¢i‘ili;_’|"_ ."lLLE'[ll-!tl_'|.'|'L't|[||'|\'L'|_'.‘"u]||'UL-||_|'|.'|'_-_'['li"_-;i'|||_- Eni-
pfeiler (Fig. 41) sind auf Brunnen, der rechtseitige, auf dem Stralaner Spreeufer
gelegene Endpfeiler mittels Spundwiinde, Fangediimme und Betonirung gegriindet.
— Die ersten Pfeiler sind auf je 2 Brunnen fundirt; der einzelne 4 eckige
Brunnen misst 7,22

mynd 5,81 in den Seiten des Bohlenkranzes. der mit schmiede-

cisernen Schneiden armirt ist.  Auf Hohe von 2.19™ iiber diesem DBrunnenkranze
sind jene Maasse auf 6,9™ bezw. 5.49™ gingezogen. Die 2 Brunnen eines einzelnen

Pfeilers haben einen Abstand von 0.94™ von einander: sie sind his auf — 565"
a. B. P. versenkt und reichen daher 4,76™ unter das auf — 0,89" liegende Spree-

bett. Die Versenkung dieser Fundirungsbrunnen wurde in der Weise ausgefiilirt,

dass zwischen Bohlwiinden Sandingeln bis ither das kleinste Wasser aufeeschilitet,
hierauf die Brunnenkvinze verlegt und so die Versenkung auf fester Fliche und




Schmith. A.C.

=
-

= =
- i s o
% |
7] L ¥
= 5 —
= v +
i

’ 5

e
= e

]

Linitt des

(Quers

Lingen- und

linkseitigen Lay dpfeilors,

+

el

=

i I |
= | Py
s | B

2o

sfab 1:72

(Mnag

rschnitt des Briioken

&r

(n

iriicke der

r Ringhahn

rrline

Bt




S

Die Ingenienrbanten, (3

im Trockenen begonnen wurde: mit indischen Sehaufeln ist demniiehst das Innere

augeeha

ert und bis zur Hohe von -+ 1,26™ a. B. P. mit Beton auseefiillt worden.

— Die Ueberkvagung des Endpfeilers nach der Seite des Eisenbalimdamm-An

schlusses betriie

k. FEisenbahn- und Stragsen-Unterfiithrungen der

Berliner Ringhahn,

£z

Da weitans der grissere Theil der Ringhahn anf Dimmen eefiilet ist,

I:I:l1 ||il'-"i'i||l' Behr }'.:'.:'I|I".'Ec'||l' 1'lIII'I'|":i||Ii'.II:_:'l'lI. l'i'l'.\.'|'?'l'i|.‘- :-:"il||I||||‘Ic']|G".-' I"_i-'l-||'h,':

andererseits der |.':‘:|.|i;lll oIrassen |'||'-r','t||'|'|'[|'|_| SRIT

Die Eisenbahn |'IIIi‘l'liil|'-'I|1|;'-'I| gind: Die kombinirte Unterfiibrong
:

der Berlin-Hambureer und der Berlin-Lehrter Eisenbahn, welehe die Ring-

habn unter cinem Axenwinkel von 42057 hezw. 370467 und mit je 2 Gleisen Kreuzen,

Die 2, 17.26™ Dhezw. 11.98™ weiten und 487" bezw. 5.656™ im Lichten holien

Oeffuungen sind mit Sehwedler'sehen, 3.14™ hohen Parabeltr

rern itherspannt.
[lieran sehliesst sich die Unterfiibrung der Lelirter Balin unter dem Anschluss-
wleise der |'|.'IH:||III|L"t'1' Eisenbalin unter einem Axenwinkel von 15% 7.69% weit

1.87™ hoch und in der R Jien

ichtung der Balm 2887™ lang. Die Schwaodl

Parabeltriiger des Ueberbanes lic

L.A5" von einander und sind je 4.05™ Lo

Die Unterfiiirung der Stettiner Bahln, ein Blechtrizer-Ueberbau fiber eine
8,16™ weite und 4.86™ holie Oeffnung, unter einem Axenwinkel von 420437,

Der Viadukt iiber die Osthahn und die Niederschlesiselh-Mirkische
Eigsenbahn, mit 2 zur Durchfiihrung der Bahnen mittels Bleehtriger fiberdsclkten

Oeffnungen von je 13,03™ Weite, 4.87™ Hohe und mit 4 tiberwdlbten Mittel-

iffnungen von je 5.86™ Spannweite, 1,57 Pleilhdhe und §,32= Gewdolbeliinge.
Die Untferfiillirung der Gorlitzer Eisenbahn, ein Blechtriiger-Ueberbau mit

cinem Axenwinkel von 589, 7.69™ weit und 4.92" hoch. — Die Unterfithrung

der Anhaltischen BEisenbahn fiir 8 Gleise unter einem Axenwinkel von
£19177  Die Briickendffounge von 12,08™ Weite und 4.87™ Hihe ist mit einem
scehwedler'schen Fachwerktriis

iiberspannt.

Yon den Strassen-Unterfithrungen der Ringbalm mag spezieller
erwiilhimt werden die Unterfiihrung der Millerstrasse, die unter eimem Axen-
winkel von 789554 mit 2 SeitenGifnung

en vou je 11.3™ und 1 Mitteléffnung von
15.07" Weite angeordnet ist.  Die Pfei

whe der Gurtungswinkeleisen des Bleeh
trigers iiber den beiden #dusseren Oeffnungen betriigt 0.86™ iiber der Mittel-
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offnung  0.93™ (Fig. Die Hihe eines Trigers fiber den 4 Stilzpunkten
(Fig. 45) ist 1.73™, wiihrend dieselhe in der Mitte jeder der Seitendiffmungen
) 089" in der Mitte der Mitteliffnung (IMg. 46) 1.09™ Letriot,

Der Kelimmungsrading der nnteven Gurtungen misst 18,36 bhozw, 27.62m9: {iir

Jedes der 2, mit Rileksicht auf die Herstellung einér Balnstation hiersellist 4.08™
vou einander entfernt angelegten Bal

gleise sind 2 Bleehbifiger angenommen, in

Abstand von 3.2™ von einander. Mittel-Auflager rulit auf 2 gusseisernen,

fest mit den Fundamenten verbundenen und zur Aufnahme der T

werstiitzpunkte
mit Rollenlagern versehenen Siulen.  Die Dichtung der Unterfiibrung  ist mit
sewelltem, auf Holzfutterm

Die beiden dfiunsseren Tri

an der unteren Gurtung hefesticten Zinkhlech bewirkt.
tr auf Konsolen Fusswege von 0,71™ Dreite.

Unmittelbar an diese Unterfithrung sehliesst sieh nordlich ein Viadukt in Zi
rolibau mit 5

e ¢

5 in Flachbogen iiberwilbten Oefinungen von je 5,65™ Lichtweite an.

issere Zahl der fibrigen Strassen-Unterfiihirungen zeigt kontinuirliche Blech-
triiger, die bei Anordnung von
mehren Oefinungen Mittelstiitzen
Wig, 44. UQuerschnitt in der aus schmiedeiscernen oder gnss-
Mitte ciner Seiteniffnung, eisernen, festen oder pendelnden
Sinlen, oder massive Mittelpfeiler
erhalten haben, Hierlier sind an-
gufithren: Die Unterflilirung der
Tegeler-Strasse unter cinem

Axenwinkel vou 859 397 mit 2 Sei-
tenifinungen von je 7,06™ und 1
Mitteloftnung von 12.4m hei 5™
Hihe. Die Unterfillrung der
Fig. 46. Querschnitt in der Reinickendorfer- und der
Mitto der Mitleldffuung. Pank-Strasse. Gesammtlinge

h2.73

hei 5™ Hihe. 50effauneen,

. néimlich: 245.65™ 147.53m: 14
1446, D e imlich: 245,65 147,53™;
1T 3™und 1 47.53m, DieStrassen
werden unter Winkeln von 58023 ¢
und 36984 eekrenzt. Die Unterfilliung der Gerichtstrasse unter einem

Axenwinkel von 589264 2 Oeffuungen von je .53 und 1 Mittelifinung von 11,3"™

Weite bei 5™ Hdihe. — Die Unterfiibrung  der Wiesenstrasse unter einem
Axenwinkel von 809437 mit je 1 Seitendffnung von 7.52™ und 1 Mitteltffnung
von 11.3™ Weite hei 5,57 ™ Hile, Die Unterfiibrung der Kénigthor-Chaussee
unter einem Axenwinkel von 8692+ 9 Oefinungen von je 3,77™ und 1 Oeffnung von
1255%, Gesammtlinge 226", — Die Unterfiihrung der Frankfurter-Chaussee
unter einem Axenwinkel von 729204 it einer Mitteldffoung von 14.44m™ Weite
und 5™ Hohe. Fir die Fussgingerbanquets dienen 2 sewilbie Oeffunnzen  von
Je 6.9™ Spannweite umd 1,88 ™ Pfeilhdhe. :

Die Unterfiihrung des Boxhagener
Weges, Axenwinkel 380; 949m weit 5™ hoeh, — Die Unterfihrung der Stra-
laner Chaussee, 11,3™ weit, 5™ hoeh, Die Unterfiihrung der Kipenicker
Landstrasse unter einem Axenwinkel von 500; Oeffiung 8,79™ weit und 5™
hoeh. — Die Unterfithrung der Tempelhofer Chaussee, Axenwinkel 70010¢:

Ogffnung 11,3™ weit, 5% hoch, Die 2 Unterfliithrungen des Markerafendammes
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unter den Anschlusseleisen der Ostbahn und der Niederschlesisel - Markisehen
Bisenbalm je 9,42 ™ weit und 4,71" hoeh, bei 20.03™ Linge in der Bahnrichtung

In massivem Gewdlbeban sind hergestellt: Die Unferfithrung des Weges
nach Rummelsburg und Kietz, mit einer Spannweite von 15.856". Das Ge-
wilbe ist im Scheitel 0.68™, im Widerlazer 188" stark. Die beiderseitizen,
235" holen Trottoirmauern sehriinken die Gewdlbeweite auf 12,55 ein. Wegen
der 4 darviiber fithrenden Balineleize ist das Bauwwerk 17.58™ lang. bei 5™ Lichi
héhe, Die Unterfiihrung der Rummelshurger- Chaussee, 997" weil, bei

2 550 Pflail

534" lichter ndd Iiihe. Die l.|||1-|'|'it|||'ll'nl'_" tles i\ir'..||lr|.r‘.-“\"_;|"~.
7.3 weit, 4.79™ hoch. Das !'u|||u‘|1.'_-'|'l.'.-"||.i_||.' hat im Scheitel 0.55™, im ]\:"I!I.I||‘|'|'."
123" und im Widerlager 2,07 Stiirke. Axenwinkel 480447,

Sehliesslich bleibt noch zu erwiilmen: Die Unterfiilrung der Treptower

(‘haussee unter einem Axenwinkel von 819157 und 16,52® weit. Die Oeffnung

ist mit sehmiedeeisernen, hogenformigen Fachwerktrigern diiberspannt.  Jeder
Triiger hesteht ans 2 Hilften, welehe im Scheitel, bei 5,18™ lichter Hohe, stumpf

ceren eimander stossen und im Bogenanfange auf einem DBolzen ruben, wm

welchen sie sich drehen kinmen.

1) Die Lokomotiv-Eisenbahnen.*)

Yur Zeit minden in Berlin 7 im Betriehe befindliche Babnen ein, wiihrend
piffen gind, und zwar.

3 weitere Bahnen im Bau oder in der Vorbereitung dazu be
slidiostlich: die Berlin-Gorlitzer, die Kngl. Niederschlesiseh- Mirkische und

die Kngl. Osthaln;

nirdlieh: die im Bau begriffene Nordbaln (Berlin-Stralsund);

nordwestlich: die Berlin-Stettiner. die Berlin-Hamburger und die Berlin-
Lehrter Bahn;

westliech: die zum Ban vorbereitete Staatbabn: Berlin-Wetzlar:

Hiill'\.\.'{'d'l”q"u; l;]i,l' H-I.‘I'l'.l'll—!:Ill‘-li,:.l'laﬂl'l'_ Elil' |;v'|'::i:l Dresdener und ||-|l" !jl'l'lill-
Anhaltiseche Bahn.

Ausserdem geht in grisserer Entfernung rings um die Stadt die Kngl, Berliner
Verbindungshahn.

In Vorbereitung ist ferner die Berliner Stadteisenbalin, welehe, in ihver Haupi-
richtung die Stadt von Osten nach Westen durehschneidend, zuniichst eine direkte
Verlindung der aus dem Osten und Westen fithrenden Stantbalinen herstellen
und dem Lokalverkehr dienen soll. —

Die allgemeine Situation der in Derlin einmiindenden Eisenbahnen lisst os
auffillic erscheinen, dass nicht wenigstens fiir den Personenverkehr die dieht
nebeneinander herlaufenden Bahnen in einzelne Gruppen zusammengefassi sind,
s0 die Kngl. Osthahn und die Niedersehlesiseh-Mirkische Bahn, die auf eine Linge
von em. 45 dieht nebeneinander berlaufen: in gleicher Weise die Gruppe der
Berlin-Lehrter und der Berlin-Hamburger Bahn, die bereits von Spandau ab den-

*) Bearbeitet du Hrn, Baumeister Quedenfeld.
Th, II. (4}
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