18 Dritter Abaschnitt,

f) Die Pferdecisenbalinen. ™)

Am 23. Mz 1865 wurde dem Capitain A. F. Moller aus Kopenhagen dic

Konzession zn einer Pfordeeizenbahn von Berlin mnach Charlottenburg

ertheilt: &chon swihvend des Baues wurde dieselbe an eine Aktien-Kommandit-

shaln-Clegellschaft, E. Besckow® mit  einem

B
i Balin unid

*eaenllaskaft - | B . A :
Gesellsehaft: Berliner Plervdeet

Grundkapital von 840000 Mark ahgetreten. Die Konstruktionen

L |\-.€l|l:.L" iler

der Wagen waren anfinglich in allen wesentlichen Theilen nur

zi Kopenhage flihrten Bahn.

Dic cingleisice Baln, in einer Gesammtlinge von 8% und mit 10 Weichen,
beginnt am Kupfergraben in Berlin und ent
dortselbst: von der Sommerstrasse zu Berlim ab
ndliches Zweig
unid den Zelten voriiber und m it heim kleinen Stern im Thierg
in das Haupteleise ein.  Der Oberingenieur Culin und die Inger
0. Biising aus Hamburg leiteten den Bau dieser Balm. Die Betrieberdfinung

statt, Zur Zeit begifzt die Gesellschaft 30

t hinter dem Sehloss zu Charloften-

in der Spandauerstr:

hei Krolls Etablissement

fithet ein =z 7% micht im Betriche befi

arten wieder

eure J. und

fand am 22, Juni 1865 mit 18 Wa

Wagen, von denen die 18 zuerst heschafften Wagen aus der Lauenstein’schen

Wacenfabrik hei Hambure. 6 Stiiek aus éiner Wiener Wagenfabrik bezogen uni

sen 200 Plerde. Das

haut wurden, und g

der Rest in eigenen Werkstiitten

renremisen, Reparaturwerkstitien,

Verwaltungsgehitnden, der Restaur in Charlottenbure.

[ie I|1'-||:'i:-||:_'|i:'||<'.

g sehwache Schienen-

entliche 1

faelie Weichenkonstruktion und

im Jahre 1867 w

T "
' machien lereits

profil von 14.7% pro Ifid. Mete
' ten Sehienenprofile Fig. 2 in der
und Fiz. 8 in Pllasterungen wiegen pro 1fil. Meter 19,5 bezw. 22,7 .
2, Fig, 3. — Die Gesellechaft hat die Verpilich

Die nunmehr  verwi

hauten  erforderlic

Chauss

chen  und

* Lresammt-

| - 1% hreite yon 2,8 ™ ihre Kosten in
J ] m 25 gutem Zustande zu erhalten und dem

cus an Chausseereld ein jihrliches

chaquantum von 24000 Mark zu

e | ¥
/7 zahlen.

Die []lll'l'l.l-l"='.1'|5‘11'!'\'u|lll'1'|?'. ereieht 200

lich mit 24,5 Personen und

uren - ti

36 Mark Gesm mkosten  pro
Tour. TFiir diese Berlin-Charlotten-

burger Bahn ist der Bau des zweiten

ottenburger

conommen  und big zur definitiven Bauerlaubniss, fiir welehe

Gleises in Aus
der Kinjel. T

enverwaltung ein jihrl. Betfrag von 9000 Mark zur Versehine-

rt wurde, gedichen. Ebenzo soll demni

rung des Thiergartens ofi chist eine

ern im Th arten durch die Fase

ofithrt werden. 1872 wurde dic Berlin-

m (rrossen s

denneleleidisn
doppelgleisig
allee nach dem

Charlottenburger

lrarten

auf Kosten der Westend-Gesellschaft fliber

ben des Hen, Ingenieur Johannes Biising
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Charlottenburg hinaus bis zu der Kolonie Westend weitergefiihet, die Linge dieser

Verlingerung he 1,4 Km

3 . ¥ A
i | : der Betrieh wird « immheitlich mit der

Iaupthalm dureh

die Berliner Pferdeecisenbahn-Gesellschaft, E. Besckow. auseefithrt: diese Bahn ist

eingleisiz mit 2 Weichen und hat eine 0,62Fm ]a cune von 1:30, die mit

3 Pferden befabven wird.

Neben diesger dlteren Pferd mlin-Gesellsehatt ist in neuerer Zeit eine

wnden Am 8. November 1871 hildete siech die .. Grosse Berliner
Pferdeecisenbahn-Aktienp
Mark, welches hig anf 1

zweite entst:

':-:'||:--:'|1:—'ill' ===

einem Iil':LI|Il|\r|]|'|I:|'. von 150000

100 Mark erhiht werden kann, gum  Ausbau

eings Netzes von Pferdecisenbalinen in und wm Berlin, welches aus einer [Ring-

(Biireauw: Unter den L

vhinen  hest

bahm und 13 meistens von dieser abzwelzenden Rad chen soll.

nden 16, Oberingenieur: Fischer-Dick), Von dem durch

Gesellsehaft projektirten Babnnetze sind bereits im Detrieh:

; e re 1 1.4 o
a) e zweiy  Bahn vom Rosenthaler Thore am Viehmarkt vorither bis

zum Gosundbrunnen auf der sogenannten Panlkingel, 3,135% lang: diese Bahn

gemeinschaftlich hetriehen mit dem, ebenfalls sehon vollendeten und zwei-

gleisigen Theile der Ringbahn vom Resenthaler Thore bis zum Oranien-

burger Thore von 1.0 %m Tiinee.

by Vom Oranienburger Thor dureh die Kommunikation am Neuen Thor

und die Invalidenstrasse naeh Moabit 2.0 5 g und zum weitaus

Theil zweigleis

¢) Vom Halleschen Thore bis zur Wilhelmshohe zweigleisig und 1,25

lamg: die Tour wird vorliufiz gemeinschaftlich betrieben mit der zweielei:

Ringbahnstreeke: Brandenburger Thor-Hallesches Thor von 2.5%% Linge.
i) VomSehonhauser Thorbis Pankow dureh die Sehimhauser Allee 4 9% " lang,
ko omnzi
iffen

¢) die fehlenden Theile der Ringbahn vom Rosenthaler Thore duoreh

sgionirt gind dieser Gesellsehaft {fermer und zum Theil sehon im Bau

die Wollankstrasse wnd Schénhauser Kommunikation nach dem Prenzlauer
I-|1]||||' I,'£||'i:llr:' AT11 1.\':||\=l|.'1i- III'|¢| .‘-1.‘|TI'|'Ll}izl'u‘i'.]]c\-l'l- '!I.'Il'h t]l'i." N l"’1|i§_"1E|f!|'|'_ ent-
lang am e

edrichhain nach dem Landsbergerthore, beim Biéhmischen Brau-

hause wvorfiber durch die Fruchtstrasse naech dem Ostbahnhofe. dureh die

|';n|]|i:'-|-||~c1| s¢ beim Niedersehlesiseh-Méirkischen Bahnhofe vorither und

iiher die Sehilli

briicke vor Bethanien durch die Marannen-, Skalitzer- und

ritsehiner Strasse nach de

1 Halleschen Thore. Die ganze Ring-Bahn er
hillt 2 Gleise und eine Gesammtlinge von 11,75 %%, wovon beveits 3,550 fortig

cestellt sind.

) Die Strecke von Moalit bis zum rechten .‘“'En'rl'-llﬂ-r an der spreebriicke
in Charlottenburg 7,08 Iq

g) Yom Oranienburger Thor durch die Chaussee- und Miillerstrasse nach

Terel 1047 50 Jane

) Vom Weddingplatz der Bahn ad. g. abzweizgend nach Reinickendorf
lang und in Verli

eerunge der Bahn ad. ¢ von 1
i) Vom Konigthor dureh die Gr

g
Lakm Jang

Linge.

alder Strasse nach Weissensee

k) Vom Landsberzerthor dureh Lichtenbers zur Kolonie T riedrichsherg

465 Jane,
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ishere voritber naeh

Vom Frankfurter Thor bei der Kolome 1
( En TiEnge,
m) Von der Einmiindune der Boxhagener Strasse in die Frankfurter

rrigari¢cnsiel

\'":|::LL:~'.-|-|' |l|.'|' ]'n ]_|| :Ill,i, l. bel ||1']' '[\.,|||||||:|_' |'>1|?\I‘I:I._;' i \'n]'[l-:'l'l' 1'..'II".I dem |.'lllLI1IH‘i.'.4-

burger Hee 4. lang.

n) Yon der Kopenieker Briieke nach Treptow 495" Linge.

yakm [

o) YomHallegsehen T'hordureh die Pionmierstrasse nach Ricksdorf
p) Die Fortfilrunge der ad. e. genanmnten Strecke von Wilhelmshohe
Tempelhof 2,575 Jang.

i) Yom Potsdamer Thor nach Schéneberg 3,77 % lang. Fir diese Baln

its 1865 ecine Kongzession

war dem Kapitain A. F. Moller ans Kopenh:

ertheilt und auf Anfrag auch bis 1867 ve
aber verfallen und diege Linie 1871 der Grossen Berliner Pferdeeisenbahn-Gesell-

neert worden, dieselbe ist demmniichst

cegehen worden.

schalt von Neonem g
i hrten Bahnen

Fig. & Die ad, £ hig & m

sollen zunfichst nur eingleisiz werden,

tion aller dieser letzt-

Die Konst
erwithnten Balnen stimmt in den we-
sentlichen Theilen des Holzunterbanes
mit der
burger Bahn iiberein, das Schienen-

-‘,-.i\-_-.-n der Berlin-Charlotten-

= profil, die Befestizung der Schienen,

: sowie die Weichen wurden mnach den

. Konstruktionen der Ingenienre 0. und

——— J. Biising gowihlt. Die Schiene Fig. 4

iegt pro Ifd. Mir. 19,67 5 s kommt

BREEEopretl i : S etwa 1, des Gesammiguantums in
A I_T;II,I 'T"':”'l G Lineen von 7™, der Best in Linesen

vor 6™ zur Verwendung: die Schienen-

stisse liegel 4] mnd 0820 gtarken l'I|h'-'='|:|"pf:l1fl-1]: das Spurmaass

mit dem der Lokomotiv-Eisenbahnen fiberein und betviigt 1,44 ™,
Bahnen ist die Normalentfernung der Gleise 2,8™ von Mitte
Pro. 1fd. Meter einfachen

der Baln

el doppe

zu Mitte. Die engsten Kurven haben 25 ™ Radius
‘.:!u.'ir-l'h c‘i]':r~|'|lii\':-:-!-ll.'ll'. L'i!]l'.\'» |
kosten ea, 45 Mark.

Die Wagzen mit

von 1Y, Grums in Hambure

flasters mittlerer Qualitiit, betragen die Herstellungs

eisernem Untereestell und Deeksitzen ans der Wagenfabrik

faggen 56—60 Personen, haben ein Gewicht von prp.

75 Ztr. und kosten e. 00 Mark: ihre erdsste Linee bebifiet 7.5 ™: prosste

Breite 2.0™: die Hihe einsch. Sonnenzelt 4,56™ und der Achsstand 1,8™; die Rider

haben seiserne Seheiben mit Feimkorneisen-Bandagen und sitzen anf tlen Stahl-

" Gummi und auneh die Deichselstange ist mittels

achsen fest; der Wazen federt s

Gummi-Zylinder elastiseh, nm heim Anzichen des Wagens den Stoss fiir die Pferde
gu mildern, In letster Zeit hat die Gesellsehaft Probewagen von verschiedenen
anderen Balmen des In- und Auslandes bezogen, um durch Versuehe und eizene

Erfahrunzen das zweckmiiss und fiir die Berliner Bediirfnisse reeignetste Be-

trichmaterial ausfindiz zu machen: hesonders seheinen die kleineren, einpferdigen

und leichten amerikanischen Wagen Beifall zu f
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