Dig Ingenienrbanten, i

von Strassenbefestigungen und Eintheilungen: von dem einfachsten Plaster aus

runden Lesesteinen mit kaum noeh Sand zu nennenden Bettuncsmaterial big zur

vollkommensten und kostspieligsten Ausfliliung in sorgsam behawenen Wiirfel-

stemen mit Bétonunterbettung und Asphalt- Fugenausfiillung . mit Biirzersteizen
in Granitkanten, Platten, Mosaikpflaster, Asphalt- und Cementhelag.

Aueh an den Wasserhbau werden neue Forderungen gestellt.  An dem Flusse
cntlang sollen neue Uferstrassen gowonnen, bei den Kaniilen die Uferbischuneen
theilweise in feste Kais verwandelt, Ladeplitze gebildet, die Betriebsfithickeit der
Wasserwege gesteigert, die Schleusen erweitert und die Vorfluth verbessert werden.
Ausserdem verlangt der vergrisserte Verkehr vielfache Erweiterungen und Um
banten hestehender uwnd die Anlage neuner Brilcken. Die vorhanidenen Britcken
hilden eine reiche Zusammenstellung von Briickenmustern, von der einfacheten
Holzpfahljoeh-Briicke mit und  ohne Klappendurchlass an his zur  stattlieh
geschmiickten, hogengesehwungenen Driicke in Eisen oder Stein-Constrnetion. %u
interessanten Augfiihrungen von Usher- und Unterfiihruneen verkehrsreicher Stadt
strassen {iber die Geleise der Bahnen hinweg oder unter ilmen hindurch, geben
auch die Eisenbahnen Veranlassung: vor allen verspricht in nichster Zeit dic
Ausfiithrung
reichste Gelegenheit zu heziiglichen Werken, Die erossen Hallen und Betriehs-

einer ddie Stadt Berlin durehschneidenden Lokomotiv-Eisenbahn die

Anlagen, welche hei der Evweiterung der bestehenden und beim Bau der neuen
Balnhife erforderlich werden, sind nieht minder bedeutende Aufeaben fir den
[ngenieur.

Anderer Art sind die Bediirfnisse, welehe aus der Riieksicht anf die sanitit-

lichen Verhiilinisse der grossen Stadf, aus den Forderuneen an eine angenehme

und gesunde Existenz erwachsen. Fast zu lange hat man sie vernachlissiet und
¢s bedarf nunmehr gewaltiger Anstrengungen, um das Erforderliche nachzuholen,
Die Ausfihrung einer Kanalization, welehe nicht nur die Niedersehlive, sondern
anch das Hauswasser abfiibren soll nund wit weleher die Rinnsteine und Haus-
Abfliisse heseitigt werden kinuen, ist endlich besehlogsen und hat bereits hegonnen.
Gleichzeitig hat die Kommune die bereits bestelienden, aber zur Versorgung der
Hiuser und zur Spiflung und Besprengung der Strassen Lingst unzorveichend ge
wordenen Wasserwerke fibernommen und wird an deren Erweiterung gehen.

So st der Thiltigkeit des Ingenicurs in Berlin ein weites Feld ergehlossen,
wenn die vorhandenen Werke seines Facheehiets anch noch gering an Zahl und
die Zukunft beweisen, dass das Mannes

vergleichweise unbedeutend sind. M
alter hiillt, was die Jugend verspricht!

) Strassen und Pliitze.®)

Die Strassen und Plitze Berlins sind in den dlteren Stadttheilen wohl oline
einen bestimmten Plan angelegt: meist laufen die ersteren den vorhandenen Wasser-
Linfen parallel und werden dureh die Tracen der Defestigungswerke bestimmi

*} Die Abschnitte b bis d sind nach Angaben des He, Stadibaurath Rospatt bearbeitef,
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en in ihren Hauptrichtungen die alten Verkehr- und Handelswege,

oder sie verfol
welehe in kiirzester Richtung nach den benachbarten Orten und Stidten fiihrten.
Fhenso sind die alten Theile Berlins: Coln und Berlin, arm an grosseren Plitzen,
Regelmiissiger sind die Strassenanlagen in den Stadttheilen der Dorotheen- und
Friedrichstadt, jedoeh tritt aueh hier ein Mangel an Plitzen hervor. Die Louisen-
und vor Allem sehon eine mehr

stadt zeigt ebenfalls regelmiissizgere Sti

hervortretende Berficksichtigung des Bediirfnisses nach grosseren Plitzen; ausser-
dem sind die einzelnen Strassen-Quartiere hier in zweekmiissigerer Grisse an-
genommen.

Gegenwiirtie erfolgt die Anlage neuer Strassen und Plifze auf Grund eines,
seit dem Jalire 1858 bearbeiteten, im Jahrve 1862 dureh Kdanigliche Kabinetsordre
publiziten Bebauungsplanes. Dieser in XIV Haupt Sektionen eingetheilte
Plan erstreckt sich anf ein Terrain, das im Norden und Siden im Wesentlichen

die Weichbilderenze festhiilt, westlich jedoch biz iiber Charlottenburg und dstlich

bis Lichtenbere hinausereift. Die alten radialen Haupt-Verkelrwege sind beibe-

Lialten und dureh mehrere peripherale Strassenziige, namentlich durch eine grosse
(iiirteletrasse mit einander in Verbindung gesetzt worden. Die Zwischenriume

gind in ein detaillivtes Netz mielichst regelmiissizer Strassen, die sich hiiufiger als

in den alten Stadttheilen zu Plitzen erweitern, zerlegt.
Ueher die Zweckmissiekeit des Bebaunngsplanes sind in den letzten Jalren

eingehende Erirterungen  gepflogen worden.  Dass ein soleher Plan fiir eine

sehmell emporblithende Stadt an sieh ein ebenso unbedingtes Frforderniss ist, wie
eine geregelte Banordnung, igt cine wohl feststehende Thatsache. Die schnelle
Entwickelung, welche in dlterer Zeit die Friedrichstadt und in neuerer Zeit die
Lounigenstadt im Gegensatz zu den olme Plan entstandenen ehemaligen Vorstiidten
aufdem rechten Spreeufer genommen haben, ist ein unmittelbar vor Augen liegendes
Beispiel fiir die segensreichen Folgen eines selbst unvollkommenen Bebauungs-
planes. Schwer sind dagegen die Grenzen zu bestimmen, bis zu welchem Maasse
herab und bis zu welcher Ausdelnung der Bebauungsplan einer Stadt in der
Gegenwart festresetzt werden soll, um der Zukunft nieht zu beengend vorzu-
greifen. Wenn man bei der Festsetzung des Bebauungsplans fiiv Berlin aneh
offenbar bemiiht gewesen ist, den vorhandenen Verhiltnissen: vertiefender dlterer
Strassenziize, orisserer privater oder fiskalischer Eigenthumskomplexe, der Ver-
theilung von Licht und Luft, von Vorfluthwerken ete. bei Bestimmung der Riehfung
und Breite der Strassen, der Grisse der Bauvieitel, der Durchsetzung der Stadt-
theile dureh dffentliche Plitze thunlichst Rechnung zu tragen, so zeigt sich doch
schon jetzt, wie alle Voraussieht in die Zukunft beschrinkt und Stiickwerk war.

Der Drang nach freier Bewegung und miglichst geringer Besehriinkung in den

Bauausfiihrungen hat die Unternehmungslustizen zum Theil {iber die Grenzen des
]|

Bebauungplanes hinausgetrieben. Zu vielen ausgedehnten industriellen Anls
war in den projectivten Staditheilen kein geniigender Raum. oder die beabsich-
tiwten Kommunikationen waren ihren Xwecken nicht entsprechend, die Anschliisse

an die Eisenbalmen nicht gecienet, Antrice anf Abiinderung des Bebaunungplanes,
die zwar bereitwillizst Berlicksichticung finden, kinnen wegen der grossen Zahl

von Instanzen. die hierbei mit zu entscheiden haben, erst nach ausserorvdentlich

langer Zeit auf Erfiillung rechnen. So hat sich in immer weiteren Kreisen der

Wunsch verbreitet, dass der dureh zahlreiche, sehr wesentliche Abiinderungen




ohnehin sehon vielfach illusorisel cewordene | bauungsplan, dessen Ausdelinung

nach Westen und Siden iiberdies ein dringendes Bediirfniss geworden ist, einer

Revision unterzogen werde, bei welcher die Hauptademn des Verkelirs unid eine

raldisposition der Flichenvertheilung méglichst unabin wtellt, der
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Die innere Stadt, d. h. der bis zum Jahre 1866 von der Stadtmauer um-
schlossene Stadttheil enthilt 46 offentliche Plitze, von denen 32 mit Phaster oder
Chaussivung befestizt und 14 mit mehr oder weniger ausgebildeten Gartenanlagen
versehen sind,  Die Grissen dieser Plitze weehseln von 1600—50000 ™.

In der finsseren Stadt sind bereits 17 Plittze in Grossen von 1000—24000 ™,
von denen der grisste Theil gepflastert ist, angelegt und im Rayon des festge-
psehen, meistens von rechteckiger

gtellten Behauungsplanes weitere 45 Plitze v
Form und in Grissen von 3000 his 62000 [,

Im _'\.]|:_,;‘:'||||_-i|11-31 '.-ii-_:'l."n die Plitze 300—1000™ von ecinander entfernt. Die
innere Stadt enthilt durchschnittliech auf 21.5"% Stadtfliche 174 Platzfliche; die
dussere Stadt aunf 28,994 Stadtfliche 194 Platzfliche. Bei einem Weichbilde von
592015 Liat die Stadt 108 Plitze mit 22014 Fliche. Die Grosse des Bauterrains
der Stadt werhilt sieh ferner zur Grisse des Strassenlandes wie 2:1 und es
kommen daher durchsclmittliech auf je 100 Theile Stadtfliche (excl. der Wasser-
und Parkfliichen) 649, Bauterrain, 329, Strassenland und 49/, Platzfliche.

Zu den grossten Plitzen zihlen: Kdnigplatz 100000 [, Mariannenplatz
Michaelkirehplatz

50000 [ Gensdarmenmarkt 45000 ™, Lustgarten 42000
34000 [, Lausitzerplatz 26000 [™; die kleinsten Plifze sind: Eneckeplatz 1800 O™

Biisehing- und Karlplatz je 1600 ™.

Die regelmissigsten Formen haben die unter der Regicrung Konig Friedrieh
Willielm I. 1734 —37 angelegten Plitze: der Pariserplatz, quadratisch; Leipziger-
platz, vegulives Achteck; Belleallianceplatz, kreisformig. Die librigen Plitze élterer
Zeit, wie Hausvogteiplatz, Alexanderplatz, Molkenmarkt, Spittelmarkt ete. haben
unregelmdssize, die in nenerer Zeit errichteten, wie Moritz-, Oranien-, Heinriehs-,
Mariannenplatz ete. haben die Formen eines Quadrates oder Rechteckes, mehrfach

auch mit Uehereckstellune dieser Formen, so dass die Strassen diese Plitze diagonal
durchsehneiden.  Als bemerkenswerth wegen ihrer architektonigehen Umgebung,
ihrer kiinstlerischen Ausschmiickung oder girinerischen Anlagen sind zun nennen:

1) Der Kinigplatz im Thiergarten, 2) der Pariserplatz, 3) der Opernplatz,
4) der Lustgarten, 5) der Sehlossplatz, 6) der Gensdarmenmarkt, 7) der Schiller-
platz, 8) der Dinhofsplatz, 9) der Leipzigerplatz, 10) der Wilhelmsplatz, 11) der
Belleallianeeplatz, 12) der Michaelkirehplatz, 13) der Mariannenplatz, von denen
die Plitze 1, 3, 4, 7, 9—13 mit Gartenanlagen versehen sind.

¢) Strassenpflaster.

Big zum Jahre 1820 wurden alle Strassen und Plitze Berlins vom Staate an-
gelegt, sepflastert und unterhalten, seitdem entstanden zwisehen Staat nnd Kom
mune vielfache Differenzen fiher diese Verpflichtungen. Im Jahre 1838 wunde
zwischen ilnen ein Abkommen vereinbart, nach welchem der Staat simmtliche
vor dem 1. Januar 1837 vorhanden gewesene Strassen und Plitze zu unterhalten,
diec Kommune aber alle Kosten fiir die ferner neu anzulegenden Strassen und
Wegeanlagen zu itbernehmen hatte, ihr aber zugleich die Befugniss ertheilt wurde,
die Kosten der ersten Pflasterung einer Strasse: von den anliegenden Besitzern
wieder einziehen zu diifen. Durch dies Abkommen wurde die Verpflichtung des
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