Fig. 1. An der Oberspree,

DRITTER ABSCHNITT.
Die Ingenieurbauten.

a) LEinleitung,

Spirdich nur beriehtet die idltere Geschichte Berling von Ban-Ausfiihirungen
dic wir mit dem modernen Ausdruck ., Ingenieurhauten® bezeichnen. Wasserbauten
sind bei der Lage der Stadt an der spree allerdings sehon sehr frith erforderlich
geworden, doeh sind die Uferschitlungen und Briicken, die Stauwerke, Wehre und
Schleusen, die in den ersten Jahrhunderten nach der Entstehung Berlins errichtet
worden sind, sicherlich nur als kunstlose Anlagen in primitivster Holzkonstruktion
zu denken. Ebenso war fir die Bedirfnisse des Strassenverkehrs nur diirftie
gesorgt. Allmiilliz nur wurden die niedrig liegenden Strassen der Stadt anfeehihi
und erst seit dem Ende des 16. Jahrhunderts begann man hier mit Steinpflaster
zi hefesticen.

Ingenieurbauten von wirklicher Bedeutung sind zuerst im letzten Drittheil
des 17. Jalnlunderts bei der Befesticung Berlins zur Auvsfiithrung gekommen, je-
doch nach kaum 80jihrigem Bestande wieder versehwunden.  Andere Werke
welehe die reiche Bauthitigkeit des letzten Kurfiirsten in’s Leben werufen hat. dio
lange Briteke, der Kai an der Burgstrasse, bestehen noch leute und lecen Zeug-
niss ab fiir die Monumentalitit, zu welcher Jjene Zeit bei einzelunen hervorragenden
Aufgaben sich emporzusehwingen wusste. Wiederholt war bei der sehnellen Ent-

wickelung der Stadt auech die Anlage neuwer Stadtiheile zu entwerfen und abzu-

(
stecken. Es waren meist hollindiselie, spéiter auch einheimiscelie und aus den
verschiedensten Lindern berufene Ingenicure — Memhard, M. M. Smids (der Er-
bauer des Friedrich-Wilhelm-Kanals), Nehring, Blesendorf u. a. — denen diese

Aufgaben anvertraut wurden: zum Theil dieselben Manner, welche gleichzeitic die
IT
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architektonischen Prachtbauten der Residenz seliufen.  Zilhlte doeh selbst Sehliiter

die Anlage eines unterirdischen ., Minzkanals “ unter seine Werke und versuchte

sich ebhenso sein Nehenbuhler, Eosander von Githe, an der Anlage eines Kanals

von Sehdnhaugen nach der Spree, fiir den er nach Fertigstellung desselben jedoch
kein Speisewasser besehaffen konnte,
Das 18. und das erste Drittheil des 19, Jalwhunderts haben in Berlin zu he

merkenswerthen Leistungen aus dem Gebiete des Ingenieurwesens keine Yeran-

lassung regeben. Das Strassennetz der Stadt wurde unter wiederholter Aufhihung
des Terraing weiter hinauseegchoben: neben den alten erneuten und verbesserten
Briicken entstand eine nicht unbetriichtliche Zahl neuer Briicken (unfer ilinen 1796

die erste eigerne), nachdem die Bese

zung der Festungswerke die innere Stadt
mit den Vorstidten in unmittelbare Verbindung gesetzt hatte. Seit dem Sehilusse
des 18. Jahrhunderts wurden die von Berlin a iz
in Chausgeen verwandelt,

rehenden Landstrassen allmid

Erst das 1':1]|i|}c- Wachsthum der Stadt im Zeitalter der Eisenbahnen (deren
erste sie im Jahre 1839 erhielt), die Erhebung Berling zur Handel- und Fabrik-
gtadt . haben es mit sich celraecht, dass lier fortan Aufeaben und Probleme der
Ingenicur-Baukunst in immer ¢

ggerer Zabl und von immer grosserer Bedeutung
7 lozen sind.

Voran stehen die Bediivfnisse des bis zu ric

ren Dimensionen angewachsenen
Verkelrs. 8 in Derlin miindende Eisenbalmen mit einer 45 5% langen Ringbaln,
17 Chausseen, die Spree mit 3 Kandlen, 5 Pferdebahnlinien, 26 Ommibuslinien
mit 145 Wagen, 2 Dampferlinien mit 14 DBoten, 417 Drozchken 1. Klasse,
3490 Droschken I1. Klasse und 282 Thorwagen mit in Summa fiber 20000 Plerden
vermitteln den michtigen Pulssehlag des Verkehrs und fiihren der Stadt tiglich
etwa 30000 Fremde zu und ab. Im Jahre 1872 haben die Omnibuslinien allein
12654105 Menschen hefordert und gind mit den Fisenbahnen 3512408 Personen
angekommen und 3570462 Menschen abeereist.  An Giitern gingen auf den Eisen-

balnen 48774599 Ctr. ein und 14631879 Ctr. aus; an Sehiffs

ssen 34908 Stilek
cin, 33902 Stiick aus und 6314 Stiick passivten dureh Berlin.  ITm Durehschnitt
bieten tiglich 2660 Hindler ihre Waaren auf den Mirkten feil.

Fin soleher Massenverkehr will sicher und bequem pulsiren und die stets
weiter greifende Ueherzeugung von der Richtigkeit der englichen Parole: | éime
fs money " zwingt zu immer grosserer Vervollkommnung der Verkehrswege und
Verkehrsmittel, Staat und Commune sind in letuterer Zeit bestrebt, den An-
forderungen dieses Verkehrs mehr und mehr gerecht zu werden: die Strassen mit

dlem besten Material zu befesticen, die Biirgersteize zu ebnen und fest zu be

grenzen, offene Rinnsteine zu beseiticen, die Beleuchtung zu vermehren. Die

der Stadf

I"ferdebalnen werden bis in das Inn

fiihet, die Kandle und Fluss-

ufer regulirt. Die lokalen Verhiltnisse: die Enge der vorhandenen Strassen, der
Mangel leicht zu bezichenden, geeigneten Baumaterials, der schlechte Untergrund,
die ungiinstigen Gefilleverhiiltnisse und die geringe Erhebung der gesammien
Stadt fiber dem Flusse erschweren dem Ingenieur die hier gestellten Aufeaben;
hierzu treten oft noch, als nicht geringste Sechwierigkeiten, die mannizfachen,
vielfach mit sehr unsicherer Begrenzung in einandergreifenden Ressortverhilinisse
verschiedener bestimmender Behdrden.

Der Strasseningenienr findet eine Sammlung  der mannigfachsten Versuche
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von Strassenbefestigungen und Eintheilungen: von dem einfachsten Plaster aus

runden Lesesteinen mit kaum noeh Sand zu nennenden Bettuncsmaterial big zur

vollkommensten und kostspieligsten Ausfliliung in sorgsam behawenen Wiirfel-

stemen mit Bétonunterbettung und Asphalt- Fugenausfiillung . mit Biirzersteizen
in Granitkanten, Platten, Mosaikpflaster, Asphalt- und Cementhelag.

Aueh an den Wasserhbau werden neue Forderungen gestellt.  An dem Flusse
cntlang sollen neue Uferstrassen gowonnen, bei den Kaniilen die Uferbischuneen
theilweise in feste Kais verwandelt, Ladeplitze gebildet, die Betriebsfithickeit der
Wasserwege gesteigert, die Schleusen erweitert und die Vorfluth verbessert werden.
Ausserdem verlangt der vergrisserte Verkehr vielfache Erweiterungen und Um
banten hestehender uwnd die Anlage neuner Brilcken. Die vorhanidenen Britcken
hilden eine reiche Zusammenstellung von Briickenmustern, von der einfacheten
Holzpfahljoeh-Briicke mit und  ohne Klappendurchlass an his zur  stattlieh
geschmiickten, hogengesehwungenen Driicke in Eisen oder Stein-Constrnetion. %u
interessanten Augfiihrungen von Usher- und Unterfiihruneen verkehrsreicher Stadt
strassen {iber die Geleise der Bahnen hinweg oder unter ilmen hindurch, geben
auch die Eisenbahnen Veranlassung: vor allen verspricht in nichster Zeit dic
Ausfiithrung
reichste Gelegenheit zu heziiglichen Werken, Die erossen Hallen und Betriehs-

einer ddie Stadt Berlin durehschneidenden Lokomotiv-Eisenbahn die

Anlagen, welche hei der Evweiterung der bestehenden und beim Bau der neuen
Balnhife erforderlich werden, sind nieht minder bedeutende Aufeaben fir den
[ngenieur.

Anderer Art sind die Bediirfnisse, welehe aus der Riieksicht anf die sanitit-

lichen Verhiilinisse der grossen Stadf, aus den Forderuneen an eine angenehme

und gesunde Existenz erwachsen. Fast zu lange hat man sie vernachlissiet und
¢s bedarf nunmehr gewaltiger Anstrengungen, um das Erforderliche nachzuholen,
Die Ausfihrung einer Kanalization, welehe nicht nur die Niedersehlive, sondern
anch das Hauswasser abfiibren soll nund wit weleher die Rinnsteine und Haus-
Abfliisse heseitigt werden kinuen, ist endlich besehlogsen und hat bereits hegonnen.
Gleichzeitig hat die Kommune die bereits bestelienden, aber zur Versorgung der
Hiuser und zur Spiflung und Besprengung der Strassen Lingst unzorveichend ge
wordenen Wasserwerke fibernommen und wird an deren Erweiterung gehen.

So st der Thiltigkeit des Ingenicurs in Berlin ein weites Feld ergehlossen,
wenn die vorhandenen Werke seines Facheehiets anch noch gering an Zahl und
die Zukunft beweisen, dass das Mannes

vergleichweise unbedeutend sind. M
alter hiillt, was die Jugend verspricht!

) Strassen und Pliitze.®)

Die Strassen und Plitze Berlins sind in den dlteren Stadttheilen wohl oline
einen bestimmten Plan angelegt: meist laufen die ersteren den vorhandenen Wasser-
Linfen parallel und werden dureh die Tracen der Defestigungswerke bestimmi

*} Die Abschnitte b bis d sind nach Angaben des He, Stadibaurath Rospatt bearbeitef,

e




	[Seite]
	Seite 4
	Seite 5

